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Einleitung. 


Die Maaße, Gewichte und Münzwährungen, melde den vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen 
zum Grunde liegen, ſind folgende: 
a) 1Fuß = 139,13 Pariſer Linien = O,s2c1. Pariſer Fuß = O, arasza Meter = 31, z4z2354 Gentimeter, 
b) 1Ruthe = 12 Preuß. Fuß — Bear; Meter (1 Meter — 3,1003 Preuß. Fuß), 
e) 1 Meile = 2000 Preuß. Ruthen = 7532, Meter = T,.13 Kilometer, 
1 Kilometer = 1000 Meter, 1 Meter — 100 Gentimeter — 1000 Millimeter, 
I Oefterr, Meile à 4000 Wr, Klafter = 7586,44 Meter — 1,5orın Preuß. Meilen 
| a 7532, Meter, | 
d) 1 Kubiffug = O,omoıs Kubikmeter, 
e) I Klafter = 108 Kubiffuß — 3, a4424 Kubikmeter, 
f) 1 30ll:Gentner = 100 Pfund = 50 Kilogramm, 
(1 Wiener Centner — 1,1200 Zoll-Gentner — 56 Kilogramm), 
g) 1 Thaler = 30 Sgr. = 360 Pfge. = 1 Fl. 50 Kr. Oefterr. Währ. = 1 Fl. 45 Kr. Rhein. 
Das Rechnungs: und Berricböjabr ift bei den meiften Gifenbahnen mit dem Kalenderjahre identiſch. 
Da, wo dies nicht ver Fall, ift im ven flatiftiichen Berichten ver reſp. Bahnen vie betreffende 
Rechnungs-Periode angegeben. 
Die Nachrichten über die allgemeine Beſchreibung der Bahnen, d. b. ihrer baulichen Einrichtungen 
und Konftruftiond-Berbältniffe (Abichnitt B. Abtb. I), und vie Notizen über das Beamten-Perjonal 
(Abſchnitt F) werden der geringen VBeränterungen wegen nicht jährlich wiederholt, ſondern nur 
von Zeit zu Zeit mirgetbeilt, 
Der Jahrgang 1863 enthält die allgemeine Bejchreibung ver Bahnen, der Jahrgang 1864 
Dagegen die Nachrichten über das Beamten Berjonal. 
Sole Nachrichten, welche ſich in tabellarifcher Form micht varftellen laſſen, deren Kenntniß aber 
bei der Benrtbeilung einer Bahn von weſeutlichem Intereſſe iſt, find in beſonderen ſtatiſtiſchen 
Berichten mitgerbeilt, welche den Tabellen angebängt find. 
In ven Tabellen find die Deutſchen Gifenbahnen von Mr. 1—53, die Oeſterreichiſchen 
von Nr. 5467 und Die Fremdläudiſchen von Mr. 68— TV aufgeführt. 
Außer ven in den Tabellen benannten Bahnen gebörten dem Mereine im Jahre 1566 noch an: 
a) Die Großenhainer Zweigbahn. Diefelbe it Gigenthum ver „Zweig-Eiſenbahn-Geſellſchaft 
au Großenhain", fie führt von Priftewig ( Station der Leipzig « Dredvener Gifenbahn ) nad 
Großenhain, ift O,.. Meilen lang und am 14. Oftober 1862 dem Betriebe übergeben. Die 
Geſellſchaft beſizt mur 2 Tender-Lokomotiven, dagegen feine eigenen Perſonen- und Güterwagen, 
erhält dieſe vielmehr von der Leipzig Dredvener Eiſenbahn-Kompagnie gegen die übliche Wagen: 
miethe geſtellt. 
b) Die Kirchheimer Eiſenbahn, welche Eigenthum ver gleichnamigen Eiſenbahn-Geſellſchaft iſt, 
von Unterboihingen ( Station ver Württembergiſchen Staats-E.) über Oethlingen nach Kirchheim 
u. T. führt, O,., Meilen lang und am 21. September 1864 dem Betriebe übergeben iſt. 
Die Geſellſchaft befist 2 Lokomotiven und 8 vierrädrige Verſonenwagen, Dagegen feine Güter— 
wagen, diefe werden ihr vielmehr von der Württembergiſchen Staats + E. gegen die übliche 
Wagenmiethe geftellt. 
©) Die Klofterfrng:-Schledwiger Eijenbabn, Eigenthum ver gleichnamigen Eiſenbahn-Geſell— 
ſchaft, O,., Meilen fang une am I, Juni 1858 dem Betriebe übergeben. Die Gejellichaft 
befigt 1 Lofomotive, 2 Perfonenwagen, 1 Gepädmwagen und 6 Güterwagen. Den Betrieb, 
welcher früher verpachrer war, bat die Gefellibaft am 1. Februar 1866 wieder für eigene 
Rechnung übernommen, im Jahre 1866 alfo nur II Monate geführt. 


— — 


Da die vorgenannten 3 Bahnen lediglich lokalen Intereſſen dienen und ihre Verhältniſſe von 
denen der übrigen Wereinsbahnen weientlih verfchieden find, die betreffenden Verwaltungen alfo 
die ftatiftiichen Motizen nicht in dem Umfange Tiefern können, wie die übrigen Bahnverwaltungen, 
diefe Notizen auch — felbft wenn fie vorlägen — wegen der geringen Ausdehnung diefer Bahnen 
(meniger ald 1 Meile) zum Vergleihungen mit den übrigen DVereinsbahnen, bei welchen vie Meile 
als Vergleichungs-Maaßſtab dient, nicht geeignet wären, jo haben die vorgenannten 3 Bahnen in 
die Tabellen wicht aufgenommen werden fünnen. 

VI Wo in den Tabellen Rubriken unausgefüllt geblieben, find Seitens der betreffenden Verwaltungen 
feine Angaben gemacht worden refp. micht zu machen geweien. Wo in ven Tabellen durch die 
Bemerkung „in Kol... ." auf eine andere Stelle verwichen wird, beveutet Died, daß die bier 
fehlende Angabe in der allegirten Kolonne mitentbalten it und eine Trennung (3. B. Reparatur: 
foften der Perfonenwagen von denen der Laſtwagen) nach den einzelnen Rubriken nicht hat ftatt- 
finden können. 

VII Das Zeichen * neben ven Zahlen in ven Tabellen beveutet, daß die bezüglichen Angaben im ven 
ftatiftiichen Berichten (ſiehe ad IV) erläutert worden find, 


Abſchnitt A. 


Berwaltungs:Organe, Nichtung, Länge und Betriebs-Eröffnung 
der Gifenbahnen. 












































Mitglieder der Verwaltung. 











Firma und Sitz 4. 6. e. a. 
I. Staatöbabhnen. 
der birigirenden Bermwaltung. unbe⸗ bes | 
fol. Gehalt. Zantieıne. 
Dete, | dete, | 
) | Ahlr. ] TMr. 
1 Badbiihe . » » . . „| Direltion der Großherz. Badiſchen Verk.Anſtalten Carlsruhe — 11* — 
2: Bayerifche (u. gepcht. Zwgb.)| Gen.Direltion der Königl. Bayeriſchen Vert. Anſt. M ünden . — | 10% 914-3428 | — 
3 Bebrasdanauer . - + Kgl. Direktion für den Bau der Bebra-Hanauer-E. Taff ed. —_ | - — | — 
¶ Braunſchweigiſche . Herzogl. Eiſenbahn- und Poſt-Direltion Braunſchweig 2 | B) | 1300 —3000 _ 
5 Friedrich Franz, . . .f Direktion der Großherzogl. Friedrich Franz-Eifend. Malin ı—|3 | 1500 — 2500 | — 
ee ö —“ Aonigl. Eifenbahn- Direltion © 2 20. Pe nover — — | 8 Ä — | = 
7 MamMedar . . . . .f Direktion der Main-Neckar-⸗Eiſenbahn. . . be armitabt 3 4 1486—1657 — 
ð* Main⸗Weſer ...Lentral Direktion der Main-Weſer Bahn . . .Kaſſel .. | — 4 | 1000— 1500 — 
ee . RKönigl. Eifenbahn-Direltin . 2... „Wiesbaden | — | 2 i 1543 — 
10 Niederſchl.⸗Märk. u Schl. Ob.J Königl. Direktion der Niederſchleſiſch- Märkiſchen E. Berlin. | 4 | 1200-2400 | ea 
11 Preuß. Sftbahn . . . Königl. Direktion der Oſtbahn..— Bromberg 6 1200- 2000 = 
12 Saarbrüder . . . .  .[ Rönigl. Eifenbabn-Direltion . 2 2 222% Saarbrüden! _ 4° 600— 2000 = 
13 Betfälifiche . . . .  .fRönigl. Direktion der Weſtfäliſchen Eijenbahn . . Münfter. 2— | 31 1300-2000 ._ 
14 Sächſiſche öftlihe . . Königl. Staats-EifenbahteDiretion . . . . „Dresden. ! — 4 | 1500 --2950 — 
15 Sächſiſche weſtliche . . Königl. Staats-Eifenbahns Direktion . . . .Yeipzig . ı 1* 5 | 100-2550 — 
16 Württembergiſche . . „| Rönigl, Württembergiſche Eiſenbahn-Direltion. . Stuttgart „| 6 | 056— 2236 | — 
II. Privatbahnen | I | 
a) unter Staatöverwaltg. | | 
17 Bergiſch-⸗Märliſche . . | Könige. Eifenbahn-Diretin . - » » . . » Elberfeld — 10 | 720-2000 = 
18a. Göfnig-Geraer . | 
Königl. Staats-Eifenbahn-Direltin . . . . . Yeipzig RER — 
bh. Greiz⸗Brunner P | | | 
19 a. Yobau-Zittauer “MB... , 7 | | 
Königl. Staats-EifenbahnsDireltion . . . . „Dresden. _ | _t — — 
b. Zittau⸗ —— | 
20 a. Oberſchleſiſche. - _ | ' 
M Breslau⸗Poſen⸗Glogauer | Rönigl. Direktion der Oberfchlefiihen Eifenbahn . Breslau — 6* 1000--2000 | — 
c. Stargard» Pofener | 
21 Rhein-Rahe-€&. . . . .FRönige EifenbahmDireltion . » 2... . Saarbrüden er 6090— 9000 ._ 
22 Wilhelms: Bahn . . . .F Rönigl. Direltion der Wilhelmsbahn. . - - . Ratibor J 3* 600 - 1900 — 
| b) in Privatverwaltung. { N 
23 Aachen-Maftrichter . . .| Direktion der Aachen-Maftrichter EG. . . . en Pr: ie h | 
24, Wberts: Bahn. . . . .F Diretorium der Alberts-Babn . . . . . ‚Dresden. . 41 200-250 | 1260-—2520 | 
235 Altonaskieler . » . . .f Direktion der Altonasstieler &-©. . . . . ‚.Mltona —| 5 | 525— 2800 -- 
26 Bayerifche Oftbahnen . .| Verwaltungsrath d. K. priv. Bayerifchen Oftbahnen Münden . 15 | 1: 3429 — 
27) Berlin Anhattifche Direktion der Berlin-Anbaltächen EG, . . . Berlin 6| 2; 300-1500 | 25153772 
28a. BerlinHamburger . .f Direktion der Berlin-Hamburger EG. . . „Berlin — 3 | 2300-6000 — 
b. Hamburg-Bergedorfer .| Direktion der Hamburg-Bergederfer E.-©. . . „Hamburg | — — — 
29 Berlin⸗Potsdam-Magdebrg. Direltorium der BerlinPotsdam-Magdebrg. E.G. Borsdam . al 4 | 8004000 — 
— a. Stammbahn . | | | 
ug, Hinterpommer. |; Direktorium der Bertin-Stettiner E. G. . . Stettin — | 8] 500-4000 — 
nn c. Vorponmerſche | | 
31 Breslau⸗Schweidnitz Freib. | Direltorium der Breslau-Schweidnitz-Freib. E„G. Breslau . . „l— — 
32 Franffurt· Hanauer Verwaltungsrath der Fraukfurt Hanauer E.«G. . ———— a. m. 5 — | _- - 
33 Glückſtadt· Elmshorner . „| Direktion der Glückſtadt-Elmshoruer EG. . . Glüditadt 2| 13 00 615 
34 Heſſiſche Ludwigs E.  . „| Verwaltungsrath der Heſſiſchen Ludwigs-E.G. ‚Mainz . | 7 I — — 
35 Homburger. . . «| Berwaltungsrarh der Homburger EG. . . ‚Homburg : j 7 — — 1768 
36. Koln-Mindener (u. Gießener) Direltion der Köln-Mindener E.“„BG... . . Köln Til — — 
























Firma und Sitz 


der dirigirenden Verwaltung. 


I. Privatbahnen. 
Fortſ.) 





37 Kımf. Friedr. Wilh. Nordb. 














dete. 














m b. [7 
Iunbe: be: N 
ſol⸗ | fol- | Gehalt. 


dete. 
| | Thtr. 


















Direktion der Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordb. Kaſſel. 41 3 | 14002000 
38 Yeipzig- Dresdener Direftorium der Yeipzig - Dresdener Eiſenb. Komp. Leip zig 5 5 1200— 2000 
50 Ludwigs · E. (Nürnb.Fürth)] Direktorium der Ludwigs-E.G. . Nürnberg 7— — 
40 Lũbeck⸗Büchener (u. Hamb.)| Direktion der Lübeck-Büchener E. G. vLübech. | 3 | 2 | 2200-2400 
41; Magdeb.»Eöth.» Halle-Yeipz. | Direktorium der Magdeb.-Eöthen-Halle:Yeipz. E.G. Magdeburg . — | 6 | 1000-4000 
42.3. Magdeburg-Halberftädter | | | 
|b. Magdeb.-Wittenbergefche | Divektorium der Magdeburg: Halberftidter E.-6. . Magdeburg -19 auf. 13 700 
eo. Eöthen-Wegelebener . | ' | | 
43 Medlenburgiihe . Direktion der Meckleuburgiſchen EG. . . Schwerin | — | 5 | 300 --3000* 
44 Neiffe-Brieger «| Direktorium der Neiſſe-Brieger E.«G . Breslau 6” — — 
4b Niederſchleſiſche Zweigbahn.J Direktion der Niederſchleſiſchen Zweigbahn-Geſ. . Glogan 2|3 | 100— 250 
46 Oppeln-Tarnowiter . Direktion der Oppeln: Tarnowiger E.«G. ‚Breslau e 1 Li Han — 
47. Oſreußiſche Südbahn. Verwaltungsrath der Oſtpreußiſchen Südbahn-Geſ. Königsberg i. pr. 13 | — — 
48 4. Pfalziſche Ludwigsbahn. | | 
b. Plälziiche Marimiliansk. |} Direktion der Piälzifchen Eifenbahnen . Pubmwigsbafena.n. 24 | 2 | 2357-4572 
'e Neuftabt-Dürfheimer . | 
— Direltion der Rheiniſchen E⸗G.. ‚Köln | 6 — | — 
50 Schleswigiche . Direltion der Schleswigfchen E.-G, . Flensburg 81 2400 
51| Taunus: E. Verwaltungsrath der Taunus-⸗E. G.. Frankfurt a. M. 6 | —— —* 
2a. Thüringiſche | | 
57 ir Direltion der Thüringiſchen E.G. ‚Erfurt. 3) 4] 400-1800 
‚b Werra⸗E.. Al) 
53 Tilfit· Inſterburger Berwaltungsrath der Tilſit-Inſterburger E.:&. „Tilſit 15* — — 
| — 
MAuſſig ⸗ Teplitzer Verwaltungsrath d. K. K. priv. Auffig:Tepliger E.-©. Teplitz .. | 12 — — 
55 Bohmiſche Weſtbahn Verwaltungsrath der K. K. priv. Böhmiſchen Weſtbahn Wien 11 — — 
56) Brünn⸗ Moſſitzer Direktion der K. K. a. priv. Brünn-Roſſitzer E.. Brünn.. 4 6| — | — 
N  eneiheöte | Diretion der 8. KL a. pri. Buſchtehrader & -Brag - . ı 8| | — 
| raber ! e. Pierde-Bahn | | 
58! Salizifche Earl-!udwig-B. .| Verwaltungar. der K. K. priv. Galiz. Earl-Yudwig-B. Wien 20 | — | — 
Graʒ⸗Koflacher Verwaltgsr. d. ER. priv. Graz⸗Köfl. E.u. Bergb.»Geſ. Wien al — 
50 Kaiſer Ferdinands Nordb. „| Direltion der a. p. Kaiſer Ferdinands Nordbahn. Wien . - | 10.4 = — 
61 Saiferin ‚a. Lolom. Bahn. , Lan ur | ’ | | 
l —* Berde-Bahı . Berwaliunger. der K. K. priv. Kaiſerin Eliſabeth B. Wien Br i 15 | — | — 
62 Mohacts⸗Fünflirchener Adminiſtr. d. erſten K.K. priv. Donau⸗Dampfſchifff. G. Wien 6| — — 
53,4. Oeſterreichiſche nördliche . | 
Ib. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche J der A. K. priv. Oeſterr. Staats · E⸗G. Wien 20 | — — 
‚©. Wien⸗Neu⸗Szönyer I | 
rl — 2 Et I 
— — Berwaltungsrath der K. K. priv. Südbahn-Geſ. .Wien 21 — — 
b, Nordtiroler | 
05 Sud⸗ Norddeutſche Verwaltungsr. d. I. K. priv. Süd⸗Nordd. Berbindgsb, Wien 11 — — 
56 Theiß ⸗ Bahn Verwaltungsrath der K. K. priv. Theiß E. G. „Wien 15 — — 
67 Turnau⸗ Kralup⸗Prager. Verwaltgsr.d HK. priv. Turnau⸗Kralup⸗PragerE. G. Prag 12 —E — 
68 Lüttich⸗ Maſtrichter Verwaltungsrath der Lüttich Maſtrichter E.“-G. Vüttich u. Brüffel 91 — — 
59 Niederländiiche Rhein⸗E. .Direktion der Niederländiſchen Rhein-E.G. Utrecht. 13 4 14284571 
a "Direktion der Warjchau: Wiener und Warſchau. Warſchau. — | 3 | 3000-5000 
b. Warfchau:Bromberger I 2 Bromberger Eijenbahn | ! 


Mitglieder der Verwaltung. 





Tantieıne, 


Thlr 





10 000 
je 1602 
33 334 

2012 | 


25 000 





je 1506 





6239 —12 320 





rw 
| 


| 
| 1172—-2813 





l. Staatsbabnen. 


1, Babijche 


2 Bayeriſche (u. gepcht. Zwgb.)} Königl. 


3 Bebra Hanauer 
4 Braunſchweigiſche 


5 Friedrich⸗ Franz⸗ E. 


Ö Hanuo ge Sul duo u. Sumion f), 
verſche lv, 1. Iult bis 38, Deabr, I Y” 


7 Main Nedar . 
Main⸗Weſer 
Naiſauiſche 
Niederſchl Märk. u Schl. Gb. 
Preuß. Oftbahn . 

2, Saarbrüder 

3 Weſtfäliſche 

Zöchſiſche öſtliche 
Zachſiſche weſtliche 
Wurlttembergiſche. 

Il. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
Bergiſch⸗Märliſche 
Goßnit Geraer 


2 
—E 
. Greiz Brunner . 
19 a. Lobau⸗gittauer 

Zittau⸗Reichenberger 
Oberſchleſiſche. 

. Breslau Pojen-Öloganer 


20 


'e. Etargard-Bojener 
Rhein⸗ Nahe⸗ E. 
2Wilhelus Bahn . 

b) in Privatverwaltung. 
| Aachen Maftrichter 

| Alberts- Bahn 

5] Altona Kieler . 
Bayeriſche Oftbahnen 
Berlin: Anbaltifche 

a. Berlin Hamburger 

b. Hamburg Bergedorfer 
241 Berlin Potsdam: Magdebrg. 


, fa Stammbahn 
Berlin N 


Stettiner | 


- 


30 * 
Hinterpommer. 





©. Vorpommerſche 
31Breslau⸗Schweiduitz Freib. 
32 Frautfurt⸗ Hanauer 

33; Gludftadt-Eimshorner . 
34. Hejlische Ludwigs⸗E. 


30, Homburger 


| ar." Er} * 
36. Köln Mindener (m. Gießener) Adminiſtratiousrath 





J 


Kontrolirende Behörde. 





Großherzogl. Badiſches Handels Miniſterium . 


Miniſterium des Handels und der öffentl. Arbeiten 


Königl. Adminiſtration für Kurheſſen 
Herzogl. Braunſchweig-Lüneburgiſches Staats: Minifteriun . 


Großherzogl. Mecklenburgiſches Finanz Ministerium . 


Miniſterium für Handel, Gewerbe und öffentliche Arbeiten 


jKönigt. Preußt. Daudele Minifterium, Greſſherzegl. Heſſiſches Mini-ı 
Afterimmm ber Kittanzen u. Greßherzegl. Badiſches Saudelo Wintiterinmf 








Nöniat, Preuß, Haudels-Miniſterium und Großherzegl. Helfiibesn || _ 


Minifterium ber Alnanzen . j . R : f 
| 
| 
Königl. Preußiſches Minifterium für Handel, Gewerbe und 
öffentliche Arbeiten 


Königl. Sächſiſches Finanz: Ministerium, Abtheilung für 


i | öffentliche Arbeiten und Verlehrsmitttel . 


Ministerium der auswärtigen Angelegenheiten . 


| 
Königl. Preuf. Handels-Minifterium u. Geſellſch. Teputation 
Geſellſchafts Ausſchuße. 


Königl. Sächſiſches Finanz Mini— Geſellſchafts⸗Ausſchuß. 


ſterium, Abtheilung für öffentliche 


Geſellſchafts Ausſchuß. 
Arbeiten und Berlehrsmittel PBGeſellſchafts Au Ihn} 


Sefellichafts:- Ausschuß . 
Verwaltungsrath ber 
Konigl. Preuß. Minifterium fürf Oberſchleſiſchen E⸗G.. 
Handel, Gewerbe und öffentliche Berwaltgsr. d. Starg. Poſ. 
Arbeiten 


i 


Verwaltungs: Nusichuf 


Bermwaltungsrath 





Kontrol:Kommiljion 
Geſellſchafts Ausſchuß 
—————— 
Ausſchuß 
Verwaltungsrath . 
Ausſchuß 

Ausſchuß 
Geſellſchafts⸗Ausſchuß 


——— 


Ausſchuß 
Rechnungs Prüfungs Ausſchuß 
Ausſchuß 
Reviſions Ansſchüßßß .| 
Reviſions-Ausſchuß der General-Berfammlung 














4 | 5 

Zahl der | 
, Mitglieder | Oberſter ausführente 
N b. Ni 

i Beamte 

it | RN 
vertre (bei Privatbahnen). 
liche. 
lende. 




















we |. 
h — — 
| I 
| H 
— were 
| 
| 
. .— i _— 
Spezial⸗Direltor 1600 
Ober⸗ Inſpeltor . 800 
— = 
Direktor 3429 
Ober jagen. u. Betr Direkt.) 3140 
r Br 8 
I 
' Zub: Direltor 1620 
Betriebs Direktor 2700 
amgleidı Aualled Bes Dirchor ii) 
Ober Ingen. u. Betr. Direlt.) 3500 
\ Metriebs-Direltor . 2400 
töpesial- Director , 0. | 200 
| Direttor | 1600 
Ausführender Direltor . e in ael. 2r 
4 Oberbeamte* . . » | — 
Betriebs · Direltor 1143 
| 
‚ Zpezial- Diveltor ‚ 1800 











' U. Privatbabnen. 
(Fortf.) 


37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 

38; Leipzig⸗ Dresdener 

39 Ludwigs-E. (Nürnb.-Fürth) 

40 Yübel-Bichener (u. Hamb.) 

41 Magdeb.⸗Eoth.⸗Halle⸗ Leipz. 

42 a. Magdeburg⸗Halberſtädter 
bh. Magdeb. Wittenbergeſche 
e. Eöthen-Wegelebener .. | 

43 Medienburgifche . 

44. Reiſſe⸗Brieger 

45 Riederſchleſiſche Zweigbahn. 

40: Oppeln-Tarnowiger . 

47 Oſtpreußiſche Südbahn. 

48a. Pfälziüche Yubmwigsbahn . 
'b. pPfälziſche Maximiliansb. 

ce, Nenftabt- Dürfheimer 

Rheiniſche 

Schleswigſche 


51 Taunus⸗E. 


46 


Br 


52a. Ihüringiiche 

‚b. Werra⸗E.. 
53 Tilſit⸗ Inſterburger 
54 Auſſig⸗ Teplitzer 
55 Böhmiſche Weſtbahn 
56. Brünn:Roffiger 


57 Bufhtöh- ®- Kralup · Cladno. 
‘b. Prag: Wejbubta |! 
rader fo, Pferde» Bahn |) 


58 Galiziſche Carl» Yubwig: B. 

56) Grazsstoflacher 

Kaiſer Ferdinands Nordb. . 

51 Kaiſerin ‚= Yofom.sBahn . 
Elifabeth !b. PferdesBahn . \ 

62 Mohacs⸗Fünflirchener 

63 a. Oeſterreichiſche nördliche . 
I. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 
e, Wien Reu⸗Szönyer . . | 

st a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b, Nerdtireer . » . . | 

v5 Sid Norddeutſche 

6 Iherk-Bahn 


67 Zurnau-stralups Prager . 


68 Lüttich · Maſtrichter 
69 Niederlandiſche Rhein⸗E. 
70 a. Warſchau⸗Wiener 

b, Warſchau⸗ Bromberger 


Kontrolirende Behörde. 


Verwaltungsrath . 
GeſellſchaftsAusſchuß 
Geſellſchaſte Ausſchuß 
Ausſchuß 
Geſellſchafts⸗Ausſchuß 


Ausſchuß 


Hl nen 
Ausſchuũ 

Verwaltungsrath 

Aufjichtsrath 


Reviſions-Ausſchuß der Gheneral-Verfammtlang 
Mevifiong-Ausichuß der General⸗Verſammlung 
Adminiſtrationsrath 


Rechnungs⸗Prüfungs⸗Ausſchuße. 
Verwaltungsrath - 

Berwaltungsrath 

ReviſionsAusſchuß der General-Verſammlung 


Reviſlons⸗ Ausſchuß 
Reviſions⸗Ausſchuß der General-Verſammlung 
Ausſchuß 


Reviſions Ausſchuß der General-Verſammlung 


Reviſions⸗Ausſchuß der General-Berfammlung 
Reviſtons Husichuß der General Verſammluug 


Reviſions⸗Ansſchuß der General⸗Verſammlung 


Reviſions-⸗Ausſchuß der Geueral⸗Verſammlung 


Reviſions-⸗Ausſchuß der General-Verſammlung 


Neviſtons-Ausſchuß der General-Verſammlung 


Reviſions⸗Ausſchuß der General-Verſammlung 
NevifionssHusichuß der General⸗Verſammlung 


Revifions Ausihuß der General-Berjammlung 


Kommiſſion der Geſellſchaft 
Kommiſſion der Geſellſchaft 


Verwaltungsrath . 


| Zerwaltungsrath . 


| Mitglieder 
b. 





= 














ſtell⸗ 
vertre⸗ 


tende. 











Oberſter ausführender 
Beamte 
(bei Privatbahnen). 
Gehalt. 
Amtstitel. | Zütr. 
| Bevollmächt. u. Betr.-Dir. , 1700* 
Techniſcher Betr. Jnfpeltor | 630 
Betriebs-Direftor . 1700 
ı Betriebs: Direltor . 2000 
| Betriebs Direltor . . .- — 
a i 
' Epegial-Direltor . . »| 1250 
i_ , 5 
: Ober-ngen. u. Betr.-Dir. | 1200 
\ Ober» Ingenieur, Spezial» - 
j Yun Betriebe- Direktor . . 2500 
| Betriebs: Direftor . 2500 
{ 
1 * 
Direltor. » 4572 
i 
) Epezial- Tirelter . . 3000 
Ayapleit; Mirgited ber Direktion 
‚ Betriebe-Direltor . . .| 7776 
Berriebs- Direltor . . . | 2724 
‚ Ober jungen. u. Betr.sDir. | 2500 
Ober⸗Ingen.u Betr.⸗Inſp. 1500 
Vetriebs-Direltor . 1200 
—— Direfter 2X 
Techniſcher Betriebachei . 1530 
Geueral · Inſpeltor 3 
\Wteneral-Selretär . 24008 
Betriebsleiter 2667 
I 
I; . 
Betriebs: Direktor . .1 2667 
General · Sefretär 10360 
WGeneral · Inſpeltor | 33004 
Berriebs-Direltor . 1.1800 
+ „Beneral-Inipeltor 7666 
Weneral⸗Selretãt 766⸗ 
Wan: u. Betriebs-Direltor | 8100 
} 1} 
I 
Betriebs-Direftor . - . = 
‚ Beneral-Direltor . 10666 
General⸗Direltor 19 200 
| Direltor . 3333 
Direltor . TOO 
\ Betriebs: Direktor . 2000 
| | 
| Direftor . 1866 
h * 
Ingenieur 3429 
I 
| 
1500 


| — 





I. Staatsbabnen. 


| 
1| Badifche 


2. Bayerifche (u, gepcht. Zwgb.) 


3 BebrasHanauer . 
4 Braunſchweigiſche 
Friedrich⸗ Franz⸗ E.. 


— 
S 


— 


Hannoverſche. 


7 Main-Nedar . 

8 MainRefer . 

9 Naſſauiſche u 

10a. Niederſchleſiſch-Märkiſche 
‚b. Schleſiſche Gebirgsbahn 

11: Preuß. Oftbahn . 

12, Saarbrüder 

13 Weftfäliiche 


Sächjifche öftliche 





14 





15) Sächſiſche weitliche . 


16) Württembergifche 


I. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 


17) Bergijch- Dlärtifche 


18a. Gößnig-Geraer 

b. Greiz⸗ Vrunner 
19 a. Yöban-Bittauer . 
b. Zittau⸗ Reichenberger 
a. Oberſchleſiſche 
b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 
ce. Stargard⸗Poſener 
21 Rhein-Nahe⸗E. 
22 Wilhelms⸗Bahn. 
h) in Privatverwaltung. 
23 Aachen-Maſtrichter 
Alberts: Bahn 


25, Altona⸗Kieler 


20 





& 


Bayerifche Oſtbahnen 


27 Berlin-Anhaltifche 
28 a. Berlin-⸗PRamburger 

b. Hamburg- Bergedorfer 
29 Berlin Potsdam: Magdebrg. 


j Yin. (A Stammbahn . 
er — Hinterpommer. 
* (c. Vorpommerſche 


31 Breslau-Schweidnitz-Freib. 
32 FranffurtsDanauer . 
33 Glüdjtadt-Elmöhorner . 


34 Heſſiſche Ludwigs-⸗E. 
35] Homburger 
36| Köln-Dlindener (u. Gießener) 























Bebra 


Güftrom . 


Hannover 


Frankfurt a. M. 

Kafjel 

Wiesbaden . 

Berlin 

Kohlfurt und Gärlig . 
Frankfurt a, O. 


e fe. Johann⸗Saarbrücken 
ber Grenze bei Haueda 


‚Pine Dresden . 
Neuſtadt Dresden 
VFharandt 

Fr 

Rieia . 

Chemnitz. 


Bruchſal (in Baden) . 


Aachen . 
Gladbach 
Düffelvorf . 


Vohwinlel 
Goßnitz 
Lobau 
Zittau 
Breslau . 
Breslau . 
Roin. . - 
Bingerbrüd . 
Eofel . 


® = unb Herbede . F 


Aachen 
Dresden . 
Altona 


Meumlluſter. 


Munchen 


gtrrenlehe ———— 


Berlin 

Berlin 
Hamburg 
Berlin 

Berlin 
Stargard 
Angermilnbe 
Breslau . 
Wieguitz 
Franffurt a. M. 


Elmshorn 
u 5 


Dein GBiſchofsheim) 
Homburg vw. db, Höhe 
— (Köln) 
Deus (Köln) 


Dortmund und Witten . 


d. Braunfchw.-Danmover. Or. 


. Schweinfurt, Würzburg, Lehr und Aſchaffenburg 





Heidelberg I Zweigb. Aber Mosbach nah Würzburg), Bruchſal, Durlach (Zweigb. nach Nüplader), | t 
Carlörnbe (Zweigb. nach Maxau), Des (Zweigb. nach Baden), Appenmweier Zweigb. nach Steht), 
Weg (Zweigb. nad Hauſacht, Dinglingen (Zweigb. nad Fabr), Freiburg Bajel (Zweige. 
nad Schopfbeim), Waldshut, Schafibaujen, Singen (Zweigb. nad Engen) P 

(dein (ligelb, über Memmingen nad Neu-Ulm), Kaufbenern, Augsburg, Nördlingen (Zweigt, 





a | 





nad der Wilrttembergiieben Gr.), Gunzenhauſen, settenborf, (Alügelb, über Anebach nach Wirz 


A [ee Niruberg (Fluͤgelbahn von Fürth über Neuftabt nad Rottendorf), Erlangen, wm. Reit 


Lichtenfels (Zweigb. nach der Gr, bei Ebersberf), Hechſtabt (Zweigb. nach — Neuen 
marft [Zweigb. nach Bayreuth), Oberfopan (Biweigb. nach Eger) . 





(Bweigb. nach Miesbach), Rojenheim Zweigb. - ber — ®r. bei init sang, 
Freilaffing (Zweigbahn nad Reichenball) 
. Dersielb . 
Braunſchweig, Wolfenbüttel Gingelb. über Borhum nach Senburg u. von Borkum über Eds 
{Stabteibenderf und Holzminden mad ter Preuß. Grenze), Jerrheim Zweigb. nach ana 
. Teterom, Malchin und Stavenbagen E i F . A : R A 
Lehrte . 
‚ jXebrte, Gelle, Uelzen und ginebura, (Zweigbabn nach Hebnftorf) 
Bunftorf, Berben, Bremen, Burg-Yeium (Zweigb. nadı Tegeiad) 
Wunfterf, Minden, Yöhne, Osnabriik und Rheine . 2 
Norditemmen (Zweigb, nach Hildeeheim und Vebrte), Kreienfen und Göttingen 


nee. Pafing (Zweigb. über Tubing nad Bensberg u u. Beifienberg), m en, Bali 


Langen, Darmftabt, Benebeim, Geppenbeim, Weinheim, Ladenburg und Friedrichsfeld 


Zſchepau und Wolfenftein 


. Guntersbaufen, Treyſa, Marburg, Gießen und Friedberg. 

Rudesheim, Oberlahnſtein, Ems, Naſſau, Limburg und Weilburg 

Furſtenwalde, Frantiurt a. O,, Guben, Sorau, — ER (Bweigsahn nach son, J 
Vu Haiuan, Liegnitz und Neumarkt 

« Yanban, Gireiffenberg, Neibnig Warmbrunn) A 

Cuſtriu (Zweigb, nach Guſew), Landeberg, Krem, Bremberg (Bweigt. über Thorn mac Oubenm 
Dirſchau Zweigb. nach Danzig), Abnigoberg, Inſterburg und Guͤmbinnen 


d. Bayer. Gr. bei Berbach .| Neunkirchen, Friebrichethal und St. Iobann-Saarbrüden 
+ Saarlouis, Merzig, Saarburg und Con; (Zweigbabn mad ber Grenze bei Waflerbillig ı 


garburg, Altenbefen (Zweigbabn nad ber SAUREN. ER bei 1 Oben), Paderborn, 
Lippftabt, Soeft, Hamm und Mitnfter 


. Pirna, Rönigftein und Krippen (Schandau) . 
« Rabeberg, Viihefewerba, Bautzen, Yöbau und Reichenbach 
. Klingenberg unb Eolmnik 


Altenburg, Göhnig, Erimmitsichan, Werban (3meipß. nach Briten), Reidenba, Serfasgrän, 


UZweigbahn nach Eger) und Plauen 
. erg Waldheim, Chenmitz, Glaucan ( Zweigb nach sing, wide, Rieerjdiema ‚doc 


bahn nach Neuſtädtel reip. Schneeberg) und Aue 


Müblader, Bietigheim Zweigb. 6 Sal), € Inttgart, Ganftatt (Zweigb, nad Malen und 


.) {pen ba nach Nörplingen und mac — — a — * Eu 


| Allim, Biberach und Ravensburg . 


. Rheybt, Habbach und Neuf . 
.' Bierjen (Zmeigb. über Kaldentirchen nach Vento) 





. Bohminfel, Eiberieid, Hagen, Witten, Dortmund und Unna (Bweigbabn nach Say 
Letmathe (Zweigbahn nach Sierlohn), Altena und a a 

. Kangenbreer, Steele und Eſſen 

Langenberg nah Steele Zweigb. nach Dehchaiſen) 

. Schmölln und Ronneburg a 


| derenhut und Dberoverwig 
| Grottau und Kratzau 

.| Brieg, Oppeln, Gleiwitz, —— unb Dryslewit 

Rawicz und Liffa (Zmeigbabn über Frauſtadt nach Glogau) 

.. Samter, Wronte, Kreuz, Wolbenberg und Arnawalde i 

Kreuznach, Staubernbeim, Kirn, Oberfiein, Birkenfeld und St. Wendel 

.| Nendza (Zweigb. nach Nicolail, Ratibor (Zweigb. nach Leobſchütz) und Annaberg 


.| Balfenburg, Maftricht, Haffelt und St. Trend 


. Botichappel (3 Zweigbabmen nah Koblenberawerten) 


., Eimshern und Neumünfter (Zweigbahn nad Rendsburg) 
Aſcheberg (Zweigbabe nach Kiel), Plün und Entin . 


D 


* 


. Weiden (Zweigbahn nach Baprentb) und Mlitterteich 


. Potsdam, Brandenburg, Gentbin un Burg 
.| Bernau, Neuftabt-Eberamalbe, Nngermönbe, Stettin und Damm 


«| Cantb, Rünigezelt und freiburg 
Jauer, Striegau, Schweibnig und Reichenbach 
Maintur, Wilhelmebad, Hanau und Gr. Aubeim 


Glhaſiadt 
Jugelheim, Mainz, Oppenpeim und Berme r 


BALL 
—— Geijelhöring Zweigbahn nadı der Yanbesar. bei Baflanı, Regensburg, Samanber) | 
{Zweigbahn mach der Yandesgrenze bei Furth a. W.), Amberg und Zulibab . 


Yudenmwalde, Jüterbegl Zweigb. nach Koederau), Wittenberg (meigtab i fiber sehlan nad 
{Defjan und Köthen‘, Bitterfeld Zweigb. nadı Feipzia und Deflau) 


+) Wittenberge, Hagenow, Blichen (Zweigb. nad Yanenburg) 


Freienwalde, Wangerin, Labes, Schivelbein und Belgard (Zweigbahn über Görlin nach Celbergh 
Preuzlau, Paſewall (Zwgb. nach Stettin), Anklam, Zuſſow KARO: nach — Greifswald | 








. Guflavsburg, Darmfladt und Dieburg . 
. Nüffelsbeim, Raunheim und Kelſterbach 


| Düffelberi, Duisburg, Oberhauien (Zweigbab ion wach Ruhrori und über Bet nad Emmeit), | 


“ ADertnnnd, Hamm und Bielefeld 
. Ziegburg, Bebdorf Zweigbahn nad Siegen), Dillenburg und Webtzlar J | 












Dof rei. bis zur Sächſ. Er. 


der Baper.-Hefl. Er. bei Kahl 


Saljburg . . . - 


Fulda . 
‚Dichersteben . 


Neubrandenburg 


Sraunfhweig . - 
‚Sarburg . ... 
Geeftemünbe . 
Emben 

‚staffel 


Heidelberg 
Frankfurt a. M. 
Wehzlar 

‚Breslau 
Hirſchberg . 


rer Ruſſ. Gr. bei Eydtkuhnen bei Kreuz die Stargarb-Pojener E., 
der Frarzoſ. Gr. bei — \ 


Trier . . 
Rheine — 


Bedenbach 
Gerlitz 
Fteiberg 


Hef 
Shmwerzenberg 
Annaberg . 


Ariedrihabafen . 


Oberlaſſel (Düffelborf) 
I —— 


Ziegen 


Gera . 

Bruns . Per 
Zutu. .- » . 
Reihenberg i. ® 
Omieim. . - 


Polen . 
Stargard . 
Reunfirhen . 


der Preuß. Gr. bei Oderberg 


Lauden 
Tharandt. 
MM .- 0...“ 
Neuftatt . » » »- 
Nürnberg . 

Gr 2.22. . 
le... . 


Hernedorf gpie Ham! mrg neradtr) 


Bergebarf . - 

Dlagdeburg 

Stargard . 

‚Col , 

Stralfund . .. 
Waldenburg veip- Hermeberf . 
Franfenftein . 

ter Bayer. Grenze bei Rabt . 
(gerade bie ER 
Ibehoe 

der Heſſ.Bayer. orene 
Achaffenburg 

Frantfurt a. M. 

(Frankfurt a. M. 

Minden . 


bei NUrnberg bie Baveriſchen Oftbahnen und bie Nürnberg-Fürtber €, 


bei Münden vie Bayeriſchen Ofibabnen . 


bei Minden die Köln-Mindener, bei ——— bie a bei RERLEDIER, bie — — u. bei BFRRFEBEN, 
ie Almelo⸗Salzbergener Bahn 





Yun die Bahn münden (innerhalb ihrer Endpunkte): 


sbei Friedrichsfeld und Heidelberg die Main»Nedar-E,, bei Brucjal reſp. Müblader die Königl. 
Staate / E, bei Waldshut (Mitte der Rheinbrücke und bei Schaffhauſen bie Schweizeriiche Norboftbahn . 





— Franukfurt aM. und Darmſtadt die Heſſiſche Ludwigs-Eiſenbahn, bei Frankfurt bie Offenbacdh« — oh 


Friebridsfelb bie Großherzegl. Babiiche Staats-E, 


bei Suntersbanfen die Kurfürſt Friedrich Wilbelms (Seiftiche) Norbbabn, bei Gießen die Kötn-Biehener Bahn 


bei Oberlahuſtein bie nad Eoblenz führende Zweigbahn der Rheinischen E. 


je Rranfiurt a ©. bie Preuß. Oſtbahn, bei Dansborf die Niederichlefiiche 3weinbehn, 
die Schle ſiſche — bei nn die Breslan- S — — E 


bei Soeſt u. Hamm bie Bergiſch-Märkiſche, bei Hamm die Köln-Mindener E. 


bei Y ö6 au "bie obaı-Bittaner Sifentabn 


bei Neunkirchen die Rheim-Nabe-E. 


* 


. 


bei Söhnig bie Zweigbahn en Gera, bei ae die ——— Zweigbahn 


bei Wüſtenbraud bie Ehemnig-Milrfchniter €, 


bei Muühlacker bie Orobkeragl. —— — bei Ulm bie AR — Staats · E. und bei ———— 


N stirchbeimer E. 


m Neuß, Ereielb, Uerdingen, — Rum, und "N bie — 
lmund die Köln- Mindener € . 
Duisburg und Dberbanfen . 


bei Adnigsberg bie Oftpreufifche Südbahn u. bet Infterburg bie Tilfit- — E. 


bei Kohlfurt und arg 


J 
J 
J 


bei Dilfjelborf und Ber) 


bei Brieg die Neiſſe · Brieger €, bei Oppeln und Tar nowig die Dopeln-Tarnawiger @ &, bei i Ge und d Gmamuifergen, 


die — * bei Kattewit die — — 


bei Kren die Rang Bien, —8 


bei Richterich die Bergiſch-Märkiſche, in Maſtricht bie Yüttid- Maftrichter und die Nieberlänbiiche — in —9— 
"| "en die — — im Def ae die — rei unb bie — — 


se Eimsbort bie —— E. 


bei Roßlau bie Herzogl. Anhaltiſche Feepelbebabn von Roßlau nah Zerbſt (im Betriebe der Berlin-Anhaltiſchen E.) . 


bei Wittenberge die Magbeburg-Wittenbergefche, bei Hagenow die Medlenburgijce, bei Büchen die Fübe-Bidener E. |» 


bei Angermünde und Stettin bie Vorpommerjchen Linien 


2a Darmftadt bie Main-Nedar-E. 


bei Dütielderf, Duisburg, Dberbaufen und Dortmund bie Bgiic- Räriihe, 
und Weſtfäliſche, bei Kühne bie Hannoverice — 
bei Weblar die Naſſauiſche Staats-E. 


.. 
— 


bei Saum bie Bergifd- wicuiue | 


. 


— —9 


J 





sg 





37 Nınf. Friedr. With. Nordb. 





I. Brivatbabnen. 
(Fortf.) 


38, Yeipzig: Dresdener 


43) 
44 Neiffe-Brieger 
45 Niederfchlefifche Zweigbahn . 


| 9 
40 


46 


47 


65 


66 
67 


65 


7 


9 


) 











a. Yüibed-Büchener . 
b. Yübed-Hamburger 


e. Göthen-Wegelebener . 
Medlenburgiiche . 


Oppeln-Tarnowiger . 
Oftpreußifche Südbahn 





3a, Oeſterreichiſche nördliche . 
Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 
Wien 


b. 


e, WieneNeu-Zzömmer , 


a, 


b. Nordtiroler 
Süd-Norddeutfche 
TIheii- Bahn . 
Zurnau-Mralups Prager . 





Lüttich⸗Maſtrichter 
Niederländiſche Rhein-E. 
a. Warſchau⸗Wiener 









- | Yeipzig . 
vLudwigs⸗E. (Nürnb, Fürth) 
- | Yübed 
-| Fübed 
Magdeb.Cöth. -HalleYeipz. 
‚a. Magdeburg-Halberftädter 
b. DMagdeb.-Wittenbergejche 


.| Oppeln . 
I Billau . 


Südbahn, Oeſterreichiſche 


Turnau. 


vLüttich.. . 
.| Umfterdbam u. Rotterdam 
‚| Waridhau . 
b. Warfhau:-Bromberger . 














Die Bahn 

















Gerjtungen 


Nürnberg . 


Magdeburg 


Vlagdeburg 
Magdeburg 





.| Eöthen . 
- | Hagenow 
-| Brieg 


Slogan. 








48a. Pfalziſche Yudwigsbahn .| d. Bayer. Gr. bei —— 
b. Pfalziſche Maximiliansb. Neuſtadt 
e, Nenftadt-Dürfheimer Neuſtadt 
49 Rheiniſche. Köln 
50 Schleswigſche - | Rendsburg 
51 Taunus: E. . + Franffurt a. M. 
‚52a. Thüringifhe . . . .F Halle 
b. Verra:€ . . | Eifenadh 
53) Tilfite nfterburger . Tilſit | 
54 Auffig-Tepliger . Auſſig 
55 Böhmiſche Weſtbahn Prag . 
56 Brinmm-Noffiger . Brünn . { 
3 a. Kralup⸗ Kladno | Aral 
57| Biſchieh⸗ alup no Kralup 
b. Prag: Wejhybta | Prag 
rader s 
c. Pferde-Bahn „| Weihubla . 
58 Galiziſche Carl⸗Ludwigs-B. | Krafau . 
59 Graz⸗Köoflacher .| Oraz 
60 Kaifer Ferdinands Nordb. Wien . . 2... | 
61| Kaiferin ‚a. Yolom.:Bahn „| Wien [ 
Elifabeth lb. Pferde-Bahn „| Yinz (Urfahr) . 
62) Mohacs- Fünflirchener „| d. Koblengr, bei Aünfticchen 


Brünn und Olmüg . . 
Mardegg - 





(Wien 
! Pragerbof . 


iunsbud . . 2. 
.| Pardubit 
.[ Gzegled . 


.| Bebra, Guntershauſen, Kaſſel, Hümme (Zweigb. nach Carlshafen) 
| Borsderf (Zweigb. nadı Grimma), Rieſa, Roederau u. Coswig (Zweigb. nad Deifen) 


(Bonn, Ahrweiler, Koblenz (Zweigbahn nach Oberlabnftein) . 


> Köweigbabn nach Dabersleben) 

Hoöchſt (Zweigbahn nad Soden), Hecigeim m Gaftel (Mainz gegenüber) 
peeeler Corbetba (Zweigbahn nach Leipzigh. — Grwriebab⸗ * wen); — | 

. Zalzungen, Meiningen, Hildburghaufen und Gisfelb . Bft same. De 

. Szilfen und Grünheide 


. Türmig, Narbig, Mariafchein (14 Zweigbahnen nach Koblengruben) 
Beraun, Rolitzan, Chraſt (Zweigb. nad) Nadnig), Pilſen, Nürſchan und Taus. .| 
Ober⸗Gerspitz und Tetſchitz 
Brandeisl 

Roſſel 


St. Magdalena, Oberndorf, Leſt, Nerfchbaum, Angern und doliau 


BPreßburg, Veſt, 
.Bruck a. Y, 


\ 


. Ör, Nanizja (Flügelbahn nad Dedenburg) und Stuhiweißenburg n 


. Königgrät, Joſefſtadt (Jweigb. nach Schwadowig), Falgendorf und Turnau 
sie (Flügelt. nad Arad), — a (Biägelb. * — DEREN — 





Yowitz . 


.) Stiernewice (Ziogb. nach Lewicz), Rokiciu, Petritan, Rabomst u. Zablemwice (Zwgb. nach Granica) 
Kutno, Oftrow und Wloclavuveeee... 


über 








. Wuggenhof . 
‚| Rabeburg und Mölln 
. Oldesloe und Wandöbed . 


Schönebeck (Iweigb. nah Stakfurt und Yödderburg), Cöthen und Hate 


Langenweddingen, Hadmersleben, Ofchersieben, Halberjtadt und Quedlinburg 
Wolmirſtedt, Mabfwintel, Tangerbütte (Iweigb. nad Bäthen), Stendal, Ofterburg und Seebanfen 


—167* Zweigb. nad ben Koblengruben Preußlitz, — u. —— — — 
Zweigb. nach Stahfurt), Aſchersleben und Froſe 


.Schwerin, Kleinen (Zweigbahn nach Wismar), vabow (Zweigbaße nach Biken) | 
. Grottlau 


. Zprottau und Sagan 


Dealapane, Klein-Stanifch, Zawadzti und Tworog 


„ Nonigsberg 


Homburg Zweigb. nach Bweißriden at, von — nach deſeh — Rena, 
Schifſerſtadt Gweigb. über Speyer nach Germersbeim), Ludwigsbaſen und Frantentbal . 


. Gdenfoben, Yandan und Winden (Yweigbahn nah Marimiliansau) 


Deidesheim . 
Düren (Zweigbahn über Gustirgen — wieqherrich und Achen 
Neuß, Oſterrath (Zweigbahn nach Eſſen), Erefeld, Geldern und Cleve 


Kloſterlrug, Oſter · Ohrſtedt (Zweigb, u —“ RABEN Tingiefl, — rn 


Apolda, Weimar, Erfurt, Gotba und Eiſenach 


Ninhole . . —* 


seem (Ameigb. 4 Biel), — Gmeitahn 2 Biel) Bein, Zara, 
Riesjom und Priemysl . 


. Voitsberg 


Fleoribaberf (Zweigb. nach Stoderan), Sinferaborf — nach — —— | Zweig, 
nad Beilnun), Preran (Zmweigb, nach Dimig‘, Scönbreamm (Zmweigbahn nah Troppan), Oftran 
(Zweigb. nah Witlowig), Oberberg (Zweigb. nadı Anmabergı, Dzieditz (Zweige. nad Bielig), 
Trzebinia (Zweige. nab Myslowitz, Szealewa (Zweigb. nad Gramica) . 

er Pölten, !im, Bela (Qweigbabn nad Der Bayeriſchen — bei von au), Combat Sueig 
bahn nach Gmunden), Pötlabrud und Franfenmarft 








Ueszög und Billa. 
Böhm.⸗Trübau, Pardubis, Prag, Auſſig und Bodenbad . . 
Gzegled, Szegedin, Temesvar und Jaſſenova (Zweigb. nad) — 


Wieſelburg und Raab 


Modling (Zurigb. nad Yarenburg), Wiener: Neuftadt Zweigb. nach Debenburg), Brud a. ‘9, 
Graz, Diarburg (fFlligelb. nach Billab), Cilli, Steinbritd (Ftilgelbabn über — Eu Eifel 
einer- und Carlſtadt anbererieitsi, Yaitac und Nabrefina 


Hall, Schwaz, Brirlegg und Wörgl 


\gybaza, Tokah und Wiistelg . 


Münchengrätz und Sungbunzlan DT en ee a ee | 
Bije und den en | 
Utreht und Anbem > 2. | 




















8 — 9 
—— In die Bahn münden (innerhalb ihrer Endpunkte): 
ver Grenze bei Haueda „| bei Bebra die Bebra-Hanauer, bei Guntershaufen die Main-Wefer- Bahn u. bei Haffel die Hannoverſche Sübbahn . 157 
Dresden De len ar — — Staats, bei Roederau bie RER. &., bei — bie Bweio 38 
Fürthz bei Fürther —— (Muggendof) die Königt. Boperifche Staatöbahı N Er 
ENDEN 20 63, 5 a ee ee TE ee a 
BYGHTERETTE: 25 50 en ee ee ee ce! a u Se ae 
Neipiig » 020.0. »[ bei Köthen Die Berlin-Anbaltiihe u. Eötben-Wegelebener, bei Halle die Berlin-Anbaltifche, Thüringiſche u. Halle-Kaſſeler €. [41 
Thale » 2 20.0. [hei Oſchersleben die Herzogl. Braunſchweigſch .. 4422 
Teittenberae: - Ale 0 ae ae rn he eh 
TORgElEDENI- su, wc 5 3 ee, ee ee ee ee an et nt er A 
BEE a ee he en, ee ee 
Refles- Sa ae en ee ee 
Danstorf - — N a Te Tara te Ye a ee Sa 
Tarnowik - : . 14 ea a ee ee re ee A he N ne ha we a ar A 
Bartenftein . » . . [bei Königsberg die Königl. Preuß. Oftbahn . . . . De ne er, ee 
d. Bayer.» Heff, Gr. beiWorms | bei Neuſtadt die Pfälzifche Maximilians- und die Neuftadt- —— E. Fee Fe 43a 
TSRIGCHDUER: 5 5 0 u a Nat an ee ee ee ee ee 
‚Derbesthal u. Eupen . .| bei Nahen die Aadhen-Maftrichter, bei Aachen und Neu die Bergifch-Märkifche (Linie Aachen-Düſſeldorf) 
Nymwegen u. Yevenaar .| bei Grefeld die Bergiſch-Märliſche (Yinie Ruhrort-Crefeldd 4 
Zingerbrüd . BIN ar ee an Ark Sie a 
d. Schlesw. = yütifchen Gr. | bei Kloſterkrug die Zmweigbahn nach Schleamia oo. PO 
Biebrich u. Wiesbaden .| bei der Halteſtelle Biebricher Curve die Naſſauiſch fffe. 41 
Gerſtungen = 20.0. +] bei Erfurt die Zweigb. nach Ilversgeboſen, bei Froöttſtedt die Pierbebabn nach Walterebaufen, bei Eiſenach bie Werra-E. 2u 
Coburg ESONREDETG Se et te ee Bere re ea 
Inſterburggggc.s a ee ee ee Me ee ech, Ab... ze 
IZepfig De ee N ar ae De Rate ee ee ee a 
th a alte Mn er nn... 
ass Gottes u. Zbejhau| bei Ober-Gerspitz die a. p. Kaiſer Ferdinands Norbbahn ee u Na nee — 
lad - » ec. Tan Tr ee at ee ee Bale Fine ar our a 
Weihybta a ee ee ne re ee A 
Kara (Bine) - - |. ee er ee ee ee Da der a A ae -c 
emberg ee 4 58 
Söll - =» = bei Oberdorf mehrere Aohlenzweigbahnen ee en j 59 
Sata > 20.0000 «bei Oderberg (Preuß. Grenze bei Annaberg) die Pr. Wilhelmsbahn, bei Oswiecim die Oberſchleſiſche E. [50 
?. Baper. Gr. bei Salzburg | bei Yinz die Pferdebahn nach Dumas 0.002000 bIna 
Budbwmes - - 44 Eh Mi ee A Et a ne ae en are RR ale ce ne ee we ur Ahle. ne Eee 
Mohacs . - - F En u: A ad de, u 
er Böhm. — Sr. ii yarı seine gun Bereeuee Bertinbungesen, BA RUAINE * —— zu; — — — * * 634 
Bazias...bei Czegled die Theißbaoohhhh.4126b 
New» Szöny ne We en A ee ae ee ee 
Trieſt . - bei Graz die Graz Köflacher, bei Nabrefina die Venetianiſche Yinie . 4, 
Een cn ee ne Bee ee 
Ruten. aan ee en ae ee er re Ban ce ei ee an je ee 
Neichenberg i.B. - - [bei Turnau die Turmansstralup- Prager . 24165 
Hafdan ». » =. oL. at et er er ee et a ar - SE 
stalıp . =» 4 ee ee Tan ze ee he Tage nie ae 
Maftriht - - +» .[bei Lüttich die Nord-belge FE Oo. On .. 868 
d. Preuß. Or. bei Emmerid bei Utrecht die Niederländiſche Eentral-E,, bei Arnheim die Niederländiſche Staats-E., bei Zevenaar bie Rheinische E. It) 
d. Preuß. Gr. b. Sosnotvice] hei Kolus zky die Yodzer Fabrilbahn. 2. 2 on ee ee u 
d. Preuß Gr bei Otlogml . . 2. 0202. ae a ee a ed ee ee 























































































1 au: 12 13 | 14 
m Be | In den 
Fänge der Bahn Davon Außer ie es Tarifen Von der Bahn: 
— wvird die 3 
I. Staatsbahnen. EN ce | Boeahnlange länge (Kol. 10 
yad- m. Mittlerer angenommen | Tind doppelgeleiſig 
Dieilen Kilometer, er tet | Meilen,  Kitometer. Jahresdurchſchnitt auf 
= Pas arten, Meilen. | Weiten | Meilen Attometer. | Meilen. Merten Kitonseter 
1 Badiſche 95,34 | T18,or 2 — 05,34 | TIN: 800 08, Ma 37 | 281,04 
2 Baperifche (u. gepcht. Zwgb.)]| 177,124 1334,104 | D.aan/4l,ooa| 213,483 1607,054 | 210,594 lösen) 213,272 18,352 | 142,0 
3 Bebra-Dananer 7. 56,49 | — — 1,5 HIURE) 3,12 | 23,50 7,5 u 
4 Braunſchweigiſche 33.19 | 24998 | -1,1⸗ | 341 | 262,54 34,52 | 260, ı 33,» u. 1,r5* | 11,03 83,53 
5| Friedrich Franz ⸗ E. 11,as Tor Ba En 11.24 | 87,57 — — 11,s — | — 
J — er "em |, | 838,0 | Lisr Or | 1194 | 909,3 — — Re 48,00 | 367,56 
©, 1. Zuti bis A. Drabr, W6 ' ! | 
7 Main-Nedar . Il. 873 — | — | Ile | 87,58 — — 1124⸗ 10,35 | 77,20 
8 Main-Wefer . 26,0 ; 200,» | — — 26,00 | 200,22 — = I97* ca 200,32 
9 Naffanifche A or | 1888 | - — | 3.0. 188,44 _ 25,14 - I 
10a. Niederichlefiich: Märtifche Dl,ea  B88,a01 | — — 51,422 3883401101 — 514 DLaı | 886,6 
b. <dtefüide Gebirgsbahn . 1310 Has — — 13,19 00,35 12,31 | 32,42 13,3 | A Pie 
11) Preuß. Oftbahn . Ill, | 842,45 — — 11143 842,0 | 109,07 | 828,03 100,58 18,25, 137,42 
12! Saorbrüder 1814| 140,00 | — On0 | 1Bsse 14a | 19 14640 1 | Aus | 32a 
13 Wejtfälifche 330 | Bd | O0 — 33,20 230: I! — — 33,12 | 3,36 | 95,31 
14 Sächfifdhe öftliche 222 | 1600 | — | Bn| Bin | 10 | — — 1236» | 2 1680 
15. Sächfifche weftliche 60,38 | 499,93 — BAT 00,14 522,03 08,33 51844 | 70.8 39,53 | 298,12 
16; Württembergifche . Than ; 560,88 | On! On 74,440 56344 — — 4 — 74a 11% | 140 
II. Privatbabnen | 
Io) unter Stantöverwaltg. | 
17 Bergiſch-Märliſche 70,14 528,20 — 7044 328,20 65 525,30 T1,1ı* | 10,04 123,33 
1 a. Gößnitz⸗ Geraer 4,6? 34,50 — 4,6? 34,80 — | 4s 0,03 | 0,23 
b, Greiz⸗ Brunner L.a⸗ 1022... — — ls» | 10,24 — | — 1,4 — 
19 a. Löbau⸗Zittauer 4,51 3a | — — 4,sı 33,97 — | — 4,s 0,04 0,30 
b. EEE 3,55 26,14 | -- | 353 2rrs -— 1. | 3.34 — ==; 
20 N Oberſchleſiſche 36,08 | 271,600 2a | - 3404* 256,54 — | — 33,2 teip, 34,00* 26,06 | 196,28 
b. Breslau: Pofen-Glogauer]| 27,4 | 209,53 — 27,54 209,60 — — Pre J — 
e. Stargard-Pofener 29,03 | 1706 | — | 2: 10T Mr = — 
21 Nhein-Nahe-E. 1600°| 120,0 — — | 160 12 | — _— 0 Ibu® - _ 
22) Wilpelms-Bahn . 2216 | 17105 | On | Dme| Bars ie | — |, — | Bm — = 
b) in Privatverwaltung. | | 
23 Aachen-Maftrichter 8,58 65,22 — 3,22 1, 03,40 — ji 12,4 0,15 Dies 
2 Mental 
20 Altona-Kieler . ü 30.3 | 232,:4 - 0,6 31, 237,26 2,04 106,19 3l,s ı 13,5» 101,rı 
6 Bayeriſche Oftbahnen 82,5 621,» i lı — S14 6ld,0n 813 ‚612,3 S1,s 12 a4 
97 Berlin: Anbaltische 47, 200 357, —E — 49,143 70,145 | _ - 50 17,034 132.43 
9x a. Berlin-Hamburger 37.3 Bun | -- Dos | 3072 | Mur | - 2. 40,0 3615 2720 
b. Hamburg: Bergedorfer 2,09 | 15,742 2,09 —— | | 8 | — — — 1,s3 1,734 
24 Berlin⸗ Potsdam · Magdebrg. 19,54 147,11 1-5 1 | Yin — — 20,0 1801 | 142,05 
a Stammbahn .| 22,0 | 168: 1 — | — | 22,4*| 169,» _ — 22,49 | 10,73 80,83 
30 Berlin . E = | BERN 2 
— b. Hinterpommer. 2202 | 17. I — — — | Kulm — — 22,80 — = 
| ec. Vorpommerfhe] 30,13 220,00 — — 30,17", 229,50 — — 30,47 — 
31. Breslau⸗Schweidnitz-Freib. Mass 1a — — | 22,05 172,445 IT — 4 22,3 — — 
32 Franlfurt⸗Hanauer . 3,39 24 400 — Zr d,1# dus, — | — 5,55 — = 
35, Gfüdjtadt-Eimshorner . 4,s0 33,83 — — 40 ' 33,50 | — — 4,50 — 
34 Heffifche vLudwigs⸗ E. 24,39* 183,72 — 4» 18 io — — 25,94 D,ea 39,00 
55 Homburger 2,11 18,15 — — 2,01 18,15 | — — 2,5 — — 
36 Köln-Mindener (u. Gießener)y) 72,324 Dddhrss Yin — | 70,7 ar | — — FIRE: 39,099 | 301,31: 





ſtreckenweiſe zuerſt am 


12. 


1. 


Der Betrieb ift eröffnet 


September 1840 
Juni 1838 


22. Januar 1866 
. Dezember 1838* 


. Mai 1844 


2. Juni 1846 
. Dezember 1849. 
. Auguft 1856* 


23. Oftober 13-42 


A, 


. September 1565 
. Juli 1851* 

> September 1550* . 
. Oftober 1850* . 
. Auguft 1848* 

. September 1842* . 
2. Oltober 1845* . 


Dezember 1838* 


2. Mai 1842 
. Oftober 1856 
. Auguft 1847 . 
Juli 1858 


1. Januar 1846* . 


27. Januar 1853 


. September 1844* . 
. November 1858 . 
. September 1840* . 
. Oftober 1846 


. September 1838 
. Auguft 1942. 
. März 1863 . 
. Oftober 1843 


September 1848 


. Juli 1845 


März 1553*. 


W. Dezember 1845 . 














auf der ganzen Bahn am 


2». 
1. 


. November 1866 . 
Juli 1866 

. Oftober 1866 

. Dftober 1965 

5. November 1864 . 


. März 1864 - 


. Auguft 1846 . 
. Mai 1352 


Januar 1863 
5. Oftober 1846 
. Anguft 1866 . 
. Oftober 1866 


. Auguft 1861. 

. Oftober 1865 

. Auguft 1862 

. Februar 1866 

. November 1864* 


. November 1866 . 
‚ Dezember 1865 - 
3. Oftober 1865 

. uni 1848 

. Dezember 1850 . 
. März 1863 . 

. Mai 1858 

. Auguft 1848 . 

;. Mai 1860 

. Auguft 1865 . 


. Ottober 1856 


‘uni 1855. 
April 1857. 


16. Juli 18066 


rim 


fe Anguf 1859. . . 
Leopolbeb, 1. Novbr. 18 


15. 
17, 


Oftober 1805 


Dezember 1546 . 
Mat 1842 


Auguſt 1846* 

. Mat 1846 

. Juni 1859 

. November 1863 
. November 1858 . 
Juni 1854 

. Oftober 1857 

. Januar 1863 

. September 1860 
.Januar 1862* . 


A 
53 


m 


[4 


23 


24a 
-) 


25 
26 
27 
23a 
-b 
29 





I. Brivatbabnen. 
Gortſ.) 


37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
38 Veipzig⸗ Dresdener 

39 vudwigs E. (Nürnb.⸗Fürth) 
40 Yübed-Büchener (u. Hamb.) 
41 Magpeb.-Cöth.- Halle-Leipz. 
42 2. Magdeburg-Halberjtäbter 
b. Dagdeb.-Wittenbergejche 
c. Göthen-Wegelebener . 

3 Medtenburgifche - 
Neiffe-Prieger 

5 Niederfchlefiihe Zweigbahn . 
Oppeln-Tarnowiker . 
Oſtpreußiſche Südbahn . 


'b. Pfälziſche Marimiliansh. 
'e Neuftadt- Dürfheimer 
Rheinische . 

Schleswigfde . -» -» - - 
51) Taunus, 

a. Thüringiſche 

b. Werra⸗E.. 

53 Tilſit⸗ Inſterburger 


,..Ia. Sauptb. . 
Auffig-Tepliger b. Zueigb. . 


Böhmische Weſtbahn 
Prünn:Roffiker 


Aufchtöh .(® Kralup-Aladne . 
na, je Prag · Wejhybka 
e. Pferde: Bahn . 


Galiziſche Carl-⸗Ludwig⸗B. 
Graz Köflacher 

60 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
| Staiferin ‚a. Yolom.:Bahn . 
| Stifaber Ib Pferde-Bahn . 
2 Mobacd- Fünfticchener 

3. a. Oefterreichifche nördliche . 
b. Defterreichifche ſüdöſtliche 
Wien-Neu⸗Szönyer 
64 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtiroler 

65 Süd⸗ Norddeutſche 

66 Theiß Bahn 


67 Turnau-ftralup- Prager . 
I 


rader 





92 


= 


68, Luttich⸗ Maſtrichter 
69 Niederlandiſche Nhein-E. 
70 a. WarihausWiener 

b. Warjchau-Bromberger 


a. Pfätsifche udwigebahn .| 


0000| 


Fänge der Bahn 


Meilen 


I 
(a 20m Mutben, 
— 1552 Meter). 


19,20 
19,15 
0, 
14,s 
17,32 
11,as 
14,,* 
Il,ırz 
19,37 
D,a3 
"so 
10,12 
15,7 
21,0 
22,03 
8,28 
2,085 
64,02 | 
26, | 
6,72 


37,26 


a 
= 
$ 
4 
2 


2,15 
20.44 
203.43 
10,04 
26,14 
77,31 
11,32 





Kilometer. 


144,sı 
144,34 

6,03 
109,37 
134,33 


84,03 
145,14 
3,91 
71,55 
76,28 
102,0€ 
158,00 
172,73 
62,96 
15,53 
482,20 
108,62 
50,414 
28044 
150,04 


53,93 


18,287 

8,283 
194,1 

28,245 


28,09 
24,55 
3144 


352, 4 
40,0 


| 608,38 
432,24 


130,83 
6044 
480.42 


694,01 


157,#4 


1532,23 


75,42 
197,13 
582,30 


86,81 


29,07 


103,04 


340,18 


140,54 











— 
a. | b. l 
Davon il 
m 
find or | 
ver. ger 
pach⸗ pad 
tet tet 











Meilen. 


19,82 
19,15 
0,8 
14.4 
10,36 


‚ Kilometer. 


1l,es | 


14,3 
Il,ır 
19,37 
6,18 
V, ao 
10,13 
13,67 


21,05 
22.93 
8,36 


2,065 


66,57 
2b,sT 


6,13 


Tas ı 


22,64 | 


3,52 
20,6 


3,:5 


4,14 
3,26 
4,20 


46,81 | 


d,s1 
50,34 
DU,» 
17,37 

8,0% 
62,21 
92,15 


20,53 


—2 203.43 


G,73 
20,18 


77.21 





149,84 
ln 

6,03 
109,97 
145,2 


145,14 
40,55 
TLss 
Tö,a? 

102,38 
158,80 

172,13 
62,06 
ld,» 

DOl,+o 

198,62 
DO,sı5 

280,84 

170,52 


D3,93 


26,51 
200,30 


98,345 | 


3l,ıa 
2455 
3l,s4 


352,54 
40,0 
605,13 
428,30 
130,83 

Glan 
464,81 
64,07 


157,#4 


1052,23 


11,52 


Bas ! 


23,24 
46,4 
18,7 


73.4 
107,18 
h82,30 


S6,31 


2U,or 
175,04 
349 44 
140,44 


Meilen 





18,17 





8,12 


21,3 


ı 63.02 
24,05 








| Kilometer. 





136,6 


6l,ıs 


1581,00 


474,67 


181,14 


10,1 reſp. I 1,s* 
] 





13 





In den 
Tarifen 
wird bie 
Bahnlänge 


af 
—— 





— 


Von der Bahn: 


| 


länge (Kol. 101 


angenommen | find doppelgeleifig 


auf 
Meilen. 
2,25 
19,0 

U,s 
14,6 
19,5 
1l,:5 
14,,* 


19,3 


2 





I reise. 








13,33 


1154 





170,08 
28,09 
166,4: 





79,4 
4,14 


| 464,0 


3,86 


15,71 








Der Betrieb ift eröffnet 


ftredenmeife zuerit am 








10. 


April 1848 
April 1837 


Dftober 1851* . 
Sum 1830 

Juli 1843 

Juli 1849 
Zeptember 1846* 
1. Mai 1847 

Juli 1847 

i. Februar 1857 
Zeptember 1865 
Juni 1847 


. Juli 1855 


2. Auguft 1839. 

. Oltober 1854* . 
. September 1359 
6. Juni 1846 

2. November 1558. 


-. 
or 


. Oltober 1861 
Januar 1856 
November 1809 . 
im Jahre 1833 

20. Februar 1856 


52 










* 


6. Januar 1838 


li. Dezember 1858 . 


1. Dejember 1504 . 
4. Auguſt 1845 . 
16 Juli 1846 

1, Zeptember 18546 
im Jahre 1841 


+ November 1857 


25. November 1857 


28. Dezember 1843* 
im Juni 1845 


!. Dezember 1861 . 








25. Zeptember 1549 
. Mai 1866* . 
7. Dezember 1835 » 
1. Auguſt 1805. 


i fie Auguſt 1510... 
z Zweigbahn 12, Mai 1857 . 


2. Juli 1802# . 

. Oftober 1851 

. DOftober 1865 

. Mai 1850 

. November 1848. 
1. November 1546 . 
. Januar 1858 
24. Zeptember 15066 
14. März 1864 . 
26. November 1866* 
8. November 1555 
Zweigb. 1. März 1964 
6. Mai 1865 


1. September 1866 


2. November 1806 . 


4% Auguſt ISIN. . . 
Zweigb. 22, Mai 1817 


19. März 1550 . 
20, Januar 1850 
16. uni 1865 

20. Mai 1858* . 
2. April 1863 

10, Auguſt 1362 
30. Juli 1856 

1. November 1863 . 
im Jahre 1536 

5. November 1861 - 
. April 1860 . 

1. Januar 1858 

1. September 1861 
1. Mai 1836 

1. Dezember 1858 - 
8. April 1851 

20. Juli 1858 

. Auguft 1856 . 

. September 1865 
. November 1858 
1. Dat 1850 

. Anguft 1860. 


«| 15. Oltober 1865 


24. 


15. 


November 1861. 
Februar 1856 
im April 1848 

4. Dezember 1862 . 


\ 
J 


Abſchnitt B. 
Bahnbeichreibung und Anlage: Kapital. 





1. Allgemeine Beichreibung der Bahn. 


Die betreffenden Nachrichten find in der Statiftif pro 1863 Kol 16—75 enthalten. 





I. Anlage-Kapital. 











1. Staatöbabnen. 


1, Babifche 
2Bayeriſche 6 Bere 
3 Bebra⸗ Hanauer 
Braunſchweigiſche 

5 Friedrich⸗ Franz. 

Hanno⸗ |v. 1. Juit 5 bis 30, Juni im 
verfe | 
7 MainsNedar . 
Ss Main⸗Weſer 


Naſſauiſche 

a. Niederſchleſiſch⸗ Martiſch⸗ 
b, Schleſiſche Gebirgsbahn . 
Preuß. Oftbahn . 


Saarbrücker 
Weſtfäliſche 
Sãchſiſche öftliche 
Sachſiſche weſtliche 
Württembergiſche 

I. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
Bergiſch⸗Märkiſche 
Goßnitz⸗· Geraer 


6 


v. l. Juli Bis I. Desbr. ih 








Greiz⸗ Brunner 

Lobau⸗ Zittauer 

Zittau⸗ Reichenberger 
Oberſchleſiſche. 
Breslau⸗ Pofen-Gloganer 


—— 


c. Stargard: Poſener 
Rhein⸗ Nahe⸗E. 

2 Wilhelms⸗Bahn. 

h) in Privatverwaltung. 

23 Aachen-Maſtrichter 
Alberts⸗Bahn. 

5 Altona⸗Kieler. 
Bayeriſche Oſtbahnen 
Berlin Anhaltiſche 

a. Berlin⸗HPamburger 


154 
= 


b. Hamburg ⸗ Bergedorfer 
29 Berlin-Pots dam⸗Magdebrg. 





aaA Stammbahn . 
Berlins j 
Ib. Öinterpommer. 
Stettiner 
ce, Borpommerſche 
Schweidnitz⸗Freib. 
Franlfurt · Hanauer 
33 Otüdjtadt-Eimshorner . 

| 
34 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
35) Homburger 


30, KNöln- Mindener (n. Gießener) 


Breslau— 

















Anlage— 














76 ar Tr ann 9 
ll. 
u I Verwendet find für: 
Im Ganzen | Blecehnlorper 
a. b. c d. 
find | Bor Grund Böſchun⸗ inf Weges 
arbeiten. erwerb. item, | En und Einfriedi— 
conceſſionirt. | Erdarbeiten, Futter- gungen. lieber 
| manern. | gänge. 
Tutr, Ihr. ! Zhfr. | Thtr Thir Ihr. Ehe | 
I 
— | 200007 1 4603 671 | 8520502 | im fer. 70a [102370 3031 105 
F 272 878 10148542 [165933585 19 573728 ı InRot. 79 
"3: — — — | — | — 
= — - — ri] ze 
u | in ol. as 880 257 35603 658 im Not. 79a in Nat. 704 | 173 788 
Pen _:t 5 | 5 _ — Er 
r | | | 
Sn | * — Br J 
— * — | ER | ws . J 
92 06 
— 292064 | 902719 342920 in ael Tan | imstor. 98 | in Not. 19a 
= 4040 | 2201385 | 341D307 > = merle em * 
— | ma. as | 2508070 | 2669666 oe; 36678 | 111206 
20 975 000* | 111000 | 2818221 | 3033262 192, 84370 | 4938 292 
* 


78 000 000 


1597 100 

394000 
2 500 000 
3 750 000 


| 1293660) 277 





27 753 100* 


12 250 000 
7 300 000 
18 000 000 
9 500 000 


5 550 000 
2400 000 
6295 000 
34285 714 
15 500.000 


2298000 
14 866 400 
8801000 
11300000 
12000000 
10500 000 
2571429 
1071750 
16 857 142 
1600 000 


| 


\ 3571 





75 274 500* | 





in Not, 45 
222 004* 
54 901 
90646 
194437 


in Kel. #5 





| 
| 


15387 | 


9627 | 


8347 


802 


in Kol. 85 entb. 


10.510 
165 254* 


105 460 


' 334105 
14. 000 000*# | 


839 749 


87887 


4a 


21396 
34956 
in Kol. *5 
21 248 
12483 
9444 
100612 


1402 105 





| 





073 


1170413 | 


1211077 
160277 
2248 656 
5612954 


n.. 
-. 


5617467 
247500 
41454 
227 138 
227 565 
84440 
537083 
240642 


[54 


47 473 


226978 
445 305 


3400 738 
12-0221: 


11575394 
397322 
1800 016 


480 875 


206 870 | 
115576 | 
1055449 | 


572 494* 

212254 
1803 954 

290 827 


4505579 


155 319 


5434 975 il | 440411 


in Rol, 784 





2629037 
2911092 \: 
11.050.429 in Kol, 194 
197505318 |» » mis » mal. 
7741 233 


41761 |, 150246 


92186 | 73761 


112355 | 
22055 


in Rol. 79a in fol. 79a 


2 70 | 
106784 318242 | 135016 | 
| | 
| | | 
f 




















17185 788 | £ in lol. 83 J 015 930 
| 016321 3 € | 8 | 
130558 | = & 8 

1840337 | = = | 
| ne im = = 
| 2707017 & 8 — 
1563123 170022 | in 8et. 19« | 
732208 = 344 | 121575 
\ 518082 | 34156 1669 | 50663 

3541456 1550570 | 29520 | 63414 

1457 851 | in tot. 194 103620 

F F J | } 
273 883 Aol. T9e | in Kal. 798 | In Kol. T08 

1117621% = = T0n|» s 79 ‚m 

418345209 = 702) 35817 er | 

LÖS5OSS | 00528 | 36 200 | 180053 

1703956 1109781 | 51880 | 42340 
| 231814 1127845 | 12981 19227 
| 326508 163482 | — 68 158 
| 1131598 | 47182 | 12078 | 19460 

1481850 | 82527 | 8161 | 52064 

160003 | = 26406 | 90342 
| 1194306 ei 17313 | 261951 

142 035 . 16 953® in Hot, 704 
106 432 | in net. 50 in Kotl,so | = = a0 
1283634 1177399* 75552 | 43026 
435 948 | in Al. 79a in Nol. 79a | im Kol, 79a 
T313615 ı = = 19a 144 744 | 379230 


Kleine Brucken 
(bis 30 Fuß Brücken 


in Kol. 714 


> 


in Art. 79 


in Rel. 79a | 


6 


in Kol. 70 


l 


in Hol. 798 


4 


2566410 | 


©. | T. 
Große 





| — Pet 
 Durdläffe | Viadukbte. 
Thtr, Fbtr. 


2 595 045 
124242 9850 274 


1014261 


995 177 
| 


zo 1652 061 
in Rol, Tür 
3 150 224 
— — 
570348 7800490 
1103680 


2314711 


va 


79a | in Hol. 190 | 


79a Je 
650440 => Ta 


| 
| 


= s I 
3659124 | in Rest. 1%e 
1 

= — 

2 — 

© 

[57 i 

2 in Kol, 798 

= 

sz s 99a 
in Rot. ar 1455 905 


in Kol, 


202073 11493 313 
| 411588 
541866 1 872 306 


IH 





in Kol, z9t >19 065> 
i 
SGN ODE | im Rot, 196 
in Rol, 79a | b 79a 
& 350749 
E | 
= 1471 701 
211422 00 
: 101 752 
— 1717 784 
256 6500 330 875 
338 722 | 402 753 
355 158* 119 264 
437581 — 
25046 890 617 
in Rot. so — 
408 800 1615 82 


in Kol. 794 


in Rol. 59a 


= 79 IS 207 200 
























BE BEE — 3 7 82 | 8 4 | 85 | 8 | 8 1: 
Kapital. 
Verwendet ind ür: 
BEER | R. = — | — | u — S Anl br: ital 
. —— Vorrichtungen. Bahnhöfe GB. fein \Xerwaltungs- | —— — — 
Schienen, m Yrzaım. ioriſche, Hebe- Betriebs: foften, Zinſen des bermwendeten 8 
Ps ‘ Schwellen, | und Wärter vorrichtungen, mittel. wibrenb ber | —— pro Meite ? 
Tunnels. Drehſcheiben optifche. — häuſer. Fr zn — * Kapitals. ER Kilometer 
Thir. | Tolr. Thir. = Zbtr. mare * Ehtr. Fr * Au — — mL 
2 106 648 1 124640| — — 15305078 | 99457 1733 668 | 1253 627 | 47724818*]| 557 788*, 74059] ı 
‚ 962178 21308720) inmot.os |immst.ua 3379394 | — 11541097 | 3432024 | 86016 664 491 293°, 65.227] 2a 
- = I a = - ii — 11342857 280 417 | 37230 | -b 
BE RER ee el Ba Fe a, 
— 3625803 inaoı.sın| 46246 | 999507 — 1280534 | 827246 | 12416300 | 374098 | 49609 | 4 
— = a - — = — he | 3838000 | 332877 | 44197 |5 
— — — — — — 8834124 — 56 099 530* 467 7.30% 62 099% 
— — — — — — 24 370 | — 5b 171 088* 466 327° | 62 meet 
= sa — — 1422 143 — 6 — | 7093685 | 605309 | 0361| 7 
_ 1617 123 mainz imast.sa | 2201459 6 4.1.42 * 636 967 | 16069800 | 604125 | 80208 | 8 
1722475 | 2648352 = = sın| 82477 | 1474468 | 269920 | 1758368 | 2428007 | 18366157 | 73203 | 97237 | 9 
— | 9636 722. * > 02 aet. ⸗2 420624 335128” 8008386 2918 230% 34 764459 673469 89 415 |10a 
— — — — ——— — — _ 5300 000%) 401820 \ 53.348 | - b 
— 10491909 inant.aım 962565 | 5 732871 | 402369 | 7173250 | 2447080 | 46621878 416825 | 55341 11 
705224 | 2971236 = sn) 84970* 1787876 | 8567 | 2983417 | 732197, 14486009 | 775232 103.324 |12 
929906 | 3603978| - + sn 187354 | 1459008 | 171360 | 1910231 | 702504) 16112185 | 475144 | 63083 [13 
im Rot. 19a | in Rot. 194 - 796 | inast.z0a| 1417411 | — 2180524 | 662240 | 17088578*] 766648 ‚701783 [14 
= = 798 ss 798 = 100 > + 79» 3619005 | — 16096594 | 1583606 | 41242 880* 622252 | 82614 15 
1813576 | 9052414 » an) 12405 5334383 | 483854 5180842 2025561 | 43 654 661 386 283 | 77 833 [16 
2186 715 | 10389 979 imast. un — 4382656 | 2110925 9334801 | 6164517 | 52647861 | 750611 | 99637 |17 
- 2 bemg 129305 | -— — 130293 | 1447896 | 313.397 | 41609 |18a 
_ x» lem 5277 | - 46564) 12950) 394000 | 289706 | 38463 | - 
* | B m = 10m 8 216 74 — 219529 | 196338 2708423 60 537 | 79730 \1iva 
- | » Tee 329 583 — 245391 102103 | 3623 301* 1020648 135501 | - b 
— 5 5716261) + m |115978 | 1092351 | 28493 | 5124081 1500590°, IB TIL190*] 329312 , 70.275 |20a 
SE 2671040. 16.009 | 49 708 | 1635019 | 187705 | 1407035 — 12157175 | 436680 | 57977 |-b 
_ 2271 141 jinas.sn| 79978 . 655680 | 115470 | 1459 736 800824 6639629 | 293399 | 38954 | -« 
BEIE 2 302 230 > m |116120% 656.364 354939 | 1454216 1006992 | 16254674 | 1015917 |13487 5 | 
689120 | 1945971) — 4315, 785303 | 82709 1580730 | 1300205 | 8840707 | 388432 | 51570 |p2 
| — | | 
-— — Sm 38 — | nom| ir) — 5550000 | 639475 | 84901 a3 
— | 544925|» + 100 ael. i3 .· 135388 | — 711406 | 200544 2501242 | 489480 | 64987 lau 
| — 140 4008- » oo | 5364 | 115104 | — | 762 874 | 363910% 3423867] 290.357 | 38.550 [25 
mau | 831041] — | 88887 | 3014717 | — | 4702632 | 4105855°) 31902575 | 382940 | 50842 [a6 
- | 5439710 66272 | 26879 | 1480034 | 455453 1610020 | 1335676 | 15 500 000 327 018 | 43.417 127 
— 3 3816286 |inasc. 010108457 | 1907550 — | 1581084 | 1137560 | 13969336 | 71229 | 49287 |asa 
— | 4140521 — | — 616 246 J — 1968874 | 2298000 | 1099522 1145979 | - I 
— | 3862 745| 27402 | 33997 | 1508137 111226 | 2708617 | 2447400 | 15420972 | 789 300 1104753 ea 
x300 | 2982 706 8709 | 28692 | 1419897 | 123704 | 1446098 | Ta5007 | 9253 712*]| 472560 | 54775 [0a 
— | 2467342| 15644 | 37006 | 1241607 | 87 104 | 1337608 | 1431202 | 9316 709 408 091 | 51180 | - b 
— 13177325 |imaot.sıv [251 18°] 1339844 | 487738 180088 | 942145 | 10134201 | 333033 | 44216 | - e 
2 2179 712|» > sin) 92015 | 1077294 | 533718 | 2367057 | 690896 9829530 | 429330 | 5701 |3ı 
= | 1311| 6765 Immsusın 234610 | 759" 458217 133116 | 2260496 | 687081 | 91220 |s2 
= 235 757 |imoLso |= = so | 176506 18770 | 9460| 107067 | 1045690 | 232376 | 30852 I53 
_ | 3064 1865| — | 32655 | 1360154 | 913488 | 2208300 703757 | 13890852 | 569531 | 75609 |r4 
_ 320068| — | 5678| 150208 | 45696 | 140385 | ısıcır | 1591943 | 660557 | 87700 Is 
1269821 [10714119 marc.nın IR3067 | 4082118 | 1400598 |13090485 11393243 65125 984*l 900 475° 119 55J°la6 
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1. Anlages 


Verwendet find für: 





i Im Ganzen _ Bahntörrhrerrr⸗)— 
I. Privatbahnen. a. | € 5 e. 8 
(Fertf.) find Vor⸗ Grund Böſchun⸗ Wege Meine Brüden; Große 


(bis 30 Fuß Brücen 


Einfriedi⸗ 
‚gen und Ueber: Spannweite 


opt i |, : 
arbeiten. erwerb. Erdarbeiten. 


conceſſionirt. Futter⸗ gungen. umb und 
mauern. gange. Durchläſſe. | Viadufte, 
Zr | Zeir. Tthir. - Teir | Tbtr. 


The. Fear. N Tbir. The 


















EI 
Li 




















37) Kurf. Zriedr. Wilh. Nordb.| 11600 100 25648 912162 | 4430 757 | in Ast. 198 j{m el. Tin | Inner. zon g in Zol. 194 
38) Yeipzig- Dresdener 9000 000% | imreuHn® | imMel.i0n | TTAB2IMe — nano = 100 19a = u ze Fr 
39 Ludwigs⸗E. (Nürnb. Fürth) 124000 2353 19931 | 14 924°) 503 | 2827 | 875 = — 
40 Lübeck⸗Büchener (u. Hamb.) 6858 000 | 40044 918 542 | 12304096 11391050 30102 | 57324 | 430 744 — 
Al Magdeb.- Eöth.: Halle⸗veipz.h 9200000 | masse | imma | imme.sn |immot.an | immot.aa | inRsl.an | in Ket. 300in Ael. co 
42 3. Diagdeburg-Halberftädter 6600000 | — 440967 340113 | Sol 2457) 64283, 132536 : 7m 
bh, Magdeb.⸗Wittenbergeſche 6500000 | 9 58* 375446 | 474 709 ael. i0a 43 305 | in ael. 19° | ImAel. 1er 11 855 Di» 
e, Eöthen-Wegelebener . 6000000 -- | 381952 | 455059 Is «un 3706 23443 70 151 | 348439 
43 Medlenburgifche . 6298000 | 37122 415224 | 12698096 | 47860 ı 12504 140968 ! 406 113 | 155 605 
44 Neiffe-Brieger 1 200 000 | 71851 122 550 201862 | im Kol. 792 | immet.se | 27297 50783 | — 
45 Niederjchlefiihe Zmweigtahı . 2 u 600 | 166 | 148055 108 646 66 630 s192 | 106548 | 205 978 
46 Oppeln-Tarnowißer . 2500 000 \ 64634 117853 | 150388 | 20479 31 236130 | 49004 | 110341 
47. Oftpreufifche Südbahn . 13000000 | — — — — — = - — 
48.0. Pfälziſche Ludwigsbahn. 11295543 130575 | 1206587 | 1540827 | mat. sn) 3860, 37206 4660411 = 
b. Pfälziſche Maximiliansb.) 3371428 67750 | 528732 | 396686 |= > mu] 1544 34500 | 171213 * 
c. Neuftadt-Dürfgeimer 828571 | 11112 | 274937 | 150635 | ass | 1591. 4110 45455 er 
49) Rheinische 51 050 000 1572. 086) 6912824 | 4622328 Immer. 10. 166173 400 660 938 302 13.521 3 
50) Schleswigſche 10000090 | — =, fe = — — en = 
sl Zum. . .».. - 2342857 | 495 | 375513 | ! | in Kol. 79a in Rol. 19a | Ämfol. 79n  imNol. 79a | imMal. 1% 
52.a. Thüringifhe . 20900000 | 60400 | 2267699 | 3220. 076 266 5:4 ‚ 11029 667467 410914 2219251 
b. Werra⸗E.. 8 256 900 39107 705617 | 185305 71505 | 4254 | 3080930 250890 : 241346 | 
53) Tilfit-Iufterburger 3089 000* J — er | — — — — 
— | I | 
54, Auffig-Tepliger 2200000 | 20050 250094 779694 Hin Kol, 708 | In Kol. 798 | in Rol. 70a | inMol. 79a ) inRol. 155 


55 Böhmifce Weſtbahn 16000000 1066 666% 570710 | 1635114 | 88041 | 88 7809 35186 | 562307 | 747136 











56 BrünnRoffiger . 1761600 — Se: = an Zu nal ET 

N eg ei: 1 848 000 Y u Es Basti 8 & e | A 
rader FM erte- Bahn .|) —9 — 61 | TR, : il | - 

58, Gatigifche Carl» Fubwig-®.| 24000000 | 350873 | 1083024 | 966325 = 8 5 3 — 

59, Oraz-Köfladher 29333334 | — 118436 | 254966 28147 | 5597| 2nno6 | 48068 | 7702 

60 Kaifer Ferdinands Nordb. .| 58228724 | 176.089 | 2552 208 10 346 264 4 401. sinn sel unten | win Fame 

61, Kaiferin a. Solfon.»Bahı . BR | s51059* 2821331 12334 702 1262004 = r iuel > 190 | 832543 6265675 
| Sfijabet Ib. PferdeBahn. — Be — — = — ER 


207605 147 055 Yu 849 0944 23216 5324 | 355310 | 82488 


62 Mohacs- Fünfticchener 4555 310* 


* 


100 000 000* 


— 


68) a. Oefterreichifche nörbliche . — — — — = — an a 
b. Oefterreichifche füdöftliche |! 106 666 666 }! —* u — — = u BR Ir 
e. Wien-Neu-Szömger . | — == = = a _ 22 
64 a. Südbahn, Oefterreichifche | i |- | 


b. Norbtiroler 
65 Süd⸗ Norddentiche 
66 TheifeBahn . 


14 000 000* 122500 | 734533 | 2519706 1349841 ! 17367 | 105217 | inası. tar 241830 


ı | | 
37 800 000 210 845% 548 198 | 


— 


2034 503 15 "in Kot,-79a | 260 070 2700 | 949 175 




















67 Turnau⸗Kralup⸗Prager. 4660 667 85688 161854 | 857505 12263 | 1800 | 20500 | 222000 | 450000 
| — I 

68) Lüttich⸗ Maſtrichter 2933333 in Ro. 700° immot. 79a 2111910 immer. 794 in Kol. 190 | in aol. 790 in Ktol. ter 

69 Niederländifche Rhein⸗E. I8857143 14 | 2151 425* 8276 711 P era|lı 7001 + En je nm 

70 a. Warfchau-Wiener 11200 000* 10130 | 37794 | 204471 | 5 8307 9710 : 217093 _ 
'b. Warfhan-Bromberger .| 5886000 | 277031 70032 840625 | 8 | 12957 | 101000 | imas.ror | 50L0W 








80 


Kapital. 


) 








































Germendet ¶ ut. 





J 





Zblt 


791 639 


‚ 11895096 


13 377 
954061 
1285 544 
336 562 
396 867 
473 661 
574803 | 
89.009 | 
241743 | 
165 304 | 
027 
1014 182 
239 710 
75144 
4037056 





44384 
1534 186 | 
756 240 | 
—— 

I 
| 
I 
248 733 | 


‚ 1629732 | 





| 





EEE i Signal: 
x | Oberban ı Vorrichtungen. 
(Schienen, a. 6. 
Tunnels. — a optifche eleetro⸗ 
N wim) | maguetiſche 
| | Kir. | The. zhir. 
im Kol. 19a | 22832 169 |inAot.s2 im Mel,.#2 
| >» Tan inRol.79n | = = T9a|e= = 798 
— 31352 — —* 
— | 1233665 u 43 083 
im Kol. 80 5 103 835 0, 26891 
— 11821273 |» + sıw| 42761 
11390679 |» + | 39640° 
— 870876 = 52 uimn Kel. 42 
— 1425 466 + sın| 96 732 
— 326 839 1492 | 7113 
— 765398 | 8870 5071 
I 1.064 304 20886 14 765 | 
397648 | 1755810 | inaot.sın 20 786 
— 773442 416 7358 
— 1.134880 Ir 
‚2170549 0374552 | in Roi. sın 308 159 
— u, ee nn 
— in Kol. 794 | — 79094 
108045 4974057 7243 | 70665 | 
157626 2021312 | 3072 3009 
— 582 340 | 2339 | 2127 
— 8179288 | 9808 | 5640 
| 
_ 526993 | 8 3 
an 2207 E & 
— ma 8 
53326 599006 | 1989 3333 
in %oL. 19 16512551 | in Rel. an | in Rel. au 
DO | 9763346 | 15542 118 107 
— 1407780 3822 7946 
| 
608387 | 3260514 11659 | 20733 
— 99-0438 , 40038 57541 
— 1345 855 1050 4757 
— in Aol. 704 inAot.19aı 2179 
— 2941342 |» = 798 | imRol. 19a 
— 304 230 . «a1 15594 
— ı 1836000 ‘an, 47504 


3294037 


165 280 | 
65 840 | 





2153153 
8151911 
7220957 


1003911 
2922722 | 
390 215 

| 
in Rol. 79a 
19n 
T60 764 | 
781940 


Thir 





in Rol. 42 
199884 
37004 
37116. 
138 651 ' 
43 197 


27873 
30 240 
| 
| 
108 452 
230.529 | 
35 769 | 
2304 733 | 





| 
176.335 | 


142013 | 





43310 
204 064 





2146 
| 

306 968 | 
29509 | 





| 

= 1 
1 

6028 | 


— 





in Rot. 19a 
s«. «. 79a 


2310 
7260 | 


Ipir. 





1886 323 
30302 | 


758 520 
2455 082 
1473278 


628 162 


1310120 ı 


Zbir. [ 












| 1777948 


439 157 | 
7792 | 





244 647 
329950 | 
623 140 | 


725 193* 1115916 | 


214405 
442 025 
423077 
2274 656 
652 850 


54350 | 


6.361 839 


666 642 


2400080 | 


807 718 


480 287 
1540 773 
308 308 
124 104 
4540 >40 
186 573 
12293 352 


| 5567311 


545 794 | 
7822690 | 
9735484 | 


1978427 


1776 RO 
4083481 
408 308 


218402 
2 784 781 
2385437 
1103 700 


122687. 
353 536 
232 465 | 
— 
2457321 
387 277 
174259 | 
3016 204 | 
101 223 | 
2440131 | 
946.053 | 
| | 
50.359 | 
4546 606 | 
51829 | 
10.583) 
1 706 601* 
334 792 
3340816 
5697159 


442 506 


A 


| 839 709 | 
| 

1012633 | 
264033 | 


N 


in Rot. 190 | 


DIS 658 
339 963 | 


n 2 | 
621469 | 


| 








40211465 


39701928 | 430840 | 57.202 
9967046 | 476209 | 63225 
—* — | — 
13983 354*] 5341123 | 70913 
28099718 | 363468 | 48.256 
4243921 | 68332 | 48.902 
23324091 | 604272 | 80240 Is 
16 732917 | 771102 |102377 
7135803 | 153758 | 20418 
30960630] 318750 | 42319 





















su otwt se] u] 
Bene * 
ouflige N . 
Bahnhöfe | Knlagen: | — Summe Anlage-Rapital 
4. 8. fortifica« Betriebs N rwaltunge- beträgt 
nd MWärter. terilche, Hebe- etriebs⸗ oſten, Zinſen des verwendeten 
mM | verrihtungen, mittel, wäbrenb ber i pro Meile | ne 
häufer. * —— Bauzeit, Cours. Anlage-Kapitals. h, 
Wertflätten x.) verluſt u. ſ. w.) Bahnlänge. 


— —— 


























































11393164 | 593394 | 78783 |: 
112583367*] 587904 78058 |: 
124326 | 124326* | 20618 |: 
6666 465 | 256607 | 60621 
3970154 | 303370 | 66832 
4951644 | 4250351 | 56.450 
6264836 | 238 100 | 58 161 
4604594 | 412229 | 54733 
6298000 | 26829 | 43395 
1200000 | 205761 | 27320 
2497433 | 262858 | 34905 
2503551 | 247386 | 32835 
* = 2 
11301531 | 492871 | 63 437 
35415711 423633 | 56244 
972 032%] 470718 | 62.396 
45855676 | 716271 | 95097 
7137610*] 270672 | 35936 5 
3192 852*| 475127 | 63077 ki 
20900000 | 560923 | 74472 152: 
8256 900 | 414503 | 55032 
2889 000%] 403492 | 33570 — 
2479338 | 704357 | 93515 
16 000 000%] 620877 2431 
1789245 | 477 132 | 63347 166 
1581057 | 423876 | 56.377 )oü: 
454746 | 139492 | 15.520 
137 453 2727 | 8 
27858889 | 595149 | 79023 |; 
1980343 | 372946 | 49508 
33373251 | 660805 | 87733 






32759236 | 918031 Irene: 
3005 933*] 173053 ı 22976 
4535310 | 561300 | 72520 





630 175 | 8.1666 





a. 


I, Staatöbahnen. 


in Stamın« 


Ketten, 


Tbtr, 
1 Badilhe > 222. = 
2) Bayerifche (u. gepcht. Zwgb.) — 
3 Debrasdanauer . .» . . _ 
4 Braunfchweigihe . . » -- 
5 Friedrih:ranz:&. . . . — 
¶Hanno⸗ ger 1. Jusi 05 vio 30. Zum 1 
verſche fr. 1. ann 28 31. Deyor. 06 | 
T MainNedar. . 0.» — 
3 Main⸗Weſer... — 
9 Naſſauiſche .. — 


10 a. Niederſchleſiſch-Märkiſche— 1000000 


b. Schleſiſche Gebirgsbahn — 
11 Preuß. Oftbahn. » . . — 


12 Saarbrücker.. — 
13 Weftfälihe . 2 2. - I 
14 Sächſiſche öſtliche - - — 
15 Sächſiſche weſtliche. — 
16 Rürttembergiihe . . - — 


II. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 


17 Bergiih-Märtifhe . . .| 20000000 
18. a. Göfnig-Geraer . . .| 1597 100* 
b. Greiz. Brumer . . 373665 | 
19 a. Löban-Zittauer . . 4 2000000 
p. Bittan-Neichenberger | 3 750.000 
20 a. Oberſchleſiſche - -| 12606200 


b. Breslau: Pojen-Sloganer — 


ec. Stargard: Pofener . . 5 000 000 
2 Rhein NabeE. . - - - 9000 MO 
22 Wilhelms: Bahn . . - - 2400 000 


b) in Privatverwaltung. 


23| Aachen⸗ Maftrihter . .» .| 2750000 
24 Alberts-Bahn . . - - 900 000 
25 Atomastilr . - . .| 3075000* | 
26 Bayeriſche Oftbahnen . .| 34285 714 
27 Berlin-Anhaltifhe . . .| 8000000 
23a. BerlinDamburger . .| 8000000 

b. Hamburg-Bergedorfer .| 1548000 
29 Verlin-Potsdam-Magbebrg. | 50000 
a. Stammbahn .| 8001000 


| 
30. Berlin: 


| 

'_ Ib. Dinterpommer, _ 
| Stettiner 
! 


ec. Vorpommerſche — 


31 Breslau⸗Schweidnitz⸗Freib.! 5100000 
32 sranffurtsHanauer . . .| 1714285 
33 Glüdjtadt-Eimshorner . . 450 000 
34 Heſniſche Yıdwigd:E. . .| 10000000 
35 Homburger . 2. . 914 256* 
36 Köln Mindener (u. Gießener)) 26 000 000 











NS 


beſtehen 
b. 


| 


78 : 
| Stamm⸗Actien. 


41700000 


2966 750 





[2 


in Prioritäts- | in Prioritäts- 


| Obligationen, 
| Inr 
} 


1800 000 


58000 000 
| 500000 
| 15 146 900 
' 12250000 
2 300 000 
9000 000 
4133 250 


2800000 
1500 000 
3220 00 
7000 000 
6 0000 
750 000 
9866 400 
800 000 
11 500 000 
12.000 000 
5 400 000 
| 857 144 
213 T50 
6857 142 
655 714 

ı 411274 500 








— 
cn) I Nnlagesstapitl. 


Bon dem Gefammt-Anlage-Stapitate (ol. 76) 
Bon dem Actiensktapitale 


find vom Staate 


garantirt 


Ibir 


10000000 


18 000 000* 
3 750 000 
2400 000 
5 000 000 
8 250 000* 


34285 714 


Zum 


| 


| 











a. b. 
im ben früheren Iab- im Betriehs- 


Auer dem im Kol, 86 aufgefilkum 


en bis Enbe 1865. 
bir 


3217092 
1228 117 
1331 149 
7154 095 
999 162 


4956 148* 


057 999 
235 532 
524.048 
1785 239 


85 497 


199 992 


- 


140 337* 
631 937* 


364 716 


2796 516* 


350422 
972507 
10 367 
4514 
2424292 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 











Anlage-Sapitale find zur Erweitern; 
und Verbefferung ber Bahn» Axlaın 
unb zur Vermehrung : 
aus den Betriebs-leberihülle: 
verwenbet: 


ber Betriebsimict 


Iabre 1866. 
Zbır, 


1131543 


103 0% 
102 302 
165 19 


264 861* 


233 213 
209914 
679507 
106 546 


23066 
292 056 


— 25 — 





I. Privatbahnen. 


(Kerti. ı 


Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 

| Veipzig: Dresdener 

Ludwigs · E. (Nürnb.- Fürth) 

0 Yübed-Büchener (u. Hamb.) 

41 Magd.-Eöthen«HallerVeipzig 

42 a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb.-Wittenbergeiche 
e. Eöthener-Wegelebener 

43 Medfenburgifche . 

44 Neife-Brieger 

45 Niederſchleſiſche —— 

46 Oppeln· Tarnowitzer. 

47 Oſtpreußiſche Südbahn . 

48 a. Pfälziſche Yubwigsbahn . 
b. Pfälziſche Marimiliansb. 
e. Neuftadt- Dürfheimer . 

40 Rheinische . 

» Schleswigice . 

51 Zaunus-€, 

52 a. Thüringifhe . 
b. Werra⸗E.. 

53 Tilſit⸗ Inſterburger . 








Auſſig⸗ Teplitzer. 
55 Böhmiſche Weſtbahn 
56 Brünn-Roffiger . 


57 Bufchtöh- . Kralup · Kladno. 


b. Prag · Wejhrbla 
rader ferre Bahn. 


58 Galiziſche Carl: Yudwig-B. 
59 Grag-Röflacher 
60 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
61 Kaiferin ‚a. Yolom.:Bahn . 
u Pferde⸗Bahn. 
62 Mohacs⸗ Fünflirchener 
6 a. Oefterreichifche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 
e. Wien ⸗· Neu⸗Szönyer 
‚a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Norbtiroler 
Süd Norddeutfche 
Theif-Bahn . 


7 Zumau-Sralup- Prager . 





5 Yüttich-Maftrichter . 
4 Niederländifche Nhein-E. . 
da. Warfhau-Wiener 

b. Warjhau-Bromberger . 











89 





[ 
Gent) U. Anlage: «Kapital. 





=. 





Von dem: Gefammt · Anlage · Kapitale Kol. 76) 








J beſtehen I 
Ey ) b. © 
in Stamm» | im Priorität: | in Prioritäts- 
Actien. Stamm⸗Actien. Obligationen. 
Au Zbir, bir, 
8.000.000 | = 3 600.000 
5.000 000* — 4000000 
101143 | — 
6 158.000 700 000 
3 500.000 | 5 700.000 
3 400.000 3 200.000 
4 500 000 — 2.000.000 
_ _ 6.000.000 
4.350.000 | = 1948 000* 
1100000 | 5 100.000 
1412200 87800 | 1000000 
2 500.000 —— — 
6500000 | 6500000 | _ 
6.662 286 = | 4633257 
3371428 _ | _ 
828571 - | _ 
26.130 7507 969250 | 23 950 000* 
5.000.000 | _ 5.000 000 
1714286 | — 628 571* 
9000000 _ 11.900.000 
5 006 900 | _ 3 250 000 
1533400 | 1555600 | _ 
| 
1400 000 | — 800.000 
8.000.000 = 8.000 000 
89600 | 1372000 300 000 
| 1848 000 — — 
14 000 000 = 10.000 000 
2133333 — 800 000* 
42 903 724 | — 15 235 000* 
| 20971902 _ 34 832 967* 
— — — 
53333 333 — 53 333 333 
| 100 000 000 _- 155.596 889* 
10 500 000 _ 3 500. 000* 
16 800 000 — 2100 000* 
2 666 667 _ 2.000 000 
1333 333 _ 1 600 000 
13 714 286 — 5142857 
10 000 000 — 1200 000 
5 886 000 — — 


Bon dem Actien⸗Kapitale 


find vom Staate 


garantirt 


Zbir, 


— 


6662 286 
3371428 
828 571 


4 000 000* 8.,4, 4" 


66 666 666 


* 


12 600 000 
28514621 


5 142 857* 


5 886 000 


| 
| 





| 
| 
| 
| 
| 


4's 
4 


Aufer dem im Kol. 86 36 aufgeführten 








—5* Kapitale ſind zur Erweiterung 
erbeſſerung ber Bahn⸗Aulagen 
und zur Vermehrung ber Betriebsmittel 
aus ben Betriebs-Ueberfbüffen 
J verwendet: 
a. | b. 
in ben frliheren Jab· im Betriebs- 
ren bis Eube 1865. Jahre 1866. 
bir. 2bir. 
269 418 | 47919 
1613436 | 15 475* 
147 276 | 14.089* 
192 096 | 43 010 
471054 | 143 566 
261583 58 627 
288 656 52 967 
3812 6.483 
166 359 173 272 
700 258 — 
— — 
586502* | 71211 





Abſchnitt C. 
Transportmittel. 








I. Staatobahnen. 


1| Babifche n 
2 Bayeriſche (u. gepcht. Zwab.) 
3 Vebrashanauer . 

4) Braunfchweigische 

5 Friedrich - Franz. . 





Gl Hannos(r- 1. Auli 6% bis 30, Fand Km 
verſche Ir. 1. Anti tis 31. Dee n8 
7 Main-Nedar , 
Mainsefer . 

9 Naffanifche Rue 
10) Niederfchl.- Märk.u.<chl. Gb. 
11) Preuß. Oftbahn . 

12) Saarbrüder . 

13, Weftfälifche 

14 Sãchſiſche öftliche 

15 Sächfifche weftliche . 

16 Württembergijche 

| I. Privatbahnen 
'a) unter Staatöverwaltg. 
Bergiſch⸗Märkiſche 


Goßnitz⸗ Geraer 
Greiz Brunner 





17 
18/a. 


| Ih. 


10| a. 





YöbansBittauer . . 
‚b. Bittau-Reichenberger 
. Oberjchlefifche 
. Bresiau-Pojen-Gloganer 
. Stargard» Pofener 
Rhein⸗ Nahe⸗ E. 
Wilhelms-Bahn . 
b) in Privatverwaltung. 
23) Nachen-Maftrichter . 
24 Aberts: Bahn 
25 Altona⸗Kieler 
26, Bayeriſche Oſtbahnen 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 
28a. Berlin⸗Hamburger 

b. HamburgsBergedorfer 
an | Verlin-Potsdam-Magdebrg. 


| Serfi a. Stammbahn . 
30 erims 


, Stettiner 


22 





b. Hinterponmer. 
ce. Vorpommerfche 
31) Breslau -Schweibnig ⸗ Freib. 
ranffurt-Danauer . 

33 SHüdftadt-Eimshorner . 
34 Heffifche Yudwigs-€. 


35 Domburger 


32| 





36 Köln: Mindener (u. Gießener) 
zu übertragen 


| Dasu ad 6 Hamserer pro II, Quattat 64 








91 92 |; ru 
u Yofomotiven ‚Davon find 
n. bb ce Ami ©. * pro | a. b. | © 4. 
Ten⸗ tilo- | f | 
+6 ' 8 per | 3° Meite Kilo⸗ge— mit ohne Kon- 
| meter j den. 
Yofo-  fam- lup · Erpanfion * 
rädrige. mo: | men. Bahnlange. pelt. 
tiven. ; verjeben. 





An. Bır. Anı 
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Transportmittel. 
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u I» 
_ Yofom otiven J J 

a. b. | [77 d. © | v 
II. Brivatbabnen. I | pro | Pr 
4,6 | ®% Ten: u: | Kilo: 

(Fort) 16 I Be nen | BU Meile 
meter 

voto⸗ ſam⸗ | 

rädrige. mo: | men. 2 
u Bahnlänge. 
! Any. | Am. | Sur. l 

übertragen | 
37 Nurf. Friedr. Wilh. Norbb. "Bw | Qua: 
35 Veipzig- Dresdener, dh | Om 
30 vudwigs⸗E. (Nurnb.⸗Fürth)) — - — De 77 
40 Yübel-Büchener (u. Hamb.)| — | 21 — — | 20 | Isı | Os 
41) Magdeb.:Cöth. Halle Leipz. — | 32) —ı —| 52) Zus | Os 
42:0. Magdeburg-Halberftädter| — | 37| — | a| 41 dur | OÖ, 
h. Wagdeb. -Wittenbergeihe] — | | —| ı| 2] Zr | 0,23 
e. Göthen-Wegelebener . -| 3| -| -| 3| 20 | Os 





45 Vedienburgiicde . 





“ Neiffe-Brieger . . 8 — 
45, Niederfchlejüiche Zweigbahn .| — 11) — 
46 Oppeln-Tarnowiger . — 1 — 
47 Oſtpreußiſche Südbahı . — 1 — 
48 a. Pfälziſche Ludwigsbahn. — | 4 — 

b. Pfälziſche Marimilianse.| — | 16 — 

c. Nenjtadt- Dürkheimer -- 3 — 
4 Rheiniſche . - — 1261 — 
of ) Schleswigſche — 161 3 


51, Taunus⸗ E. 


52a. Thüringiſche .. Fa u > 
h. Werra⸗E.. — 21 — 
53 Tilſit⸗ Inſterburger er | — 


54, AuffigeTepliger . . + + 
55) Böhmische Weſtbahn 

56: Brünn:Roffiger . . - 
57 Buchten: \r Se Beibobt r 
vader (& Pferde: Bahn. - 
58) Galiziſche Earl - Yudwig :B. 
Graz Köflacher 

| Kaifer Ferdinands Nordb. . 
| Staiferin ya. Lolom. Bahn. 
| Elifabeth !b. Pferde-Bahn . 
62 Mohacs-Fünftirchener . 

63 a. Oeſterreichiſche nördliche . 
. Oefterreichijche füdöftliche 
e. Wien: Neu-Szömyer . 
. Sidbahn, Oeſterreichiſche 
. Nordtiroler 

. Sũd Norddeutſche 

un Theif-Bahn . 


Turnau⸗Kralup⸗Prager. 











64) 


Yüttich-Maftrichter 
6 Niederländifche Rhein-E. 
70 a. Warſchau⸗Wiener 

Ih. WarfhausBromberger . 
Zummma 





14574: 358 | 331 ı 
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L. 99 
— — — Fortſ.) B 
Perf an 
er J rſonenwagen; — Die Berfonenwagen — et d da 
. Staatöbabnen. el . . . 5 _.__ . Pläbe: Durchichnittig 
. ı m — — — — 
— über» Buena wobei MT UL. IR, | a. Dr — — — 
— | FE ‚haupt. Bahnlange. ee Mei Deite lometer MM 
PAD = 574 6 z Fer r ze | laſſe. en. Bahnlänge. Athſt 
2B 2637 1339 - Alier, > 
ayeriſche (u. gepcht. Zwgb.)] 539 | 456 ’ 996 h 14,04 I,se 1734 6540) 17630 1 — 25904 | 271 7 — 
— Hanauer . I DE 2440 11,06 1,52 1896 10 116 23 155 et ZU 1,30 \36,m 1a, 
D i ı zu in — 5 37 
Braunſchweigiſche Der s | RR | +45 „ —1 1 l ‚14, »0o 1,o« 34 432 aus | — 4 | 163,73 \2l,sı TERT 
- * e Pr) F N | | N 2 56 | 30” P | 
5 Friedrich. Franz. . a: | —_ 114 39) 92 1501 394 1308| 3011| — | 55 SELL TS0O Oi 
A 3 — — 33 66 — 5543 160,57 | 21,52 m 
Hanno ⸗ je. 1. Jul as mie 30.3 | | | 9,85: Q0,25| 64. 316 86 s ⸗ URT 
verf u — 1345, — 345"11035 N 1236| 105,2 |14 
i che le. 1. Aufl bis 31. Deype. ii 8,53 1,13. 770 3720, 10158 14 au bach 
ER — 30 — 260* | 1080| s — 648 122,12 16 
u Main-Nedar . 38 v | [.- 9. 1,10 340 4074 013 * 15 ar ln 
s| Main⸗Weſer u. \ — 100 262 —VV— —— 2,70 | 324 1154 * 06 125,0 | 18,78 | 17% 
9 Naſſauiſche | 34 | &8, — 122 | 33211206 | des, 276 1448| * ee eh hin ui 
j ’ 140 | — = 140 Sn ! £ 8 340 — 5464 205.41|% | 
10 Si SINE FE © | ‚ 2801/1,16 | Las | 5% 205,01 127,2» Ib,w 
Niederfchl.Märtu St. TI 180 1 361 \ T1algs us 528 1098| 30800 — 4656 LE 2 
Il Preuß. Oftbahn . 3, 25 57 ‚is | I,ası 550 2426 684 4248 12908 f ———— dh. 
lie 51250 — 275* 800 7, | 0,65, 6 ee 908: 202,08 | 26,55 18 
“ Soarbrüder . 82 ‚us 0,63, 618 3472| 0820 3552 14462 2 
13 Weftfälifche = zu ae 164) 8,35 | f,ır | 218 5238| 1650 Rn = 5 — un 18,6: 
14 Sächfifche öftlich a ee ee Ba a | 186° 768) * I 3521; 180,20 123,01 2 
e 52 | } 87 * 37746 N ' 
DS * 88 = ‚140 368: 14 3? 1 6 [ Dre c —* 3776 113,3» 15,05 17 3t 
15 Sächfische weftliche . 237 81 ig . ⸗ „0 363 1202 4280 — 5845 29 u 
16 Württembergiiche PR — 318° 717] 9,:6* 1,» | 498 3088 7460 5 3: 227,25 |30,0 15, 
| 3 — 291 334 "1250 Bach 1460 | — ‚11046, 150,50% 19,0: |15 
I. Privatbabnen 16,6 | 221 T10 5586; 14480. — 20776, 277,5 8 er 
2 277,50 1865| 
a) unter Staatsverwaltg. | | ss Js —3 
17| Bergijch-Märtif I | | | 
ide . 9% | 164 I59= (89) 
— — 259% 682 RB i 
18a. Göfnit-Geraer , — 9,0s* I,ss. 770 2526| 5660 3040 13 996 
h. Greiz⸗B u — — — — .—_ — — 204,50* 27,15 2, 
n. Löbau⸗ Zittauer 4 PL; 12 40 N 0 u a — — 
Bittan Reichenb 4| 10: — 14 | 3880| 1,n| 24 | A 5 162 119,12 | 15,52 16, 
20) er 4) — — 14 287 a er 632) 140,15 | 18,60 |16 
la. Oberfäleflie - - har. wldol 3 nel 3800 — | 516] 15% | 
| 55 119 — | Se a ) " ‚ss 19,0 |18,. 
(In BesbtanPojenGinganee | 174 | 467) Tue 10a 302 1548| 2025 [2823| 8658) in 
[* Stargard: Pofener I! _|s 1 ısde j | 28 se 145,54* 19,33 18, 
21) Rhein-Nahe-E | 2 6,10 | O1 126 | 584 \ | 
' E. Br | . 1130 | 675 2595| 
9a) ** 40 — 40 8055 | O6: 95 264 13 675 2525 111,50 | Ibn 18,0 
! Bahn 3 22 — 25 72 3,0710 an We 1739| 108,6 44, 2, 
|b) in Privatvermaltung. Ba Kaas Mn Kl — el = 
23) Aachen Maftrichter | | | u 61,07 d,18 2,0 
24 Alb -|mi 14 Msnlonlı . | | 
— erts · Bahn _'1 | — 114 204 8600 — 1238| 99,4 1323 17 
zo Alt Ni F | ‚ ‚. 32 8 | ‚ DATE FRE 
ona-Nieler 32: 47 — | 29 | 205% | 1635| 500 120 820 453,04" 60.15* 
26! Baperi O G | O,ss | 17 - rn ‚ee bW,15 ‚16,0 
ayeriſche Oſtbahnen 313 je m 31 3 6326| 7 18 340 2766 — 3784 120 ! 1 
27 Berlin- i . 3, 626) 7,65 | 1,02 612 2496 | 120,12 | 2ös 18,4 
Hl Kae Anbaltifce 85 — 140377 ;12 2100 8300 | — 11408 1d0,ua |1öe Ina 
2%|a. Berlin · Hamburger . | ‚s\dor| A74 1648 3840| — 5962| 42la Lö 15 
— 17 ER 17 OT: x | a “nr „2 16,10 15, 
2 — — u an 7405223 | 490) 3421092, 5120 1606 * | 
Fr u Berlin⸗ F * Ob “ | 236, 13 N 
Potsdam · Magdebrg.h 5 | 130 | — ‚135 ı 400120,47 | 2,72 | 43 | 2 and ua 
= ah 2,72 5 2 — * 
0Berlin⸗ a. Stammbahn | 19 | 72 — 91 2ödlinae| 1,5 5 [1424| 3474 |1500| 6853| 349,00 46,0 Im 
f " ‚50 3 r mn _ r ' 
Stettiner b.Hinterpommer. | — | 50 | — 50 | 15 168 | 912| 2390 | 1250 4720| 2 ; 
e.Borpommerf | | 150) 6,56 | Or | 60 | 544) 1680 | 209,07 27,06 18, 
* omm — - » Ei # ! | 6* 55 EYE i 
31| Breslau Schweidni * | 95 | — 95* 285 9| 1 | * * A| 2854| 124,» \ 16,50 18,5 
weidnit ⸗Freib. 27 | 67! 1 95 250171 1 ' | 2860 | 1350 5198 170,60 | 22,65 18 
* Franlfurt⸗ Hanauer 4 | 49 . rer ‚s 30 un 764 | 2730 | 1000 4 >84 | 990 | , ‚ J 
R DI — “ >18, 2 | = 0,2: | 26,5% 17,9 
33) Olüdftabt- Eimshorner . = PR EBERLE 5 BEE. se Are | 100 4230| 1260 | — 1780| 2260 4 „ 
34 Heſſiſche Yudwigs-E 130 | | «) 8) 40 10,5, 14 561 2360| — | 9: 1 a 
a . ı 21 — 151 323112,46* Les | 382 | 13: 330 73,33 | 9,7 Id, 
Homburger 24 | — | 4,65 | 382 1322 4570| — | 6374| 2455" 
al uon „ou na et —— 6828,37 | & . | | \ 245,51°1 32,05 19 
16 R * 28—4— „sl, 
Köln Mindener (u.GSichenerii 52 153 — 205* 56: „sı 136 | 340 720 — 1196) 496 5 7 
563 8,02 | Lor . 567 | 1973) 49 | ‚ae \6 Mr 
er Hure $ uns) 24 
210 150201 11 769 167 ,ı 22,35 30,5% 








100. 





_ Transportmittel. 








Achſen unter denjelben: 












































Gepädwagen: | 
„.|b | | d. a. — 
ur SE | zu⸗ | über | Meile \aichmete 
zäbrige,  jfemmen.; haupt. |  Yapnlänge. 
hl. | U | Aıahl, 
alu! m] 2380| 2% | 0m 
937 = — 23371 474 28 — 
— 6 | — 6 18| 2. Ü,s2 
-— | 3 | == 31° 93 | 2,65 U,s6 
1! —-| — 4 5 06 0,09 
— | 58 — SB 264 2,20 0,2% 
- . nn | — 88* 264 | 2,20 0,20 
| 10 — 30 70 | 5,44* Ö,73 
5 20 — 251 70 26 0,35 
1) —-ı — 21 | 42| 4, | O,23 
30 28 — 58 | 144 | 2,2 0,30 
| HI — 56 168 1,50 0,20 
ss! — —— sl | 2. | 9% 
— 33 — 99 2,7 0,35» 
URAOLR.IZ — imRel. 102 zn Mol. 10a im Rst. Intv inet. 1090 
IB 1 ee Be gosnis = 1esals = anmıla = 108 
6 — 44 | 50 1855 | 25 | 0, 
| 
8 37] _ Ya 227 Zt Ö,s4 
BD ve u u a 
mm — — im Rol.102z in Rol.103a fm Al. 1036 in Kol. 103% 
Re] tee ne ae 
16 30 — 46 122 20° | O0, 
-.:13 | — 13 39 1,73 0,23 
nei, 8 16 1,6 0,13 
2:9 ae il) 31 1,33 0,18 
| | 
J— 9 24 1, O,2s 
al ee nel lie: 
11 — Il, 22| 0,0 0,03 
Hd — _ 64 128 | 1,5 Dat 
3 Don 31 Sl! 42,0 O,r3 
3 2 | — 26 | 5) Le (),23 
| 
— 6: _ #1 138| Ze | 0 
ai, 19 3 235 60 
=, 12 36 | hr | Or 
6 — 16 5 u de 
2! — 2| 14 32| 1, O,rs 
6 er | 6 12| 2, 0,29 
1! - = 1 2| 0 O,s6 
ſ52 — 53* 114 440 | 0, 
Be 3 6| 2» | 0% 
3 40 — Hr 166 2 0,51 


Güterwagen (ind. Equipage- u. Biehwagen): 


























a b. 
_ Aräbrige 
offene, 'bededte. 

Mahl. 

1202 | 909 
2267 | 1880 

106 75 

607 498 

50 110 
2899 1154 

2939 | 1161 

103 | 164 

330 | 324 

926 | 97 
2208 | 1188 

668 | 1461 
1688 365 

961 | 267 
1059 | 530 | 
4872 | 1182 | 

927 | 694 
6107 | 058 

— 4 

50 18 | 

79 4 
2145 | 793 

115 | 216 

484 00 

841 130 

239 | 139 

675 10% 

174 | 304 

852 | 825 

715 | 362 

180 | 426 
381 161 

100 182 

134 126 

343 216 

833 177 

51 45 
13 21 
420 206 
16 5 
9322 | 783 


853 375 
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| 














.|dle|e 
Grädrige Srädrige 
be \ be, zuſam⸗ 
offene. dedte. offene. dedte. men. 
Aa. Anabl. Rn. 
35.2306 | —| — 12512 
833) 637 ——— 5617 
= A ml ei 18 
30) — 8| 471190 
=. .—] 3% 
11 1o| 34 | 317 14525 
111) 10 34 7) 4572 
—| ; —_- | —- | 277 
— —| —| 966 
el ee ee 
162) 21 | 41 | 87 9757 
alaa|l —| — 1249 
— — _| -- [2056 
—| | 3| 6/1268) 
53| ıs| — 5[ı665 
-) ı| #| loss" 
— — | 125 | 346 |2092 
6”. 31] 30) — 7196 
| EN ED ER 
—— 
il Zelt ld 
1062| 113 | 50) — 4163 
3) 48 4 1 587 
— —| —| — | 574 
al 3| 2| 2| 992 
—| —| 2| —! 380 
— — —— 685 
— — 2 4/48 
a | RT 
30| 52) 5 31189 
84 3935 | 17 | 115 [1157 
27 200 — 1) 77 
10) 60 34 67 460 
42| 30 — — | 332 
6 
21 3 87 2/1123 | 
— | |! — 6 
a ee — 
it ee 
= ee 
354 30 — W764 





Achſen unter denfelben: 


über: 
haupt. 


3305 
12 704 


362 


1} 
2520 


320 
9875 
97 

364 
1356 


2040 


7953 
5218 
4112 
2570 
3411 
12143 
5126 





9601 


8535 
1148 
2009 


950 
3554 











2520 


2997 


1784 
1192 
136 
1118 
2448 
102 
68 
1442 
42 











b. 
pro [pro Kilo- 
Meile | meter 
Bahnlänge. 
Autysbl. 
Du, 1,39 
539,50 | T7,»| 2 
#,. 6Gu]| 3 
73,0 Is | 4 
2710| Seal 5 
82,32 10,s3 6 
a2,1o | 11,03 
43,,3% nal 7 
50,5 | br 8 
Sl, | 10,5 | 9 
124,1: | 16,55 | 10 
46,65 | 6,18 [11 
210,33 | 27 ,»3 | 12 
77,1» | 10,35 | 13 
132,63 17,0 14 
165,53 21,95 |15 
68,17 | 9,0» |16 
207,5 | 27,55 | 17 
— — 18a 
5,85 | Os |-b 
3,20, 4,2 |19a 
63,se| 8,5 |- b 
155,11 | 20,5 |2Da 
u. h 
Sb) 4, l- «€ 
ls | 9,5 121 
81,20 | 10,7: 122 
6l,sı | 8,1 ]23 
208,10 | 35,60 |24 
3, 4, |25 
41,20 | 5,1 |26 
öl,ıs | 6,5: 127 
75,13 | 10,02 |28 
91,5 | 12,13 129 
5) 7,04 [30a 
32,2 | 4,» |- b 
So, | Lar]|- € 
106,92 | 14,15 |31 
Ja, 4,7 |32 
15,11 | 2,0: 133 
35,63 ' 7,3» 134 
17,18 | 2,51 135 
| 20,5» 136 


14217) 202) 


9 






II. Privatbahnen. 


(Rerti.) 


37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
8 VLeipzig⸗ Dresdener 

30 cudwigs· E. (Nurnb.⸗Fürth) 
Lübeck-Büchener (u. Hamb.) 
Magdeb.⸗Cöth.Halle⸗Leipz. 


= 


42a. Magdeburg-Halberjtädter 
h. Wagdeb.-Wittenbergeiche 
e. Cöthen-Wegeiebener . 

+3) Medlenburgifhe . 





Neifje-Brieger 


45) Niederichlefiiche Zreeigbahn . 


Rheiniſche 
Schleswigiche 
Taunus⸗E. 


z — 


=. 
— 





h. Werra⸗E. 


53 Tilſit⸗Inſterburger 





54 Anffig-Tepliger . 
Di ) Böhmische Weftbahn 
56 Brünn:Noffiger . 


78 a. Kralup· Kladno. 
57 Buſchto h I Prag Wejbobta \ 
e. Perde- Bahn 


58 Gatizische Carl» Yudmwig »B. 


! 


rader 


50 Graz.töflacher 
60 


I. Nordtiroler 


60Theiß · Bahn . 


0 


704. 





Oppeln⸗Tarnowitzer. 

47) Oftpreufifhe Südbahn. 
4>ja. Pälziiche Yudwigsbahn , 
I. Pfälziſche Marimiliansb. 
c. Nenftadt-Dürtheimer 


a. Ihiringiihe . 


Kaiſer Kerdinands Nordb. . 
Kaiſerin ‚a. Yotom.:Bahn . 
Elifaberh 'b, Pierde-Babn . 
Mohacs⸗Fünftirchener 

a. Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 
e. Wien-Neu⸗Szönyer. 
Südbahn, Oeſterreichiſche 


Süd⸗Rorddeutſche 
7 Turnau⸗Kralup⸗Prager. 
ruttich⸗Maſtrichter 
Niederländiſche Rhein⸗E. 


Warſchau⸗Wiener 


b. Warſchau-Bromberger . 




























































9 | 87 98 | Ws 
(For) 1, Beftand der 
Berfonenwagen: 1 — * — — — Durchſcuiuuih 
willen] —39 a m ie | e |. oe 1 N 
“Er 5 Bi über: Bund yes u. m w. zu· — dat | 
rädrige. men, haupt. Bahnlänge. | Kaffe. klaſſe. ſammen. | Fe Ad 
Anzabl Ben Ku. | Art | | EN 
— 56 | - | 36* 165 Sax 1,r | 90 520 1930 — 540. 128,15 17,08 It. 
s2 0 _ 152 374 Dre Arne 37 En 1412 4642 Saunen 152.5 Ze PAR ER Mor: 
181 12 — | W 1290, 11,5, 60| 272 345 — 977 1221,25 162,4 135 
— M | -| 51° 158110, — 122) 5027100 — 2634 180,01 | 25 Tier) 
83 49 — 132 31316, | 2,05: 108) 970 3284, on 5412 29795 37, N 
21 84 SG 2569,07 2,02, 156 332 2800| 775 4653 299,00 54ν I,— 
— 35055 114 5 Lo 84 344 1200 0 2078 145,519 In 
2 38 — 40 11XIIS 1,s* 72° 336 11801 650 2258, 224,00* 29,10% 18,- 
5». 3 | vida 139 7,27 1 Os, 96 496 1600 — ı 2192 | 1ld,rs 15,00 15, 
— 2| —| 12 46 3,52 Or: 18. 120 264 225 6271 101,46 18,0 iu 
ı| 2! 9,3% SU Su I, 78: 336 550 400 1370 144, 19 Kin 
ai, 5 15 Le Od 40 40 96132 308 30a) de Ma 
— 20 — 20 604% O5) 18126 620 40 1134 820 Her 1; 
5 — - 125, BOlıtaei das} 13 1a 2940 — , 4237 | 199,54 26,50 16, 
341 — — 34 68| 8,13 Tyan 78 204 700 — I042 123,04 16,55 Li 
3 — — 3 62 08 1 MM. — ı — 108 5 52,50 | 6, 18% 
2 94. — 9362 | 818 12 La 2136 4810 7460 644 15 050 238,1 Sl,ıı Id 
9!’ — — 30 78 2 O5 82 248 1266 — N 6 ri 
Be! — 120 ME Dre 522 1382 2400 — 638,0» | 84,53 169 
—- .i1B| — L16* 348 9,24 1: 304 154 30294 — 5772 Iöhsı 20,0 16 
— 40 — | 40 ı 120] 550 O0 1 120 5761 13220 — 2016 89,05 Als Ihe 
PR 41 36) 5,05 Or, 12 144 420100676) 4 12,54 In 
| i | ! 
- 20 — 20 ı 60124,* ER 120 276) 390 — TIG | 295,87* 39,29% I 
0 — — 80 160.66 | 0 114: 912 23001 — 3326 125,6 16, A 
4. 2| 61 1 228] Cr Su Ib⸗- 
we. E 3 11 28 Zar | Oi 48 gs) 204 | 170510 | 689: | 9 182 
9 — — 9 | IS 4,3 0,57 | 6 24 48 2 150 | wo 4, 89 
66 38 — 104 | 246 5,25 O0 264 1024 33800 — 1668 99,72 | Une Udo 
1 —-| 5112| Mo Oi 91 416 — | 5708 407,5 |140 Id 
383 1) — 384 | 769 9,5r | Lan! 804 52 6016 — 10432 | 129,05 17,34 Br 
378 — 4 382* 772 1,0 1,» 723 2855 | 8752 — 12 330°) 216,5 98,6 15,5: 
a» — -,23 38 Il 76 1857| — 2637 nm 20 |4 
10 —, 10) 20 20/0} 18 12] 11 — 314 re| Sc äα 
142 63 1205 536 8,0n ' L,rs, 03412742) 4829 | _ 85300 136,05 | 18,2 2 
181 74 253 | 655. 7, | Os 04 3802 4002 | 768 | 106,0 Klar Her 
10° ı8| 23 | 51 166 7,0 1,05 172 684 1600 | — 2456 117,94 | 15,5 IH 
310 — | 300 640 1880 9,24 | 1,5 12192 7192) 17586 | — 26 970) 132,5 rn au dh 
— 32 7| 30 12402, | ei 144 | 1110 — 1848 489,04 | 25,10 FW 
9. — — 189 178 6,00 | Mol 187, 84) 1500| 510, 3051 146,0 15,0 Ti, 
— , 45| — 145 | 435 5 | Os 351 246 4200| — 7015 90, 12,05 16,0 
22 — — 24 48 4005| 48 206) 404 | 360) 1068 92,6, 12,0 22,0 
0 | | J 
23 dee | — 23 46 I1,o2 | 1,58 | 126 200 | — 930 240,85 l, Wr 
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310 io I 102 Wi 
Transportmittel. 
Gepädwagen: | Achſen unter denfelben: | Güterwagen (incl. Equipage: u. Viehwagen): | Achſen unter denfelben: 
— — — — —— — — ö— — — — — ——— 
.| bie a. 4. b. a. ». | e./ale|ir — | a. 
| 4rädrige Grädrige Zrädrige 
ee. ö De pro pro k. g rige drige = 
4 6 8 au: | über: Meile | Kilometer f de⸗ pe- zuſam⸗· über 
radrige ſammen. | haupt. Bahınlänge. offene, bededte. offene. dedte. offene. bedtte.! men. haupt 
Hnzabt, Azad, Anzabl, 



























4 
Ic’ | 
35 Tu 

11 22 | 
3 6 
87 lı82 | 
12724 | 
719% 
27* 81 
12 36 
4 8 
pn: 
| 3 ı 6 
2 la 
2 
| 
| 
40 | 8 
ee 
ı22 | 244 
54* | 110 | 
4 8 
4 8 
67) 196 
99 | 227 
18 I 46 
1aae | 34 
112 
121 24 | 
3 12 
4 8 
| 
DE 
55 110 
16 } 48 
2% 

















134 | 
2546* 
713 
562 
227 
1243. 
Ss 
104 
2719 
53 
255 | 
391 
128 


139 
639 
775 


64 














296 | 159 
117 33 
543 Wa 
155 | 10 
100 13 
216 | 10 
83 7 
35| 12 
571 — 
31 14 | 
143 | — 
255 | 27 
90 





780 





2598* 
15) ı 
144 
20 I 22 
40 3 
1283 | 106 
si 
3360 
z 
202 
850 
93 





| — 
3! — 
288 | 322 
114 | 140 














1399| — 7/1164 
3| 2] — | 2361 

8 5| 58 1385 
#0! —| 3, 755 
79 2 — 258 
| 2| —| — 1484 
| 30| ı7| 02! 33 
| 9| 2a| —| 69 
ı | ı8| 6'108 
10 — 1187 
| li — 1325 
— _! - 11670 
— -| -)aı 








1598 


ı 774 


=| — — 98, 
162 


107 


1735 
247 
2578 








753 
6124 


| 
| 
| 151 
| | 
| 
| 
| 





' 143 
20 





690 


2640 


271 
224 


345 | 
138 | 


267 


1372 | 
| 188 | 
5471 {11596 | 
117837" 3491 


3186 | 


122 
457 | 


1241 


| 





2 
582 
2904 
1730 
| 612 
980 
845 
159 
264 
398 
450 
3367 


888 


65935 
>42 
473 

3286 
690 





1548 
196 
324 
214 

2878 
254 


1528 
404 
6875 
8616 
| 1563 
12338 
244 


| 302 
| 


276; 


334 


10 


b. 


pro 
Meile 


Bahnlänge. 


Yrzabl. 


JE, | 


137 ‚5 
2,50 
39,sc 
150,0 
148,50 
2,80 
87,73 
43,s5 
25,13 
27,19 
39,33 





103,69 | 


- 


20,55 


88,19 
JU,05 
38,55 


43,7% 
50,95 
61,4% 
Öd,as 
111,54 
61,52 
87 ,»s 
61,14 
110,35 
93,15 
74,» 
60,65 


25,03 
J,sı 
| 





32,10 | 
1} 


26,21 


83,12 
96,» 


= 
ERTL 





32,2 | 
158,55 | 
106,22 | 


70,10 | 


151,10 
ELRTE 


Ö2,ar | 


pro Kilo» 











4, : 









meter 
























































1 Tao: 107. 


Gt) J. Beftand der 








a b. a Cs T a. | 
l. Ztaatöbabnen. 6 ' f ) Schnee⸗ Drai⸗ 
je Ss h 



































| | a yilfge. | nes. | Zonftige Transportmittel. 
rädrige. men, 
4Badiie . ». » . . 1856| — | — ı 156 I 6 | 14 24 Briefpofts und 18 Poſtpackwagen 
2) Baverifche (u. gepeht. Zwgb.)| 373% 87 | — 1460 1 97 74 52 vier⸗ und 34 jechsrädrige Poſtwagen 
3lBebra-Hanmer . . . [| 01 — 40 — 6 z 
Braunſchweigiſche Fe sıi—-| — Bi 38% | 3 
di riedrih Aranze. . . 0 — — Di — = 
6) Haumos;v. 1. Bulk ni bie 30 Juni m 348 — — I — 12 
verſche R i. Zuti ie De | — — | 305 | — In | 
Mein· Nedair... al —— 41 A 4 
8Main⸗Weſer.. 1 44 — — 46 — 18 
J Naſſauiſchee... 1 | — — — — — Do 
10 Niederſchl⸗Märk.u.Schl. Gb.) 99 | 16) — | 111 | _ 9,065 Bahnmeiſterwagen 
11 Preuß. Oftbabn . . » -| 47 112 — 159 | s 314 3 144 Bahnmeiſterwage.. 
12 Saarrüdr . . . - [1001| —| — ; 101) — 2 Be ee De aan der An eh 
13 Weftfällihe ». - 1658 — et | 58 E— 4 27 Bahnmeiſter- und 7 Umladewagen. 
14 Sachſiſche öftlie . - Ir! — — m — 6 
15 Säcfifche welie - - I Sl — — 3 — im.» ENTE 
16 Württ einbergiſche 24 —— 24 4 | —* ur 6 Gefangenemvsgen, 12 — — —* se 
II. Privatbahnen | | | | 
a) unter Staatäverwaltg. | 
17 Bergiſch-Märliſche — — ——— — — 54 ftehende Maſchine zur Ueberwindung von Steigungen . 
18 a. SöfnigGerar . . «| — | — ee ei ef 
b. Greiz Brumer . » -| —| — — — = — 
19 4. Löbau⸗gittaur. I 51 — — 5 — | — 
b. Zittau⸗Reichenberger  » — | 8 = — | 
20 a. Oberſchleſiſche - + - en ME ee 
ib. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer | 7 | | = | 
e. Stargardeßofenen . | 15, 10 10-0 21. . Bi as Sn ar SEN A A 2 
RHEIN Nabe.» 137 — | 37 — 12° Dampficiffe, 5* Schalden und 1 Ausgleichungswagen 
ehe: -| -I-| -I - 113 
b) in Privatverwaltung. | | 
23 Aachen · Maftrihter -  -| — | — | - | -1 - 2 | 
24 Alberts- Wahn . - - + 8— — 8 — — 
me 38 ⸗—⸗4246 3 3 — Maine am Oi in Atem, 20 Drfmagen ir Cie) 
5 Bayerfche Oftbahnen . .| 501 — | — 50 — J 24 vierrädrige Poſtwagen 
27 Berlin⸗ Anhaltiſch. -[ 150% — — 150 3 — I 
28a. Berlin»Damburger . |, -. | BE 7 F | ö „li Dampf-Draifine und 2 — — der — 
— 57 | | Br 6 Tranlanſtalt zu Berlin . 
26 Perlin-Potstanı: Magdebrg.]| 49 | 8 — 57 — 3 
a. Stammbahn .| 23 | 20 — 43 — 3 1 Seil- und 1 Kiepenwagen. 
30) Berlins | 
Ib Hinterpommer. | — | — — — — 3 
———— e. Borpommerſche—l 50 — | — 0 — 3 1 Babnrevijionsivagen 
31 Breslau »Schweidnig -Freib.| —  — | — — — 
32 Frantfurtshanauer . . | — | — | — — — 2 
35 Otlüdftadt-Eimsborner . u | — 11 _ — 1 Poſt- und 2 Drehwagen 
34 Heſſiſche Auwig:€. . | 4 — — 24 1 5 l re — — ——— und 20 —V 


| 44 
35 Homburger . 2 2...) ——— _ - I — | 


36 Nöte Mindener (u. Gießener)y) 270 | 21 278 Wr | 7 
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Transportmittel. 


Anzahl der in Re⸗ 


ſerbe vorhandenen 


| 
| 

















2 


12 | 


1274* Im Kol. 108a. 





— 


| 
ı 


der Gepäd- | 
eifernen flähternen! wagen. |Oiternagen 


in Aol. 10%b 


e 


11425 
29280 | 
1200 | 
4650 
600 
10560 


10 400 
3030 
4160 
2109 
5360 
6720 
2600 


10%b 


10000 


11 100 


= 109 


7410 


2762 
1200 | 
2020 











120 
8900* 
300 | 


| 
470 | 


f | 
in Rol. 1n9b | 





6640 


Geſammt-Ladungsfähigkeit 


» 
der 


463 330 


878380 
36 200 | 


175 200 
24.000 
665 600 


710 430 


35110 


0080 
199 300 
712819 
305 769 
333 300 
175 960 
227 530 
830970 
372 890 


1179690 


"300 


11400 | 


16 300 


738 405 


66 46 
103 180 
167 792 


35210 
79 000 
69480 
335 400 
190 710 


101 185 


141 200 
70575 
74 720 
80310 

216518 

7800 


4350 
138 600 | 


3800 


| 











1143710 


[70 


" ! der 
‚Eguipage: u. 


Vichwagen. 


5340 
3960 
3500 


5580 


in Kol. 1096 | 


109 
2960 
6240 
4200 
9084 

43 564 
1680 
6900 


im Rol, 109% 


im Rol, 109% 


= 109 


6560 


5740 
2650 
1080 


2540 
in Aol. 1096 
» = 109% 


2250 
10 610* 


in Rel. 10% 
425 
2340 
11800 
1640 


in Kol. 1096 | 


12450 


| 
| 














1 








der Arbeits⸗ 


wagen. 


Zofls®entmer. 


14 000 
42680 
8000 
240 
4000 
27840 
28 000 
320 
4380 
660 
33475 
ISO 
4640 


in Rof. 1096 


In Rol. 1096 


- 109% 


+40 
2880 


27 900 


Il 

— | 
| j © | 
| 
zuſammen. 
| 











amltr. 
494095 
954300 | 
45 400 
153 590 ‚| 
"4 180 | 
704 000 | 
747 230 | 
4340 | 
104 86U 
205 600 | 
135 923 
479 528 
347260 
192 270 | 
227 530 | 
839970 | 
385 670 | 








u 
| 11400 | 
16.300 


152375 


110 760 | 


| 72133 
| } 
170892 | 





42 010. 
29.000 | 
73160 
354 200 | 
197 520 


200385 


| 152345 
77764 
78 500 

113 076 

— 

6360 

4940 





150 380* 











4160 





1195730 


Durchſchnittlich 


pro 
Meile 


pro 


Kilometer 


Bahnlänge. 


Bol-Kentner. 
3152 
4470 
33 
sl 
2926 
870 

210 
3ITE* 
4942 
8197 

11519 
4287 

17 7643 
53774 
8847 

11 436* | 


5132 


17212 
— 9— 
220 

2528 
4591 


12 155 


BEI | 
6922 
6908 | 


4468 
15 460 
3323 
4351 
4019 | 


17029 


4149 
205 
208 
474 
Due 


700 


045 
149 
437 
492 

1273 
474 
146 
7170 
229 


2261 




































m $ n2 | 
Größte I 
ee) Durchmeſſer 
Belaſtung | derjelben 
„einer  inderNtabe). 
Güterwa— 
gen⸗Achſe. 
3.Wır. 
100 DB" 1 
175" 356 2 
100 52 (engl) | 3 
100 5 engl.) | 4 
100 | 415% 5 
100 | Örengt.) 
wo Bfengk.) 
100 — 7 
100 6 enge) | 8 
100 4%, ") 
150 | 5° 10 
105 | 5 11 
100 3Y%,—5 [12 
100 5 [13 
10013454 |14 
100 13%—5Yı [15 
146 | 4%. 116 
100 3Y%—5'ı [17 
= = Isa 
50 4% | -b 
100 13%4—5Y, [19a 
100 N 454] -b 
110 4 a 
13 | 4% 2 
100 345% Bı 
* by 122 
5 [3% Js 
10 | 3% ja 
Ey 4'455 
100 | 5% 126 
* (nätlerne : A 27 
100 5* 28 
100 3Y%—5 129 
11 | 3%—5 |a0a 
120 4% md5|-b 
100 44454*6 
165 ‚Räplerne 4” 31 
40 u. 100 13,4” 132 
0 | 4" 33 
100 | 414 —4% 134 
0 | 5" [35 
100 I1feileme 5. 1]B6 


10 


ll. Privatbahnen. 
(Bortf.) 


37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 

38 Yeipzig- Dresdener 

39 vudwigs⸗E. (Nürnb.⸗Fürth) 

40 vübeck-Büchener (u. Hamb.) 

a | Magdeb.-Cörh. -Halle-Yeipz. 

42a. Magdeburg: Halberſtädter 
b. Magdeb. : Wittenbergejche 
e. Cöthen-Wegelebener . 

43 Medlenburgiiche . 

44| Neiffe-Brieger ’ 

45| Niederfchlefifhe Zweigbahn . 

46| Oppeln Tarnowiger . 

47) Oftpreußifche Südbahn . 

48a. Pfälzifche Yudwigsbahn . 

b. Pfälziſche Maximiliansb. 

c. Neuſtadt⸗Dürkheimer 

Rheiniſche 

Schleswigſche 

Taunus-€, 

a. Thüringiſche 

b. Werra⸗E.. 

53) Tilfit:nfterburger . 





44 
DU 
dl 


52 








54 Auffig:Tepliker . 
55! Böhmische Weftbahn 
56| Brünn-Rofjiger . 


57 Eurätöh-h, —— 
voder N. Perde-Bahn - 
58 Galiziſche Carl: Yudwig B. 
59 Graz⸗ Köflacher 
60 Kaiſer Ferdinands Nordb.. 
61 Kaiferin ‚a. Lolom.Bahn. 
— b. PferdeBahn. 
52 Mohacs- Fünftirchener . 
65) a. Defterreichifche nördliche . 
|b, Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 
le. Wien:Neu-Szönyer . 
64 
‚b, Nordtirofer 
65) Süd-Norddeutfche 
66) Theif-Dahı . 
67 Turnau-Sralup- Prager . 





os) Yiittich- Maftrichter 
69| Niederländifche Nhein-E.- . 
70 a. Warſchau⸗Wiener 

| b. Warichau-Bromberger . 


Arbeitswagen: _ 





[18 


132 
67 


24 


a. Südbahn, Oefterreihifhe | 170 


30 


























[Bu Zu > Bu 








\ Schnee: | D 
fan: | pflüge. | 
men. | 
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Go) I. Beftand der 





N . 
N Sonftige Transportmittel. 


13 Poft- und I Krankenwagen 


17 Bahnmeifterwagen . 


7 Bahnmeifterrwagen . 
8 Poft- und Gefangenenwagen 
2 Poft: und Gefangenenwagen 


9 Bergbremswagen 


1 Bafferwagen und 2 Poftwagen . 
1 ftehende Maſchine und 2 Dampfboote 


22 Heine Bahnwagen 





320 Bahnmwagen . 


| 
| 
li 
| 


21 vierräbrige — ca art 

N 

| . . . . . * . . . . . . ‚ | 
| ” . ’ . . . . “ - ⸗ | 
8 ſechsrädrige Poſtwagen 

4 ſechsrädrige Poſtwagen 





Transportmittel. 


‚ ayahl der in Re⸗ 


rve vorhandenen | — 
a b. ! der Gepäd: der 
e iſernen flähfernen wagen. Güterwagen. 
Adjen. | Bollsentner. 











1700 | 
21m | 




























A, = 1080 
236 1500 
354 > 3000 
120 — 300 
Br J 1350 
11 2 1200 
24 — 750 
68 - 920 
70 -- 480 | 
= = 870 | 
2 — 3900 
— — 1400 
— — 600 
24 | 200 1550 
16 — 90 
| — 1680 
163 — 3300 
3-1 10 
= — 640 
' 40 ' 10000 | 
70 — 2400 
— — 160 | 
50 er 300 
— - 280 
230 | — | 7640 
24 | = 660 
1270 — 14148 | 
23 _| 05m | 
— - 160 | 
54 -)ı 602 
59° 9 | 130% | 
19 | 96 | 17570 
I u 3006 
| 10) 90340 
u — 500 
| -ı - 2400 
ji 215 er 4890* | 
ı 8 — 800 
J 1 
6 | - 1280 | 
W038 6210 
| - — 2560 
1 — 1873 | 


42210 
174 240 


90 | 
43430 | 
215150 | 
125450 | 


27 180 
92.065 
40020 
7440 

16 046 
209686 
30 770 
219 870 


Equipage: u. 











51 200 
594 780 | 
33 720 | 


34630 | ’ 


206 790 | 
39500 
15975 


53 400 | 
145 500 | 
16. 880 
30 800 
7490 
161 110 
27680 
915 705 | 
193 085 
34200 | 
40 280 | 
501 290 
540 220 
129 905 
1222 600 
13. 000 
75.000 
167 110 
28.000 





31640 
173 500 | 
234 153 

61127 


Sefammt-Yadungsfübigteit 


Biehwagen. 












in Aol. 109% 


2406 | 
2510 
in Rolf, 100% | 
7845 
in Roi. 109% | 
3600 | 
10 
744 


13 430 
in Aol. 1096 | 
* 1096 | 

2720 | 


in Rol. 109% 


2800 





Zell entmer, 


100 
3920 
2175 


6855 












in Rol, 109b in ol, 109b 
6000 | 4000 
720, 540 
_ 450 
MODS | 16200 
13 260 | 
90805 | 1440| 
— 670 
1488 | 2880 
8997 
71256 = 
13 124 — 
in Rot. 1090 | 47 800 
11400 _ 
16 400 | 6000 
42540 | 40000 
2200 — 
360 = 
16.000 6000 
in Rot. 1096 | 5850 
1640 | = 


zuſammen. 









pro 


N pro 
Meile | Kilometer 
Bahnlänge. 





3.G1r 
46 010 
176 340 
190 
50836 | 
221365 | 
128.450 | 
35 795 | 
94015 | 
45 720 
8780 
18912 
30 166 
40 780 | 
229 560 | 
55 100 
600 
640310 
36 120 | 
36 830 | 
212810 
40 940 
26 340 








54000 | 
161 200 
17040. 
32 860 | 
3220. 
an 
28 340 
943 113 
291 990” 
35 050 
4532 20; 
523312 2 
629 046 
146294 
290 740 
24 950 
99 800 
254 54 
31000 





— 





ee Ta —— 


33 280 
201 710 
242 563 

64 640 


2321 308 | 
9208 | 1222 | 
237 ' 32 


22 | 42 
1a 18 
10% 1464 | 


2503 
5417 


| 
2372 | 315 
m 18 | 
191 | 2 | 
2981 | 396 
2983 | 3% 


10813 


6379 873 








wi 129 \ 
1370 12 | 
5481 727 | 
5711 138 | 
ISU8 240 | 
3679 \ Fer 
15341 | 2037 | 
GU46 2 H 
1514 603 
432 | 589 
17,029} 
se | 
3337 708 | 
11739 | 1559 
5129 | 681 
2016 268 
5609 745 
8398 | 1115 
66 6 
6959 928 
6335 | 842 
2339 | 340 | 
a2 | 
3292 137 
2691 37 ı 
8622 | 1185 | 
79 | 112 
PP 7 
3457 | 9 | 


— Größte 


zuläfjige 
(Netto-) 


Belaftung 


einer 


Güterwa 
gen⸗Achſe. 


104 


*— 100* 23%, reſp. 434 


| 
: 


25 



















5 3 
3%—4Y, 4 
47 5 
4" 6 
5 7 




















4% - bh 
_ R 
5 
. aa it 
52 51 
3%a—5b 24 
id] - h 
5 


4’ 
4 
4 
“je 
a,yı 
4’ 
4-4’ 
44% 
la 
2’ -b 
4': 
34 4 63a 
33—45126 
34 |- c 
4. 64a 
4% 26 
46 
45 
4.4 
D 
5" denat.) 
5 704 

















113 114 115 
II. Anſchaffungskoſten der 
Lolomotiven und Tender Perfonemvagen r Gepaclwagen 
a. b. a. b. a. | b. 
l. Staatöbahnen. durchſchnittlich durchſchuittlich durchſchnittlich 
* pro | pro 1. pro pro | er | i we 2 
—— Meile | Kilometer ———— Meile Kilemeter iberpaupt. | pro Meile pro dilonen 
Bahnlange. Bahnläuge. Bahnlange. 
Titr. Fir, | Zr. Tlt. | Tl. | Tl. Tetr. Tetr. 





1) Babifche 3155 606 
2. Bayerifche (u. gepeht. Zwab.)) 6 141357 
3 Bebrasspanauer . 104 640 
4; Braunichweigische 14178520 
5 Friedrich⸗Franz⸗ E. 220310 
6. Danno« (v. 1. Juli ss dis 30 Anni 6 3257 254 
verjche (x. 1. Ausi nie a0, Desor. 66 3283 24 
7 MainsNedar . 374458 
x Main-Befer . 926 376* 
9 Naſſauiche 547 502 
10 Niederſchl-⸗Marl. u. Schl. Gb.) 2916 179 
11) Preuß. Oftbahn - 2498 816 
12 Saarbrüder 984 571 
13) Weftfäfifche 951 986 
14 Sächjifche öftliche 974 046 


2653 587 
2326 810 


15 Sächfifche weitlihe . 
16, Württembergiſche 
I. PBrivatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
17) Bergifch: Märkische 
18a. Göfnig-Geraer 


3591119 


b. Greiz.Brunner 31432 
19 a. Föban-Zittaner 116 008 

b. Zittau⸗ Reichenberger 116809 
20a. Oberſchleſiſche. 2866711 

b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 

e. Stargard: Pofener 506 332 
21/ Rhein Nahe E. 525615 
22 Withelms-Bahn . 430 300 

b) in Privatverwaltung. 
23 Hadıen:Maftrichter 296 400 
24 Aberts-Bah . 138 358 
25 Altonasstieler . 313 830* 


1715638 
1207 280 


24) Bayeriſche Oftbahnen 
27 Berlin: Anhaltifche 
28 a. Berlin-Hamburger 


bh. Hamburg:Bergedorfer 


'R 1421015 


29 Vertin-Botsdam-Magdebrg. | 510 400 

30| Berti a. Stammbahn . 806 000 
erlin« 

. Ib. Binterpommer. 481000 

Stettiner ————— 

c. Vorpommterfche 936 715 

31, Breslau⸗Schweidnitz⸗Freib. 761283 


167 108* 


43072 


Franlfurt-Hanauer . 


33 Glüdjtadt-Eimshorner . 
34 Heſſiſche Ludwigs-E. 1024 994* 
35 Homburger DS 057 





36. Köln-Mindener (u. Gießener) 4820 557 








SIUFIS 
28 767 
13 952 
41072 
18 865 
27 157 
27334 
32225 
341826 
21830 
4564 
223411 
50.362 
38 588 
37871 
36 125* 
31082 





31199 
23 112 
235722 


32903 


41 465 


22371 
32 851 
17.393 


23 905 
27 076 
16 801 
21032 | 


241568 | 


33 776 


41474 
35 838 | 
210% 
17 615 
EYEITE 
30 617 

9572 
39 737° 
21090 | 
68632 | 








4395 
2819 
1852 
3 
2304 
46 

23634 


4278 


3623 | 


2599 
— — — 


2966 | 


6686 
3796 


3029| 


4797 


4126 | 


6798 


4070 


3415 | 


4.68 


Sal 


2975 
4361 
2309 


4174 
3595 
2231 
2795 
3261 


4750 


5306 
4738 
2801 
2339 
4415 
— 
1271 
3276 
3198 
9115 

























































1338174 | 14036, 1864 | 164281 | 1723 | 0 
1850637 | 8667 | 111 | 466 868* | 2186 | 2 
129632 | 17284 | 2295 | 15514 | 209 | 
STOHTS 10744 1326 | 67013 1944 38 
TO 584 60 BE Ze 600 479 | 6 
931471* 7766 | dust | 169 155* | * 1410 | 
984 077* 3208 zo 169 155* | 1410 17 
179 366 | 15236 | 2050 | ael. tı0a | inner. 11 | in ael tıcı 
355808 | 13376 | 1776 | 61006 | 2297 Su 
271501 | 10825 | 1497 | 31810 | 1269 | 1 
14997 | 11192 | 1986 | 115150 | 102 2 
549445 7594 | tens | 134530 1203 | 1 
184425 | 9433 | 1252 | 46288 | 2368 3 
207544 | 02) 7 | Ta ı 2 | 20 
360 703 : 14023 | 1862 in Rol. 1Una in Kol. 1166 | Anfslrıcı 
669798 | 9119| 121 | sen Teen le en 
816592 10908 | 1248 | 99055 | 123 | mi 
| | | 
| | | 
689270 | 10 086° 1339 | 126888 | 1857* 26 
11152 8155 | 1087 | — | — — 
29681 6381 STH | iImRsl.iise im Rot. 116% | in Red, tm 
32788 | 9236 | 1236 | e = 1168 = # gi6b | 5 > tim 
448908 | 7547 1002 | 90455 1521* 202 
151452 | 6692| 888 | 26 602 1175 156 
90086 | SW 747 14 556 910 121 
59 565 2330| 336 | 21413 913 2 
| | | | 
66230 | | 700 15417 2 | 16 
42563 se ar — — = 
131 287* 7028 233 | in Rol. 11sa in Kol, 116d | in Kol. td 
789718 | 9702| 1288 | 158523*| 197° | 238 
375014 | 7631) 1013 | 30639 623 92 
523092 | 13169 | 1748 | 48432 1219 162 
4535574 | 22292 | 2959 | 110262 56 | 709 
242340 | W776, 101 | 42032 | 1809 | 28 
163668 | 7178| 93 | 30954 | 1358 180 
271072 8896 | 1181 | 29695 974 u 5) 
277650 | 12127 | 110 | 15915 695 | 9 
10T 07S* 19611 | 2604 | 802% 1812 241 
13839 | 0735| 08 | 1400 | 2 | 4 
334 959* 12922=| 1716 | 85360* | age W 
62376 | 25882 | 346 | 3700 1335| 2 
580225 | 8263 | 1097 | 141070 | zog | 36 











Transportmittel. 





 GShiterwagen (incl. Equipage- und 


Viehwagen) 


[53 j 


überhaupt. | 


Talk. 
2 720207 
4576551 
209 332 
1533 907 
150 240 | 
4366 288 | 
4419916 | 
359 708 
773222 
927 584 
4155 973 
3237719 
1891542 
1205484 | 
1303 514 
3874 125 
2269 130 









6602 744 
4000 

56 037 
97 758 


4512546 | 





463 270 
585 480 
918 183 


300 580 
468 246 | 
s11 098% 
1996 205 
ae 


1746 629 





1171243 | 
658 981 | 
438149 | 

567 945 

1369 027 
94786* 
28239 
781980* 

20800 
6968316 









durchſchnittlich 


28.532 
21436 
27911 
44435 
12 863 
36 404 
36 831 
30 956 
29068 
J6 985 
65.049 
28 947 
96 754 
36201 
50681 
52 745* 
30311 


94 137 

2941 
12 425 
27 532 


72901 


20 472 
36.592 
37 113 


24240 
91633 
16 654 
24523 
29 193 


43.974 


59941 
29301 
19217 
18 610 
39736 
17 360 
6275 
30 169% 
5631 
99 239 








| 


pro Meile pro Kilomet 
Bahnlänge. 


Tbir. 


834 
EP 
1146 

13 176 


” 


117 


39312 
868 
13440 
109 977 


102 #235 


600 


in RoL 1164 
N 


48 941 


*]: 











| ca. 22.000 | 


| 
| 


| 
| 


| 


42 250 


27588 
33992 

4383 
34 353 


1627 
10 588 


101 228 


Schneepflüg 


und 


Draifinen. 


ihr. 


10057 | 59560 


8 






I 


In Rot. ıı7 | 


280 


in Rol, 117 


10422 


3900 


1230 
1468 
1350 
295 
445 





119 


Sonftige | 
Transport: 


mittel. 


in Rol. 117 
20 326 
80623 


10012 


1252 
33 940 


I 120 


|) Adfen und 









Näber für die 
Poftwagen 
(jomweit ſolche 
die Bahnver- 
waltung zu 
liefern hat). 





















j in Ael. 1153 


— 


11 



























































113 | 114 | 115 
1. Anfchaffungsfoften Der 
Yotomotiven und Tender Berfonemvagen Gepäckwagen 
— ET en 6 | .. v. 
Il. Privatbabnen. durchſchnittlich durchſchnittlich durchſchnittlich 
ai überhaupt. | os; —— uberhaupt. | überhaupt. | pro Meile pro len 
Bahnlänge. Bahnlänge. Bahnlänge. 
Tor. | in 1 Re Thlr. The. Totr. Ehir. For. ' Dit. 
37 Kurf. Friede. Wilh. Nordb.h 639435 32262 | 4283 | 108944 , 8272| 1098 20800 | 1049 139 
35 Peipzige Dresdener . . . 934250 | 48785 | 6477 ı 329989 17231 | 2287 | in Kol. 116 imAol.1iBb  imRel.in 
9 Ludwigs⸗E. (Nürnb. Fürth) 38665 | 48331 | 6412 32912 ı 4110| 32 —- = J 
40 vübeck⸗ Büchener (u. Hambg.)) 320 283 21937 ı 2912 | 137091 9389 | 1247 12 548 859 114 
41: Magdeb. Cöth. »Halfe-Veipz. SI8317 | 42368 | 3012 | 2987953 | 15431 | 2039 —5 aol. I1a4 | imfol. 1166 | mel. sinn 
42 0. Magdeburg Halberftädter| 658762 | 56546 | 7501 | — * — — — — — 
b. Magdeb.-Wittenbergeſche— 477 648 26 40 | 3506 104472 7306 | 970 8280 579 77 
c. Eöthen-Wegelebener . . 358330 | 32079 | 4239 - — AR — —J— * 
1 Medtenburgiihe. . - | 450000 | 23352 | 3100 | 127000 | 6591| 875 12000 623 84 
44 NeiffeeBrieger . . . .| 114670 , 18555 | 2463 33178 | 39| 713 — _ är 
45 Niederfchlefifche Zweigbahn . 202648 | 21331 | 2832 . 55603 | 5853 777 5687 914 121 
46 Oppelns-Tarnowiger. . . 178478 | 17036 | 23141 17T 175 ! 1756 233 9440 933 134 
47 Oftpremfifche Eüdbahn . | -* I — = — * a 
ara. Pfetziſche Cudwigsbahn „| 653476 30781 | 4087 | 198950* 9371, 1244 38015 1791 238 
b. Pjalziſche Marimitionst.| 227485 | 27211 | Wis 51175* 6121: 813 13542 1620 215 
'e. Neuftadt-Dürfheimer . 43028 20837. 2766 | 7343 3556, 472, 3900 1889 351 
49 Rheinifche . 2514447 39899 5297 | 850930 | 13503 1792 | 144022 ↄrss ↄ0 
oo) Schlewiglhe . — | el 2 — E - | — 
51 Tau. . . . 257866 | 38.373 1 5094 | 176679 26242 54% | Mmmelnien | imfol. dien | infol.ıe 
52 a. Thüringiice . 1379173 | 37015 4914 | 350818 945 1250 : 48298 12% | 1m 
b. Bera®. ... . .| 506800 | 22485 | 2972 | 122750 422, 70 | 25050 | 1107 | 17 
53 Tilſit · Inſterburger . . » 85800 11983 | 1591 | 35417 4997 657 | 7008 | 979 10 
| 
54 Auffig-Tepfiger . | 124860 | 35472 ar | 60356 | 24940% BB | man | mann | inne 
55 Bohmiſche Weſtbahn . .| 495320 | 18589 | 2467 226100 | 8481! 1126 | 21840 819 109 
56 Brünn-Roffiger . . . .| 85770 | 22872 | 3036 6349 | 423591 578 | 1680 448 59 
57) Vufchteh:(* Kralup-Aadno . * a 2 un | 10160 | 2454 326 | 2304 37“ 77 
a — a I 14109 | 1891| 251 | 2559 343 #5 
55! Gafigifche Carl-Ludwigs-®.| 2020527 | 43164 | 5731 | 339686 | 7257| IE | waren | mars | markım 
59 Graz-Köfladher 72912 | 13731 | 1823 18339 | 3454| 458 4460 so | m 
60 Kaifer Ferdinands Nordb. .| 4268824 | 53134 | 7054 | 744550 | 9267| 1230 | 161559 POTT BE”, 
61| Kaiferin a. Colom.-Bahn .| 2117 833* 39876 | 5294 | 1077973 \ 18935 | 23514 | AmMel.tıea | ImAol. 1166 | im ael. 1160 
| Gtifasetg Ib. Bferde:Bahn . - I-1-| | - | = ee Tl, es 2 
62 Mohacs-Fünftirhener . .| 197221 | 24408 | 3241 1 27712 30) 5 | 4066 | 64 82 
63 a. Oeſierreichiſche nördliche .| 3010413 | 48313 6415 | 584459 u! 1245 | 136366 | 2188 2391 
b. Oefterreichifche fühäftlihe] 3.394 790 | 36839 | 4891 | TA6173 | 897 1075 | 198.048 2149 | 385 
'e. Wien-Neu-⸗Szönher. .| 549477 | 26243 | 3485 | 150050 | 7169| 952 | 34498 1648239 
* Suüdbahn, Oefterreichifch: 3816044 | 285W | 3796 | 1189908 | 5849 | 176 in Rol. 116s in Rot. 1168 | imfel.tift 
Ib. Nordtiroler . . . . _ — — — — — | — — _ 
65 Züb-Norbbeutfihe - - -| 967978 | 36974 | 4909 | 226249 | s62 117 |! 21918 6u 
66) TheieBahn - » -» » »[ 1816914 | 23502 | 3120 | 511811 6620 879 | 107880% 1395 185 
6:| Tuxnau-Kralup · Prager. .| 203333 | 17649 | 2008 | 50200 | 4362 579 | a, 
6 Luttich⸗Maſtrichter.. 73184 19478 | 2586 | 39834 | so! 170 | osis 22 | 38 
69 Niederländifche RfeinE, .| 912331 | 39257 5212 | 390380 | 16798 2230 | 88171 3793 501 
70a. Warſchau-Wiener . .| 1351485* 29126 2867 | 140600* 200 402 35 702% 7869 102 











b. Warfchau-Bromberger . -. | el a = — 4— — — 4— 
















16 17 5 8 ja | 
Transportmittel. 

Güterwagen (incl. Equipage: und | — —* * 
= Biehwagen) | | | 2, IRäber fülr bie 
a b. Arbeits: Schneepflüge Sonſtige Voſtwagen 
durchſchnittlich — und Transport⸗ | (feweit jelde 
überhaupt. | pro Meile pro Stitome , Draifinen. mittel. ee 4 
—— lieſern batı. 


347951 | 
1 046 670 
350 
328564 
1338 572 


348 259 
411580 
76 230 
146 621 
205 933 
11459753 
310619 


231 530 
1410 957 
341487 
153 792 | 


302 251 
780750 
gu 916 
13014 
36258 | 
2160414 
95291 
6147010 
1492 395* 
284235 
3574575 
4687 747 
106444 
3361072 
578041 
14419487 
133553 





113 332 
1112190 
1536 400* 






21359 
12335 | 
15433 
20.349 
54120 
37 155 
44052 | 
34454 
37 868 
15083 
21479 


85 867 
29 287 
24244 
24883 

1860 
46 153 
17945 
76.512 
28 100 





35177 | 
37.368 
50871 
52864 
26.383 
— — 
22080 
18749 
11593 


29.361 
47857 | 
33112 





| 
\ 
| 


in Roi. 116a 





in fol, 116a — — 
—uUta 904 


Zu — — 














adl. 114 350 | — 
| — e | _ 
j 00, — 
| in Rot. 1160 574 | 1897 
| 15.440 _ _ 
J Rn. — 
= - 
600 590 900 
— 0 ı — 
a | — — 
66400 1470 | 12730 
es u = 
_.* — — 
28 678 188 I 
115666 — — 
"in Rot. 1160 | 40 | — 
| R 
non | 1320 2 — 
| 6983 | 9800 _ 
J— I 01802 | 176 
j 862 | 2450 510 
980 — 3194 
in Rot. 116 13 157 7056 
J— 300 — 
er 33694 | 25600 
| 109037 | mast.ııı | 19640 
28 731 | 2032 — 
= 1 2008 12447* 
— | 20885 | 17145* 
li, — I 808 | 6072* 
| in Rol. 1164 | in Rol. 11fn — 
ea ee Mn 
I a0) sı| — 
\ 132957 | 14907 | mas.ııs 
| - 1 m] - 
| 
12160 365 | 
83 535* 6750* | mas.ııe | 


Zbir, 











Abſchnitt D. 
Betrieb8:-Nefultate, 


— — — 











— 46 — 












































l. Leiſtungen der Transportmittel im im Vetriebejahre 1866. 


A. Xofomotiven. . 
































Davon 
Nutz 
meilen. 


991477 


* 339 
34 
690 046 
369 74 
87 231 
152020 
12741? 
>48 170 
484474 
154158 
161450 
136 540 


' 402 841 











459 165 


5537408 
14337 
5942 
11801 
9508 


423 111* 


7703 
107 375 
5493] 


49224 
33968 
102618 
39853) 
215989 


359677 


162 246 
142 254 
71502 
85 117 
138 555 
3270%* 
10315 
181451* 
14754 


Die Yofomotiven : haben zurückgelegt: 
L Staatöbabnen. ey b. ©. d. e. 1 8 h. 
TE a 
(&il-) | (Poft-) | ‚ gemifdhten 3 bau \ leer. zufammen. 
Zügen. Zügen. Maſchinen. wigen 
Meilen. | Meilen | Meilen. Seuen. Meilen 1 Wetten, wetten. | Wetten. 
1 Babifche 61279, 232846 | 149645 | 16113! 3041 | 1195| 3143| 468095 METELFT, 
2 Baperifche (u. gepcht. Zwgb.)] in moı. 1910 | 867692 | in mon. ı2ın | im Mel. ızın |, 122877 908 | 11153 1002 630 
3 Bebrashanauer . — — Er ui — 2643 in) 13.089 | 
Braunſchweigiſche 31004 87815 95516 | — 31004* — 11978 257317 | 
5| Friedrich⸗Franz⸗ E. — 28 822 zım — 30 | 1701 523 ı 35187 
IH — . Zun 66 bie 30. Juniab | in Aol. 181€ | in Kol. 19te | 674724 | in Rot. 1Y1e | InAel.tzıc | 15322 — 690 046 | 
veriche (v. 1. Iuti His 2. Dechr. Mi ı81e | s = 12le 383050 | = = Me | > 121e 6104 — 359 754 
7 Main-Nedar . 13 989 | DORT | 15241, 35 3500 107 676) 88164 
8 Main-Wefer . 32778 | 32560) 35708 | 43065 7492 | 381, 6103| 158222* 
9 Naffanifche ; — 3282 38 450 | — 5397 | 283 1401 125903 | 
10 Niederichl.-Märk.u.Schl.Sb.| 50399 192147 | 291988 — — | 13645 | 72243 | 620422 
11) Preuß. Oftbahn . 152628 | 100638 | 164573 | imam.ımıe 47 868 18767 61564 | 546038 | 
12 Saarbrüder . 2338| 52 100 8467 ine. 9697 | 3647 2300 | 156458 | 
13) Weftfätifche — 55 861 44 > ame, 8097 2060 13096 | 174566 
14 Sächfifche öftliche 65 743900 55111 Re | — 4650 | 12094 , 148634 
15 Sachſiſche weſtliche mais WOLLE] 340 — — 3330 30037 442878 
16 Württembergiſche 23371 245408 | 93150 | 54749 | 40858* ' 1627 | 32296 | 491459 | 
I. Privatbahnen i | | | | | 
a) unter Staatöverwaltg. | | | |! 
17 Bergiſch-⸗Märkiſche 23005 | 201815 | 272818 | - 30321 9449 | 46802 | 584300 | 
| | 
18a. Gößnig-Öeraer . — 5 159° ı ael. 1214 3559 — | 609 501 | 14828 
b. Greiz-Brunner _— 5229 5) > — 708 126 6068 
19| a. Löbau-gittauer — — 1304| 10333 — 164) 1026 12827 
b. Zittau⸗Reichenberger — — au) Si = — 825 | 10194 | 
| 
20]0. Diff - - - | 8978 | 85943 | 289704 | masıne | 26370 | 2116 | 29857 | 452968 
b. Breslau: Pofen-Glogauer | | 
e. Stargard: Pofener = 21678 | 37588 “ine | 11712 | 3099| 9826, 86853 
21, Rhein-Nahe-E. 6843 | 2794 | 61391 | * = ı2ıe | 10371 844 | 4095 | 111468 | 
22 Wühelms-Bahn . 5133 6516| 41147 |» » ine 98 | 2037| 331) 55262 
‚ b) in Privatverwaltung. | 
23 Haden-Maftrichter . 6347 23711 18033 — 233 | — 1234 50458 
24 Alberts⸗Bahn — 8163 25 805 | — — — — 33 968 
25, Altona-stieler in Rot. 191% 70 939 in Rot. 1914 | 31679 = in ast.ısıa 1662 | 104280 
26 Bayeriſche Oftbahnen 59 700 117820 | 183216 | mas. iue 32036 | 5758 | 3969 402508 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 723900| 53 334 84739 < amıe | 3010 25060 9905 | 225894 
BR EUR 39511 | 30574 | 69762 | 78164 | 24613 | 17083 | 25018 | 284695 | 
b. HamburgsBergedorfer h ) 
2U Berlin- Potsdam: Magdebrg. 28 518 69 856 62166 | in Rot. 121€ — 1700 6104 170350 | 
50! Gerfin a. Stammbahn . 16374 64297 43 929 » 1218 8515 9139 | 10352 | 152606 | 
'_, Ib.Hinterpommer.| 16604 | 32881 18554 _ 2832 691 | 4360 | 75922 
——— e.Borpommerfhe| 20574 | 36221 25133 — 1396 | 1793| 4884 | 90001 
31 Breslau⸗ Schweidnitz⸗Freib. — 50 030 43 570 — in Rot. iait | 44 979" 2206 | 140884 | 
32 Franffurt:Hananer . 7523 11443 — I 121M | = = ing 1545 9838| 33540 
33| Glüdftabt-Eimshorner . — _ — we — | 19% | 10372 
— Heſſiſche Ludwigs-⸗E. in Aol, 1916 130 344* 55 Rn in Rol. 191e | — 2099 | — 187 693* 
30. Homburger 5400 7282 _ | 1815 155 82 2309| 14973 | 
36 Köln Mindener (u. Gießener) 98858 217356 450 111 | = meta uaei ria· 74540 | 840904 | 





766.3 








—— 












— — 
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l. Leiſtungen d der Transportmittel | im Betricbejahre 1866, 





A. Lofomotiven. 







































































































































Die  Yofomotiven haben  zurüdgelegt: — 
U. Privatbahnen. =» » . [Ad Te T. .:. | 0 | 
Fortſ. or Courier· vor Perſonen vor | als vor- vor Ma- Davon 
u. Scnell- (Boft-) vor Girrer⸗ gemifchten delegte Re— terial- u. leer. zuſammen. Rn 
(Eil-) ferve- | Arbeits- ' meilen. | 
Fügen. Zügen. ' Mafhinen. zügen. | | i 
Welten, Weiten, Weiten | Weiten, | Meilen. Meilen. Weiten. | __ Weite. ! 
7) Kınf. Friedr. Wilh. Nordb. | in Rot ızıe | imMel.ıaıc | 114 453 | inMel.ıaıe | inAal, I21e | 389 in Kor. cs 114 842 | 114 842 
38 Veipzig- Dresdener . = 1210 |, 101153 ur! —- I — 4503| 7563 | 171651 || 164 088 
30. Ludwig. (Nürnb.-Fürth)| — 3425 = — 26 | — — 8451 8451 
* Lübeck· Büchener (u. Hamb.) — 21812 | 2796 20 689 — | 3560 [inar.ısıı 48857 | 45297 
J Magdeb.⸗Cöth. Halle⸗ Leipz.) 11534 45805 | 68 115 6862 | 4984 — 3217 140607 137 390 | 
12) a. Magdeburg-Hafberftädter| 13485 25149 | 38402 1010 | 419 | 3059| 4732| 95416 | 90 684 | 
b. Magdeb.-Wittenbergefchel 20008 | mast.ızıa | 34616 | marine 1675 | 1184| 1745| 59178| 57438] 
‚e. Eöthen-Wegelebener . 2243 7711 6531 | 2044 _ 3895 | 1244 42078 | 40834 \ 
13 | Miedienburgiiche . = 27304 | 11361 ı 21014 | 1510 : 4110| 962. 66261| 65299 Ä 
14! Neiffe-Brieger | - | 0 483 | 18578 600 516) 301, 15726| 15875 
15 Niederfchlejifche Zweigbahn . u 1557 7104 695 1127 ı 1002| 1047| 25072) 24025 | 
46, Oppeln-Tarnomiker . = = — 1 mr - — 182, 23090 | 22908 | 
47, Oftpreufiihe Südbahn . — 1.4302 = 9206 145 | 2800| 5096| 17049 16453 | 
a Prälziihe Yudiwigsbahn . a * — in Rot. * PR — — * n ’ Fi Pi 2y er * — * 
pfalziſche Maximiliansb. |: A er ee —— | | 2 . . — | 
e Neuftadt-Dürkheimer. . = ser we i ——— 45 * = Be — er a 
‚0 Rheiniſche 81804 205261 173447 - | 8530 |172968* 642010 | 469042 
50) Schleswigiche. inast.ızın | 14668 | mas.ınıa 44485 1778 | 7673 278. 68882 |) 68604 
51, Taumıs-€. 10908 | BB, 32460 — 1906 | — | — 41630 39724 
52a. Ihüringüche . 48 872 | 84832 | 81467 | "ati | 20881 ‚ 3713 | 19270, 259085" 249 765 
Ib. Berra-E. . _ 26 798 14 650 | 18 900 3032 | 8 5500 | 68388 | 63388 
53 Tilſit · Inſterburger — 5131 ll 5448 53 | 1039 469 12140 11671 
54 Auffig-Tepliger . — 1536 | 7320 su | — 415! 319: 12824! 12505 | 
55, Bohmiſche Weitbahn _ 39 079 | 29611 3781 | 6252 | 878| 7174 | a = | 19 . 
56, Brümn-Roffter Er ei 771 8981 = 3| 316 —— = — 
or un ——1 — 45 10624 13504 8259 | 39 929 33400 | 32432 | 
e. Pferde · Bahn — — — — — — — | — — | 
58)Galiziſche Carl-Fubwig-®. . — 32 989 58 045 34 565 | - | 1240 92: 127631! 126839 | 
50) Graz Köflacher — 4377 5.982 4015 | 474 4 701 20001 | 14468 
60/aifer Ferdinands:Nordb. .| 4356 | 105057 202615 | 113864 | 19331 | 2838 | 13333 | 461394 | 448061 
61, Kaiferin ‚a. Lofom.-Bahn.| 48300 | 97989 | 6570 67019 | 21496 | 3892 | 10708 | 315124 | 304326 
Eliſabeth Pferde⸗Bahn. = — m = EEE EEE = _ | 
62 Mohacs FFünflirchener . _ _ 6149 9512 =. ı 3 70 15 734 15 664 
63,a. Oeſterreichiſche nördliche . 4126 66524 | 10404 37911 14158 ' 1208 | 15728 333704 | 317976 | 
'b. Oefterreichifche füdöftlihel 6749 | 81481 250594 ı 34407 5650 | 1082| 6666 386569 | 379903 
'e. Bien Neu⸗Ezönhyer 1) — 23718 ı 28529 3624 64 337 48 56700) 56272 
64a. Südbahn, TCefterreihiihe] 18088 | 186959 , 694635 141241 39 206 1105 | 35227 1196551 ‚1081324 
b. Nordtirofer = 6885 1 789 9234 103 | 1641 1096 | 20 748 | 19652 
55, Sud⸗ Norddeutſche — 26635 ' 19398 16477 5418 343 | 3530 72301 | 68771 
66 Theifi- Bahn . — 36414 442 2609 53 019 275, 1630: 198 | 133 305 133 607 | 
67) Turnau- Pape). — 16 741 9927 = 12524 | 1658 125 | 31575. 28325* 
R Yüttich« Maftrichter i — 14513 8216 — | — — — 22729 22729 
9, Niederländifche Rhein-E..J 49385 | 67012 | 1608, 6197 — 110334 41314* 220337 | 179023 
Wa Barihau-Wiener inast.ızın | 164803 | imashisın | imas.ırın | 21086 | 19867 | 8553. 215209 | 206656 | 
b. Warjchan-Bromberger . — aol, 1210 | 52055 are! 2261 2393 | 2 T54 59 463 | 56709 | 
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a 
For) L 





Im Betriebsjahre 1866 wurden T Turchichmittliche Anzahl der — 
















































































abgelafjen: l 
l. Staatöbabnen. BL 22 zZ — nz ER 2 
et, | ren em gr, (eiihr.| Iren | 
Züge. Züge, Zügen. 
Ani. u diem, 
1! Badifche 67 | 1400 | 29,05 ; 
2 Vaperifche (u. gepcht. Bmgb.)| — — ee | — — 4 
3 Bebra⸗Hanauer — — | nm m — 
—— 3840 | 15789 | 15429 | 3110 20,» ‚20,0 
5 Friedrich. Franz-E. . = 2947| 0626| 121) — | Tas | 
6 Hanno=;®- 1. 2uti 65 bla 30. Junt 06 N. 1930 in Rot. 1290, 78331 WREICERIIIELR. 124) 
verſche * i. Zuit tis 31. Deſet cu ſa 1230: = 198er los 199010 > 120014 + 124) 
| Diain-Nedar . 1129 | 4257 | 1700 90: — | ri 
S| Main-Wefer . 1214 | 1783| 5119* | 23,53 | 2,s3 
© Naffanifche | se! il Bi I 
10) Miederſchl.Marl.u. Schl. Sp.| 1463 | 13154 , 8451| 4490 | 20,09 | 3,2 
11] Preuß. Oftbahn . ‚| 3651 | 4059 | 4184 u not. 186 139,1 
12| Saarbrüder . 288 | 7457 | 34700 21115120 | 166 
13 Weftfäliiche — 3716| 8373| 428) — 10 
14) Zächfüfche öftliche 704 | 9424| 5222| 1132 320 
10 Sachſiſche wehllie . . .Ira.ızal 2485| 3396| 17 mim dlo | 
— ——— 1095 | 23135 12410 404/18, | 21, | 
IL. Privatbahnen | | | | | 
a) unter Staatävermwaltg. N 
17) Bergifch- Diärkifche [129 38790 | 47372 1915 19 10 
18a. Gößnig-eraer . — lies 1808 133 17 
b. Greiz-Brunner — | 3282| 3 44 — 16 
19 a. Löbau⸗Zittauer —— 2959 | 170 — — 
jr Fittau-Reichenberger “= — | — — 
2012. Oberfälefliche |} 752 | 4402 13006 | al BEN rn 
b. ————— | 1 | 
ec. Stargard» Pofener — 1474 1830 ä not. | 22,55 
21 NHein-Nahe:E. . 348 | 2332 | 5846 | 511/120 150 
22 Wilhelms:Bahn . 708 818 | 5801 | 143 | 16,0 | 34,0 | 
b) in Privatverwaltung. | 
23 Aachen-Maftrichter Bil 25991 6243 — 140 170 
24 Alberts ⸗ Bahn — 3465 2661 — 126% 
25) Altonaskieler 1460 2370 | 11605 | 1852 | 11,0 | 16,0 
20) Bayerifche Oftbahnen 3160 | 6570| 13140 | — [12 |20, 
27 Berlin-Anhattifche .[ 4449 | 7091 | 7062 | TAT | 19,0: | 29,65 
2e|a. Berlin-Damburger . . 12169 | 1491| 6845 | 1708 | Im | 202 
b. Hamburg:Bergetorfer . | | 
20) Derlin-Potsdam-DMagdebrg. | 1496 | 8115 | 4857 — 119,9 | 21,s 
. fa Stammbahn | 2 | 97% a 1645 | 12,0 | 290 
30 Berlin: i 2 | — * 14a 
— b. Hinterpommer | 6746 2 * | 17,0 | 21,0 
e.Torpormmeride]| = | 9094 P 587 | 19,0 | 20,0 
31, Breslau-Schweidnitz-Freit. — | 4479 3384 | 1043 — 32,0 
Rp} Sranffurt: Hanauer . 1355 ' 3108 | 2222 | 150°, 16,0 | 240 
35! Glücjtabt-Eimshorner . — — 2! 07 — — 
34. Deſſiſche Fudwigs:E. . 6426 14734 10562 | — | Il,sa | 18,08 
35 Homburger .1 2160 | 2031 7201 53 4. 1240 170 
36 Köln-Mindener (u. Gießener)) 4016 10778 | 42578 wa. 122 17,0 127,0 


Wagen- Achſen im den 





volizʒ 


| d. a ber Fahrt 
Guter⸗Mater. ne 
mifehen trbenne- überhaupt! Nußs · bei Nuke 
Zügen. meile. | meilen. 


Ahlen Ailtı. 





! 


4,12 | 21,03 | 659 
3465 


97,1 





66, — 624,.* 


| 32,0 | 18,13 116 
4l,ar | 26,83 ‚3149 
40,33 | 26,08 \ 1940 
— 
56,42 | 29,03 I 443,05* 


Di,ss | 12,82 | 169,3 
1116, A 























56,13 | 1251 
570 |44,5 | 1060 
52% |400 | 202, 
6,5 Be | BTa 
106,0 | 2dw | 108 
81, | 35,0 152 
50,0 | 20,0 613 
6.2 | 647 
‚430 | 380 6 
25,0 | 32,0 l,s 
59,0 13,0 15 
50% 1 — 10 
84,19 | 30, | 5ld,s 
S4,ar | 56,48 | 143,3 
46, 32,7 | 1ö4,r 
470 26,0 | 197 
| 
117,0 | — 45, 
880 — 22 
öl, | 34,0 123 
60» | 20,0 554 
713,01 ' 35,14 | 573,» 
TO,48 | 37,35 | 1049 
GA | Böln 
Tbo 50,0 | 204, 
56,0 | 16,0 79,8 
440 | 23,0 | 113,5 
85,0 döu | 472,3 
480 43,0” | 60 
19,23 Br 19 
70,33 209,0 | 352 
“19H 5.0 | 24 
68,0 iR.ı24el 95 





2 >| Il. 126 
Leiftungen der 


Fortſ.) A. Lofo: 


Zur Feuerung der Yolomotiven 
—— Holz jur a 























Ö,1s 
Q,s77 
Oo, 
(,ar 
(‚ss 
0,s0 
on, 
0,34 
Ö,s1 
O,r4 
U,24 j 
(226 








3 





0,143 


(U,ss 
[1 


g® 
i 
0,133 
| 0,04 
0, 








Ö,10 
D,063 
0,13 
O,15 
Ö,23 





0,438 





OÖ, 
Ü,re 
(,12 
O,r 
(ar 
O,19 
O,.0 
0,31 
| O,:s 
| O,0r 








— — — — — — —— ——— — — —— — — — — — — — — nn 
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Transportmittel im Vetriebojahre 1866. 








motiven. 








_teinfchlieklich der Reſervemaſchinen) find ar — verbraucht: 


Eoals, — mit anderen Breunſtoffen. 


* 103 | 


| 
E 
i 











überhaupt 
brutto | netto 
(b. 6. inet. | (b. ‘ * 
‚ Stationir. u Leerſahrt 


u? 
ir, 





2970 


— — — — — — — — — — 





pro Nutzmeile 
brutto | netto 
3.88. 


0 


| 


Steinfohlen. | tohten. 


3..Uır, Goals, 


in Rol. 130e 

350 957 
196 339 
46 517* 
15 181 


163 109 





Coals al als Zuſat zu) 


b. 
Braut: 





in Aol. 1288 














bei 


Nutzmeilen. 


87201 
152 029 
127412 
454474 
154 158 
161470 

14 250 
402 541 
394 176 


537 408 
14 327 
5942 


423 111 


77027 
‚107373 
54931 


33008 
95 295 
398 530 
215338 


233574 


102 246 
142 254 
TI 562 
5117 
138 588 
32 702 
10313 
151 451 
1-4 734 














__ Steintoblen, ungemijct. 


Uberkanpt 
brutto netto 
—8 * a —25 
Ar 
668555 | 619519 
1342 346*) 960 920* 
18 470 14411 
2323| 21736 
118.999 — 
263000 206471 
133394 | 90415 
545636 | 700213 
344399 | 2465% 
318608 | | 234 368 
36 947 | _ 
| — 
665 955 | 550047 
I 
1107 502 | | 950 915 
28 730 | _ 
so — 
| 
917112 | 684255 
136972 | 88218 
241572 | 176888 
144 152 | 103 302 
45803 | — 
101 565 | u 
|, — 
420427 | 374040 
366 339 | > 
312387 | 283546 
260241 | 21054 
107510 | 92400 
138.067 | 123713 
376 180 — 
D8 688* 
9850 8051 
202 617° 162090 
16546 | — 








[2 


pro Nutmeile 


























brutto | netto 
3.20 
144,1 | 133,87 | 1 
280,150 | 202,358 2 
153,1 nn, 3 
— — 14 
67,0» | 62,70 j 5 
= Z46 
136,32 — | 7 
IT6,ss | 135,81 | 8 
104,05 | 70,6 | 9 
_ — Im 
174,55 144,23 | 11 
223,41 | 159,52 |12 
197,57 | 145,15 13 
258,57 — 14 
216,73 = 15 
168,55 | 139,54 |16 
| 
| 
206,05 | 176,4 | 17 
200,53 — * 
145,23 — -h 
— — 19a 
— — 26 
216,35 —,—— 
| 
| 17748 | 114 | -e 
224,5 | 164,74 j2ı 
262,42 | 185,05 | 22 
13,0! — 
106,55 IE 2 
153,44 — 1% 
195,135| 173,638 27 
156,4 - 25 
192,54 | 174,77 29 
182,03 | 148,03 i Bin 
150,33 | 129,12  -b 
162,2: 14, -c 
271, — 131 
179 16* 32 
9,1 | 86,15 33 
Ill: | 8933 34 
Mn| — 





I. Privatbahnen. 
(Bertf.) 











23° N 124 | 125 1 126 
(Fer) I. Leiftungen der 
2 EEE, a Fer) A 














Im Betriebsjahre 1866 wurden 


Durchſchnittliche Anzahl der 








abgelaffen: WagensAchjen in den olz 3. Anheizen.]| Holz zur Feuerung währen 
a. ] b. 5 Cs d. H B.» a b. J [+73 [u d. a ber Fahrt, ” 
Pu “ Güter u Mater.» Eourier- Ker- Sen — —2 b e. 
um erjonen- a | AM um und ger) unb F 
— geiniſchte Arbeus Schmen- lonen | mifchten Arbenus- überhaupt bei Nut (über Sr 
Zuge. Zuge. Bügen. | Zügen. | Bei 
Hy. Adricı. | Adien "air. 





37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
38 Leipzig⸗ Dresdener 2128 
39 dudwigs-⸗E. (Nürnb.⸗Firth)y) — 
40) Fübed-VBüchener (u. Hamb.)y) — 
4 | Magdeb.:Cöth. -Halle-Yeipz.| 730 
42 a. Magdeburg-Halberſtädter 1555 
b. Magdeb.-Wittenbergefhe] 730 | 
e. GCöthen-Wegelebener . 218 
43 Medlenburgiiche . — 
Neiſſe⸗Brieger I — 
45 Niederſchleſiſche Zweigbahn. — 
46 Oppeln⸗Tarnowitzer. — 
47 Oſtpreußiſche Südbahn. = 
48 a. Pfälziſche Yudiwigsbahn . 1194 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 9m 
e. Neuftadt-Dürfheimer . | 2 
49 Rheiniſche .[ 5110 
50 Schleswigſche „fer. 1230 
51 Taunus⸗E. .} 1947 
52 a. Thüringifche . .] 2920* 
b. Werra⸗E.. — 
53 Tilſit⸗ Inſterburger . — 
54, Auffig-Tepliger . — 
55 Böhmische Weſtbahn — 
56 Brünn⸗Roſſitzer . = 
57 DURÖLEH- |, Gray aefbbte 
rader fe, Pferde-Babn..| — 
58 Galiziſche Earl Yudwig:B.f — 
59 Graz: Ktöflacher I 
60 Kaifer Ferdinands Nordb. .) 372 
61, Kaiſerin ‚a. Lolom. Bahn.J 1460 
Eliſabeth Ib. Pferde-Bahn. * 
62 Mohacs> Fünfticchener . — 
63 a, Oeſterreichiſche nördliche .| 81 
b. Oefterreichifche ſüdöſtliche/ 187 
ec. Wien:Nen-Szönyer . — 
64 a. Südbahn, Oefterreihiiche | 238 
h. Novdtiroler * 
65 Süd: Norddeutſche _ 
66; Theik-Bahn . = 
67 Turnans-tvalup- Prager . — 
68 Yüttid-Maftrichter — 
69 Niederländische Rhein-E. .4564 


70 a. Warſchau⸗Wiener 
b. Warfchau-Bromberger . 





— 


732 
a6 
3246 
136 
3083 
453 
1830 
17.048 


730 | 


4180* 

4320 

1435 
722 


1698 
1560 
1474 
14.030 
713 


el-R.1230/im Kol. 123e 


*« 1230 





17326 


2278 





1525 | 


2142 
1524 
1600 
6260 
1359 
4350 


6% 


2240 | 


14194 
324 
7815 
2515 
761 


3263 
3353 
1442 
4208 


3218 
1842 
22 739 
8143 
1932* 
12308 


10021 |- 


2054 
42200 
2333 
3281 
4427 
11635 


1550 
7590 
8197 
3611 





2348 |: 





2934 ur. 





LA. 123€ 
1 





4: 
















ÜR.ı21c 19,80 
» 1230) 12,0 
2105, 15,45 

164) — 
760 — 
— — 
1533 — 
— 14,0 
— 14,0 
— 14,0 
—| 14,0 

2114| 15,05 
Laie — 
u. not. — 
— 200 

12 — 

— 

62 — 
2 = 
uſ — 
Be 
6 — 
250) 10,0 
1044| 12,0 

Ca. iz2a2ä — 

12ae 10,58 
— 108 10,3R 

116 10,87 
267 — 
2 — 

180 — 
143 — 

1063 9,4» 















































29,40 | 61,10 |i.a. 1240 
20,0 | 65,0 | 25,0 
36,15 | 44,s» | 39,0 
18,93 | 35,08 | 13,94 
450 | 37,0 | 22,0 
26,0 | 60,0 | 30,0 

| — | 30,0 — 
18,0 | 46,0 | 24,0 
18,0 | 60,0 — 
18,0 | 60,0 _ 
12,0 | 10,» 

18,0 | 70,0 | — 
14,0 | 30,0 — 
140 | 26,0 — | 
19,38 | 53,11 | 20,02 

er _ | — 
— — — 
30,0 | Tl,ro 25,0 
17,50 | 46,54 | 14,53 
16,0 | 25,0 | 22,0 
18,0 | 59,0 | 12,0 
17,0 | 57,0 | 17,0 
6,0 | 44,0 | 15,0 
12,0 | 66,0 | 22,0 
— ze) Me 
20, | 70,4 | 36,5 
18,0 | 38,0 | 36,0 
30,0 |84,0 | 20, 
30,0 | 54,0 | 12,0 
— | I7,sı — 
25,00 77,12 | 41,52 
27,22 | 88,04 38, 44 
18,17 | 56,53 | 43,36 
30,08 ! 49,11 | 41,sa 
23,0 | 56, | 19, 
17,0 | 44,0 | 23,0 
33,18 | 72,11 | 33,47 
18,200) 43,13 | 24,62 
200 |3. | — 
16,30 | 62,44 | 68,0 


p 


255 
240 
37 
106,58 | 
116,5 
145 | 
\ 251 
40 
| 169 
20,5 
10,39 
| 


51,» 








omas 

276 
21 
90 

2 
—11 


805* 
9 
146,3» 
| 636,45 
166 | 
31,4 








104 
231,» 


| 109,,* 





103,3# 


1390,6* | 
45, | 

1106,15 

2778 








Bll,ıs 
‚1394 | 
2463 
| 520 
| 551 
| 9 
\ 261 








‚lm Kol. 1266) 


113,5 





"1081 


A 233 


(,35 
Ü,093 
— 
0,47 
—2 
0,28 
U 15 
0,043 
0,13 
Ü,s4 


0,18 
0,13 


0,15 
0,15 


0,1% 
—* 
— 


.40 
0,3» 
(982 


Ü,30 


U 53 
Q,s1 
‚2,40 
0,55 
l,ıs 


O,s: 


2,15 


URT 
















Oro ı 


0,08 


0,50 
Q,a: 


0,43 


(,ss 
URT 


(),085 | 





1410 












0,14 68604 | 590° 


309,1 | 


Zur Feueruug der Vokomotiven 





Us 








922,0 


19# 


KARL 


4226 | 655 Ma: 


'133 607 


24056° 





19% 


— 
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Transportmittel im Betriebsjahre 1866. 

— BEER u 2 
teinfchliehlich der Nefervemafchinen) find an Brennmaterial verbraucht: u 
Eoals, ungemijcht mit anderen Brennftoffen. _|Soals als Zufak zu | —— — ungemiſcht. 
- © l a. b. a. ©. 41 
überhaupt 9 überbau t a N 
bei Nuß:|  prutto — pro Nurmeile Steinlohlen. —— bei brutto | — pro Nutzuieile 
len. |: b. incl. b. b. er. | brutto | netto lohlen. Nutzmeileu. (dd. inel | (. b. excl, | brutto | netto | 
waeilen. Anheij. Stationir. u Leerfahrt. Anbeiz., Stationir. u. Leerfahrt. | 

3-&ır. B.-P. 3..Gir, Boat. Artır FRE 
























73270 




















— — 
Ein 
254,0 215,53 | 








— 


995* 


3164 
897 
19,313 












| 114842 








\ 


164088 
45 297 
137 300 
90 684 
57433 
40 8554 
65 200 
15375 
24025 
22908 
16 453 
sa 211 
199 750 
15658 
65 026 
1310 
7967 
469 042 
3516 
03358 
11671 


79 619 
4014 
32432 
126 539 


403011 


135 960 


7* 


278 269 


356 314 
18 394 
15426 
68771 


28 325 


22 729 
179 028 
206 656 

56 709 









185 874 
307 717 

84378 
346 416 
200 504 
| 91462 
| 


| 


72 040 

DS 858 

35 866 

56 121 

| 453573 
26 027 
79 372 
274051 
21285 
05033 
2644 
11560 
754 385 
2209 


183411 
19774 


223 133 
19079 
71774 


4353 721 





907 739 
330.689 
| 564676 
632080 

44207 

38 240 
193 644 


79381 


| 21053 
317880 
| 602077 
130594 





161 400 


2 
o 
Des 
=] 





| 28 506 
47001 
\ 37375 
21051 





167 807 
15 254 


12677 
52403 


307 403 
783 262 
306 713 

21 
434 727 
577389 


346402 





169076 


68813 


22667 
578 636 
123057 








164.40 


186,38 
252,14 

231,04 
159 35 
176,13 


KILRT 


233,14 


233,5 
190,51 
158,13 

150,30 
137,30 


116,08 
136,13 
140,78 
148 ,se 
160,3 


62,83 
259,54 
169,43 


280), 25 


| 458, 236 





221,51 


34l,ss 
225,24 
20 

00 

212,03 
177 ‚s# 
2l0,sa 
217 ,ss 


281,5» 


It I,23 


127 ‚sa 
177,57 
231,53 
2ull,as 


' 140,58 '3 
187,53 | 





130,3: 
öl, 


183,73 " 
195,53 45 


165,15 
1.433,42 


121,0: 


257 ,ss 


I6l,ıe \97T 


Jld,se 


193,35 


225 


25,59 


215,85 \ 


212,03 67 


99,73 6 





40 
+ 
42a 


|" 








Ir 

— 0 
280,0 0a 
217% + -h 













































































130 | ne a —— 
(For) I. Leiſtungen Der 
EEE — Fe.) A Le 
Zur Feuerung der Lolomotiven (einſchließlich der 
I. Staatsbahnen. Steinlohlen, gemiſcht mit Coals. Braunkohlen, ungemiſcht. —“ 
| b. | ©. Im b. | ©. ». ; | 
Miſchun or ei überhaupt bei überhaupt pro Nutzmeile unge kei 
Bein Amen) Deo | me [auge] Du | mete | br | nee gepätmi. Na 
Babe .. 1— I Br RE TR — — 
2 Bayeriſche (u. gepcht. Zwgb.)| — 9638 | 54440 | 42679 | 56d,sır | 425 | — = 
3 Bebra-Hanauer . » .». 1 — _ — _ = — — en — — ni 
4 Braunfhweigshe - 1— [245339 | 606 597* 450915 — — — — — — — 
5 Friedrich⸗ Franz: ß.. | — — — — — — = ei — _ ze 
6) Hanno=;v. 1. Jun 65 ie m.duniee| — 1690046 857366 — _ — — — — — u 
verfche I. 1. Intl bis 9. De. | — 359 154 | 447995 — — = — * Pr = = 
Main Nedar . » » 41 — — = — — — — = == — > 
8 Main⸗Weſer.4 — — * — — J. — en = — = 
Naffushe » » » 1 — _ _ — — — = — — — — 
10 NiederſchlMärt. u. Schl. Gb.) — 1548 179 1280689°,104970 = u — — = = — 
11 Preuß. Oftbahn . ». » | — — — — — — = — — * 2 
12 Saarbrüdr . ». ». 1 — = — — — = = RM e = 
13 Weitfälifhe - -» . — Ir = a 2 — = — u — = 
15 Sächſiſche weftlihe -. » | — - 1 —- 





16) Württembergiche - -» » 1 — — — 
U. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
17 Bergiſch-Märkiſche . -| — — — 
18 a. Gößnitz-Geraer .. 1 — = —— 
h. Greiz- BHrunuer .. — — — 
19 a. Löbau⸗ gittauer . lverſchieden 11801 | 28402 
b. BittausReichenberger  .Iverjhieben) 9368 | 18737 
20a. Oberſchleſiſche. . - 
b. BreslausPofen-Slogauer | 
e. Stargard:Pofenr - | — — > 
21 Rhein Nahe. . » 4 — — — 
22 WilhelmsBahn... -| — — = 
b) in PBrivatverwaltung. 
23 Aachen: Maftrihtr . - | — | 49224* 99318 
24 Mderts:Bahn. » -» » — Er = 
25 Altona⸗ tieler » - 1 — — — 
26 Bayeriſche Oſtbahnen . J — — — | 
27 Berlin-Anhattifhe . . -[ 1:15 co | 1624 1060| — _ = = = — = 
28 a. Berlin-Hamburger . -» | | 
b. Hamburg:Bergeborfer | | 
20 Berlin-Potsdam-Magdebrg. | — — — —— — 











een 





1288 — — —— — = 


u ee 


14 Sächfiſche öſtliche - - -[verigieen! —* 267090 | — = _ — — — derſchieden — 
| 
| 
| 








| 
| 
| 
| 
| 
| 1 


. Hinterpommer.| — = — — — — — — — = — 


a Stammbahn . — — — — — — = = _ = > 
30) Berlin- 9 | 
Stettiner 


c. Vorpommerfhe] — — — — — — — — — — ee 

31 Bresfau-Schweidnig-Freib. — — — — — — — Ber = — — 
32 Frankfurt / Hanauer . — — — — a re — — = 22 — 

33 Slüdftadt-Eimshorner . .| — — — — — | — — * — — ei 
34 Heſſiſche Audwigs€. . .| — | = — — — — — — * > En: 
35 Hombunger nn — — Pre = = er — — — 
36 Köln Mindener (un. Gießener) 100: 10 766 355 1168957109 933 — | — — — — u, — 




















— 33 — 




























































































132 | - 13: 134 so 150 —e— 
Transportmittel im Betriebsjahre 1866. 
miotiven. Med Men En = I Ze u 
Neſervemaſchinen) jind an Brennmaterial verbraucht: —— 
iht mit Steintohlen. Torf, ungemiſcht. „Torf, gemifcht mit Coals oder Kohlen] An Brennmaterial (Stein- 
e. a. b. © m. | » | © fohlen, Coals u. j. w.) find pro 
— | ki überhaupt pro Nutzmeile wifgunge bei überhanpt. — — 
brutto | metto Nutzmeilen J „  ‚Pperbättmif, Nuhmeilen er En 
Zell-Gentuer. | aufır, rt, dei. An. Rtfır. Zdell-Ptmd. 
a —— — — — — — — — — = 4,376 4,245 1 
— — BT — lee: Dagmar 2 | rs | dos 2 
— BER — 0 | — u er AT zn — — 6,23 | 5,118 
= — — — — | — | Fe J — —. — 5,134 | 4,263 4 
2 - — — | = MER WE — we — = 3,330 d,oss 5 
— — ) - |-| - — 100046 | 60007 | — aba* =: 
* — — — — _- — — | a 7500 31972 — 4,00* | — 
— — — — — — — — — — — 4,654 | _ 7 
‘ | | 
— — | — — a le — — | _ — — d,403 3,200 8 
— — | — — u — — — — | = J,9s1 2,064 9 
u - — PR - | - 1. | — | — — | — 3,903 3,076 10 
I > | Ar: = — | re RER ee — — 1 — 4 3,194 11 
= — u | — — | — | — —— J — — 7 ö,138 12 
— — — — re | — All zu — | — —_ 4,335 3,188 13 
#4 —- | — — — 1 — | — — — — DAR 14 
_ — | — — — | — — —— | — — —2 — 15 
- — 64987 — 7885 | — | 13,10 — — — — 5,203 4255 16 
| | | | | | 
| BEE 
= Eu | — = — — = — — | — | — 3,507 4,725 17 
—— — — — =. = — — — — 3,968 | — 184 
— — _ — — — — | — — — | — 8,87% | — -h 
__ [ee — = zu, — | — | — | = ie d,s60 — In 
— — an as — — — — | — | — — ,460 — -h 
} | f 
= — * — = — — —— — — —8 2,529 20a 
— Az | BER ea — — — — — | — — ,206 | 2,2u0 -& 
En er — —— — — — — — — — 6,021 | 5,6 
— — I — en = — - | - — — 6,334 4,559 22 
| | 
- — — — — — pe — — 2 — — 7 3,837 23 
— — | — = = — — = u ee == 3,297 — 24 
_ = — — = u — — — — — 4,672 — 25 
= = a Hal = = dr — = z Ei — 26 
—— —— — — Bir = — — u Eee re ERTL) | 4,131 
* = zu us; — _ = — — — — 2,355* | — 
—— — —J — — | — — — 4,107 | J,s10 
- | — | — 4 = | — — — — — — 3,159 J,600 
— | - I — g- — = — a — — | — 5,308 4363 
— — — — = —_ — — — — — 6,108 3,473 
— | — — — — — — | _ — — 7,575 — 
— | — — — — — — — | — — —D — 
= — — — _ — — — — — — — — 
— — — —— — zes — — — — J,33* 2,140* 
gr = — — — — | — | _ — — — 6,745 — 
J _ — — EEE, Er J — — Er — 5,378 i 3,512 
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For.) I. Leiftungen Der 
_  (ferti.) A. Lofo: 


Zur Feuerung der Yofomotiven (einfchlieklih der 





I. Privatbahnen. | Steintohten, gemifcht mit Goals. | Brauntoblen, ungemiſcht. \Brauntohlen, | 
(Fertf.) a. b. | e. im b. | c. Im \ b 
gRikhunge-) bei überhaupt | bei | überhaupt pro Rutzmeile Ipnif cunge · * 


hruttue netto brutto netto Berhaͤltniß. Nutz 
KedlAdewtiner Zell Piund, i 


brutto netto 


| Rugmeiten. 
Yellsticatmer | 


| 
Verbaltiß. Rubmeilen 









37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
38 vLeipzig⸗ Dresdener 
39. Ludwigs · E. (Nurnb.⸗Fürth) 
40 Yübed Büchener (u. Hamb.) 
41 Magdeb.-Cöth.: Halle-Yeipz. 
42a Magdeburg-Halberftädter 
b. Diagdeb.»-Wittenbergefche 
c. Köthen-Wegelebener . 
43 Modlenburgiihe . 
44 Neiffe-Brieger ; 
45 Niederfchlejifche Zweigbahın . 
46 Oppeln-Tarnowiter . 
47 Oftpreufifche Südbahn . 
45 a. Pfälzische Yudmwigsbahn . 


— — = = | — 
— za — — = = 








b. Vialziſche Darimiliansh. |) 


©. Nenftadt- Dürfheimer 
49 Rheinische . 

50) Schleswigfche . 

51 Taunus-E, 

52|a. Thüringifche 

b. Werra-E. . 

53 Tilſit⸗ Inſterburger 





— 68604 62974 — — — — = = = = 
1:02 | 36208 | 30494 | — | — = = — — — = 
— 239765 504750 | 397808 | — —— — PA ———— 





| 

| 

| } 
I 





352,08 | 347,54 = — 


— 
15 
+ 
S 
or 
= 
= 

S 
= 
[27 

pe 
& 
— 

* 

—* 


54 Aufiig-Tepliger 
55 Böhmifcdhe Weftbahn 
56) Briünn-Noffiker . 


f 
57 Bufchtöh -(*- Kralup· Kladno. 
57) Bujanieh * Prag -Weibubfa 
rader le. Pferde⸗Bahn . . 


58 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗B. 
59 Graz Koflacher 
60 Kaiſer Ferdinands Nordb.. 


5 EiE LESE DE He 





| 


| 
= = i — 14 468 56287 52016 | 3890: | 365,ra — — 
| | 
u a en u — Pie 2 — | - | 1:2 | 450) 
= = — — jan — u — | 
| | | 





61 Naiferin a. Yolom.:Bahı . 
‚ Elifabeth tb, Pferde-Bahn . 
| Mohacs- Fünfticchener 








62 — = — zu: — = = * u zu u 
638. Oeſterreichiſche nördliche . - _ — — 39 707 l68 151 147 420 423,05 | 371,20 — * 
|b. Oeſierreichiſche füpöftliche| 25:10 | 23580 | 51737 | 1150| — — = Fe wen 
Ic. Wien⸗Neu-Szönyer 135: 100 36468 | 75032 | 4533| — | - 1 - ah ee Se _ 
64 a. Südbahn, Oejterreichifche - | nee. J| - 1 — 1047387 4 008 020 | 3.406 820 | 382,67 | 325,97 — - 


'b, Nordtiroler 

65. Süd-Norddeutfche 

64) Theif- Bahn 

67 Turmau-Stralup- Prager . 


— — — — — — N — — — 








68 | vũttich⸗Maſtrichter 
69 Niederländiſche Rhein-E. . 
70 a. Warſchau⸗Wiener 

ib. Warihan-Bromberger 
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Transportmittel im Betriebsjahre 1866. 


motiven. 
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J Reſervemaſchinen⸗ ſind an Brennmaterial verbraucht 
(st mit Steintebten. 























e. I m 
überhaupt * 
brutto | netto 'Nugmeilen 
Zet-Gentwer. 

— — | — 

— — | = | 
——— POSEHEN 
zn Dr 

u 
— Wer | = | 
ES 

— 
—— 
— — — | 

) 1 
zes 
Dre ee A 
I_I_I _ 
OS io6 ax43 — 

— | u 
—— Br 

| 
— ER — 
ze BR 
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Torf, ungemilcht. _ 








überhaupt 





| 
| 











pro Nutzmeile 


3..1HP. 


“ 























Torf, gend wi Gonls ober Wohlen. 
































— | nn — N — 
I 
u x Bear ee 
J 
— — 
| 
I 
| 
* — were u 
1} 
I 
Zu ) 
1 
Bo N 
1 
— — = = 
} 







An Bremmmaterial (Stein- 
fohlen, Coals u. |, w.) find pro 
Adhsmeile verbrauch 


brutto | 


3,994 
4,65% 
J,r13 
Ö,103 
DATE 
RER 
5,2606 
6,575 
6,51% 

ER TE 
3,550 

5,173 
4,604 

ss. 
6,540 
5,868 


3,234 
J,22% 
9,512 
ost 


7,039 


2,404 Bruthl. 
8.20 7 


5,515 


P,orı | 
J 


— 


14,150 Bruthl. 





3,200 


I6,r0s Brntpt.* 
2,31, 
sro 
2,53% 
4,301 
8,733 
6,27% 
Y,337 

(0,307 Cbifi. Holz 

IO. 151 


8,73% 
6,1 
0,264 


6,52% 


netto 


4,sıs 
3,003 
ERTT 
8,34% 


2,430 


[2,594 Bruthl. 


3,63% 


6,603 


BATT I 


13,34 Bentbt. |. 


2764 
— 62 
,06 hen 
2,31 2 
J. 07 —8 
7,123 da 
u -h 
8,144 65 
— 66 
Ö,sos 67 
6,833 68 
— 69 
6,021 702 
6,103 - I 
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(Bent) l. Leiftungen der Transportmittel im Betriebsjahre 1866. 
(Fortf.) A. 2ofomotiven. 














= Durchſchnittspreis der Brennmaterialien. Noſten des im Betriebsjahre — 
1. Staatöbabnen. . | bh | ee ! d e . verbrauchten Brennmaterials. 
pro pro pro pro pro a 


pro Chffi. 


ie 


100, 3..Pfb. | 100 3.-Pfb. 100 3..Pfe. , 100 3..Pir. Cbff. | überhaupt. 


















































Hol. Coals. Steintohlen. Braunfoblen Torf. Torf. Nutmeile. | Adsmeil 
| ar. | 
1 Badiihe . . 2... 1.04 — „ | — — —171185 — 
2 Bayerifche (u. gpcht. — 15» — Ge | Die 6 | O,sa | 664 112 20,08 ö, 
3 Bebra-Hanauer . . . . 2,0 | — —* | _ — DE Te 7 777 | zm 
4 Braunſchweigiſche . . Last ra Yrsr | — | — — | 202 355 | 24, 6 
5 Friedrich Franz. | E01 N — 188002 | As) Am 
6 * 1. Fuli 05 Ma 31. Du 66 0,63 Y,rı Tas | — | 6,85 — 347 863 | 15,12 | 4a 
verſche fx. 1. Aut #46 31. Decht. wur d,00 9,50 70 — PET —— 1a 352 RT 1 
7 Main-Nedar . et 1,63 — , Tm — — — | 31014 10, Am 
8 MainWefer. 2. 22. Boss = Site ——— — Te | 150 ba; 
Naish > ULo = 6,008 _ _ — 3143 | Tu | dm 
10 Niederſchl.Märk. u. Schl. Gb. 1,343 10 | 6,83 — — — 284 181* 15,55* Js 
11) Preuß. Oftbahn . .. | 0 I | 8 —J — — 234590 14, | 3m 
12. Saarbrüdr . . » . . Lsor | — Jar = = — 57300 Il, | dm 
PIE? 17) 7 en Bus Pa — Bu °F Ta — - — | 0B* | Ads 3a 
141 Sachſiſche äftlihe - > | 30 124 de — 66946 Ipı 2a 
15| Sächfifche weitlihe . . . 2,0 | — 5,0 _ | — — | 141257 10,54 3, 
16/ Württembergiihe . - -| 3) — R,00 = = on | 212100 ld, 52 
Il. Privatbahnen. | | | | | 
a) unter Staatsverwaltg. | | | 
17 Berg -Märtüche . . . 2,03 — | Be | _ _ — 138 8862 Tr 24 
1sla. Göfnig-Geraer . . . 2,0 | —_— | D,0 | — | — — 4361 9,13 DAT 
b. Greiz Brummer . . . 2,0 _- De | — — — 1632 | 6,24 5.e⸗ 
10a. Yöban-Bittaur . . . 4,0 12,0 6,0 | — — — 7291 18,53 J,88 
Ib. HBittau-Neichenberger 7 12,0 60 — | — — | 4810 | 15,40 3,9 
20 4. Oberſcheiche - |), | J I ER nee * * 
b. Breslau⸗Poſen-Glogauer 
e. Stargard⸗Poſener . . O,ra — | S,085 _ | — — 39 386* 15,34 | BAU 
31 Rhein Nahe ®. . . . . 1,483 | — 401 — — — | 35 921 10,036 om 
22 Wilhelms: Bahn. . » . 0,27 — 2,35 el — | _ 11 753 6,42 | 1, 
' b) in Privatverwaltung. | | 
23 Aachen-Maftrihter . . - 233 | du | 6a Te — — 25 735 15,68 7,0 
24 Alberts Vahn . . . - Lai | _ Da — — — 840 74⸗ Js 
25 Altona Kieler... | dar | Io | — * _ | 41.096 120: | Im 
26 Bayerijche Oftbahnen . . 1,36 7,0 6,52 — — — 135 653 10,2: Im 
27 Berlin⸗Anhaltiſche - -| Les | 12, 9,54 = - — | 134 758 18,33 ER 
28] a. Berlin-Hamburger . | ha | | ER: FR 
|b. Hamburg-Bergedorfer . | l,s9 14,33 Yo | — — — | 151% 16,17 ‚ 
29 Herlin-Potsdam-Magdebrg. 1,50 = 9 | ar fe — 100 898 FT 
zol Berlin ‚a. Stammbahn . 1,333 — 10,251 — — — 89 6* 18,95 3,5 
— bHinterpommer. 1,333 — 10,251 | — — — 37 118* 15,58 6,9% 
e.Borpommerjche 1,333 — 1! 10a = —— —47724* I6,sa 1,0 
31| Bresfan-Schweidnitg-Freib.| 2,0 — SB — — — 67355 1,55 I 
32, Frankfurt Hanauer . . -» Lıs | — | 8,10 — — = | 16. 985* | 15,55 un 
33 Glüdftadt-Eimshorner . | ie — | Mu) — — — | 3256 ET 
34 Heſſiſche Ludwigs-€. . | 2m — Ga E — — 1-1 50199* 8,30 Ba 
35 Homburger . 22.2.1 26 — I u | — _ — 4472 —A 





36 Köln⸗Mindener (u. Gießener) l,a 5,8 | 8 — — — 4 247990* Yu 





I. Privatbahnen. 
(Fertf.) 


7 Kurf. Friedr. With. Nordb. 
3 Yeipzig: Dresdener 
3 tubwigd:€. (Nürnb.- Fürth) 
5) vübed-Büchener (u. Hamb.) 
|; Magd.-Eöthen-HallesYeipzig 
2 a. Magdeburg-Halberjtädter 
b. Magdeb.-Wittenbergeiche 
ce. Köthener-Wegelebener 
3 Medlenburgifche . 
& Neiße-Brieger 
SNiederſchleſiſche RER 
5 Oppeln-Tarnomwiger . 
— Oſtpreußiſche Südbahn . 


= a. Pfalziſche Ludwigsbahn. 
b. Pfalziſche Maximiliansb. 


e. Neuftadt-Dürfheinter . 
9 Nbeinifche . 
O Schleswigfce . 
ı | Taunus⸗E. 
2 a. Thüringiſche 
b. Werra⸗E.. 
3.Tiſſit⸗· Inſterburger . 


‚4 Auſſig-Teplitzer . 
5 Böhmische Weftbahn 
6 Brünm-Noffiger . 


7 Buſchtẽh⸗ a. Kralup-Klabno . 
b. Prag» Wejhrbla 
| vader |, Mierbe: Bahn. . 


— Galiziſche Carl-Ludwig⸗ B. 

Graz · Köflacher 

a Kaifer Ferdinands Nordb.. 

1 Kaiſerin (a. Lolom. Bahn. 
| — Pferde⸗Bahn. 

2Mohacs⸗Fünflirchener 

3 a. Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche ſũdöſtliche 
'e, Wien-Neu-Szönyer . 

la. Südhahn, Oeſterreichiſche 
h. Nordtirofer 

>>, Züd-Norddentfche 

6 Theiß · Bahn 

Turnau⸗Ktralup⸗Prager. 





Ö8 Yüttich-Maftrichter 
09 Niederländifche Rhein-E. 
a Barfehau-Wiener 

b. Barfchau-Bromberger . 


1,2 
1,44 
2,05 
l,3sı 
2,52 
2,#1 
ÖO,s3 
2,37: 
0,73 
0,0 
O,a85 
0,92 


l,r: 
1,080 
L,ss0 
1,860 
1,5s0 
1,000 
l,ss0 
l,ss 


1,0 
O,835 
1,04 
l,a» 


lo? 


la: 
l,s2 
1,737 
l,ır 
1,14 
1,24 
li: 


1,3 





pro 
100 3.-Pib. 
Coals. 


8,649 
14,26 
16,53 


— — 


Fortſ.) A. Lokomotiven. 


Durchſchnittspreis der Brennmaterialien. 


| ce. 1 d. 
pro pro 
100 3.-Pfb. , 100 3.-Bfb. 


Steintohlen. Braunfohlen 




















4,4 
10,31 
3,16 
Dara 
10,576 
14,54 
14,55 
dar 


| 





pro 


100 3.-Pib. | 


Torf. 





| 


nA 


pro | 





überhaupt. 


42 033 
87 100* 
2861 
37497 
85 805 
68673 
33 300 
27711 
23545 
7437 
15 069 
7128 
5.408 
15 093 
55 661 
4204 
18 662 
san 
2329 
128 795* 
23 969 
15610 
143 125 
48 380 
6543 


3 769 
23 853 
5065 
13 699 


77903 
2701 
223 460 
244 448 
12476 
131521 
243 871 
61644 
623 360 
17145 
31258 
134 872 
11 140 


4920 
56 769 
81 792 
26 266 
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b. 
pro 
Nutzmeile. 


10, 
15,2 
10,15 
24,s5 
19,3 
22,73 
17,53 
2),se 
— 
14,51 
18,52 \ 

9 | 
15,4» 


6,a5 
8.20 
8,05 


8 


8,33 
Ö,76 


&,30* 
10,0» 
11,7 
17,51 | 
22,50 
16,82 











9,04 
8,0 
40,2 
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(gen) l. Leiftungen der ‚Transportmittel im Betrichojahre 1866. 


Koſten des im Betriebsjahre 1866 
\ _ verbrauchten Brennmaterials. 








123 I. ve 124 SE, | 135 IL 1 126 | 


Gr) l. Leiſtungen der 
F (Fortf.) A Lofo 















































































Im Vetriebsjahre 1866 wurden Durchſchnittliche Anzahl der er Zur Feuerung der Volomotiven _ 
l. Staatöbabnen. Er abgelaffen: a ni — in den Hoizg Anhegen Hol; zur _ Benerung während | 
Kontier.! ” — —— A Ghter- — N pro sa Bonn. 
ann.) Pr ren | gemiite ykehe ohne. * een nee Überhaupt) Aut: 
Büge. Züge. Zügen. Zügen. ‚ meile. 
Ru ıl Kirn. den aim. Ghfk. | E 
l Badiſche 67 14,26 | 22,20 | 49,72 ' 21,03 | 659 Ö,15 — | — — 
Behenche (u gebcht ma] | —J — | 2 
3 Bebra-fanauer . . . -» = — 2470 us) — | — — — 97,0 0,14 el u Ki 
¶Braunſchweigiſche - .|3840 | 15789 | 15429 | 3110 120. 120 | 66% | 66% | 24,40 — | = 
i Friedrich gran. . . | —| 27 626121 | — | Tae| 3200 | BBası 116 100 | — w F 
6Hanno · ge. 1. Juli 65 dia 30. Juni 16 fi. R 1430 in Kel. 103e — J ur. —* — 124€, Al,ır | 26,3 3149 0,50 — — — 
— 4. Juti bis 3l. Desbr u ſe⸗12ae6⸗ = 1286 42111 ss —J ine. i2ae 40,98 26,00 | 1940 0,60 er, — — N 
7 Main Nedar.. . . . .| 1129| 4207 1700| 901 - — —* — ios || — | — 
Ss Main-Mefer . . 14112214 1783 | 5119") 241 | 23,53 | 2b,as | 56,61 20,03 | 443,0* Ö,s1 — — | 
NNafanifhe . .» 2.» — 5027 | 3664 | a — 15,54 | Das i 12,s2 | 169,3 | 0,2% — — | _ | 
10) Niederichl..Mört.u. Echl Gb.ſ 1463 | 18154 | 8451 | 4490 | 20,09 305,25 11643 36 1201 10 | — | — 
11 Preuß. Oftbahn. . . - — 4059| 4184 u not. | 18,6 1391 870 dba 1100 ul — | —— 
12] Saarbrüder . 8) 7457| 34709 2111 120 Io | 520 400 20 —— 


0.3 | — _ 1 


we. — 








3716 | 8373 | 128 | 190 65 3 | am 












































32) SranffurtsDanauer . . .[ 130 | 3198 2922 | 1551, 16,0 | 240 [480 43,0%) 60 10,10 





33 Gtüdfadt:Eimspomer . | — | — | mu) 97 — — [19| Surf 19 [020 
30 deſſiſche Eubmige-@. . [6426 | 14734 | 10502 | — Mine | Isar 17020 20m | 852 102: 

















un.ı2ın Do 24 O,:s 





35 Homburger . . . - .[2160 | 2081 7 
36 Röln-Mindener (u.Biehener) 1 4016 19778 425 


14 Zächfifche öfttiche . . .| 704 | 9424 | 0222 Ei I 132,0 106 ‚2a | 198 | 0,0 er u 2 
15) Sächfifche weſtliche . „fr. 2435 | 3326 | 117 4. 1240 41,0 | 81,0 | 35, | 152 ' 0,04 — — — 
i Wünttembergife . . „| 1095 | 23135 | 12410 | 4041180 214 500 120 | 6 | — Br | 
I. Privatbahnen | | 5 | | | | ' | 
Ri unter Staatävermwaltg. | | | | | | | | 
Mi Märtüche . . .fur.ıomm 38 799 | | 47 372 | 1915 | 19,0 - 19,0 6. ‚280 | 647 0,13 = — — 
|* Göoßnitz · Geraer . . — 1126 | 1868| 133 — 17,0 430 380 6 O4 — — | _ 
» Greiz. Brunner... .| 3282 | s| 444 I- | 16,0 | 25.0 32,0 1,s | 0,03 — .- — | 
10a. Föban-Zittauer . . — — 2959 | 170 | — ae 59,0: 13,0 15 0,137 _— — — 
—— I -| — 30 | — — — 1500 — 0 [sul -—ı —— 
zum Osefäteiie . > <h asp | 02 | ıteos| ar li62l204 180 0m 51% ou | — | -  —; 
h. Bresfau-Pofen-Gloganer | | i 
c SargadePofmer . | —| 1470| 1880 wm 1290 ihn A| a0 | | 
21 Rhein-Nahe E. .. . | 348 | 2332| 5846 | 511120 |1i. 146, 32,1 | 1ö4,ra | 0, 100 — — — | 
29 Wilhelms Bahn. . . | 7o8| sis, 8801 18160 a0 14 7 ei — — 
b) in Privatvermaltung. | | | | | 
23 Aachen-Maftrihter . . .| 518 | 2599 5243 | — | 14,0 100 u. | - 45,4 | 0,10 nd, | — 
24 Mer zn — — 260 880 —22 u — | - | -| 
25|Atonasfilr . . . [1400 2370 | 11605 | 1852 | 11,0 | 160 8510 340 | 13 On | — | — | - | 
26 Bayeriſche Oftsahnen . .|3160 | 6570| 131001 — 112 1200 |60% | 206 I 54 10. | — a 
37, Berlin-Anhattifche MAR ua 7001 7962 | 77 i 19,27 | 22,05 | 73,01 Ä 3,14 i 573,03 | O,25 — — | — 
2° a. Derlin-Hamburger . . (2169 1491 | 6845 | 1706 | 14,21 | 30, | 70,40 37,35 | 1049 | Ous | — _ | _ | 
b. Hamburg Bergetorfer . | | 
24 Berlin-Potsdam-Magdebrg. | 1496 | 8115 | 4857 — [19,3 | 21, j643 — 253,a3 | O,rr — | = | 
— a. Stammbahn .| 2 9795 2 1645 | 12,0 | 290 | Ti | 50,0 204,3 | Q,1s _ — | — 
rlin⸗ 2 ie a — J | | | 

— b. Hinterpommer 6746 * 17,0 | 21, 56.20 | 16,0 | 10,6 | O,r2 — — — 

e. Vorponmerſchej = 9994 * 587 190 200 440 | 23,0 113,3 | O,14 — — — 

31| Bresfan»Schweibnitg-Freit.[ — | 4479 | 3384 1043 — 1326 800 do | Ama 0 — — er 





20 53 \um. 1240 17,0 
7 





8 ar. ınac 17,0 | 270 1680 urn Y5 0 


u A 
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—— WERDEN 128 l j 129 B > 
Transportmittel im Betriebsjahre 1866. 
__. _mopfiven. J ——— — 
eeinſchlieklich der Reſervemaſchinen) ſind an Breunmaterial verbraucht: 

\__ Eoats, ungemiſcht mit anderen Brennſtoffen. Cdodaks als Zuſatz zu 
m b — — — 














u Steintohlen, ungemiſcht. Ku 




























































































b. n. ü b, “ 
yeo Rupmeile | Steinlohlen. t ' | * | — pro Nutzmeile 
brutto | netto | ohlen. a ib. b. incl, Ir. b. excl. brutto | netto | 
on — | Kane Stan v Leerſahit. un 
-— — | uss80r | 668505 | siası0 | 144, | 135,0 E 
= — 419386 | 1342346*) 969920*| 280,450 | 202,534 | 2 
— 12 974 18 st0 14411 152,11 117,0 3 
int Rol. 1308 — — — — — — | 4 
_ - 34664 2323| 21736 | 67 | 6 ld 
359 957 _ = = — — 
196 923 — — — — — — 
wi — 87291 118.999 — 1/1652 | — | 
— — 152 029 | 268099* 206471 | 176,35 l 
— 127412 133 304 vO4ld | 104,6, TO ,s6 | 
46517 | — * = _ = = 
_ — 1 454474 | 845636 | 700213 | 174,5 | 144,55 
_ — | 154158 | 3443099 | 246535 | 223,01 | 159,93 
_ — | 161470 | 318698 | 234368 | 197,37 | 145,15 
13181 fmsot.ı2 14250 36 947 - 1285| — 
— — | 02 | ri — Ian) - 
= — 1 391176 | 665055 | 550047 | 168,55 | 13954 
_ — 1 537408 | 1107502 | 90915 | 206,0 | 176,4 \17 
_ _ 1437 | 2873200 — |20:| — lisa 
= — 5942 8807 — 148,23 — 26 
2252 — — _ | cu 5 | — 119 
1485 | = er = =. — hab 
| _ | — jan | sızu2| 64255 | 216,3 | 161,7 Pe 
= — | 77027 | 136972 | 8218 | 177,5 | 114 | ce 
| — — | 107373 241572 | 176888 | 224,00 | 164, 21 
i — — 54931 144152 | 103302 | 262,12 | 188,0s \22 
! | 
— — — — 75* — — — — — | — 123 
— — — — — — 33 968 45 893 — 146, 0 — 24 
1323 | 7905 | 1053| — — — 995295101 565 — (1160| — 12 
_ — J — 6874 — 398 539 601 556 — |) Tide — 1% 
= — — > 1079 | — | 2lsass | 420427 | 374040 | 195,105) Mäne 27 
25103 | 29 709 1a) — = — I 233574 | 366339 = | 8 
1 | 
| _ — — — — — 162246 312357 | 283546 | 192,54 | 174,3: \20 
E = — — — — 1142254 | 200211 | 21054 182,55 | 148,03 | 30a 
— — — — — —— 71562 107 510 92400 | 150,25 | 129,12 | -b 
Bi en — — — — | 817 | 138s oo7 133713 | 16204 | 15, | -e 
= — — — — — | 138088 | 376180 - [711.| — ta 
> — * — = -— | 32702 BE — mut -—- 2 
= — — _ > — 10313 9850 BO51 | 9,1 | 86,70 133 
—_ * —— = — | 1sıa1 | 202617" 162090 | Ahr | 89as ui 
| 
ges — _ _ - — | 14734 16 546 - |120| — 3 
h-= — = = 163 109 — — = Fra Eu |" 
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Go) I. Leiftungen der 

























































































Im BVetriebsjahre 1866 wurden | Dirchfchnittliche Anzahl der I___ Zur Feuerung der Yofomotiven 
Il. Brivatbahnen. abgelaſſen: Wagen-Achſen in den Holzz. Anheizen Holz zur Feuerung während 
Gont) ee chen] © lose ” ae — 
Perjonen- | Olter- |” mp "und Per- und ge) und F Pe * * 
gemiſchte Ardeus · Sanu. lonen |mifhten Arbeits. überhaupt uß bei Nutz ‚überhaupt 
Zuge. 3Zugen. Zügen. meile. | meilen. bir 2 
Ku Hay. | Udien, | Ahlen. | air. wor. | alt. Gbfi. 
37 Kurf. Friedr. With. Nordb. | 14: 1222 | 3466 42 — — _ — | 255 0,24 — — — | 
38 Veipzig- Dresdener . . . 6788 | 12304 14. 1280 18,0 | 30,0 | 100,0 = 240 U,16 — — — | 
39 Ludwigs⸗E. (Niürnb.: Fürth) - ı 10532 _ — — 18,0 — — 37 — — — — 
10 Lubec·Büchener (u. Hamb.) _ = ee rd ee u | 
41, Magdeb.-Eöth. -Halle-Yeipz. j 2580 | 0939 — 18,0 | 24,0 06,0 — | 116,5 0,82 | — — — 
42 a. Magdeburg-Halberjtädter 2991 | 8738 lum.ıaae 19,80 ‚29,30 | 61,10 ja. 1240 145 0,13 — — — 
b. Magdeb.-Wittenbergefche 739 | 2348 |- = 1230 19,0 20, 65,0 | Bin | Bl Om | = = 
'c. Göthen-Wegelebener . . 1006 | 7826 | 2105) lö,as | 36,35 | Aha | 39,0 | 40 Gm — rn a 
43 Medienburgiihe. - - - — — — — | 183 | 35,» | 13,» 1600,20 Br = | 
44 Neiffe-Brigr . . . - 25 2a 1 — 4650 | 370 | 220 | 20,8 | Ws — — — 
45 Nie derſchleſiſche Zweigbahn . 808 | 1525| 76 126 | 69 130 10er — — — 
46 Oppeln⸗ Tarnowitzer . .. — 2142 Er ee en Er Be 
47, Oftpreußifche Südbahn . . 7932| 1594| 1589| — 180 1460 24 | 515 10 | — za | 
45 a. Pfalziſche Ludwigsbahn. | Po —ıı lm | — se ou | _ = Bas | 
" vatztche Maeimionsb. |} 971 | 2083| 4830| ade 184 |700 | —ı 90 Im — | = | Z 
. Neufobt-Dürtfeimer A 1 10 | — — Tea a ee era ee er De 
49 Rheinifhe . . - . [5110| 17048 | 14194 | 2114| 16,05 | 19,33 | 53,11 | 20,02 | 805* | 0,185 — — — 
50 Schleswigſche . . „rum 730 2934 mise — — — —91 O,1 | 68604 | 590* Os 
51 Tamm, . 2... 1947 | 4180* 324 n. not. — — — — | 146,3 | 0,00 — — — 
52 a. Thüringifhe . - - .[2920*% 4320 7815 — 20,0 | 30,0 | Ti,ro | 2d,0 | 636,45 | 0,2» = — = 
b. Bra. . .. - » — 1435 2515 12! — | 17,50 | 46,54 14,03 | 166 0,383 * — 
53 Tilſit · Inſterburger . . » — 722 761 Aue — | 16,0 | 25,0 | 22,0 | 31,4 | 0,50 — — = 
54 AuffigTepliker - - . | — 9 3653| — — 18,0 159 120 100 |» — ER 
55 Böhmiſche Weftbahn . -» — 1933 303 | 62 — 170 57,0 | 17,0 | 31 |Oı — — — 
56 Brünn:Roffiger - .. — 2| 12 I —| 60 |44. |1% | 100," |2% | _ ME VORNE 
57 Buſchteh⸗ — I mo [1 Sao 1290 | 10800 | —— | 
| rader * Pferde · Bahn. .. — — — | — — — — — — — _ — |; 
58 Galiziſche Carl Yudwig-B.]| — 728 | 3218| 93 — | 20,# | 70,4 | 36,5 1390,3*8 4,1% BR. — = | 
59 Graz-Nöflacher re — 823 1842 26 — 180 |38,0 | 360 46, 10, — — = 
60 Kaifer Ferdinands Norbb. „| 372 5812 | 22730 250 10,0 | 30,0 | 84,0 | 20,0 | 1106,13 | (26 = 23 
61, Kaiferin ‚a. Yolom. Bahn „| 1460 | 6456 | 8143 | 1044 12,0 | 30,0 54,0 | 12,0 | 2778 Kor — = 2 
—* Pferde-Bahn . = — — — — — — | — — — — = | 
62 Mohacs-Fünflirhener . .[| — — | 103 2ımıne — — | 57,51 — 311,6. 210 4656 | 822,22 | 19,0: | 
63 a. Oefterreichifche nördliche .| 81 | 1698 | 12308 = - 1230, 10,58 | 25,00 | 77,12 | 41,52 1304 0,47 | — — 
bh. Oeſterreichiſche füdöftlihe] 187 1560 | 10021 |- + 123) 10,38 | 27,22 | 88,04 | 38,68 | 2463 0,20 > — =# 
e. Win Neu-Szönher. — 1474 2004 — — | 1841 | 86,52 | 43,36 |-520 |O | 1410) 300, |, 
64 a. Südbahn, Oefterreihiihe] 238 | 14030 | 42200 110 10,57 | 30,05 | 40,11 | 41,s2 5051 0,055 _ — — | 
b. Kordtivofr . 2... — 713 2335 267 — | 230 | 56,0 | 19 i 9 0,50 4226 | 685 17,51 | 
65 Sud · Norddeutſche... — | 1242| 3281) 200 — 170 [40 230 | 81 19m — rl | 
66 Tpeif- Bahn a — 735 | 4427 150 — | BB, | 72,11 | 33,47 in aet. 1200 — 133607 | 24056 | 19,005) 
67, Turnan-Stralup- Prager > — 1465 1163 143 — | 18,359) 43,79 un 113,5 | 0,3 — — — 
— | 
68 vüttich · Maſtrichter . . | — | nl 1501 — — 120. [38 — .-| -| - | - | - | 
69) Niederländische Rhein⸗-E. .| 4564 5439 7590 | 1063) 9,2 | 16,30 | 62,44 | 68,0 _ — — — — 
70 a. Warfchau-Wiener . . a. 1246 in ael. 12060 8197 Be — — — — 1081 | 0,56 | — — — 
b. Warſchau⸗Bromberger I — I: = ana 3611 — — — — _ 233 O,a4 — — — 
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Eoafs, ungemicht mit anderen mit anderen Brennftoffen. 


& ib. & 8* 
Stationit. u. rt. 
Anheiz 5 wi eerjah l 






3270 
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Transportmittel im Betriebojahre 1866. 


teinſchließlich der Nefervemafchinen) ji ind an Brennmaterial verbraudtt : 





3.1Str. 


in Ast. 1996 | 


5164 
897 
19,313 


15037 
17042 


lohl 
Steinlohlen. | t obten. 


Geatt. 


























| 














ECodats als Zufag zu | u 


Is 


bei 


| Nupmeilen. 


114842 
1640858 
45 207 
137 300 
90684 
57433 
40 834 
052909 
15375 
24.025 
22908 
16 453 
srl 
199 750 
15 658 
65026 
1910 
7967 
469042 
3516 
63388 
11671 


79619 
4014 
32432 
126 339 


403011 


135 060 


i 

273 26) 
356 314 
18304 
15 426 
65 771 


22720 
174028 
200 656 


56 709 








7* 

















Steintohlen, ungemiſcht. 





b. 
überhaupt 


brutto 


ıd. b. inc. 


84378 


3446 416 


209 509 
402 
72040 
DS 858 
35 866 
Su 121 
43 5753 
26 027 

79 372 
274051 
21 28% 
0150353 
2444 

11 860 
754383 
2209 


153411 
19 774 


223 155 


19079 | 


T1 774 


433 721 
007 739 
380 689 
564 676 
632 050 

44 2407 

58240 
105644 


79381 


24055 
317889 


GOTT 


130504 











netto 


| ib. b. excl. 
‚Anbeiz., Stationir. u. Leerfahrt. 
A.ßtr. 


161400 


63585 


| 345417 


28 556 
47001 
37375 
21951 


167 307 
15 254 


12677 
52403 
397403 
753 2062 
306 713 
21 

4549 727 
577 380 
36402 


169 076 


578 636 
123057 








pro Nutzmeile 


Jil,ss 
225,24 


2S0),n 

















, brutto netto 
3..Bb. | 
6444 | 140.4 37 
| 187,55 — 38— 
— — 30 
ı 186,25 | 140,7 40 
| 252,24 | 2öl,0r Al 
231m | — 42a 
| 159,3 - |-h 
16! — | RP 
,rs 45 
2ud,s | 185,75 44 
| 233,55 | 195,65 45 
190,31 | 1645,15 46 
| 158,00 | 133,02 \47 
170 _ ja 
138,58 _ . h 
— 1 
140,58 = t Po 
148,s6 — 9 
160,5 | 121,0; 40 
loch 
25 — 51 
_ — 52a 
289,34 | 261,73 | -b 
ı 169,45 | 130,1 53 
— — —* 
2S0,25 — 199 
408,20 | 257,5% 56 
221,5: | I6l,:s ab 


— 2 
lasse 98 
— 59 
191,35 60 
225,55 6Ia 
= eb 
— 162 
175,5; 63a 
162,0: -b 


IT 50 = 


— 69 


| 291 ,3% | 2) ,n ha 


las | 


2/7, \-h 


I. Staatöbabnen. 


Boadiſche 
2 Bayeriſche (u. gepcht. Ziwgb.) 
3 Bebra⸗Hanauer 

4 Braunfchweigifche 

5) Friedrich⸗ Frauz⸗ E.. 


6 Hanno: 
verſche 


l. Zutl 6% bis 30, Juni 66 


v. 1. Juti wis 31. Dezbt. Kt 





- 
" 


K 


Main:Nedar . 


8 Main-Wefer . 


Naſſauiſche 





10) Niederichl.:DMlärt. u. Schl. Gb. 
11 Preuß. Oftbahn . 

12 Saarbrüder 

13) Weftfälifche 

14 Sachſiſche öftliche 
Sächſiſche weſtliche . 
Wurtteinbergiſche. 

Il. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
Bergiſch⸗ Marliſche 
a. Goßnitz⸗Geraer 
b, Greiz · Brunner 


15 
16 








17 
18 





19 a. YöbausBittauerr . - 
|b. Bittau-Meichenberger 
20 .. Oberſchleſiſche. 
b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 
je Stargard Pofener 
21| dhein · Nahe · E. 
22) Wilhelms ⸗ Bahn. 
| b) in PBrivatverwaltung. 
23 Aahen-Maftrihter . 
2) Alberts:Bahn . 
25 Altona⸗Kieler . 
26 Baperifche Oftbahnen 
27 Berlin-Anhaltifche 
a. Verlin-Hamburger 
ib. Hamburg: Bergedorfer 
‘v Berlin-Potsdam: Magdebrg. 
(ame — 
Stettiner 

©. Vorpommerſche 
Breslau⸗Schweidnitz ⸗Freib. 
FrankfurtHanauer. 
Gluckſtadt⸗Elmshorner 
Heſſiſche Ludwigs E. 
Homburger 








31 
32 
33 
34 
35 
3 





= 
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_ Steintoplen, gemifcht mit Coals. 





a. 


Miſchunge· 


b. 
bei 


erhäftziß. Nutzmeilen 


— 


1:15 


245 339 — 606 597* 450915 | 


690046 


259 154 


— 


548 179 


| 


verſchieben 11 801 
verſchieden 


9368 


49 224* 





+75 . 
überhaupt bei 
brutto | netto Nutzmeilen. 

oll · Oeutaer 
Zr 
-— — | 9638 


857 366 


447995 


23402 


18737 


99 313 








| 











— 


Noln⸗Mindener (u. — 100: 10 766 355 1689 576.1 099 933 








BI | Bat 
Goriſ) I. Leitungen der 
rg A Be 


Zur Feuerung der Yofomotiven (einichliehlich ber 5 





_ Braunfohlen, ungemücht. 








b. 
überhaupt 


brutto | netto 
Aoll-Kentner, 





pro Nutzmeile 





Braunlohlen, ;- 
ö > 
iſchungs · Bei 


brutto netto — ein 
Zel-Bhmp, 


54440 | 42679 | 564,sır 





442,83 














— 
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Transportmittel im Betriebsjahre 1866. 





motiven. ———— 
Reſervemaſchinen find an Brennmaterial verbraucht: 





nijcht mit Stein kohlen. 





überhaupt 


brutto , netto 
Zotl-Gentner. 
J.— — 
ar 
— — 
— — 
446 — 
= = 
| 
— | = 
Era 
ze 
— | — 
—— 
⸗ — 
| — 





| 


bei 


} 
| Nutmeilen 


II 
| 











1268 798 
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53 — 























v. 
überhaupt 
Aifır. 
— 61808 | 
— ur 
— — 
| 
Ss] 
— — 
| 


Torf, ungemifeht. 


3..Bie. 


© 



































| 134 u > 135 u | 
__ Torf, gemiſcht mit Coals oder Kohlen] An Breunmaterial (Stein: 
» | b ©. fohlen, Coals u. ſ. w.) find pro 
: Adhsmeile verbraucht 
pro Nugmeile Sr — | überhaupt. ern 2 
Er feat. Nutmeilen en En Zac 
— — — | — 4,576 | 4,245 1 
Zi AMlaler: 2440013 Trosise| 200° | Gera is [2 
— == — — — ca⸗r 3,102 3 
= -— — - — 5,734 4,263 4 
= eo — — — 3,330 4,085 5 
— — 000 046 | 60007 — aoa* — 
— — a50 154 31 2723 — 4,500* — 
— Fi — — 1,554 — T 
— N a EN En — 4,102 J,300 8 
— — = | — = J,931 2,564 9 
— — | - — 4,402 — 10 
u — — — — J,s57 3,194 11 
- — N 2 | = = 7,178 Ö,138 12 
— 41. — — — — 4,335 188 13 
— = | — | — — —— — 14 
— | — —— — J,r06 — 15 
1b, | — — | _ — 3,203 FETT 16 
N 
| | 
= | — — — — 3,5607 4,72% 17 
— | — — — — ,6 | — 184 
— — — — | — 8,478 — 26 
ee | = — — — d,sso | — 194 
— | — — — 4,560 ae - I 
— | = - — | _ J,389 2,529 20al 
— — — | — — —28 2,390 —X 
— — = — — 6,027 D,968 21 
— | — — — — 6,334 4,559 22 
- — == — — Tour | 3,837 23 
= — — — 3,997 _ 24 
— — = — — "1,672 — 25 
— — — — — 1,636 — 26 
— — = — — 444 — 27 
— I = — — 2,355* | — 25 
= — — — = — —28 10 29 
— — — — 4,050 BETT Alla 
= 5 _ — — 3,308 4.563 -h 
— | — — — —E 6,108 ERER) -c 
Pe — — — — 7,575 J 31 
Bin | — — 4* nn 3,353* — 8 
= — — | — — dıo72 4,51» 33 
= | > — | — — Aaaa* 244* 34 
— 1 — — | - | — 6,745 — 35 
— — — 5,378 J,512 36 




























































































130 | 131 j 132 
For) I. Leiftungen der 
ii u me BIER Fortſ.) A. Loko⸗ 
— De Zur Feuerung der Yofomotiven (einfchliehlih der 
II. Privatbabnen. | Steintohlen, gemiſcht mit Eoats. | Braunkohlen, ungemiſcht. Brauutohlen, ge 
Gortſ.) a. b. e. 4. b. © im b. 
Wifbunge- bei überhaupt | se überhaupt pro Nutmeile | if PER PR 
Berbäftniß. Nutmeilen) brutto | netto RNutzmeilen. brutto netto ‚ brutto | netto Berhältnifi. Nutmeilen 
l Follstsontaer Aelleisentner. | Zell Piund. 
ren = ee ale end no 
38 Yeipzig- Dresdener . . | — — — — — — — — — | — 
39 vudwigs⸗ E. (Nurnb. Fürth)) — — — — — — — _ — — — 
40 Yübed-Bücener (u. Hamb.)| — — — — er -— — — = | —— 
41 Magdeb.-Eöth.: Halle-Yeipz.| — - — — — SU, WERFEN: 6— - — 
42 a. Magdeburg-Halberftädter] — — — I au — = ee 
b. Magdeb.-Wittenbergefhe| — - — _ — = u - — — 4 
c. Eöthen-Wegelebener . | — — — — — — — oe — = = 
43 Medlenburgiſche. » — _ = — _ — = — | = — — 
44 Neiſſe-Briege | — | — - — —— — = — | * = = 
4) Niederfchlefifche Zweigbahn.| — — m ee — = — — —— — 
46. Oppelm-Tarnowiger . . J — — — — J —— — — — u 
47 Oftpreufifhe Südbahn. .| - — — — | — — == = = — d 
48a. Pfalziſche Yudwigsbahn | | _ a N SE FE 2 
b vialʒiſche Mapimitinss || = | Z wi —— De ee pa en 
e. Neuftadt- Dürkheimer | = “= Bu a = = | = | F | u u 
49 Nbeinishe -. » 2» 2... — — J 1 —_- J = ” —— | - 1 — * 
50 Schleswigſche. 2 2. 68604 62976ç — — — * = _ * ri 
51) Taunus ⸗E. 130420 362068 3944.4. — — > ” u a = u 
52a. Thüringiſche - » | — 239765 504750 | 397808 — = = — = _ 
Bm. .... — | .- — -1- — — — u — 
59 TilſitInſterburger . . — | =; — — — = — | = ar EN 
| — | 
54 Auſſig Tepliger er — — - — 12505 | 69035 | 43435 | 5520 | 37m | —- | - 
55 Böhmische Weban - | — ı — I - I - 1 - | | en 2 = z 
56 BrünnRoffiger - - » -| <= | —- — — | — — J — Ze le, rd = 
ee Teer el ee 
rader fs Perbe-Babn..| — — — — | — = — — - | - _ 
5% Galiziſche Cart-Fudwig-®. | — Al a ie al | . u u = A 
Sure - - - I - rn ee —J rue 2809 | | — 2 
GO Kaiſer Ferdinands Nordb. .| — - — | — ze lea: ve, = | 1:2 | 45050 
61) Saiferin a. Yotom. Bahn | — | — — — dass sos Ta, — A — | —— 
Siifabeip! b. Pferde Bahn | — | — - i- | - = a ers 
62 Mohacs Fünftirchener . | — - Zu SE | — — — — — = = 
63 0. Defterreichifche nördliche] — | — | — | — 39707 16815 147420, Ad | 37h — u 
b. Oefterreihifche füdöftlihe] 25:10 | 23589 | 51737 | A150 | — _ — — — = — 
e. Wien-Nen-Szönger . |35:100| 36468 | 78032 4583| — * = £ z x _ 
64a. Südbahn, Defterreichiihe] — — | - ı — 10738 1008020 3106820 | J82,67 | 325,27 — — 
b. Nordtirole.. 4 — I — — = | J— = 2* 
65 Süd-Norddeutfhe · . — —— — = = RE — + 
66 Theif:- Bahn .» » »..1 — -- — — — — = — — u ee 
67| Turnon-Rrafup Braga. | — I — Pr — - | - | = = | — = a2 
68 vuttich Waftrichter ERER Te a. en Bahn tz, BR _ 
69 Niederländifche Rhein-E. | — _ _ — J — —— — en 5 
70.2. Warfchan:Viener . . _ — BEN rn J — — — — — — > 





'b. Warfcdau-Bromberger I — - Il - 1. | — — en En = = 
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motiven. 
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_ Refervemajchinen) find an Brennmaterial verbraucht .· a 
— _ Torf, gemiſcht mit Coats oder Kohlen. 


miſcht mit Steinkobten. 





©. , 
| überhaupt 
brutto | netto 

Zellärutner. 
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BE RE 4] 
Transportmittel im Betriebsjahre 


1866. 














Torf, ungemiſcht. I 


























b. 

überhaupt 
A Nätr, | Rift. Bit. 
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pro Nutzmeile 


pie, 


überhaupt. 
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An Brennmaterial (Stein: 
fohlen, Eoals u. j. w.) find pro 
Ahsmeile verbraudt 


brutto | netto 


Zog · Rfuud. 


— 





1 





J. as — 
Fass — 
5.7⸗ 4,357 
,099 3,084 
Inss — 
4,313 — 
, — 
DATE) — 
6,24 5,374 
3,366 d,651 
6,273 5,62 
6,51% 5,130 
3,813 — 
830 — 
5,133 — 
4,554 — 
6,513 — 
6,530 — 
586* 4,4ır 
234 — 
3,330 3,003 
PRRFE, 4, 
NEE Ö,209 
7,038 3,430 


| 
20,403 Brutyt. [2,594 Bruthl. 


&,3s7 _ 
8,515 ds 
Jost 6,60% 
Zi | re 
DIEHT Ai J,sr* 


I 


Id,ı5u Brulhl. | 13,554 Bruthl. |: 


3,200 rss 
16,10s Benföt®) — 
2,340* — 
— | Joe 
2,53% 2,21 
4.351 3,207 
8,733 7,123 
6,2» — 
Isar 8,104 
(),507 Ebfk. Holz | — 
IURTT S,x0s 
8,75% | 6,833 
6,147 _ 
4,264 | 6,031 
6,52% | 6,103 








1. Staatöbabnen. 


1 Vabilhe . ; 
2 Bayeriſche (u, gpcht. Zwgb.) 
3 Bebra· Hanauer 
4 Braunſchweigiſche 
5 sriedric Franz: E. 
6 —— 1. Jul 65 bis Il. Int Hi 
veriche 
7, Main-Nedar . 
8 MainWefer . 
9 Nafjauifche 2 
Niederſchl.⸗Märk.u. Schl. Gb. 
11 Preuß. Oftbahn . 
12 Saarbrüder . 
13 Weftfälifche 
14 Sächfifche öftliche 
15) Söchſiſche weftlide . 
16) Württembergifche 
II. Privatbahnen. 

a) unter Staatöverwaltg. 
17) Bergijch-Meärkiiche . 
Isla. Gößnig-&eraer . 


v. 1. Juli bis 31, Deebe, ii 


— 
— 





b. Greiz-Brunner 
. Yöbaıt-Sittauer P 
b. Zittau⸗ — 
Oberſchleſiſche . - 
b. Breslau: Bojen-Glogauer | 
e. Stargard: Pofener 
21 Rhein-Nahe-E. 
2 Wilhelms-Bahn. 
| b) in Privatverwaltung. 
23 Hachen-Maftrichter . 
24 Alberts: Bahn 
25| Altona Kieler 
26) Bayerifhe Oftbahnen . 
27 Berlin Anhaltiſche 
28a. Berlin-Hamburger. 


b. Hamburg · Bergedorfer . 


29 Berlin Potsdam-⸗ Magdebrg. 


‚a. Stammbahn . 
30) Berlin: 


_...,. b.Dinterpommer. 
Stettiner 

e.Borpommerjche 

31 Breslau - Schweidnig »Freib. 


32 Frankfurt Hanauer . 
33 Ölüdjtadt-Eimshorner . 
34 Heſſiſche vudwigs⸗ E. 

35 Homburger 


36. Köln: Dlindener (u. — 


pro CEbfß. 
Holz. 


4,0 
0,07 


O,r8 
— 


06,27 


2,33 
L,aı 
l,ar 
l,3« 


1,48 
1,sa 


1,30 
1,333 
1,331 
1,333 
2,0 
l,ıs 
1,44 
2,04 
2,8 


1,3 
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(Fort.) 1. Leiſtungen der Tranöportmittel im Betrichsjahre 1808, 


(Fortf.) A. Lokomotiven. 


Drurchſchnittspreis der Brennmaterialien. 











b. | ©. d. e 
pro pro pro pro 
100 3..Pfd. | 100 3.-Pie. 100 3.-Pfb. 100 3.-Pir. 
Coats. Steinfohlen. Braunfoblen * 





9,742 
— J12 — — 
9,11 


—* 











— 10,251 | 31 — 
—10221 — — 
— 9— 10,251 | — — 
— I * — 
8,50 — 
— | Ya _ — 


— 7,03 — — 





— ði — — 


5,8 3,7 — — 





Ad 


Chr. 
Torf. 








-| 
| 
pro 














Koften des im Betriebsjahre 1866 
verbrauchten Brennmaterials. 























a. | b. c 
überhaupt. | Rn * 
NRutzmeile. Achsmeilt. 
171 185 | 
664 112 | 20,0% | Ö,57 
s558 13,80 7,00 
202 388 | 34,75 b,s3 
13802 | A1,su 11,» 
347863 16,12 4, 
191 353 | 13,18 4,83 
31014 10,58 | 4, 
76 292* 13,05 | 4,51 
31443 7,00 | J,336 
284 181* 15,5 | de 
234 500 14,53 3,3 
57309 | I1,1s 4,30 
7402* | Ks 3,63 
66 946 I4,rı 2,83 
141257 10,54 2,18 
212 100 Id3,ss ö,28 
| 
138 852 | 7,75 2,0 
4361 I, BRT) 
1632 | 826 3,66 
7291 | 18,53 3,99 
4810 | 45,40 3,93 
108 779* 7 | 1 
39 386* 15,34 | d,68 
35921 10,036 Ist 
11 753 6,42 1,ss 
25 733 15,65 7, 
8401 7,12 DA 
41 096 12,01 d,ss 
135 653 10,21 Im 
134 758 18,13 at 
145 193 16,77 dus 
100 898 18,65 | 4 
80 906* RT 7 
37 118* | 15,56 | 6,590 
47724 | 16,5 7,00 
67355 14,50 4 
16 985* | 15,55 4, 
3 256 9, ö, 
50 129* N,3% 8 
4472 9,0 6,6 
247 990* 9,31 2, 
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— Durchſchmiutspreis der Brenumaterialien. Koſten des im Betriebsfahre 1866 
Privatbahnen. ” | | ee 64. | MM | verbramdhten Vrennmateriald. 
(Fer) yro Cbſß. pro mo . pro pro | pro | L — © 
j ' 100 3.-%ib. 100 3.-Bib. 100 3.-Pib, | 100 3.-Bib. | Ef. überhaupt. * pro 
Do Coals. Steinkohlen. Braunfoblen Torf. Torf. | | Nutsmeile, Achsmeile. 
< r. Sur. or | er | Bu. Alt. 0 | 
37 |Kurf. Friede. Wilh. Norde.| 1,4 u 6 — — — 42.033 10,5, 3,4 
3% Veipgig- Dresdener . . | Loss — Ban — _ 87 100* 15,93 ERF 
39 Ludwigs · E. (Nirnb.Firth)| 25 14413 ei — —— 2861 Ws, 6 
40, Yübed-Büchener (u. Hamb.) 1,331 — 11,53 _ — — 37 497 2m | 92 
41 Magd. Cöthen-Halle⸗Leipzig 2,52 ld ! Ts | — — — 88 805 19,3 | 4,11 
42a. Magdebing-Halberftädter| er — — _ = 63 | Mr | 50 
R Magdeb.-Wittenbergefche 0,83 — | 10,0 — — — 33 300 17,55 | 5,65 
'e. Eöthener-Wegelebener . Zar. _ 0,00 — — — 2711 20 | Il, 
45 Medlenburgifhe . . . . 0,» | 15,5 HT -- — — 23845 10,53 4,3 
44 Nefe-Brigr . . . .» 0,3 | — 6,18 — — — 7437 14300 5,03 
4 | Niederichlefiiche Zweigbahn . 0,685 _ B,osı — — | — 15 069 15,527, 
46 Oppeln-Tarnowiger. . . 0,92 — 4,84 — — — 7128 Das ı 3,99 
47 Oftpreufiihe Südbahn. . 1,7 “er 9,50 — — 8498 | 15,19 S,02 
8 7 2122 Be Bd . Bei Ba BT Br 7* 
oe mu | en 
Dee 7 Ba Br Be Ba Be Br Be 
Rense. > bis — 450 _ _ — | 188 795* | 8,09% Er 
so Schleswighe. . . . | 1 19,5 10,5 _ = - 23969 | Ana 32% 
a Tu, > 2 2 en 0,63% 8,57 8,57 — Se — 15610 | I1,rs 4,26 
52|a, Thüringifde . - . - 1,4 12,02 7,83 _ — 6 143 125 17,51 5,45 
b. Bra... . . . 1,2» — a * — — — 43 389 22,50 8,62 
53 Tilſit · Inſterburger . . - 1,07 —-— | 915 — — — 6543 16, 8,3% 
24 Auffig-Tepliger . . . | 06 . * 15 = u 3709 | I 44 
“| Böpmifche Weftbahn . .| Im - 3.0 _ — _ 23 853 8,0» 3,0 
ne. RE. un: F > | = Us — — _ 5065 | 30,52 8,1 
57 Buſchteh⸗ a ih J— ET — _ | — 1309 | 120 | 6 
voder |. Derde- Bahn. . = = 7 — F J u | F u 
a8 Galiziſche Carl-Ludwig- B. 1,03 — 5.0 — — = | 77903 18,45 .4 
DO GrazRöflaher . . » . 0,85 _ _ 1,56 - | — 2701 5,60 2,50 
so Raifer Ferdinands Nordb.. ls 6,1 44 | 3.4 En > 223469 | I4,ss 2,50 
51} Kaiferin ‚a. Yolom.-Bahn.| 1a | — | 10 3,73 | mu | 240 7,06 
| — Pferde⸗Bahn. — u — — — | ni — J— = 
52) Mohacd-Fünflirchener . . Le | 8% 3,16 — — | — 12476 23,89 4,os 
63a. Defterreichifche nördliche . 1,32 — Ders 3.151 — — 131521 12,01 2,37 
b. Oeſterreichiſche füpöftliche l,rs7 Boa | 1W.sre —— I:& 243 871 19,258 2. 
e. Wien⸗Neu⸗Szönyer 1er 14,16 | —- | - Fer 61644 32,06 6,3 
54a Südbahn, Oefterreichifche 1,ıs 16,53 — | 40 — — 623 360 17,2» 4,7» 
J Nordtiroler 22] de - 1m — — sn 17145 %,n 7 
55 Süd-Norbdeutihe . . .| Kar = dar — — — 31258 13,64 5,42 
56. — _ — - | - - | 1 | 0m 5,0 
87) Tuman-Sralup-Prager . . 1,» — 3,0 - | — — | no | I1,s0 5,1 
SS ei Maftrichter . . | — - | % Se Fe 400 | 6m 5,0 
69 Niederländifhe Ahein-E. . — — | 5, a6 — — — 56 769 9,51 3,95 
70, Barfhau-Wiener . . = | _| — | — — — 31792 | — —* 
b. Warſchau⸗Bromberger .. — a — - — — 126266 | 13,55 4,73 





15 


Il. Staatöbabnen. 


1| Babifche 

Bayerische (u. gepcht. Zwgb.) 
' Bebra-Danauer . 
Braunſchweigiſche 

‚Friedrich Franz, . 


v1. Jul 65 bie 30. Ani Ai 


= 1 


— 


— 


Hanuo⸗ 
| verſche 
Main-Nedar. 
Main⸗Weſer. 

Naſſauiſche 

Niederſchl. Märk. u. Schl. Gb. 
Preuß. Oftbahn . 


= 


I, 1, Auti bie 1, Teebr. Mi 


F — 


1 
11 
12) Saarbrüder 
13 Weftfätifche 
14, Sächfifche öfttiche 
15 Sächſiſche wetliche . 
14) Wirttembergifche 
Il. Privatbahnen 
'a) unter Staatöverwaltg. 
17 Bergifch-Märtifche 
. Gößnig-Geraer 
'b. Greiz-Brunner 


_ 


a. Yöban-Fittauer 

‘bh. Bittau-Meichenberger 
a, Oberſchleſiſche 

h. Breslau: Pofen-Gloganer 
e. Stargard Pofener 
Rhein⸗ Mahe⸗E. 

22 Wilhelms-⸗Bahn. 

b) in Privatverwaltung. 
33) Aachen Dlaftrichter . 
Alberts:Bahn 

5) Altona-Ktieler 

26 Bayeriſche Oftbahnen 

27 Berlin⸗Anhaltiſche 

28a. Berlin⸗Hamburger 





b. Hamburg-Bergedorfer 
2) Berlin: Potsdam: Magdebrg. 


a. Stammbahı . 


30 Berlin: = 
. +6. Dinterpommer. 
, Stettiner 
e.Borpommeriche 


31 | Breslau⸗Schweidnitz-Freib. 
32 FrankfurtHanauer. 

33 Sfüdftabt-Eimshorner . 
34' Heftige Ludwigs⸗ E. 

35 Homburger 

36. Köfn-Pindener (u. Gießener) 


eigenen Bahn 


2354463 


Die Perfonenmwagen 1 


haben durchlaufen 

a. b-. 

auf der auf fremden 
Bahnen 


Assmailen. 


3474041 357 203 
7502240 192657 
3433 19 411% 
1042097 | 498 088 
150 050 24 74) 
41824096 | 375043 
2 9244 7160 248 31% 


1597 060 46 766 


LOT2070 281082 


857 5753 44410 
2821673 324 714 
3484623 410120 

365496 399800 

759206 195635 
1061103 482288 
2534238 269431 
3667417 | 36741 
2930429 | 287376 

116 334* — 

271132 2 503 
90792 | 11631 
72396 6.252 
"Ih 1383818 | 424928 





266061 | 199 197 
215596 | 220252 
292016 | 18691 
208540 | 7332 
214364 | 10605 
610505 60 136 


2507 9348 
1310568 


33 056 
431 531 


178087 


1076 905 | TOO 101 





619 173 | 632385 
306524 | 319028 
560559 | 495014 
42340 | 54189 
147897 - 
70 700 528 
949 184* 276 769 
191 638 - 
3117539 ı 231373 


38 











139 140 141 142 143 
Ser.) I. Leiftungen Der 
B. Wagen. — J 
dee | Bonden | Die Die Gepädwagen Jede 
Pre ni Boftwa gen — — ER Gepächrige 
bat Dee ‚haben ae auf der | auf fremden jr m 
durchſchnittlich durdihnittin " Bahn | durchfchnittli 
zurückgelegt beiegt durchlauſen ‚eigenen Bahn Bahnen aurüdgelegt 
Bere, Drevent Aasmeilen, Achemeilen, | Weiten. 
2862 37,65 444407* | 1152651 | 230831 3789 
3179 4 1017385 | 17370W| 32164 ı 742 
4 54 36,95 a2 08 | — | 1333 
4346 25,53 = im ol. tasa | inne 1a | de 
2649 20,10 51127 65 255 | 10095 9419 
Jans — 554386 | 1321323 | 202604 6113 
2306 — 291 178 153 917 | 187081 3563 
2539 J2,rs _ in ol. 1440 | ImKol, 144b ia. 
4079 34,57 71 757* 377720! 81992 6.567 
2221 19,34 65 127 270518 | 18058 6892 
1693 42,63* 544128) 1069280 | 30280 7698 
4832 36,65 661311 1220345 103 383 7879 
4667 30,63 6 | Tango 143 266 61 
4547 26,10 2 3. 366000 12 | 4 
4194 23,85 in Rol. 144a in Rol. 144m) inKoliddb | wR.1H 
4329 20,54 1440 1448) 144b | 14 
2963 27,2 690025 | 1140232, 28699 | 6217 
I» 
Ä | 
47 18* 4, in Ast. 14a | 1069408 | 84727 | EI? 
2963 20, — | — = 5 
2695 22,00) imfolia4n | B in Ael. 1446 | LR.1s 
2809 15,0 eh pr ae Pen 
L 1 J \ 
3873 | 41,05 438 603* | 916280 | 105421 | 75 
3371 | Ba 123 422 | 127598 ) 54716 | 4671 
3448 | Ha | 65824 83154 | 69340 9a 
415 1 So 39949 | 144500 | I 4661 
| | | | 
4948 16,63 E 123 040 | _ I se 
E77 7a Be U Ara — 5 — 
3223 6 | immer 1442 in ael. 14 40 LAS 
4139 cun. 24,0 369256* | 369518 | 38698 | 7085 
16 39,96 369 432* | 244548 , 207916 | 8} 
41662 | 23,0 262 152 | 642 336 | * | A | 
| | 
um 3a 506 122 | in Rol. 1444| imfel. 14th , was | 
92 Ba | Mal | 246986 1 164713 776 
4170 N 23,45 115080 | 131386 | 445 4879 
3678 | 24,63 100617 | 173568 | 62495 6212 
349 | 355,10 147926 | 214301 | — 6697 
1436 23,30 N | in Rot. 144a, in Aol. 1440. 6L4. 10* 
BT) 16041 idu33. 4666 
3795 0 |  T2808* | 4auger| 115304 | 32 | 
2518 00.397,51: | 2700 | = | Em 
9 462643 | 1093771! 24374 67% 
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Die Güterwagen (ind. 
Equipage und Biehwagen) . 
| baben durchlaufen wagen · Achſe 
rs b. hat durch⸗ 
| anf der | auf fremden chnittuich 
‚eigenen Bahn; Bahnen | surücgelegt 
Ahameiien. Meilen. 


\zetr Güter 


















, 6570532 
21912258 
164 786 

\ 2405542 
37382 
12 322 926 
“ı00 893 
471234 
979585 
1.676 198 
14.304.376 
1001999 
| 1.528.406 
1.989 978 

. 3829646 
\ 15044603 
\ 5880505 


1 












10876563 
313 690 
2 673 

258 137 
173567 





15044 111 


371639 
411100 
. 1090723 


374338 
521469 
1544208 
5174322 


3016342 
5273 787 


2155 923 
1093 604 
265 352 
408 719 
2206 627 


| 
6aB8 | 
15198590 | 























haben auf der Bahn durdylaufen 


146 J 147 | 148 u 
0 (Fer) B Wagen. 
Die Güterwagen waren! Die Zuſammen FR 
u durchſchnittlich belajtet | Arbeits» | Haben die a. 
mit zu Bahn | Wagen wagen 
3.-Ctr. — durchlaufen | zurückgelegt 
fahigkeit. Mhsmeilm 1 Mdsinelen Mdısmeilen, 












































3142949 | 1831 

5267350 | 2140 
135 120 

4283672 | 2690 
160653 | 775 
9472 266 2258 
3124 220 1133 
676 072 | 1810 
1524701 | 1847 
1051404 | 1333 
1837239 | 2847 
4410132 | 2800 
5530014 | 1717 
3191760 |) 2016 
2212643 | 1771 
6881702 | 1806 
1370 702 | 1418 

3004890 | 1318* 
7698| 4171 
1490905 2720 
154 | 1586 
11346645 | 2749 
1842193 | 2651 
1499 958 | 1665 
2162337 | 1619 

| 
402044 | 1016 
BT 788 
229936 | 1631 
3453676 | 2811 
1863872 | 1938 
3338659 | 2874 
N) 

3441824. 2728 
1766211 | 2399 
1457589 | 2342 
2201641 | 2335 
9251| 1294 
224790 | 2478 
61781) 1897 
1784182 | 1737 
17678 | 585 
8572575 | 1672 























29,53 Il 
44,15 47,75 

















ea. 20,0 ca. Jl,s 
J4,05* 48,53 
43,33 ENRT 
32,63 36,155 
23 | 2955 
48,65 \ 60,85 
30,82 | 43,33 
ca. 16* | ca. 25* 
ca. 20,5* | ca. 29,:* | 
40, 10 | 45,54 | 
| | 
44,0s 3,78 
ca. 10,:* | ca. 20,0* | 
ea. 19,7*  ca.27,65* | 
ca. ,0* ‚em 30,0* 
| 
36, | d6,se 
29,06 | 33,51 
39,31 | 33, 
36,70 EuRT: 
26,3% | 48,91 | 
21,16 | 36,70 
28,07 40,39 | 
32,6 J2,s | 
BIER 30,04 
27,21 40,41 
25,45 | 32,15 
21,35 | 35,6% 
18,25 17,0 | 
19,31 21,55 | 
41,ss 36,63 | 
— — | 
39,53 61,55 | 
29,41 DUFT 
em. 33,8 | ca. Jb,rs 
JB,ra 50,0 





23662 | 15397 266 
372906 38 124 030 
"An Bol. 144 | 34 938 





8320299 
567 726 
29 446 064 
45177733 


18 405 | 
425 018 


159 066 | 
— 1881141 
11249 | 4401056 
— | 3987183 
497086 28137 785 
830860 | 21322713 
125912 i 8333 674 
70434 | 7112494 
12814 | 7598584 
238370 | 25318353 
69015 | 12883 339 


f 





306 121* | 23559 514 
22876 | 452900 
-— 63006 
2131 512506 
= 437 150 
65326 29725137 
101712 | 3086538 
15 820 2531044 
53516 | 3801 732 
— 1205 294 

= 1305 165 

in so. 114 2434863 
— 113296504 
131539 ı T579548 


79950965 


in Kol. 1444 


68501 | 4834751 
11318 ı 2651032 
41463 | 4044076 
— 14328304 
— I 653471 
3830 | 204916 
62960 ' 4409589 
= 244104 
528098 \ 20228 963 






_ _Öremde _ 


} C 
Güterwagen 





Gepäckwage n inch. Equipage · 


! 






190865 


65 784 
su 
647524 
in Rol. 149€ 
3 © 149e 
85 048 
302 651 
55411 
560 200 
499 092 
232 224 
265 008 
147359 
200 165 
35 283 


191 
3622 
2204 


447032 


244 838 
300 158 
34920 


34 108 
18 900 
156 114 
130456 
403 10) 


55 367 


700210 
665 111 
378 800 
308 879 
17424 
183 203 
621 
363 105 


1027 145 





Achameilen, 
51196 
86 

in Kol. 149e 

in Stel. 14%c 


1490 


75 642 


47.020 


in Kol. 149€ 
| 


* 149e 


18444 


129 783* 


113599 
58657 
115420 


in del, 14%e 


23 502 


in Kol, 149e | 


190 


im Kol, 140« 
123537 
81947 
320 686 
185 851 
126 704 


322 056 





und Viebmwagen) 


| Achsmeilen, 





























| 2701 192 

10 200 465 

22 616 

6.392 903 

| 64013 

| 0034. 607* 
sATT 128 
1300523 
| 3079950 
456 406 
13.667.083 
5.024 327 
2229 804 
' 3631 061 
3.446 359 
4938 446 
| 2057243 





3 974 761 
28 534 
50 880 

303 151 
185 804 


8713034 


2558079 
2193 254 
620 133 


414431 
111577 
630 098 
3254006 


3615094 


3320 714 





3023 157 
2777 76 
754200 
616.073 
1430 083 
617143 
DI 889 
3252 301 
18880 


12 696 697 





11. Privatbahnen. 
Fortſ. 


Die Berfonenwagen | 
haben durchlaufen 
[: 73 


auf der 


eigenen Bahn 





Kurf. Friedr. Wild. Nordb, 

Leipzig · Dresdener 

4 Yudwigs:E, (Nürnb.Fürth) 

Yübed-Büchener (u. Hamb.) 

Magdeb.⸗Cöth. Halle + Yeipz. 

2a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb. Wittenbergeſche 
e, Cöthen⸗Wegelebener. 

43 Mecklenburgiſche. 

4 Neiſſe⸗Brieger 

45 Niederſchleſiſche Zweigbahn. 

#6) Oppeln-Tarnotiger . 

47 Oftpreußifche Südbahn. 

480. Pfälziſche Yudwigsbahn . 





b. Pfälziſche Marimiliansb. 


e. Neuftadt-Diürfheimer. - } 
49) Rheinische . 
50) Schleswigicde. 
51 Taunus-E, 
52a. Thüringifche . 
h. Werra⸗E.. 


53) Tilfit-Jnfterburger 





54 


55 


Auſſig⸗ Teplitzer . 
Böhmiſche Weſtbahn 
56 Brünn:Mofjiger . 


5 ap, ,# Kralup- Nladno «fr 
57, Bufhthe,,, Geag-Weitybta 
rader |, gpferder-Bahn 


58| Salizifhe Carl⸗Ludwig⸗ B.. 
59| Graz-Röflacher 

HU Raifer Ferdinands Nordb. . 
61] Kaiſerin ‚a. Loklom. Bahn. 
Elifabeth 'b. Pferde-Bahn. 
Mohacs Fünflirchener. 

a. Oeſterreichiſche nördliche . 
h. Oeſterreichiſche füböftliche 
ce. Wien-Neu-Szönyer . 

a. Südbahn, Defterreihifche 
bh. Nordtiroler 

> Sild-Norbdeutiche 

; Theis Bahn . 
Turnau⸗Kralup⸗ Prager . 


68, YüttihMaftrichter . 
59 Niederländische Nhein-E. . 
70,8. Warjchau: Wiener 

b. Warihau-Bromberger | 





64 





255 967 | 
1307 747 
154 418 
492 122 
1.007 657 
606 530 
446 326 
308 120 
453 843 
131811 


141 200 | 


64 278 


131490 | 


170 194 
742 028 
24 344 


132 076 


265 


2112 | 


2601848 
234 069 
710884 

1520 428 


Abamerlen. 








328 709 | 


98 790 


71710 
395 687 
25695 
62 948 
1113572 
61624 
2676 114 
2121041 
69 296 
53 140 
1586 860 
2 076 843 
348 975 
7866 654 
252319 


348578 | 


1101335 
103 764 
84303 
875 287 





869 175 | 


408 965 

















a a Ten 
(For) I Leiftungen Der 
. B Wagen 0 — en 
Jede Ven den Die | Die Geräwogen Jede 
sonen: | 6 | | - 
5 -| —— un ker Poſtwagen haben mn... Gepãckwogen 
| t ‚ Perfonenmwagen haben auf ber j R den Achſe hat 
— urchſchnittlich durg heteuch Bahn | j —— durchſchnimie 
Bahnen || zurücgelegt | beiet | durchlaufen eigeuen Bahn Bahnen zurüchzelegt 
Meilen. | reset Assmeisen, MAbsmeilen. Merien, 


209 801 


186 760 | 


5316 


116957 


243 361 
28 240 
12 980 
21214 
4245 
52 856 
1859 
309 
an 576 

360476 


3492 












Ä 





152295 


s%62 


20462 | 


597678 
185 537 
25 158 
481020 
63 276 


663 528 
06 233 
406972 
310 258 
30 230 
261880 
20319 
43 152 
44112 


45008 | 


20 
142019 
353 082 





— 

































in fol. 1444 


in Aol. 142 


45 260 
61866 
35 713 
118135 
| dm Rol, 1424 
41 838 





8805 


— 


44264 
26 774* 








' 177081 
\ 53568 
| 31584 
| 
| 


513 920* | 


I 
1} 
ı 
i im Kol. 142 
! 
| 


240 188 


263 207 
175642 
5753 
592012 
24 712 


in Rol. 142 





71566 


137593 - 


175 898* | 





in Kol. 13444 





° 1448 


167 015* 
235 172 








in Sof. 144a 
142 620 
in Bel, 1448 
137 698 
40 870 
42731 
62921 
25 428 
118 126 
453 363 
26 136 
98 178 
2285 
| 7404 
908 294 


135538 
177912 








337313 | 


142 621 
21 056 


164 052 
9858 


| 
| 
| 
| 
| 14 700 
| 


17559 


34 246 
1167 955* 
| 581303 

in el. 1448 
21199 

813 016 

1017578 

153 310 

2218012 
40 816 
125 018 
379549 
46.284 


63973 
594 367 
310.068 
141 757 












| 
| 
| 


in fol. 1300 

1446 

710* 
3305 

in Aol, 144b 

in Nol.144b 


16 701 
5053 


a7 462 
127 109 

26 TR3 
88 788 

12 235 
44254 
187 216 


9415 
82 864 
2409 


5010 
19753 

















— — — —— 





im Rol, 119 


5%5* 


799 

in Aol. 145 
11885 
in Kol, ts 
6885 
dal 
4572 
5664 
2119 


2080 
8287 
2405 
8498 
2405 
8610 
6.019 
5772 


4460 


5187 
4029 
2632 


2450 





| 


Die Güterwagen (ind. 
Faquipage:- und Viehwagen) 
haben durchlaufen | 





144 





auf der 


auf fremden | 


igenen Bahn | 





1 | 146 | 147 |) 148 
Transportmittel im Betriebsjahre 1866. 
——— — (Fert.) B. Wagen. u 
(Die Güterwagen warn Die Zuſammen 
Fede Güter: | Yunchfchnittfich belaftet | Arbeits: | * 
wagen-Hchie |, ———— —— wagen | i en Die 
' bat durch⸗ | " * haben auf der eigenen 
ſchnittlich mit zu Bahn | Wagen 
zurückgelegt g .Etr. nee: durchlaufen | zurücgelegt 
Meiten pro Adi. fähigkeit. Asrmeilen. | __Nhemeiten. 


Bhtmeiien. 
578510 | 1004138 


279090 | 


336 | 


567 797 
1723 677 
1394 870 

556 981 

322345 

66 223 

098 376 
112 367 
>42 812 
145 274 


a0 651 


2549404 


22 103 


154 223 


4159 774 
063 646 
2765514 


274039 | 
410850 | 


94671 


08242 
1479257 
124983 
247 441 


4255 769 


159849 


16 671009 
4805 759 
535410 
323 240 
FOR) 671 
17 058 563 





2333 155 
31239416 | 


174824 
197023 


4076209 | 


300 773 


96 798 
2309 825 
394 153 

470 247 


10591800 | 





I 


} 














Bahnen 






2167 745 | 
121 784 | 
205554 
3.063.520 
837.320 | 
304451 
664345 | 
329 957 ı 
303 306 | 
653 72 | 
103188 | 


T18 #98 
20672382 
) 
399 654 


1 376 924 | 


4306 091 | 
475594 
274437 | 

3501519 | 
545 206 | 


400 834 | 





37739 
2.050.690 | 
19 808*) 
23 97 | 


3128463 | 


41555” 


3682509 








EZ N 


J 


5176452 | 


7575859 
661 167 
3461 322 
187 981 
630 T18 
2683 083 | 
197 928 | 





76 996 | 
2638079 | 
1377636 | 
1614662 | 


2294 
1858 
168 
1185 
1156 
2770 
2360 
622 
1492 
2694 
1575 
2504 
563 


478 
1670 
483 
1724 


1296 
2635 
1169 
1916 
1820 
1795 


195 
2280 

739 

838 
2506 

709 
2351 
2432 

544 
1666 
2102 
2963 
1916 
2813 
1487 
1409 
2725 
1651 


540 
2217 
2077 
2032 




























23,73 | 
ca, 21,0 
25,45 | 
3d,20 
27,57 
23,5 
26,56 
ea. 23,0 
22,0 
40,44 
274 
J5,54 | 
22,51 
ca. 30,2* 
ea. 34," 
ca. 18,5* 
ea. J34,3* 




















| im Rol, 1444 


800 
87378 


im Bol. 144 


in ol, 144» 


204 645 





t 





— — — 


u. 


383 650 
mw. nn. notirt 
93 719 

117 
18199 


im Rol. 1444 


13 687 


4258 
49 780 
39509 
14588 

5370770 

7812 

19 769 
352 672* 




















| 





2048416 
6453242 
155554 
1442122 
5729915 
5853541 
2123353 
983 609 
1991458 
616 593 
741222 
1136 675 


493 026 
2.013 705 
7204 822 
554 412 
2002 484 


20617 F 


82232 


‚13409810 


2457 808 
1474 320 
8987 983 
1846 756 

665 134 


192 391 
4192175 
183 392 
351895 
8529580 
297 274 


' 31801 631 
‚11527 033 


904 706 
901 837 
17 636 838 


29176523 


3566 228 


16239 0485 


708 783 
1824 258 
8818505 

693 725 


322140 
7085138 
8638 600 
3008 966 














Öüterwagen 


ſonen- . _ 

von ‚Gepädwagen (inch, Eqnipage- 
wagen | und Biehwagen) 
haben auf der Bahn durchlaufen 
Ademeilen, | Bdamellen. Adameilen. 
2 787269 
3614018 
1490 





















































320 825 


247 457 


in Aol. 149a 














243 = 144 766 
128 500 11534 3500 053 
261641 intel.ı43e | 2188693 H2u 
25 335 15 887 150 |- b 
5095 — 208 005 | © 
25 767 10 168 297 304 
7084 248 241684 44 
48 792 | 10405 580 715 45 
— — 173087 46 
= = = 7 
ses19 5 720 rar ara llyuu 
226 1094 | 123049 2724 112\ 
44 287 22 061 253534]. ı 
161 900 84 695 1393 551\ 
22 184 6:94 9196 
86476 | 26416 58“ 
373 025 57015 | 4106 394 49 
46 310 in Rol.ı49e | 202208 BO 
23104 10 315 109 550 [51 
516667 | 243518 3772886 [2a 
» 710 in Kol, 149e 1080 375 | - b 
= — 16 623 353 
721 — 141381 488 4 
38 779 - 560 509 5 
609 = 59916 [PU 


465 854 [57 





— — — 20 
= 1839 124 [58 
928 — 132 894 [59 
GIS 795 imaoı.149e | 10497 808 [60 
88 452 — 1.3356 165 [Bla 
= = — (ka 
643 577 2039 7326 784 [03a 
152 635 4480 | 5885501 -b 
103 927 35437 | »2ır242|-e 
220424 | 11501 | 4164781 [i4a 
24 522 _ | 258981 | b 
27583 _ | 98 203 [65 
won 1780 |, 2376501 [56 
51598 _ 278 768 
— 86 630 Js 
— J — 724 843 69 
353417 | 19752 | 2123862 [70a 
145426 | 634 827092 !-b 


16 


l. Staatöbabnen. 


1 Babifde . 
2Bayeriſche (u. gpcht. Zwgb.) 
3 Bebra-Hanauer . 
4Braunſchweigiſche 
5 Friedrich Franz, . 
6 —— 1, Juli dis bis 1. Iun 66 
verſche 
7 Main-Nedar . 
8 Main-Wefer . 
Naſſauiſche 
10 Niederſchl.⸗Märk. u. Schl. Gb. 
11 Preuß. Oftbahn . 
12 Saarbrüder . 
13 Weſtfäliſche 
14 Sächſiſche öftliche 
15 Sächſiſche weftliche . 
16 Württembergifche 
I. Privatbabnen. 
a) unter Staatöverwaltg. 
17 Bergiſch-Märkiſche 
18 a. Sößnig:Geraer . 
b. Greiz-Brunner 
19 a. Föbau-Bittaner . . 
b. BittausReichenberger 
20 a. Oberſchleſiſche 
b. Breslau: Pojen-Ölogauer 
Stargard: Bofener 
21 Rein-Nahe-E. 
22 Wilhelms: Bahn . 
b) in Privatverwaltung. 
23 Hacen-Maftrichter . 
24 Alberts: Dahn 
25, Altona Kieler 
26 Bayerifche Oftbahnen . 
27) BerlinAnhaltische 
28 a. BerlinsHamburger . 
b, Hamburg-Bergedorfer . 
29 Berlin-Potsdam-Magdebrg. 
I Stammbahı . 


v. 1, Ali bis A. Deebr. hi 


Ä 
* 


'e. 








Berlin: 


Stettiner 


30 
b. Hinterpommer. 


e. Borpommerſche 
3 N Breslau-Schweidnitz⸗Freib. 
32 Franffurt:Hanauer . 

3% Gfüdjtadt-Elmshorner . 
34 Heſſiſche Ludwigs-E. 

35 Homburger i 
36 Köln-Mindener in. Gießener) 


Eigene unb fremde Perjonenwagen| Eigene und frembe Gepädwagen 


baben anf ber Bahn Pen. 


überhaupt 


Adsmeilen. 
5 665 806 
7658 024 


I 
I 


' 


62346 
1659621. 
150060 


im Rot. 142a 


1n2a | 


785 117 
1374 721 


| 


912984 


3381873 
3983 715 

597 720 
1024 214 
1208 582 
3 043 403 
3 702 700 


3151595 | 
116334 | 





27323 


94414 


14600 


1851 750 


510899 


605 754 


326 936 | 


332 648 
2353 324 





796 707 
2696 804 
1774528 | 


2409830 


1777205 
1 282 284 
695 324 
869 438 
960 264 
331 160 
71321 
1312979 
191638 
4144684 











pro Tec Kilo« | 
Meile | meter | 
Pahnlänge | 
Adıamseilen 
45369 | 6023 
36 376 4830 
“8 | 1103 
48946 | 6498 
12848 | 1706 | 
in Kol. 152% in Ast. 152d 
—1320 5» 1526) 
67566 | 8071 
31681 6808 
36403 | 4834 | 
52033 70% 
36226 4089 
30747 1092 
30757 4084 \ 
46988 | 6238| 
4216 | 5870| 
49462 6567 
46367° 6156| 
181) 3348 
20090 | 26068 
2094 2779 | 
21014 2 — 
 30791* 4088 
| 22576 2997 | 
37860 | 5026 | 
13936 1850| 
26826 3562 Ä 
128 908° 17 115% 
30505 4062 
33171, 4404| 
36112 4794 
60670 8055 | 
| 90952 | 12076 | 
57016 | 7570 | 
30018 3991 | 
28034 3788 | 
4194, 5569 | 
60652 | 8052 
15849 | 2104 
| 50655 6725 | 
79517 | 10587 
59087 | 7837 


151 A 


12 
(nt) = Leiſtungen der der 


(Fortf.) B. Wagen. 


baben auf ber Bahn zurüdgelegt 


überhaupt 


Sihömeilen. 
1203 847 
1737 156 

22 181 


in Rol, 1522 


65 255 


in Noel. 153% 


572497 
279594 


1203 276 | 


1222321 


254 722 


413 920 
in Kel. 154m 


* 1324 


1158676 


1799 191 


Rol. 1324 


im 


1029 879 
156 235 
198 574 
144 500 


123 040 


in Rol, 1574 
893 320 


in ol. 1424 





' in Rol. 1526 in Rol. un. 


642526 | 


in Rot. 1525 


370463 


213353 


224 254 
214301 


in Rel, 1524 


19133 


595115 | 


27900 








uſ ber Bahn zurucgeleg 
pro "yo Kiler, a. | pro un pro Silo 
ea 
| ge 
Adbameilen, Asdemellen. Adısmeilen, 

14809 | 1978 | 271724 114749 | 15% 
s251 109 | 32112726 | 152536 | 032 
2a | a 197 102 Ä 20290 30 
im Rot. 1526 In Rot. san 3888 445 257487 34 186 
5587 742) 151395 12962 | 17 
⸗ 5 127348963* 228022 | 3094 
2 4 13030 145 116218 | 154m 
P s ı 1771757 153 335 | 20 358 
21523 | 2858 | 4059535 152614 | 20% 
11.160 | 1482! 2132604 | 5 032 | 1190 
18833 | 2501 28471459 445632 5910 
11115 , 1476 115226256 138458 1838 
131038 | 1739| 3758210 193324 | 26607 
12430 1650) 5621039 168800 ' 2241 
ke 7276005 282892 3700 
"as: + ano 19983049 | 290325 3854 
15478 , 2055, 8837748 118057, 15614 

| | 
| ) | | | 
26470* 35 1a 14851 324 ' 212922 28% 
| 842224 74074 | 98% 
5 & | 76562. 56296. Tu 
3 F | 561288 124454 , 16599 
2 | 8 359371, | 101 231 ı a: 
17319 2208 | | 23 758045 383813 509° 
3230 1093 | 2929 718 129461 | 1718 
12411 — 2604334 | 162771 | 216160 
6159. 818 | 1710856 | 69153 | 98, 

| | | | 
9923 1317 | 788772 63611 | 84 
— | 633 046 | 123834 |, 164° 
in Rot. 0 insot.asan) 2184206 | 83879 1110 
10958 1450| 9229318 113522 ' 1507 
139 928 | 18578 





Eigene umd fremde Güterwagen 
(incl, Equipage · und —— baber 








6876484 


2148 | 





16 176 | \ 8599501 | 216503 37 
imo. ei aol. F 5159080 264 026 306056 
16472 | 2187) 3871440 | 172141. 2 
9357 1242) 1000112 435864 584 
7360 , 977) 1024792 330633 446 
9363 1243 | 3643610 | 159144 | 211° 
| BREI, 1084 378* 198641 Wi 
a2 ab 90799 20170 20, 
21416% 2843, 3972362 | 153255* OH 
11577, 1037 25768 10692) 1419 
20172 2678 | 27895287 | 397972 | 52781 


1416457 


BB 





153 





154 


Transportmittel im Betriebsjahre 1866. 
| u __ (Fort) Be Wagen. 





Die eigenen und frembem Perjonen-, Gepäd- | 
und Gter- sc. Wagen, ſowie bie Poft- und Arbeite- 


_ wagen baben auf ber Bahn zurüdgelegt 





er 


- 








a. 
überhaupt 
Arymeilen. 

14 609 336 
42898 197 
281 929 
10578 066 
436 242 
28390 756 
14 422 232 
2556874 | 
6089 759 | 
3393 609 
34 121915* 
21924472 | 
4798 224 
7351499 
8497 401 
23 314831 
14 458 167 


20108232 
481 434 
103885 | 
657833 | 
433 971 | 


27058 112* 


3851986 
3490 306 


2275757 


1244 460 
566370 | 
2980913 | 
13155 012 
9087 752 


12550895 | 


7442 407 
5835 536 
2025 167 
2260564 
4966 100 | 
1415 138% 
198117 
5976 284* 
215 306 
34447169 | 


pro Meile \ pro Kilometer 
Bahnlänge 
Aoem eilen. 

180811 | 24006 
203767 | 27 054 
373591 #891 
306 433 40 684 
37 349 4959 
236 708 31427 
120 245 13 964 
220041 29 214 
228 939 30 400 
135 311 17 967 
534073 70 307 
199 368 26 469 
246 224 32770 
220 766 29 310 
330 381 43 864 
338731 44.972 
193 136 25642 
238 290 38 275 
104 206 13834 
76 386 10 154 
145 861 19 365 
122 245 16 229 
437 126 58036 
170 216 22.599 
218 144 25962 
91987 12 215 
100 359 er 324 
252792 33562 
114 474 15 199 
161 808 21483 
184196 | 23559 
315 984 41952 
380 881 30 570 
25946 | 34451 
88 823 11793 
74 189 9850 
216 907 28798 
259293 34425 
44026 5846 
230 566* 30612 
11787 | 13514 
190582 | 65133 


Größte von einer 


a. b. a. 
eifernen ftählernen 
Achſe | 
(feit der Anichaffung) zurücgelegte 


25179 
60 231 
44584 
24 000 


71 368 


59 8099 


15097 
36 903 


66 764 


712084 
28412 
27 262 
26 657 
29 000 


mw. u. notirt 








48574 


23 436 


22 960 
30 057 


89 250 


101 628 


39 102 
61317 


Meilenzabt. 











I} 
| ww, ti. netirt 


I Größte vom einem 


b. 


eifernen | ftäblernen 


NRadreifen 


41 079 
7630 


15 107 


29840 


46584 


24 000 


48 644 


34550 


10974 


25 000 


56447 


28 207 


43 590 
41037 
27 262 
26 657 
24 000 








| 
| 






52827 
19 124 


25179 
31842 
54 369 


37085 


14597 


45387 


30 910 


43 506 
53231 
19234 
15632 
25 000 








für jrembe 
Wagen 

find gezablt 

Zbir. 


71989 
135 583 
1072 
203 557 
1030 
270 T6L 
75 703 
32 560 
80335 
13 222 
473 932 
162 113 
102 054 
100 995 
73143 
113 660 
97001 


5814 
261812 
95412 
74496 
80 859 
18 409 


18 459 
388 
25 154 
104 890 
65 490 


46 405 


108 483 


35584 
16 592 
1699 
46418 
484 
49 451 


An Miethe 


für bie eigenen, 
| auf fremden 
Bahnen benugte 
Wagen find 
eingenommen 
bir. 


100 042 
71034 





| a3r9 
160525 
7697 
313 180 
24401 
18082 

ı 42180 
| 30588 
329 068 
166 785 
195 166 
33213 
52 657 
156 666 
63 992 


ı 215557 


104 240 
55 215 
48 303 
61 660 


17296 
14 770 

9291 
116 074 
18012 


41367 


142 074 


26 466 
8147 
1949 

17232 

461 
285479 


[54 


— 


3 


24 
30a 
-h 





Ss 0000 .1.00...182 
Fo) l. Leitungen Der 
oriſ) B. Wagen. — — 








| Eigene und frembe Güterwagen 


II. Privatbahnen. 








Eigene und fremde Berfonenwagen, Eigene und frembe Gepädwagen 
baben auf der Bahn zurüdgelegt 























































(incl. Equipage- unb Bichmwagen) haben 





























Fortſ. b. b. | b. 
a. pro pro Stile: | a. pro pro Kilo⸗ a. pro pro file 
a ee ee 
msn. | Atsmeilen Adsmeilen Ahameilen, Adsmriien. Adısmeilen, 
37 Kurf. Friedr. With. Nordb, 576 792 | 29102! 3864| immo. 150. asien 3805779 | 169 817 | 225% 
38) Yeipzige Dresdener 1555204 | 5502 | 11364 | 1594 1n2Bs > 1526, 6405 008 | 352504 | 46801 
39 Ludwigs · E. (Niürnb.- Fürth) 154418 | 193022 | 25.627 | — — — 4 1826 2282 36 
40) Lübed · Büchener (u. Hamb.)y) 492365 | 33724, 4477 167015 | 11430 1019, 712 563 48806 | Kan 
41 Magdeb.⸗Cöth. Halle-Leipz. 1136157 | 586866 7792, 246706 12743 1692| 5273730 | 272403. 36 106 
42a. Magdeburg-Halberftädter 868171 74521 9894 in Rot. 152 in Kol, 1526 in Nol. is 3583563 | 307602 40.830 
b. Magdeb.-Wittenbergeihel 471661 32083 4379| 142635 9975, 1324| 1444140 100988 | 13408 
e. EöthensWegelebener . 313215 | 314798 4 179° im Mol. 1524 | imRel.ıstoinmel.ınen 330 3530 47479 | 6304 
43 Medienburgiihe . 479610 | 24889 3304 147866 7673 | 1019 393527 | 51558 | a 
A NeiſſeVrieger . 2 | 138895 Bars | 2084 411158 6603 83 340 060 55086 | 730 
45 Niederfchlefiiche Zweigbahn .| 189992 199990 2055 53229 5608 | 744 693082 | 72956 | Mi 
46| Oppeln-Tarnowiger . 64278 | 632 62921 | 648217 25 515899 | 50978 | eis 
47 Oftpreufifche Südbahn . 131499 | 16194, 2150, 25428 3131 45: 145274 | 17891 | 3 
35.0. Mäige tubwigstahn || 068222 | abuuz obs 576412 ; 2risl| Aus 5573870 202503 Zins 
|" Pfälziſche Marimiliansb. | 208970 86.165 1669 | 182873 21875 2004 1 547774 185 140 | 4 Zu 
je Mufabı-Düthemer. | BS5SS |, 4200 D000| 33820 | 16ma| Ara, DSB, gel zul 
49 Rheinifche . 2974873 | 47205, 6267 965309 | 15317 | 2034 | 8266168 131167 17415 
50 Schleswigice.. 330379 | 13737 1824, 138538 | 5760| 760 1165849 | 48476, Hu 
51) Tannus⸗E. 733988 | 109224 14505 | 197230 |, 29349 3897 | 388064 | 57747 | 76m 
52a, Thüringifhe - 2037095 | 54672 7%9| 550831 15588 2070, 6566925 | 176246 | 2334 
Ib. Bera-E. . 834419 14701 1961) 142621 6300| 836 1491225 | 65867 a 
53 Titfit- Jufterburger 98790 | 13797 1832 | 21056 2941 390) 111294 | 1554 | A 
54 Auffig-Tepliger . 72431 | 29930" 3974* 14 700 so7ar! so6* 249730 | 70946 | 9419 
55, Böhmische Weſtbahn 434466 | 10206, 2163, 164052 6153, 817) 2039796 | Tedıı | 10108 
56, Brünn: Roffiker . 29302 7814 1098| 888* 2629| 3410| 184899" 49 306 | Bir 
DT SEE Gangart | 63018 | 8516 1130 17559 | 2373) 315 713295 | 96392 127% 
rader |, Perde-Bahn — — — * = =” -_ 1 | = 
58| Gatizifche Carl-udwig-®..| 1113572 | 23780 318) — | _ — | 6124888 | 130846 | 173%, 
59 Graz-Köflacher 62552 | 11780) 1564| 34246 6449 856 292 743 5 130° 318 
60 Kaiſer Ferdinands Nordb. .| 3294912 | 41012. 544, 1167355 . 14538 | 1930| 27168817 ‚338175 | 44808 
61) Kaiſerin ‚a. Yolom.:Bahn.]| 2209493 | 38811, 5153 | 581303 10211 | 1356 8161924 | 143368 : 190% 
Eliſabeth In Pierde-Babı . 69296 | 3980 530 | im Mol. 1500 imgol. 1526 imnot.ısan 835410 | 4809 |; 63% 
62, Mohacs Fünffirchener . 53140 | 6577 s73 21199 2024 | 348 | 823240 | 101808 | 13527 
63 a. Oefterreichifche nördliche .| 2230437 | 35796, 4752 | 815055 13081 | 1737 16607 455 | 266.530 ı 353% 
b. Oefterreichifche füpöftlihe]l 2229478 | 24104 | 3212 1022058 | 11091 un 23843954 | 208752 | 34307 
'e. Wien-Nen-Spönyer . 452902 | 21630 | 2873, 188747 0018. 1197) 2610397 | 124 a 16550 
64 a. Südbahn, Oeſterreichiſche— SORT UOTE | 3U7T54. 5278. 2229513 | 10060. 1455 | 35404197 | 174036 | 2310 
|b. Nordtirofer 280841 | 28804 | 3824| 40816 4186 | 556. 433805 | 44493 | 507 
60 Süd⸗ Norddeutſche 376161) 14368 | 1908 125018 ara | 634 | 1555226 | 59405 Tl 
66 Theiß- Bahn - 1191346 | 15410 | 2046 380329 400 | 653 6452 800 | 83467 1108 
57, Turn Rralap- Prager . 155362 | 13486, 1791 46284 4017 | 533 | 579541 | 50307 60T 
68 Luttich · Maftrichter j 84353 21553 | 2901 | 63973 | 16573 2200, 183428 | 47520 6 
69 Niederländifche Rhein-E. . 875287 | 376635) 5000| 594807 | 25575 3395 ı 3084668 | 132751 176% 
70 a. Warſchau⸗Wiener 1222592 26349 | 3408 | 329820 7108 944 | 8058645 | 173078, 380° 
b. Warjchau:-Bromberger . 554391! 29646 | 3936 148 081 7919 | 1051 | 1297939 | a0 91 


FI —— 








153 |  B1 0 0,50. BB 0 | 1S6 | 157 





















































ee ern |. Selik I der. 7, Gele vn dien An Miete 
NE FR — wer on — — für bie eigenen, 
= — b. — eiſernen J Ri ählernen | u ra für ii u * — 
überhaupt | Bahnlänge. | (feit der Anfchaffung) zurücgelegte find gezahlt nn 
Adısmeilen Ahsmellen, Meilenzabt. Zhr. Ehr. 
3042571 | 198919 | 26410 = Er mr 70.122 sı22 Br 
7960212 | 4380W | 38165 er er | — — 83.099 63253 [5 
157044 | 1605 | 26036 104000 | 3936 77600 | 7389 = — 39 
1459321 99951 13270 102768 | 27093 32 854 13053 3654 3261 [0 
6794186 | 350939 46.593 64947 21503 41072 ı 21508 | 43812 11798 fi 
4496994 3386008 51249 — — — — 73587 123605 2a 
2120302 | 148272 19656 44975 a u 10.906 11620. |-b 
879278 | 78718 10351 = et 5735 | 16309 |-e 
1739138 251 11982 62370* | — — — 11902 17900 113 
331407 53988 11416 > | — | Be — 6522 8461 [44 
1008364 | 14000 ass | dres 47288 — 30 659 23921 1 
643098 | 0357 | 8 303 3282 38043 908671 3331 16643 Is 
381742| wo | 622 1004) — 1004 ne 810 12670 47 
2064191 ae it. a u | = | = = _ —— 
"7118210 | 2W | 45lö u = a De —— = 116 In 
413 365 PORT —— —J — | — — — — 2160* 426 
2024623 232210 | 32153 22 a — — = S707* | 
4109 19 900 | 2643 — = t — * aa = A 
181366 87829 | 11661 - | a | | — 1748 — 11° 
12855259 | 27062 30.000 39000 26800 | 38750 | 115080 143033 HD 
2056702 | 85518 11351 Zn HE ZT ie = 735 | 2226 | 
1319252 | 6322 | 26072 en = en = 3325 9213 Pi 
9455651 | a | = | — | — = 101051 94365 P2a 
2021950 89309 155 | 908 — 59 029 J rar | 2408 [-b 
280923 | 025 | 520 1070 | - 1072 | — 575 45090  P3 
336861] mess ; 14199 — — — <A FETT — 54 
2692624 | 100998 13409 5900 | — 18000 | — 20051 Tloss PD 
224050 070 | 792 —— J u | —- be 
193872 | wr222 | 14233 = - Rose 5 233712 | 2501 Prah 
a a er u Be er 
7238460 | 154635 | 20 332 — | — — | 2 503 450656 8 
339541 733600. 9738 — — 4735 465 P9 
32145604 | mr | 9123 53350 — 24362 16 088 50 120 6952 60 
11 192908 196 609 | 26 103 = — — 4 157.063 174324 Gla 
904706 | 20 | 695 = — =. = * _ u 
901837 | 111613 | 14818 45874 — | — N — = | * 62 
19965934 | 2040 | 4202 = | = — | — 1448 20547 [a 
27310641 296 372 | 39 348 z — —9 435536 838 
3272387 | 1639 | 20758 . | 2 _ 7 | Te Je 
46883570 | 230465 | 30 598 _ £ | = 5213 25006  [ita 
787 986 0819 10730 > = | 4 = 4712 | 6187 b 
2076174 79304 .. 10529 - = | — 4 — = >48 | 7651 in 
8.457777 109 401 14.525 e | — | — 72666 | 110088 in 
781187 | 67811 | 9003 7606 _ | 7666 | — 8 926 13551 17 
331 754 | 8396 | 11410 = ——— = EEE is 
5171902 | 292543 | 29 550 — | — —— —_ 286706 | 75750 9 
9611057 | 7135 27.501 u z — | 10770 53533  [rua 
2000411 106 974 14.202 = | _ . ze _ 32 208 101636 -b 
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Il. Staatsbabnen. 


158 | 159 | 160 161 
. Perfonen 
in ber | in der in der | in ber 
I. | I. m | mW. 
Klaffe. Klaſſe. 





1Badiſche .[ 68514 | 
2, Bayerifche (u. gepcht. Zwgb.)] 31416 
3 Bebra-fananer . 106 


4 Braunſchweigiſche 
5 Friedrich Franz. . 


©. 1. Audi 05 bit 3. Iuni ws [1 





6 Hanno: 
' verjche 
7 Main-Nedar . 
5 Main-Wefer A 
Naſſauiſche 
Niederſchl.⸗Märk. u. Schl. Gb. 
vVreuß. Oftbahn . 
Saarbrüder . 
Weftfälriche 
Sächſiſche öftliche 
Sächſiſche weftlicdhe . 
Württembergifche 
I. Brivatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
Bergiih: Märtifche 
Göhnig-Öeraer 


I, 4, Juli bie 31. Desbr 6 


a. 
h. 


a. 


Sreiz-Brunner 

Loöbau⸗ Zittauer 
Zittau⸗Reichenberger 
Oberſchleſiſche 
.Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 
. Stargard Poſener 
Nhein-Nahe»E, . 
Wilhelms: Bahn . 

b) in Privatverwaltung. 
Aachen: Maftrichter 
Alberts: Bahn 
Altonaskieler 

Bayeriſche Oftbahnen 
Berlin-Anbattifche 

a. Berlin-Hamburger 

b, HamburgsBergedorfer 
Berlin⸗Potsdam-Magdebrg. 


‚ fa Stammbahn. 
Berlin: 


_..,.. 3b» Dinterpommer. 
Stettiner 


©. Borpommerice 
Breslau -Schweibnig -Trreib. 
Franlfurt⸗Hanauer. 
33 Ölüdftadt-Eimsherner . 
34 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
35 
3 


Homburger 


; Röln- Mindener ſu. Gießener) 


50 891*] 


17319* 





9077 | 


27208 | 


22050 
17025 
6640 
4806 
9068 
068 
68 090 


32484 


226 


144 


| 
181 
141 | 


97490 
4744 
2697 
8660 
1803 


13 177 
1008 
4436 | 


6521 
8445 
12404 
739 


30 252 


4043 | 


490 


1816 | 


4135 


4918 


241 
24 848 
28474 
33 386 











Berionen | 
zu et- 
mäßigten 
Fabrpreiſen 
Militairs, 
Auowande · 
rer, mit 
Ertrazugen 
u. m] 





889 281 5314848 | 92 300 
924 059 4473 761 — 201 072* 
s140 si 240 — =3 412 
405 707° 644 sa0* 13 214* 216 654 
35026 | 86853 — 4196 
768 980* 1 659 050* — 158751 | 
Jan aa? | 7931 — 135 193 
231533 6326000 — | 15280 
126496 | 628 508 — 117499 | 
223 770 | 606 157 | — [181157 | 
234570 | 592091 11417482 390 763 | 
205517 | 614213 | 809028 471701 
115581 | 638646 | 414723 120678 | 
| 69581 | 320.229 | 300263 9 yo2* 
2162| 0) — 1 WO 
384211 1792027 | — 575094 
11049 109%,4.309 150 —  , 18215 





831 702 2042258 





25001 | 152071 — 2 
1515| 5000| — 10 
15004 | 118368 — 1. 1948| 
134; 9255| — 466 
151622 | 363049 | 572317 273407 
57816 | 240028 | 131014 302555 
33250 | 103094 | 129 758 191 688 
75995 | 374 728 | 189585 |115.067 | 
‚32109 | 73815 220051 185519 
ne 
68832 | 287 710 21 568 
56399 200829 | 245805 | 15528 
163554 | 90547 — |) 64418 
223233 1 730488 — 252408 | 
174664 | 72579 | — 1348848 
240556 | 570580 | 436347 105 719 
113 757 199 239 | 105 324 — 
226443 | 471478 | 545692 9296 776 
111623 | 303538 | 418362 180 225 
30093 92248 | 163169 | 92236 
55048 | 196310 | 284052 | 75956 
56478 | 105740 | 304543 521 332* 
139 978 | 343 183 | _ 70 339 
14401 142033 — 1738 
396 742 11291 727 | — 210.459 
162 275 | 310920 — 4418 








437531 


781791 2610365 


3041590 176597 


393 445 








164 


Ul. Perſonen- und 











A. Im Betriebsjahre 1866 
Davon 

n. | b oe. | d. 
Ueberhaupt im Binnen. | {m direkten Berfehre nn. 
'abaegan- angelom- Er 
verfehre ab» Ir Maut 

- en nad , men von I 

Perjonen. "gegangen fund, 3 u ‚ Verkehr 
langefommen). | fremder Bahnen. | befürten 

| Veriontu Verfewen, 8 EL 
6364943 | 5635008 344 768 1340 383 | a47« 


3630308 | 5534775 


80378 | TR 201 
1331362 755035 
128651 | 53498 
2704100 | 2135280 
1388135 | 1oT2 34 
1124148 | 0120995 
852 000 


940 031* 
1128382 | 


2657 866 


337986 


2272097 


2297 482 | 1912598 
1206258 804977 

850 781 786 785 

1224 738%, 1035316 

| 2242000* 2167424 
15444603 | 5262358 


6124721 | 53792375 


178200* 129351 | 
66 204 23711 | 
138300 108880 | 
04586 | 60026 
1370185 | 1078808 | 
736 157 572406 | 
465 487 256 636 
764035 | 469827 | 


472957 , 3928435 


3091 282 290 476 
519 719* 434358 
1197055 | 1056 156 


| 


_ G441R* 
2212708 | 2157763 


11257686 | 1 190874 
13656096 | 1227879 

wu 
131778 | 
| 750124 





1500641 
‚1017791 | 
378236 | 


262 500 
613182 | 479 148 


1082228 1061655 
558 418* 





515712 

158463 | 76182 
1923776 | 1480131 | 
506087 | 498024 





14256518 | 3.896.066 


107436 


in Aol. 1444 90 5333 ie Melia 





2274 1739 
147502 1154 055 273 5 
24 409 | 20659 a 
175536 1245834 147 4 

“7 003 190 174 27% 
95102 | 93608 223 
36141 | 38314 | 1351 
96 755 | 91088 Zn 
160507 216 332 
178 299 180 255 Ä 234 
192377 |185 760 , 238% 
30017 | 46044 | 80 


im Rot, 1a1e 180422 in ans 
| 
75 476 * 


91 744 | a. wien. 


⸗1440 = 164 


90501 


168 914 163 254 1i8 
45 849 in Ast. 18 











3 > 4 
3 4248| - 
© | HALL imanı.ıc 
8 | 
= 5560 » > m 
E 214445 | Ton 
5 1104934 | dseH 
78030 | 3088 
\ I R 
133 127 1140784 | D20 
68 244 | 75518 700 
50430 | 48 407 1 
I 
36441 ,48920 | — 
39116 | 365205 | — 
23467 |, 26252 | 526 
63735 | 64802! 221 
52441 | 60618 24788 


— 1} 
80207 a ael i⸗ 


372 


102 6556 
120 124 143 819 
59 230 
61543 | 
49*, 
9551) 
20816 


56 506 — 
72491 
2370 


21781 un 


'alıaı | 41150 | 


207947 1210516 2518 
A007 4056 


190.075 126 143 | 42H 






























































































NT154 | 34209 | 82945 | 5085 [117173 | 42504 | 59502 | 30382 | w.n.met. | 2048 687 


























— — — Aol. 17456 — 174 201 — — — — 

Ba — — | 2931 [134582 | 60305 | 57200 | — - | 1303 562 | 
Ta841 | 17700 | 57141 | 4762| 60244 | 27555 | 37123) 469 | 20420 | 217824 | 
»20| 4492| 18328 , 2261 | 6257 7os7 | 2) — | 647) 19880 
40866 | 10546 | 30320 | 3141 | 19340 | 9099 | 13854 | — | 9206| 41410 
260 mu — 24751 64 208 in || — Fo — | 35447 | 
— 33132) —* " 1630| 17013 23182 | 17130 | 1144 31913 | 143 104° 
10x06 | 2087 Br 2261 | 4701 Br — | — 26408 
u w.n.gem., 7634 | 80652 | 80022 | 71987 | 47198 | w.n.net.| 128266 
16041 16041 |memgen.) 1461| SL Bl 75 —244264 28921 
08409 mm — 9402 hıas5o l1ag 276 1202011 43122 | w n.ner.! 1536 154 


1118427 | 


2 741535 
in Aol. 1 Tue 
128 067 
739 


52 086 
! 


161319 
145445 
181997 
312527 
416 
1125487 








757025 


ı 2357 770 


124039 
54455 
45 122 

103 438 

126 45% 
51596 

310 877 

4 

814410 











I I | 3 a 170 — 
Güter-Verkehr. 

vurden beförder J — ee en, 

w Davon find: | Eilgüter Frachtgüter der Normalklafie (und fperrige Gilter). 
Rei TE Sue - in | ed "a b. ee. |. 
Gepäd Gepäd: = fm Binwen-| im bireften Verfehre im Durch⸗ Foft: im Binnen- | im bireften Verkehre im Durch— 
über- · Uebe⸗ Ste ter —— — men we] gang güter, | verfebre auf janigegeben angelom- | gange- 
haupt. fracht. a eifenten). —— Stationen freimber | —E— gegeben men | — Be u un 

| Bahnen, befördert. | angefommen', “ \ befördert, 
3 3.öir. | Aaz. it .Att Ffm | Zelte Lite. 3,ätr. 4.8ir. 
-1315 176 293 557 : 21619 | 22 842 [195 817*115 173 |109 503 1102507 | w.n.net. 2118 804% 1531789 | 1194448 | 875128 | 1 
2244912 — = 45 037 1276 836 [116 108 129 158 | 64 189 I 4207473 | 2104102 | 2580660 11045718 . 2 
2252 3252 |w.n. gem. 162 11 442 — — — ww. n. not. 61803 | — | Pa 3 

1182508 — — 30001 41704 | 31145 37546 1190 564 | — 549 179 487830 | 645225 1854452 4 
26601 — — z10| 3664| 18a] Mm — — BI 48220 96070 — 5 
— 9614 1234 906 | 87078 |113 204 |120 762 | — 12006440 | 2320213 | 1375015 1303055 6 
221 230 — — «ara122425 nn 495 BR 550 5 108 | — t 000 993 1283 487 | ar ıı2 | orann N 
62 106*| 62106 | a. net. | 4363 | 41319 | 50183 12488 | 44 178 | — 307 889 ol18 156 322 762 | 467326 7 
69413 | 50230 | 19183* 2007 | 34321 | 25505 | 42707 | 55544 7 — | 1080| 151045 210881 | 416 743 8 
54004 | 43649 | 10355 | 2659 | 23408 | 6260 | 13676 | 8235 | winner. 30760 | 08204 | 195346 | 137356 Mi 
191 197 | 60 845 180852 6684 fı31 783 | 01143 | 81.477 1120 710% 0500 667306 | 705829 | 699054 | 907 D10=. 10 
189570 m. u. not. — 8050 | 72951 | 33307 | 57520 | 14 736 | 513r 579 654 303 645 474483 | 152275 11 
40020 *.u. not. — 4116 7810 14094 24825* 12662* w.n. not. 31461 | 87563*  123805* 525808 12 
50 710% 18 735° 31972 | 3342 | 21616 | 21170 | 18960 | 6u 354 | 625 438 546 191312 224941 464 227 13 
75 145 | 19882 58265 | 3004 111484 | 21732 | 33358 | 22365 | w.n. mot. 607 388 407 523 | 276 183 | 475355 14 
129062 | 38201 | 90861 | 8187 [249794 | 61116 | 42011 | 24514 | win.net. 1820055 | 203874 | 444788 | 340 100 15 
5 — menge | 41711 [277540 | 88.098 | 63574 | ı8 232) — | 806550 | 406826 | 482200 | 153436 16 

| 
| | 

36 864 | 47687 | 89197 | 13378 era a22 linoszo | 79728 | —* 107 551 3751250 | 603771 Tosasa| — 117 
1475| 2204 5271| 312 2720 Imast.ıse) 14450 Ina. ie — | 11957 | in Rot. 170« 130 008 | in Ast. tie 18a 

— mi -— I —-| Lkr und 128081 — Imummd 1061» sel an] — I-b 
89 | 1848 s8043 3721 1266 15179 | 5871185 — | 48607 | 103071 | 114206 | 305620 |10a 
3| 916 2317) 2051 6060 127 1802, — — | 81190, 52938 | 63781 | 227451 5 -b 
62468°| 22116 | 40352 | 2275 | 31912 2 |54581| 7434 — | 155632 F 341975 | 71120 204 
42139° 10693 | 31446 | 1530 | 34763 = |35209| 1908) — | 116 904 2 168531 | 21424 | -b 
33030% 9397 | 28633 | 1540| 18004 = | 26577 | 19172 — 268631 220669 | 139 160 | -« 
32386 | m. a. not. — 2417 6198 | 12063* 13 153* 22 1 m. ıt. not. 17971 44 401)* 53 902*| 127 235% 21 
16.530 w. ır, not. — | 603 5079 | 14231 7766 — ween. net. 111965 144 727 126 657 | 66200 22 

| I le | | 

11245 — Tim. gem, | — 1 29501 | 14484 | 36.963 1457 17 N 101207 177430 106086 | 17591 123 

S458 1935 | 6525 1480 1717 37137 | au — 13 055 N 27 801 51643 25 747 — 24 
62348 | 12 104 | 50244 | 1725 | 68 024* 18 410°, 14 —* — — 7375768 281 3149 186 H64* 25 
80846 80846 |w.n. gem. | 18352 [| 91414 | 19912 | 31253 | 13123 | — 1160583 408023 | 453073 | 4096 U6S 26 
4607 120723 | 75174 | a19s [132236 | 60206 | 74669 | 1113 | 20038 | Tisan2 | 0racı | 520101 | 409046 127 


327 146 28a 
— i-b 
Infol.170« 
2507 1300 
14638 32 
— 33 
410356 34 
— 30 


277234 36 


1. Privatbahnen. 
Fortf. 


37. Aurf. Friedr. Wilh. Nord. 

38 Leipzig⸗ Dresdener 

30 Ludwigs⸗E. (Nürnb.⸗Fürth) 

40 Lubeck⸗ Büchener (u. Hamb.) 

41 Magdeb.Cöth.-Halle⸗Veipz. 

42 4. Magdeburg⸗Halberſtädter 
h. Magdeb, + Wittenbergefche 
\e. Göthen: Wegelebener . 

43) Medlenburgiiche . 

44  Neiffe-Brieger 

45 Niederfchlefiiche Zweigbahn . 

46 Oppeln: Tarnowiger . 

47 Oftpreußifche Südbahı . 

48 a. Pfälzische Yudrwigsbahn . 


b. Pfätzifche Marimiliansb. 
| 


| ec. Neuftadt: Dürkheimer 
49) Rheinifche 
50 Schles wigſche 
51 Taunus-E, 
52 a. IThüringiiche . 
b. Werra. . 
53 Tilſit⸗ Inſterburger . 


54 Auffig-Tepliger . 

55) Bähmifche Weſtbahn 

56 Brünn⸗Roſſitzer . 

al Bufchtöh- a. Kralup-Rladno . 


| * Prag · Weijhybla 
rader fc, Pierde-Bahn . 


Galiziſche Carl: Yubrig-B. 

 Graz-Köflacher 

Kaiſer Ferdinands Noröb. . 

Kaiferin ‚a. Yolom.-Bahı . 

— Perde-Bahn . 

62 Mohacs-Fünfkirchener . 

63 a. Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche füdöftliche 

Wien-Neun:Zyönyer . 

a. Zidbahn, Oefterreichiiche 

b. Nordtiroler 

> Süd-Norddentiche 

Theik-Bahn . 


Turnan-stralup- Prager . 


58 
50 
[Hu 
1 


6 





0 


4 





Yüttich-Maftrichter 

69 Niederländiihe Rhein⸗E. 
70a. Warſchau-Wiener 
b. Warfchan-Bromberger 


* 











6868 
12302 
582 J 
5042 
3961 
11400 
955 
or 


5508 
1106 
885 
520 


449 
1927 
7137 

314 
2029 


222 

572 
250 350 
1011 
22015 
7446 
1212 


306 


985 
3319 
354 
221 
407 





5002 
126 
31765 
IT 878 
on 

10 707 
2417» 
3320 
70 231: 
1370 
088 





12522 


5620) 


W652 
220051 | 
203658 

07079 

122919 

154 765 

31009* 
20042 

106 408 

15573 


15301 


4008 


17690 | 


40 2462 


303 295 


a1 369 | 


107743 | 


12 233 
37834 
1145254 
31287 
246 Tl 
228 576 
599410 

1243 | 


13 065 
23080 
562 
4070 
4936 
41503 
5725 
220 284 
141091 
2770 


10252 | 


093 706 


170 851 








35 036 
Dun 520 
22811 
21473 
54365 
11704 


64 320 
232541 
100 993 

47 860 


4 TOD 
905 803 
6s1 104 
345 774 
734310 
481 208 


68 


. mäßigten 


1585 | 159 | 160 161 | 
Perjonen 
in ver | in er “br | m der 
jan |ım| m 
Kaffe. Kaffe. 


109 773 
222242 


112 072% 104508 


148 5374 
238 023 
39 553 
49637 
20308 
61891 
242 442 
1082445 


a0 44 


353 060 


45 741 
137103 
22357050 
267 899 | 
741823 | 
003 255 | 
3215372 


21621 


65 498 
140.068 
32 147 
26 290 
32346 
1065 104 
87445 
870822 


665206 
21514 
19127 | 

511807 

580212 

137574 | 

2416912 | 

188 125 

103 534 | 

199058 


00576 


302326 | 


557 143 








235 716 


142474 
102 254 
0503 
55510 
107351 


' 154 564 


3670 
31733 


168 5096 


67 176 


280 448 


68823 | 04720 


102 


\ Perjenen | 


u et» 


Fabrpreiſen 
Milktaire, | 


‚Auswande 


rer, mit | 


Ertrazügen 














163 164 
Il. Perſonen- und 
2 A. Im Vetriebsjahre 1866 
Davon . 
| 4. | . b. ö e d. 
Ucberbaupt| im Rinnen. | m diretten Verlehre u 
bgegamlangelome “ 
verfebre ab» |? Hangı- 
en nad | men kon 
Perſonen. gegangen (und 3 rc | Berfehr 
‚angefonmen).  frember Bahnen. | befütdert 
u. ſ. w.. Amneuen Feriowen, 8 






































rip) 


77575 | Biss 


in Bel. ısı 


Am 
BI 
ls 

2 


in Aal. 164 


166 


200 144 


38020 14 we: 


26.265) 
172 


2703 


—— vo 4441 283 355554 ael. Pr 88 731 Sn 
98335 1166781 | 938914 103 757 1114348 | 
e 390568 | SUD 568 — 
8647 459542°% 412374 | 24798 | 22370 
226583 1197546 | 002874 | 72344 
213730 1083345 | 643695 in ac. 104 439 650 
55467 | 309011*, 290132 | 0058 8021. 
43475 | 364041 | 276 42 42229 44466 | 
26000 366034 256604 32887 40 757 
16233 | 234719 | 144812 45103 44804 
ss121 | 231537 | 128 130 | 56075 42775 
sol 83211 5 so | 3387 3952 
1703 | 198154 , 10700 89 72 
361900 anno | as 346 21 244 
85119 1477996 1105177 182350 100409 : 
TER 127308 | 111 399 4441 ETELWE 
33401 , 497133 | 435200 | 34483 27354 : 
4 55240 | s1003 m 405 
3140 | 178649 | 175035 2153 1461 
463021 14270245 | 3504139 274605 282352 
* | 300197 | 226202 | 35975 
—* 1010592 | 940454 | 27800 42239 
318018 11347203 | 1380570 70638 60816 
47986 | 429980 | 402628 ı 14205 11475 
: 10470 | 97360 | 50534 8633 . 8193 | 
4618 | 87166 | 66908 0936 | 10302 
86396 2532872* 247517) Bst 2474 
10315 | 49378 | 40378 | — wi 
34260 13065 . 11063 | 10132 
579) 70001 70001 — = 
178544 422253 | 31) — 8912 
| 3622 97311 97311 » — 
11330505, 2433 376 | 1728524 337608 359 605 
647 975% 1473050 | 1443374, 14980 | 14606 | 
5100| 293854 20384 I 
so | ul 
s65 098% 1 481408*| 1130083 | 08417 236511 
834670* 14189 11#=| 677602 367 109 364 728 
220675* 396 605* 338 040 | 20503 | 28972 
1677143) 1760815 | 4523 020% mast. 164n1237 786 
147032 | 359338 | 350001 7512| 1835 
108014 | 402605 | 311893 | 48220 | 4242 
307964 | 397768 | 283 110 157 410 157248 | 
25177 | 173578 | 111204 | 22457 | 29994 | 
4322 | 447525 | 420269 | 12824 | 13085 | 
250985 1134564 | 1044258 | 43384 | 45173 | 
67536 | 703215 | 626825 | 39771 | 36619 | 
30590 | 247613 | 296482 2298 | 18433 






























































































































| Fradhtgüter der Normalflafje (und fberrige Güter). | 
































CT 66 a 
Güter= Verkehr. 
wurden befördert: F u ja 
j | Davon find: 4 Eilgüter ! 
Reife - a. ;ı b 1 Hunde | = ie T« ] Pr n. 
GrÜl | Gepät | zu | mu rn a neee Bere im Dun) FR | im einen 
über: Ueber— | L. * — .. in gange- | güter, ; verfebre auf 
haupt fracht. gewicht. eiſenden). | —⸗ — — 
4Wir 2·Itt | 3.81r. \ 3.Gtr. | 
38788 — — 1134 | 17549 | 11274 14852 105 266 mn net. | 104 864 
— 246601 — 3104 [104 188 | 77509 98374 | 9019 | 78503 | 396 807 
30880 — _ 1490 | 26345 9717 2126| — e 657250 
— 155179 | 1997 [141742 57379 62 941 67357 | 17910 | 903 160 
105 1734 | — * 2578 | 73 279 in @et. 188 271 156 in ol. isz⸗ — 1370733 
19068 | — _ 1643 | 49005 39216 | 42239 | — | 3163| 168919 
18.097 | — — 1348 ] 34 509 11 312 6a0l. 166 in Mot.ısen 5811 146 135 
ww — — ) 17or | ızons | 12486 17398 | 2222 jmn.me.| 186834 
15346 | 2726 12.620 | 324 606 | 10138 | 695 | — x. u. net. 6042 
15277 | 3528 11700 305 220 15871 | 16087 | 6873) 6600| 6Hös2| 
3674| 1308 2366. 149) 4590| 97 1628 1010| 408 47 761 
5860 | 1688 4172 69112000 135 3 — | 2508| 65 151 
12728 12725 | — 1494 11 145 1 33 431 (im Rol. i68e — 117042 
wre —68177 31721 3 117852) » 108 - | 66 
1848 ana8 | — 4— 444 4274 “992 lase rare | 
16822 | 1682| — | 1661 | 15821 | & 30371 * 188 — | 41621 
139% 159% — 2 15 | 8 1067 — 4 | 2009 | 
al! li — 254 | 6551, 3462 — —— 7445 
————— 135535 | 9717 [126498 | 90459 | 92833 To 8a 1a 355212 
32734 6243 | 26541! 602 | 5796* 11839* 12091"ı ausnue —* | 121 168* 
32199 | 31102 | 1097 2067 | 20009 Imst. 1680 24996 in Ast. one] m. Met. 61657 
129099 , 29868 100131 4101 [135061 | 73913 | 58204 | 56549 | 14089*, 530386 
2006 24497 | 5469* 2070 | 29193 | 18552 | 15291 | 10140 |w.n. met. , 142545 
| 208 2041 | 10 | — J 15212 
BB — u. en: ei | 3079233. 
ame — — 2121 57561 2638 2594 — | — 1454028° 
Be o39 623 109 — — — — — * 6430 
| nol ne nl | 40 410) — 10 | 507% 
10 3501 16205 10] 44| — — — 1% 43617 | 
50148° 12330 26518 3831 065 | 1620 | 7764 185 — | 189404 | 
1, | ne — — * | = 76 815* 
237 707° 124.277 1113430 | 2133 [143026 | 62378 | 38638 | 7434| — | DER 204 
127561 78302*| 40160 | 1320 [152226 | 32885 | 29437 - | — —— 
2058 719 391 — 1126 — — 0-1 |} 8m 
so 1690 | 209: | | 1356| — = | = | — | 200m 
107 008°, — mw. it. tet. Ä 797 1100055 | 35280 | 36777 | 6999 — 3808 839 | 
wor — |mnmet) 1008| 28645 | 30145 | 23985 | 4986| — | 1428735 
Kar — ww—uon. net. 55164633 | 4283 4667 — er 638 116 | 
119571 | 75722 1103849 | 4030 [528 793*naer.uson 24554 | — wen net. 4234 551% 
521 7014 307 Wr 2 60418 10001 — | — N ss! 
ou 2034 — Im n. net 0272 6951 | 10047 I — 517042 
51351% 24 502 26549) 4580| 6112 5 — — 73310 
se — — 44 508 | 1586 | 1786| 306 | — 3416838* 
544 235404) — 1411 132020 4442 5002 — — 70508 
"01 | 68954 | 4497 | 1758 7O328 | 73261 | 56886. — | — | 183208 | 
6 — — | 1235| 8423| 1089| 4111 — | — 160 587 
6 — — ! ol aw| wa! ol — I 4 










C 


im birelten Verlehre 


aufgegeben | 
nad 


angelomr | 


men von 


Stationen fremder Bahnen, 


96.979 
626560 
80 869 
512714 
in Rol. 1700 
391996 
50 185 
180 238 
23823 
54 248 
9954 
7147 





in Rol, 176060 


030 332 
115 266* 


in Rel, LTOe 


in Rol. 1708 
990 074 | 
3872 | 
10958 | 
— 
118 792 
1.096 372 
In ol. 17146 | 
18974* 
1880361 | 
1137439 

240003 
im Kol. 170n | 
136 706 | 
402 259 | 
177467 | 


175614* 
| 


58.076 | 
148 158 

52932 
30640 | 


2tt. 


98919 
TOT 165 


252 243 
535211 
4759917 


323 358 | 


in Kol. 170% 
304 000 
26 129 
81325 
46 938 
121 

184 49% 
472213 | 
a1 162 


100276 | 


2060 


6448 | 


606 605 
167 125* 


116.095 | 


479 428 
155 200 
15334 


in Ael. 1704 


340738* 
5659 | 
28763 | 


213815 
1046 607 
in Rsl, 1710 


2138210 
1697182 


73544 


407 733 
270 185 
548 603 


298 706 


138 022*| 


97282 
129 967 
179 779 

17045 


| d. 
‚Im Durch⸗ 
gaugs · 
Berlehre 
| befördert. 
| 3-4. 


886 901 '; 
1486 329 |: 
I 








J— 60 
1313927 | 
in Kol. 1T0e 





im Aol. m! 
64421 | 
— A 
| 48015 45 
16 956 146 
47 





in A. 1700 
= 1106 


In 
=". 


" 170e 


\-c 
|386.886 lo 
in a, 1700 m 0! 50) 
— 
538 950 
112459 26 
bs 


öl 


52a 





| 


— 


| 16.654 


38 


| 398 949 


} 
in Rot. 1714 4; 


} 
Io — 
I 
905655 63 
204 103 
7441 |_. 








265 47° a7 

















172 Ei 


Go) ll. Perſonen⸗ und 









































































ſ(goriſ.) A. Im Wetriebsjahre 1S66 





































































Fradhtgüter der ermäßigten Klaſſe (excl. Kohlen) F Kohlen und Gate | Ueber: 
I. Staatsbabnen. a b. . | a a OR. 0 E00 
im Binnen- | im diveften Verfehre |im Durch- | im Binmen- | im direkten Verfehre |im Durch ) im Binnener. 
verlebre auf⸗ eufsegeben jangefommen gange- | verfehre aufe auigeneben angelom- Nange- tehrt aufgeyeie 
gegeben (und nadı von Berfebre || gegeben (und | nad) | menven , Berfehre u. angelonms 
angelommen). Is Stationen fremder Bahnen,  beförbert. \ angefemmen) ‚Stationen frember Bahnen. beförbert. ind Vefigüter, 
3.dtr. gear. 3 Air 4341 ot, Iäte. 36 
Bediſche 5671338* 3773 064 | 5324868 13427 539) in not. ırta | im Not. 1Tın im Aol ifte ‚in Rot. Ins) 7985 959 
n Bayeriſche (u. gepcht. Zwgb.)I11038 467* 3380 569 | 8052775 4 TOD 707 « - urın LT | “sonne =» ara 19522776 
3 Bebra-Hanauer . 1scns | — — — 125808 | — — _ |! Hi dis 
4 Braunſchweigiſche 3479493 | 2676014 | 1051834 4 778047 2230332 | 11300 13028 75314 108 173) 6310508 
5 Friedrich · Franz-E. . 207028 | 2835| 6083| — | 1orıım — jan! — 38065: 
6 Hanno» (v1. 306 #0. Jun mw [12515 390 | 3400372 | 3106642 3334 656) 5098852 | 1110076 5 109 11816 259 185 19 78569 
verſche I. 1. Zuit #6 31. Dezbt 16 570 327 1 758 968 | 1 ROB ans | 1497 390 | 2022 #10 613 70% | 3377447 2447 ı01 812775 
T DaimNedar . 590 384 706 158 193982 | 341 227 | in Rel, 1710 | inNKol. 110 n el, 17 10 infel, 17 14 940.093 
Ss Main-Wefer . 1381894 | 1424676 | 1505996 |1 188167) 105 188 — 1812 720 259200 | 171235 
9 Naffauifche .| 4962602 | 2204435 | 566457 | 2360578 | 50050 | 291412 | 357809 ı 13205 | 584367: 
10) Niederfehl.-Dlärt.n.Scht.Sp.| 4357202 | 2504647 | 4206522 54797339 12776 —  11149200171310283*, 5 17866 
11) Preuß. Oftbahn . 6035078 | 2015691 | 1359 116 | 736 767 | 920453 630 | 81395 | — | 760864 
12 Saarbrüder . 1891217 | 1031814* 5991 984° 413423* 16.066 187°127 21764 — — 117996655 
13 Weftfälifche 1759 320 | 1767205 | 1097636 12934953: 990) | — 121809205079 728 317734 
14 Säͤchſiſche öftliche 8025 724 | 2081 572 | 2221090 4.085 835 im Rot. 1T10* | mat arın [mas atte ie aoi.ırıa, 8 744506 
15 Sachſiſche weftlihe . . .|28 261658 | 5543 726 | 2038 936 | 521208 | ra en 71a 30 34140 
16 Württembergiſche 9780314 | 1855281 | 3062544 1 246 793| 1587462 — 18709709 — 1246084 
| I. Privatbabnen | | | | | 
a) unter Staatöverwaltg. | | | | 
17 Bergiſch-Märkliſche 25913336 | 4156239 | 8183302 | —* 145888621 15613288 1215210 — 7602708 
18 a. Göfnig-Geraer . 79569 | imaot.ırıe 1188 161 mast. trıe u in Rot. 171% 5 | inet. 1118 94246 
b. Greiz«Brunner 1521|» - are | 419227 | — = Hamm = = 1717 
19 a. Löbau⸗gittauer 186 051 | 02794 817357 1091 813) ä ine | F |imRel. ıT1d 215921 
b. ————— 519650 | 430671 727424 | 5212 . ° ırı * les ie AUEBN 
20 a. Oberſchleſiſche 5867491 2 7095820 |1 008.109 9881 461 2 18018748) 145052 |15 9364 
b. Bresfau-Pofen-Blogauer| 15*4 661 3 2366050 899641) — 2120803021514 126 173698 
‚ec. Stargard» Pofener 318 568 P 1604 126 1633 988 — 830279 601 791 | 362 50 
21 Rhein-Nahe-E. . 550569 | 1511080* 1676 624* 18070649 — 238 866*° 11470066*1213320*| 574 75! 
22 Wilfelns-Bahn . 857827 1156784 | 469346 | 402 986 | 3792021 | 552172 3184| — | 4766 8° 
; b) in Privatverwaltung. | | 
23 Aachen-Maftrichter 893495 611943 | 1417029 | 468856 | 976808 | — 1741500 — | 2001478 
24 Alberts / Bahn 660 195 502761 194793 | 45879 5802587 — — —6386 07 
25 Altona · kieler 3155414 | 200003 326282 | — manırıa mare manıe — | 396194 
26 Bayeriſche Oftbahnen . .| 4618969 | 3140850 | 957067 11342542 228400 | 509080 2 125850) 259 680 | 609966 
27. Berfin-Anhattifche 4305693 | 774332 | 771451 | 919789 4170233 — 787550 | 937869 
28a. Berlin-Hamburger . .| 1772815 | 1536001 | 1333492 | 952253 233032 40654 | 156619 | To 41726 
b. Hamburg · Bergedorfer — | am — — — 94 748 _ | _ | = 
29, Berlin-Potsdam-Magdebrg. | 972456 | inat.ırıe | 1840278 | imastırıe 360 686 in st. anne [1047 758 inner. anze, 2870080 
RER. Stammbahn „| 2669063 | 2458866 | 1679918 | 18179, 230 — 950 1554 BEA 
Speting, | Pinterpommer, | 502042 | 200199 | Ba4375 | — | Bl m — | | er * 
e.Borpommmerfche] 1047274 | 228178 | 460406 | — 10 | 1 — 1 12178 
31 Bresfau-Schweibnig-reib.| 5023403 | 293012 | 607373 | —  , 8653332 Iso — I 114 095 4° 
32 Franffurt-Hanauer . 757156 | 417064 | 975337 | 286030 | inaot. ırta | in as. ırın | 180.200 \iması una 949180 
33 Glüdftadt-Eimshorner . 210701 | 90605 | 201807 — |» mn man, — 26958 
34 Heſſiſche Ludwigs-E. 2354919 | 1621669 | 2799513 3018789 — 579 060*12 436 725 1 020 ozu, 25638 
35 Homburger | 55350) au a7) — | 42088 — soo 
35 Köln Mindener (u. Giehener) Bi 420573 | 8384 260 | 5599845 !1 380 457.51 351 000 "20724293 4 166 75012 139 7o0|74 427380 





























— — — ee 
173 ee ha 174 | 175 | ERSTE 176 BEER TER: ER 
 Güter-Berkehr. | on 
_wurden befördert: ——— — ea en, 
banpt Güter | Außerdem Betriebs: | ' 
» io | & dienſt u. Bangüter | | 
im direften VBerfchre | im | a. |» Benennung derjenigen Arten von Gütern, 
den! t Durchgangs⸗ Zuſammen. achtfrie 
anisege en — Pb ne ai Kae weelche den Hauptverkehr auf der Bahn bildeten 
— fremder Bahnen. | befördert. | 
Udätt. | 3 Abtr. l «Sir, 













24430978. 1 754616 "Abfälle, Ban- u. Nutzholz, BYaummvolle, Ciſen, Getreide, Kohlen ıc.' 





>420026 | 6628819 | 4405 174 























5601169 |10 762 593 | 5865664 | 37752 202) — 3345891 Getreide, Holz, Kohlen, Baumaterialien, Hopfen, Bier, Salz x 2 
— 41 868 49 200 | 1302 ‚Kebten, Eiien u. Eifenwaaren, Manufaltur- u. Rolenialwaaren sc. 3 
1206298 | 6566 658 10 940 236 | 27023700) — 2 004199 iReblen, Getreide, Steine, Eifen (roh u verarbeitet), Holz, —— 4 
333572 188 486 — 902730 | —“ 39173 Senreide, Deljaat, Steinkohlen, Bauholz, Kolonialwaaren x. 5 
a a ee | ne | J | F once, Getreide, Eifen, Tabal, Spiritus, Holz, Baumwolle xx. | 6 
3705 999 5813494 5 014 098 23 261 286. — — | 





| 1974497 | L159 227 853331 4227 147 eh * Wenſttumre .re aller Art, Getreide, Tabak, Wein ꝛx. 


1632176 | 3581309 | 1918654 | 8844 392 


r fi 





14900 | 266 564 Blei, Kolonial-, Eifen- u. Eifengußwaaren, Cijenfteine, Getreibe ꝛc. 8 








| 2600410 | 1133 378 | 419374 99968340 — 152 986 Bier, Blei, Kohlen, Cement, Coats, Eifen, Erde, Erze, Getreide ıc) 
3301619 16 568 054 | 7818636" 328669 775 — il 992493 Steinfobfen, Getreide, Mehl, Holz, Eiſen, Salz, Eifenwaaren 1c. 1g) 


2413273 2705 082 903778 | 13630782 ‚169 057*|1 413025 Getreide u. Hüffenfrüchte, Kohlen, Flache, Hanf, Müblenfabrit. ze. ] 
29251120* 6140614" 483 970* 53872 379, 84273 1490265 Kohlen, Erze, Roheiſen, Steine, Sand, Thon, Holz, Getreide ıc. 12 











1979786 | 3522457 | 8547562 | 17227 034 | — 11697549 Steinfoblen, Erze, grobe Eifenwaaren, Holz, Getreide u. Confumtibil. [3 
2510827 | 2530 631 | 45835553 | 18369 607 'ısı 538 — Vergwerts-Grzeugnif, Kelonial» und Danufalturwaaren . 14 
| 5968716 | 2525 730 885 872 | 39721725 f 336 574" —* Hohlen, Getreide, Holz, Eiſen, Stall, Mannfatturwaaren, Baum. 11. 15 
2441105 | 7318036 | 1418481 | 23638468 inacc.ıım —  Baumolle, Eiſen u. Gifenmaaren, Getreide, Hol, Kohlen x. 16 


| | 
| ! 
| 


20483 127 110182723 


_* 106 692 939 |6145 332 5479614 Kehlen, Steine, Kies, Eifenerze, Roheiſen, Holz, Getreide, Eifenw. 1c. 17 














in Ri. 1T8e 1333609 | waere | 1427855 — — Hecehlen, Getreide, Hetz, Bier, Thonerde, Mehl, Mineralöl . 184 

tie 515537 — 517254 — — Kohlen, Manufalturwaaren, Mehl, Ziegel, Getreide, Bier x. .-b 

211044 | 937434 | 1411036 | 2775438) 03 980 —  ‚Brauntoblen, Farbehölzer, Flachs, Garne, Getreibe, Kalt, feinenw.xc. 19a 

495 796 | 7193 007 | 2320663 | 21292801 — — Kohlen, Holz, Feld- u. Gartenfrilchte, Flache, Garne, Getreide ic. - bh 

P 25511074 | 12317 24 | 42679295 158 205 | 1954 512° Kohlen, Getreibe, Bau- u. Nubholz, Kalt, Eifen, Zint, Hütfenfeitchte 20. 

R ‚4650182 | 24537094 | 8323604 — 445 208 Kohlen, Getreide, Kalt, Hülſenfrüchte, Spiritus, Holz, Heringe ꝛc. = b 

: | 2681651 2444 Ill | 5488325 2623 | 176 274* Koblen, Getreide, Hiljenfrlihte, Heringe, Spiritus, Kalt, Zint ee 
18064098 3223 645* 3170533" 8775325 9320 | 762265 Etze, Kohlen, Steine, Eiſen, Getreide, Holz, Eifenfabrifate x. ig 























1867 914 908 643 469 145 8012594 — 224357 Steintehlen, Eiſen, Stahl, Eiſen ı. Stahlwaaren, Feldfrüchte 1.99 
| 
803857 | 3302478 | 487904 | 6595 71 5 93 096 jeehlen, laudwirthſchaftliche Probufte, Erbe, Erze, Steine, Holz "23 
558141 223 559 4585791 7423434 4600 | —  Hoblen, Getreide, Sanbfteine, Papier, Lumpen, Oelfrüchte, Ziegel 1.24 
504817 526 873 ‚ 4993604 — 449 137 —* u. Nutzbholz, Breunmaterialien, Kolonialwaaren, Dinger x. 25 
1078770 | 3568173 2111413 15837 722 — 1098927 Wetreibe, detz und Kohlen . . 120 
1142189 | 2153821 | 1330848 | 14.005 554 — 473835 Kohlen, Getreide, Wolle, baumwollene u. wollene Waaren, Zuderx. 2 7 
2737586 | 2286 7285 689 662 | | 9886583 — 547 460 Baumwolle, Droguen, Eifen- u. Stahlwaaren, Feldftüchte ꝛc. 28a 
| — RE a re A 
‚1356360 | 3879100 | 128010) 8233556) — — Rehlen, Gifen, Eifenwaaren, Getreide, Garten u. Feldfrädte ıc. 20 
2614488 | 1850 550 22709 | 7626 664 182000 | 796 670 Getreide, Müplenfabrifate, Dillfenfrüchte, Heringe, Spiritus x. . 30a 
336 566 646 470 — 1614091 | 42.423 | 20732) Getreide, Brennholz, Spiritus, Kohlen, Mühlenfabrifate, Satz x. - b 
291163 513791 — 2022800 101 702 | 775212 |Betreibe, Muhlenſabritate, Hülfenfrüchte, Holz, Kohlen, Steine Pe 
4393 824 134357 — ‚19223641 >> 635 441* Kohlen, Steine, Feld- u. Garten» Erzeuguiffe, Kolonial- ze. Waaren 31 
586589 | 1299 155 801812 | 3136742) — — Leblen, Erze, Steine, Holz, Getreide, Schienen, Mehl, Eiſen 10.32 
277353 258 296 | 805535 — | 62464 Buder, roh u. raffinirt, Syrup, Getreide u, Gement , . .33 
2593278 | 5625 102 | 4496 369 | 15 278 586 | im aot.ırı | in Aol.ırı sen, Erze, Holz, Getreide, Steine, Wein, Leber, Tabaf, Gas 1.34 
44 149 3805 — 3238568 — | 19534 are und Baumaterialien 4305 





»0387 316 110 706 296 | 3 890 513 119 411511 283 222 * ohlen, Erze, Robeifen, Steiue u. Erde, Bau⸗ u Mutzhotz x. „36 








Srachtgüter der ermäßigten Kaffe (excl. Kohlen) 


I. Brivatbabnen. 
(Ferti.) 


na. 
im Binnen- 


gegeben (nnd 


sngefommen). Stationen fremder Fahnen. 
Foll-bir. 


Gr. i 








37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb.| 766102 
55 Yelpzig: Dresdener 348100 | 
39 Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) = | 
40 Yübed-Büchener (m. Damb.)f 1767 618 
41, Magdeb.-Eöth. »Halle-Yeipz. | 6 226 541 
42a. Magdeburg-Halberftädter | 942 127 
b. Wiagdeb. » Wittenbergeihe] 858 624 


'e. Götben-Wegelebener . 561216 








43 Medienburgifche . 705 605 
44 Reiſſe-Brieger 190 508 
45) Niederichlefiiche Zweigbahn .| 628 231 
46) Cppeln-Tarnowiger . 053 841 
47 Oftpreußiiche Südbahn . T18 456 
8a. Pfälziſche Ludwigsbahn pp Tor san 
Aajm PRiIgide —— 
N Rfäfsitche 9 imili ö 109 a64 
‚b. Pfalziſche Maximiliausb and nBR 
Ina _ 44 3 vr 714 | 
e. Neuftadt» Dürfheimer . | — Are | 
49 Rheiniſche -] 7 705 755 
50 Echleswigiche 835 010 | 
51 Taunus⸗E. 233 215 | 
52a. Thüringlihe . - » +] 5901 787 
bs Werra⸗E.. 1277661 
33 Tilſit⸗ — 210049 
54) Auffig: Tepliger . 775 009* 


55) Bbohmiſche Weſtbahn 


56 Brünn⸗Roſſitzer . 


im Rol, 1704 
225 285* 

„| a... Kralup · Kladno. 25727 
Buſchtoh⸗ —F Prag Weibubfa a ve 

rader f. Perde-Babn Fi 161 050 


56 Galiziſche Carl: Yudwig -B. 


59 Graz⸗Köoflacher 429 822 
HH Kaiſer Ferdinands Nordb. .J89148 236* 
I— Kaiſerin (a. Lokom. Bahn. 6621 181 


Elifaberh b. Pierde-Bahn . 


in Rol, 1708 


14453 210* 











77400 
1510 224* 
4579033? 


204 =. 
3058 yo 


62| Mohacs⸗ Fünflirchener 

63) a. Defterreichifche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 
c. Wien⸗Neu⸗Szönyer. 

64 





‚b. Nordtiroler 197 715 
65 Süd-Norddeutfche 
66) Theiß-Bahn . 


67 Turnau-Kralup⸗ Prager . 


in Rol, 1708 





65 tech, Maſtrichter 
60 Niederlaändiſche Rhein⸗E. 
0 a. Warſchau⸗ Wiener 


394 242 


4624 178 


b. Warſchau Bromberger 1333400 


a. Züdbahn, Oefterreichiiche [23 230 610" 


782 011% 
1 230 402? 


1238873 | 


i 





b. 


im direften Verfchre 
verlehre auf aufgegeben auge kem men 


nach 


431004 
1 997 601 





201822 
1340 205 | 
im Kol, 1710 

420 617 

402991 

469 356 

330.648 

175626 

710320 | 

8901 | 


in Kelenne 17160 


3389 326 
203 105 | 
in Rot. iite | 
1412 587 
495 053 
42 808 


in Rol. 17a | 


= = 170% 
154 018* 
18 782 


2493 113% 


2315625 





3555331 ge 
3150627 | 
1125 360* 
5 170 960* 
1231 068* 


in el, Lila 


374613 | 
5400*) 
6.982 069% 


in Aol, 170m | 


358 780 
1 206 173 
1 755 048 
233947 





1 d. J 
im Durch⸗ 
gauge | 
Berlehre 
beiördert. 
4 ltr | 


»21058 3 125 840 
1 156 405 


©. 








von 





Ü 





— 


154 024 — | 
1576 314 | 791 887 
4316 540 |in@or. 1718 | 

633 965 _ 

im Kol, 1716 insel. 17146 
325064 116.076 
355 775 - 

864 838 406 735 

21507 82325 

4054 — 
z237 101 in Kol. 171e 
7805010 =» » ır1e 
4714 143 *= tie j 

ı 2161730 < 1T1e 
24447 — | 
os 120 — 

3990 118 1986 714 


178 694 
461 704 
3022 082 
538 023 
42 725 


. a. in vue 





in Kol. 1710 
1457952 
\ 508 161 








in Kol. 1714 


» 1500 — 


65 881* 
3405 


604 118° u 343 


| 

5225 561 2161059 
74625 f 887 2 

| 

| 








re 


Fortj.) 


I. Perſonen⸗ 


nn 
und 





_ Fortf.) A. . Vetriebsjabre 1866 


a | 


ı im Binnen | 


verlebre aui- 


| gegeben (und 


angelommten) 
Arlite, | 


in Rol. 171a 
1418144 
118355 
22660 
10301965 
474 181 
433 185 | 
1681 762 
270 469 
10.009 
154.306 
273 559 
10995 


ats ass | 
5841621 





aıra02 |» 


1225749 | - 


60498 
235 605 
7044193 


in Sol, 1 Tina 


129 968* — 


in Rol. 1712 
⸗ 1714 


22521 





8970800 


\ 1571649 
1452084 






‚1003225 | 


| 1 726 065 
48 245 

| 2044 758 
505 460 


0150 





— — 4028718 
948 257° 546 8 24* 368 551 
5725 816" 1 195721* 1560592 | 
308 324* 38156% 67 899 
1210324 — 2720300 
491433 - 163 846 
240 — | 610215 
Dt ⸗ 5024 

in Kol, 170€ | mael.ır0a| 222 775 
566 57 — 669 626 
11005 | — 171354 
561210 — | 3944778 
112210 35611 773208 


Kohlen und Goats 


b. 


im direlten Verlehre 
aufgegeben angefom- , 


nach 


in Sol. 1716 in el. 1710 In Rod, 1714 


599 OB 


155 414 | 


im Rot. 1730 14 017 955 in Rot. 1728 | 


15.030 
1011379 
30470 


02226 


300 | 
| 


in Rol, 172e 


re 1i2e 


2 LT2e 


1435336 
in Rod. 1716 


1720 


3441 


in Rot. 1798 
250500 

488 545 
6 794 328 


083 Di 


54515 
10805 


in ol, 1724 


9669 


784 


370 1.076 500 790 820 | 


128052 


" 172e | 


451123 : 


“ | 


menvon | 


Stationen fremder Babnen, 
Jonsärr, 


1 349 675 


| 88047 


123 105 


11 202 — 
im Bol, 1725 in fol. 172% 
22017, — 
294 444 — 
873360 
1432 450 in Ael. 172e 
6472 966 1720 
| 984 58% 172c 
172e 


} ——* 


2 Abe 


gangs · 
Berfebre 
befördert. 
Att 






19 693 







J Ueber: 
a 


‚im Durch- | im Binnener: 


|tchre aufgegete 
„ it. angetommem 
‚tinel. Beftgüte. 


888 6) 
>47931] 
118355 
2473883 
1759133 
2 86033 

| 1515 791 
27294 
117996; 
20824 
840 03 
127602 
80925: 
29141 

‚LO 11835 


691 3 
2 187 03 


| 155 14 
876 740 


3.24 383 1071 071 16 316 35} 


in el. 171c 


in Bel. 


|? # 171e 


in Aol, 1724 





10 324 


415325 


— | 130 161 | 7 


111ec | = 


| 


| 
| 
| 
| 
| 
| 


1 173122” in Kol. 1178e 


1714 


1724 


81699 


7031 877 2 006 941 


150 733 


68 769 


05229 ' 


| 


005348 
HE ze 


202 750 
4 5085 410 
256 751 


965 179 
444 840 
5883 123 
1449 30) 
252582 


10.065.006 
' 303143 
168270 
| 116993 
1932 106 
1649 
2552807 
1956498 
723 566 


695 2 


922 


2 


4308525 


837 00° 
7596 95 
| 3850645 
3051434 
48799 

1 914 240 
1364908 
540121 


1148208 
1813 788 
‚8746 9üN 













































































173 14) a» 1 EEE I 
Güter-Verkehr. 
wurden befördert: —— —— 
baupt Güter BEN | Außerdem Betriebs⸗ 
a Det. dient m. Yanpiter 
im bireften Verfchre Mi im ”. u» ) Benennung derjenigen Arten von Gütern, 
— ‚ungetommen — Zuſammen. — | welche den Hauptverfehr auf der Bahn bildeten, 
Stationen fremder Bahnen, | befördert. 
Aolsitr a +ätr. 3+&tr, Iötr A dtr. 
539347 | 14534829 | 4118007 ı 6980 788 | m. m. not. | w.n. met. ‚Kohlen u. Eoats, Eiſen u. Eiienwaaren, Getreide, Steine, Holz en 37 
3360830 , 45208539 1671539 | 15032519 = —  |Kehlen, Eifen u. Eiſenwaaren, Manufafturwaaren, Getreibe sc. 38 
— == | 118355 — 15 330 gopien und Coals 39 
298408 | —515551 — 32387841 — — | Rebprobulte und Sanbelsgilter . 40 
2043717 | 2518231 | 1175 171 | 23326 445 | — — Hehlen, Salz, Boden-Erzeugniſſe, Zucker, Eifen- u. Stablwaaren 41 
2458891 5828318 5978565 17125894 — — Kohlen, Eijen u. Stahl, Holz, Spiritus, Inder Syrup, Steine sc. 1230 
875859 | 1010 767 - 3402422 — 91 875 Getreide, Kohlen, Hittenprobufte, Del, Spiritus, Zucker xc. -b 
1476467 | in at. 1730 | in Rot. 1736 4205963 | — |toblen, Getreide, Zucker und Salz ee 
642550 649462 | 152719 | 2704698 - 1211328 ‚Getreide u. Hilljenfriichte, Oelſaat, Koblen, Holz, Nobprodufte ıc. 43 
369609 1311866 — 1889720 — 41383 Aoblen, Getreide, Kalt, Holz, Müblenfabritate, Salz, Eiſen ꝛc. .44 
337971 1255694 | 461623 | 2895342 — | 35004 Getreie „45 
721648 1219483 100291 | 3317450 | 54155 — Kböebleu, Holz u. Waaren daraus, Eifen, Hüttenpredute c.  . 46 
9783 | 5448| - 821483 ‚6701 | 12301 Getreide, Hillfenfrüdhte, Helz, Steine, Kartoffeln, Deltuhen 47 
. | 14 rer = er .. 25 Pe Ei — eblen, Coals, Erze, Roheiſen, Holz, Steine, Wolle, Getreide 1.494 
| - ar sın | ; = S 9 231325 z z eblen, Coals, Erze, Reheiſen, Schienen, Holz, Bretter ıc. e - 
Ei Ben — | 9847 a = — (Wein, Erbe, Getreide, Salz, Glas, Hanf, Holz, Bretter ıc. -c 
5504453 | 7983944 | 3520515 [33325 166 mau. 1750 1 456 263 ‚Baumaterialien, Blei, Kohlen, Eiſen n. Eifenwaaren, Getreide ıc. 49 
330300 ° 8357910 | mas re 1653989 | w. n. not. | w. n. not. ‚Holz, Getreide, Steine, Kohlen, Torf, Eifenwaaren, Butter ꝛc. 50 
in Rel. 173« 17850917 —E 2225 766 — — Gewohnliche Handelsgüter, namentlich Kolonialwaaren, Wein ꝛc. 51 
2090316 | 3560614 | 2053431 13587484 | 66078 333 073 Braun- und Steinfohlen, Holz, Sal, Eiſen und Eifemvaaren 02a 
137438 | 708514 | 630760 3536111 | — — Hoi, Kobfen, Steine und Vieh J-b 
54797 59 753 -- 366 932 [ = 547 |Steine, Holz, Hüffenfrüchte, Kohlen, Getreide, Spiritus ꝛc. 53 
im el. 1732 im Rot, 1730 — 10065 006% 156 380 — RHoblen, chemiſche Produkte, Baummvolle, Bauſieine ix. ba 
3497212 343 332 | — 6871972 — 402 773 Koblen, Zucker, Holz, Eiſen, Steine, Salz, Flachs, Del, Glas ꝛc. 55 
676433 T1540 | = 2430 772% Bir 8778 Koblen, Ceals, Eiſen und Eiſenwaaren, Getränke, Holz ıc. 56 
6824114 | 32578 | = 8026630  —_ | 198 329 stehlen, Holz, Eiſenbahnſchienen, Ein: 2... | >Ta 
— — | — | 1932106 | -— 102405 stoblen, Ban und Nutzholz, Eifenerze und Rohzucker | «be 
2613534 842019 | 87185 | 51926604 _ | 455815 (betreibe, Satz, Thiere, Deffrtihte, Cifen uud Staht. 58 
— — = 2552807* — 73 268 |Braunfoblen, Eiſen und Holz 59 
2695600 9726131 3450041 538436 758% — 2057267 aeblen, Getreide, Eiſen u. Eifenwaaren, Thiere, Zuder, Helz x. 60 
3183512 604060 | 2017408 113528546 © — 1809351 Getreide, Holz, Kohlen, Satz, Mebt, Eiſenwaaren, Getränke sc. "Gla 
18974* — — 714271 — 103 380 was, Getreide, Spiritus, Tabal und Gyps I-b 
= | | 4308523 83912 Kohlen und Coals, Wein, Getreide, Holz, Salz und Eiſen. 62 
3148625 10 155 121 | 3526418 22617 Be? 7274 1541 124 Seblen, Zuder, Spiritus, Getreite, Mablprodufte, Salz, Tabat ıc. 53a 
7149349 | 7603717 | 1404810 23754 87 1* 15470 1566 152 0, Kohlen, Wein, Getreide, Mahlprodulte, Salz, Welle. . - I 
1475444 | 455304 | 45597 5835 988* 5346 | 213092 Holz, Kohlen, Zuder, Getreide, Mablprodutte, Steine, Wolle x | -€ 
in Aol. 1732 1737840 | — 32252 184 — 3 497 706 Hotzer, Getreide, Kehlen, Wetalle, Mahlprodutte, Wein, Spiritus sc. 4a 
517367 771657 — 1777009 | 66.202 Io und Holzwaaren, Kohlen, Eement, Manufatturwaaren ıc. .|- I 
5142855 | 2088988 4517 816* — | 395302 EEE u. mineralifche Probufte, Getreide, Mannfafturwaaren sc. 65 
7165571 |) 862161 = 9392640944 — | 869919 WER Vieh, Salz, Tabat, Holz, Deljaat, Mahlpredulte sc. ..66 
177510. 1216608 | 1059863 | 2994 102% — | 31915 Keblen, Rüben und Zuger 67 
| 
1209 350 871670 3229285 | — —  ‚Ntoblen, Getreide, Bauholz, Dachziegel, Eijen, Steine, Salt 68 
1427622 | 9775248 I — 9016658 3 913 264 — (Wetreine, Holz, Baumwolle, Kaffee, Del, Zuder, Koblen, Tabal A. 69 
1812963 | 1031881 — 11591810 718510 | 421597 ‚Stoblen, Holz, Getreide, Kall, Steine, Mebl, Zuder, Eifen x. . 104 
315599 | 129585 | 261047 | 2931115 101464 | 112 148 


Getreide, Rüben, Zuder, Eiſenwaaren, Del;, Deringe, Schienen sb 
19 





l. Ztaatsbabnen. 


1 Badische . Gr 
2 Bahyeriſche (u. gepcht. ZJwgb.) 
3 Bebrasdanauer . 
4 Braunſchweigiſche 
5 Friedrich⸗ Franz⸗ E.. 
6 Hanno⸗dorn Zuti 65 pie 30, Zum m 
verſche lu. 1. Zus via 30. Desr. 86 
T Main-Nedar . 
Main Wefer . 
0 Naffaniiche 
10) Niederſchl. Märk. u. Schl. Gb. 
11 Preuß. Oftbahı . 
12) Zaarbrüder . 
13 Weftfäliiche . 
14 Sächfiſche öſtliche 
15 Sächſiſche weftliche . 
101Württembergiſche 
ll. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
1 i Bergiſch⸗Märkiſche 


18 a. Göfnig-Geraer 





h. Greiz-Brummer 
19 a. Yöbau-Bittauer . . 
b. Bittau-Neichenberger 
. SO berichlefifche 
h. Breslau-Pofen-Öloganer 
‚ec. Stargard-Poſener . .» 
2] Rhein-Nahe⸗E.. 
22 Wilhelms: Bahn . 
b) in Privatverwaltung. 
23 Nahen-Maftrichter . 
24 Alberts⸗Bahn 
25 Altona⸗Kieler 
26 Bayeriſche Oſtbahnen 
27.Berlin⸗Anhaltiſche 
28 a. Berlin-Hamburger . 





| 
b. Hamburg-Bergedorfer . 
29 Berlin: Potsdam: Miagdebrg. 


, gA Stammbahn . 
Berlin 


ER) 





30 
b. Hinterpommer. 


e. Borpommerjche 
31 Breslau⸗Schweidnitz-Freib. 
32 Jranffurt-Danauer . 

35 Slüdjtadt-Eimshorner . 
34 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
Homburger 


lu 
35 





36 Köln Mindener (u. Gießener) 





(Fern) A Im B 
Fahrzeuge aller Art, 
I ©. 

Eiſenbahn⸗ Sonftige 

Fahrzeuge Fahrzeuge 
Equipagen. | (Votometiven, (Möbelwagen, | 

Tender Schlitten, Feuer · 
und Bagen), ſpritzen ıc.). 
Any. ua 





457 
2753 
105 
342 


l 


| 
| 
| 


| 












H 


1 


in Kol, 108, 1m. IT em Kol. 168, 170m, IT 


in Kol, 1 TTe 


386 


in Ro, 1774 


4 


5 


w 5 nicht notirt 


45 

nicht notirt 
205 
411 


40 


| 
| 
| 
| 





2074* 
221% 
3473 

In Aol. 177% 
1774 

10* 

15 068* 
21723 

3113* 

in ol, 177a 

2000* 
312 


1017 


in Kol, 177% 


107 


nicht netirt 


1827* 


1200* 


3718 





Pierde 
Lurus⸗ 


Koppel · ꝛxc.. 


8947 
66 726* 
16 

30 745 

905 
11423" 


saau* 


1005 
202 
780 

10275 
64 566* 
10514 
26 880* 
701 
5842 
5570 


11728 
24 458 
49228 
24 628 
11077 
2772 
7880 


411 
18495 
122 
36.403 





| 18 —11 
(Ho) Perſonen- und Güter-Verkehr. 
etriebsſahre 1866 wurden befördert: 





Thiere. 


| 
! 


und fonftige Thiere. 


Exit, 
308 154 
468 137 

2197 
270 343 
35113 
10 788* 

son 
43 723 
1381 
17647 
76 014 
1 007658 
125 597 
41 630 
1553 

3146 


372 354 


125 616 
178 251 
355 463 
105 615 

63485 


39653 
125* 
277506 
256 248 
150 070 
515447* 
Jan 415 
101887 
369525 
125 326 
93 105 
55 750* 
28584 
11249 
229611 


Rindvieh, Schweine 













1466 500 


2470 
614429 
73 481 


32 754 
1283 783 
1523042 

193172 
349 762 


786 818 


5387631 
511187 
400 299 
210000 
156 035 


"6125 


* 


"27038 
nicht metirt 
985 454 
1171456 
180 250 
546 688 
165 885 
123 408 
110008 
33572 
nicht notirt 


737 869 


Gewicht 
— "Eu b. 
der in | — 
— außerden 
* 1 Tann. I | beförderten 
aufgeführten Thiere. Thiert 
3elrtientner, | Du 








i 















wicht notiert 
205 65 
2004 
1610 
1024 
836* 
501 328 
375 359 


16 900 

4900 
3140 
23 005 


II. Brivatbabnen. 
Fortſ.) 


‚7 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 

8 Leipzig· Dresdener 

‚0 Yudwigs-E, (Nürnb. Fürth) 

‘0 Yübed-Büchener (u. Hambg.) 

1 Magdeb. Cöth. -HallesYeipz. 

2a. Magdeburg-Halberftädter 
| b. Magdeb.-Wittenbergefche 
e. Göthen-Wegelebener . 

13 Diedienburgiiche . 

14 Neiije:Brieger 5 

15. Niederichlefiiche Zweigbahn . 

16 Oppeln-Tarnowiger . 

47 Oſtpreußiſche Südbahn . 

480. Pölzische Yudwigsbahn . | 
b. Biälziihe Maximiliansb. 
e. Neuftabt-Dürtheimer . 

49 Kheinifche . 

‚0 Schleswigiche 

1 Taunus· E. 

»2 a. Thüringifhe . 
b. Werra⸗E. 

Nlſit⸗ Inſterburger . 

Auſſig⸗ Teplitzer . 

55 Böhmische Weſtbahn 

>65 Brünn-Roffiker . 


Buſchteh »(®- Nralup-stladneo. 
** Prag-Wejhobfa 


tader * Pierde-Babn . . 


58 Balzlihe Carl⸗Ludwigs · B. 

59 Graz · Köflacher 

60 Kaifer Ferdinands Nordb. . 

51 Kaiferin ‚a. Yolom.sBahn . 
Eliſabeth | b. Bferde-Bahn . 

62 Mohacs⸗ Fünflirchener . 

65 a. Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Defterreichifche ſudöſtliche 

. Wiens Neu-Zzönyer . 

Züdbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtiroler 

65 Züd⸗ Norddeutſche 

HH, Theiß ⸗· Bahn . 


67 Turmau-Stralup: Prager . 


> 


4a, 





6x Yüttich- Maftrichter 
64 Niederländifche Rhein-E. 
va Warſchau⸗Wiener 

b, Warfhau-Bromberger . 
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Fer) Perfonen= und Güter-Verkehr. 
(Fer) A. Im Vetriebsjahbre 1866 wurden befördert: 





Fahrzeuge aller Art. 


Equipagen. 


nicht motirt 


49* 


1000* 
259* 
17299 


1452 


| b. 
Eiſenbahn⸗ 
Fahrzeuge 
Lolomotiven, 
Tenber 
und Wagen). 


ung 





| 1819 
316 
N — 


In Kol. 1774 


© 
Sonſtige 
Fahrzeuge 
(Möbelwagen, 


ſpritzen sc. ). 


3634 


in Aol. 1774 





1290* 

5 
10 833* 
5604 
in Kol, 1774 
7062* 
2513” 
779* 


in Aol, 1770 








Schlitten, Feuer⸗ 








| 








Thiere. 


| 
Pierde Rindvieh, Schweine 

















—— und ſonſtige Thiere. 
Erid Etüf, 
ins. 17a | 20 794° 
6292 173817 
— 3026 
2262 330535 
37967 146 325 
28089 176 836 
50 55041 
855 38454 
4221 00416 
23 | 14182 
2482 134 396 
196 29610 
219 3639 
“rs 14 025 
3135 102 079 
9 4093 
553 34 719 
6 912 
112 7412 
30 937 70079 
0343 63 469 
140 2878 
39 895 66 002 
2421 28237 
1773* 18 150 
nicht netirt nicht notirt 
10 887* 45 929 
1776* 686 
2 2501 
-— 76 
1297* 366 866 
26 412 
85 682* " 1053 395* 
30 424* 407 782 
11 407 
58 873* 354 548* 
50 135* 721 336* 
3880 125 061* 
103 567 448 034 
3306 6018 
547 33 060 
6800* 2009 103 
1211* \ 1020* 
200 800 
4620 48 774 
3746* 33071 
1449 21459 





























Gewiht £ 
a b. 
der in | der 
$tol. 178a u. h | —— 
aufgeführten Thiere. Thiere. 
Aoll-@entuer. } 2..81r. 
540 660 6208 
nicht netirt — 
749 784 399 
544 788 258 
131533 — 
173 307 — 
50423 65 
96 436 — 
46 228 — 
10 249 — 
651 220 972 
mw. nt. notirt — 
to, m. notirt — 
623 063 1025 
134 737 518 
36 347 — 
2302 — 
51423 — 
14 163 — 
4474 
750 570 66 
184 186 
2 408 767* — 
1019350 — 
1281 52 
1354 *92 2406 
2821062 15 340 
548000 6618 
57112 — 
56 966 — 
846 330* 1050 
41455 — 
13320 — 
195 192 — 
w. m, uotirt — 





wm, n. notirt 





1 
2 
3 
4 
5 


6 


I. Staatöbabhnen. 


Badiſche 
Bayeriſche (u. gepcht. ZJwgb.) 
Bebrasdanauer . 
Braunſchweigiſche 
Friedrich⸗Frauz⸗ E. 
Hauno ⸗ (v. 1. Zu #5 bie 20. Juni 66 
versche ly. 1. Au vis a1. Deipr. mi 
DainsNedar . 
Main:Wefer . 
Naſſauiſche 
Niederſchl⸗Märk. u. Schl. Gb. 
Preuß. Oftbahn . 
Saarbrücker 
Weſtfaliſche 
Söchſiſche öſtliche 
Sächſiſche weſtliche . 
Württembergiſche 

II. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
Bergiſch⸗ Märkifche 
a. Göoßnitz · Geraer 
b. Greiz⸗ Brunner 
a. Löbau⸗ Zittauer 
b. Zittau⸗Reichenberger 
a. Oberſchleſiſche. 
b. Breslau⸗Poſen⸗-⸗Glogauer 
cStargard⸗ Poſener 
Rhein⸗Nahe⸗ E. 
Wilhelms: Bahn . 
b) in Privatverwaltung. 
Aachen- Maftrichter 
Alberts⸗Bahn. 


> Altonasstieler . 


Bayeriſche Oſtbahnen 


7. Berlin⸗Anhaltiſche 


a. Berlin⸗Hamburger 
b. Hamburg ⸗ Bergedorfer 
Berlin⸗Potsdam-Magdebrg. 


a Stammbahn . 
Berlin 


2b Dinterpommter. 
Stettiner | 


c, Vorpommerſche 
Breslau⸗Schweidnitz-Freib. 


2, Franffurt-Hananer . 


Glüdjtadt-Eimshorner . 
Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
Homburger 


; Role Mindener (u Gießener) 


I. Klaſſe 


545 236 
434 196 
s47 

233 300 
15 604 
832 965 


262005 


168 711 
114 708 
438 144 
640 502 
29 583 
30.008 
57878 
77 464 


123585 
843 
229 
750 
412 

81301 
40632 
22 928 
47531 

9584 


44 152 
art 
32 904 
90 051* 
151 452 
169 742 
11 980 
252 565 
42 952 
5127 
195359 
29234 
18 200 
914 
174 030 
61091 
503 795 


b. 


Sämmtliche Perfonen in 


II Klaſſe 


II. Klaſſe 


baben zurüdgelegt 


Meilen, 
4401247 
7840 736 


14 192 


heilen. 


20665 0 


1863889 | 


178 103 
54509 758 
ERITErT: 


1663492 
775 402 
3434540 
4681341 
380 146 
414 705 
1040121 
2271892 


2337 267 
71152 
21971 
58 704 
31594 

1045 017 

522 917 
320 719 
390 591 
134380 





158 366 

| 04381 
780353 
1862 814 
2 101 775 
2256 429 
237 782 
2033 151 
1103 905 
256 568 
452 954 


425 795 


4451 
1956 101 
327087 





406 232 


17434471 
127 540 
2817501 


349 568 


11786045 


i 








3773425 I 


B 594 681 
3264927 
1168 375 
47144 956 
5528 440 
1414739 
15306095 
3342 249 
6 650 835 


5029 016 
338 143 
67549 
285 606 
173 027 
1775270 
1596 807 
173531 
1113506 
245 961 


647.699 
302519 
3731095 


* 
der 











7556040 


4691 133 
2375565 
417 842 
2805516 
2183 224 
601 418 
1176 T4l 
1086 357 
7063 364 
376 815 
40453 325 
673 408 
3642 000 


| 
| 


IV. Klaſſe 


9504 160 
7625818 
1060 534 
1384 070 


7197451 


2977915 


503 849 
723523 


302303 


3220434 
220 00 
2603514 
2875652 
oo 102 
1407 836 
1403 943 


8812 v51l 


For) IlI. Perſonen- und 
B. Durchſchnitts⸗ 


Satnmitliche 
Perſonen 


zu ermäßigten! 


Fahrpreiſen 
Militaire sc.) 
haben zurückgelegt 


| Asien, 
1070 145 
2612088 
107 230 
2243041 
21713 

nicht motirt 
nicht metirt 


ı 2723421 


| 





864492 | 


7971395 
12 300 382 
1056 001 
1101102 
| 156 164 
771633 


1311230 

N) 
| 16 
| 6329 
| 997 
3189 170 
4873329 
2310096 
1422071 


916.329 


71034 
30504 


* 


1500 613 
4324 271 
1460 804 
| 2686000 
2144207 
| 12763190 
| 840542 
| 3.022 30 
| — 
| 1452 167 
| 10.454 
| 5944567 





1} 





252 165 | 


Zuſammen. 


———— 
26685 578 
25322401 

249929 

7161495 

564088 
18078768 
8601 172 

3922952 

7820551 

2923057 
26.093 993 
30 8412983 

3930 003 

5052373 

4596 112 

9771824 
17 102604 


15 995 549 
410147 
89765 
351449 
206 930 
2068673 
7866 442 
4250622 
3477548 


2032 777 


951251 
731971 
4544 352 


BR... 


| Sämmtüige, 


| 
\ 
! 
' 
t 
I 


| 
. . 


| 
| 


| 





11018 598% | 


11268 631 
9991974 
835 074 
10441746 
8350090 
3039534 
3906 712 
3970722 
1441 111 
422208 
7612023 
1072070 
22677728 


Gepid 
(Stel. 165 
bat 
aurüdgeleg 
Geubsermdien, 


2603 
1 179913 
"u 
1372473 

15610 
in Rs. 1% 
"14 
wicht nenn 
124543 
3224 164 
5002 537 
156.074 
285814 
500523 
nicht metiit 


165122 


645616 
nicht neum 
nicht netin 

37019 
10.009 

637241* 

469 045 

36142 

158 967 

83601 


TO TSG 
16 240 
582 157 
64245 
1575 
182488 
125094 
slööl? 
2174 
402 52 
371308 
98040 
3814 
nicht uetit 
37005 
3625 &8 



































5 Tr‘: 185 
Güter-Verkehr. 
__ Berbältnifee — EEE | E 
SER E FR e. \___ Auberdem haben zurüdgelegt | 
Sämtliche | —— — Sämmtliche ® | b. © 
Eilgüter | Poftgüter —— —— Kaffe — Zuſammen. — Fahrzeuge Ihiere | 
fperrige Güter) | (excl. Kohlen) | und Baugüter (Kol. 177) | (fol. 178 ıc.) 
haben zurücdgelegt haben zurüdgelegt zurückgelegt | 
Meilen, Meisten. | Dieiien. | Wentwermeilen. ! Gentnermeilen. 
Bra — | 62:321 851 | 164317645 | imao.ıssa | 232392 340 \25 273870 47835 9011546 | 1 
— —— — = * 643579460 | imaet. 184 — — ı2 
34 360 — 199008 | 485 63% 428 794 | 1141867 | 204 408 an | a0 3 
316697 — 36311994 | 207583279 | immına 247062200 | 6034792 2338302 | 5623813 4 
1 — 1602349 | 3828 174 746 902 6 242 649 181 322 3497 437675 5 
>. — = es — | 622028060) — £ ee ı) 
= = — — — aos sai | 5 £ 2 
= a F 32687668 | — € a | 
2848 718 — 18343 735 67030843 | 15555775 | 105168072 | 920087 | 13029000 | 2396064 ! 
274 160 — 4690230 | 77862010 8638132 91464532 | 1045 186 — — 9 
85902802 150147 | 64043221 | 355825089 446 820305 | 876341524 | 40460224 | 4555087 | 23860660 10 
6.452 203 3138 | 50064563 | 2232905 170 | 7203200 | 287108283 | 37719494 | 3083404 | 47131933 11 
259 790 _ 1608 251 | 57695804 |122 708 204 182272049 | 3770371 36 351 91225 12 
1463421 , 37024 | 13717870 | 66519235 , 87207627 168050177 | 3279377 624620 | 3684427 |13 
1 778 562 — 15 759247 | 102819573 | 6 aol. 1034 121 357 382 | 180 766 nicht notirt nicht notirt 14 
4773232 | — 39045 955 | 354801 907 | = 183d 399611074 | 5539741 nicht notirt nicht netirt |15 
ee = 100 1272132775 I = — — Je 
| 
| | | | | | 
3485 436 | 748002 | 35 792655 | 265519059 |324046942 | 629592094 38118364 |  14387* | 5727617 I 7 
7 — 572388 | 4806 729 5 5532892 | — — 18a 
el — | 13326 | 640155 EL. 793.063 . P E -b 
14337 — | 11mm! Bo = | 109102 | Dre 3 1m 
em — 1493063 | 5603856 = 7169 696 — 4 ; — 
11003303 — *218501 187 245 186 470 936 804 | 667509915 | 27375826* 847840 | 4811888 ‚20a 
1033 088 — 4786455 | TO119378 | 68629245 | 144 568 166 6708650* 1566545 | 4984882 I-b 
751 630 _ 4711053 | 52503615 | 20004804 | 78061 102 | 2375051*, 538273 | 4177026 |- c 
521 722 — 2762 090 56588833 | 38366 802 | 98236447 | 3170437 | 76250 | 1591504 21 
181410 _ | 2852161 | 19874043 | 35040542 61857456 | 1684613 | 178 626 1038 848 22 
| | | | 
273761 | 346 1277867 | 15523019 | 2865219 19941 112 | 347884 640 436506 23 
15800 | 64 | 191908 2471 830 10686 2068 13 303 1350. 4600 — — »« 
1033 164* — 12005 un · 29215227 | 6ael. ioaa 42253838 | 3403023 >4850 | 4951275 25 
- 1-1 - — 30097348 | — — — 26 
4405584 | 263577 | 25572724 | 94516867 | 38052375 | 172811 127 | 5014485 | 9397150 | 14201474 127 
5125 690 — 05404722 | 96860783 | 2651115 | 200045310 | 6782542 | 26 854* | 27178325 284 
144 050 | — s 199 404 Tas ası 198 024 | 1335278 — — — |" b 
3379906 | — 61316112 43366251 18835726 126897995 | _ 48320 | 3103402 29 
1575238 | 2319042 | 6861060 | 64615608 023384 73 908127 1244 104 176448 | 8526202 308 
219029 | 73726 1508346 | 13332455 S01 263 | 16 085 319 550 147 20024 | 1853612 j- b 
525 980 92377 1 1709714 | 14100085 902 208 17511824 1501 287 58501 1643673 | -c 
10 184 - 40938674 | 41032484 | 8986656 | 145876998 | 3575123 163624 | 1805746 31 
267 874 84376 | 1954228 | 11580496 | 3 13 895 974 nicht netirt 63 137300 32 
23| — 1063308 | 1675544 = 2781425 140.502 1125 | 149578 i33 
202836 _ 10 034008 | 104 752420 & 116829 324 in Rot. 1514 nicht netirt nicht notirt 34 
1781| 10660 64066. | = 656559 48950 | — - bs 
17717387 _ 52 120657 | 326208440 659 715.02. 1045912895 | 26094013 ı 45096* | 4614355 36 
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158 | 159 | 160, 161 | 162 | 163 | BY. 
Il. Perſonen- und 
A. Im Betriebsjahre 1866 











Berfone Verionen Davon 
i € un zu er⸗ —* Er 
Il. Privatbabnen. Ar a. DD | a. 
P b — — —— Ben Neberbaupt! im Pinnen. | {m bireften Verlehre im © 
(Berti.) in der | in der | in der | in der Mititeirs verehrte ap, abgegan-augetom— 
I. 1. I. | IV.  [Muswande- Berfonen ] gen nad) | men won Haugs- 
| ter, mit er - [gegangen (unb Stationen Verlehrt 
Klaſſe. Klaſſe. Ertrazugen angelommen). fremder Bahnen. 
u. ſ. w.. Vereneu VLetſencu. 




















37 Kurf. Friedr. With. Nordb.h 6868 90652 | 346765. — as iz0 444 205 355504 Im a 1aıc 88 TIL im Rol. i⸗ 
38, Veipgig- Dresdener . . .| 12302) 220051 | 905893 — | 28535 |1 166781 | 938914 1103757 114348 | 9762 
39 Ludwigs⸗ E. (Nürnb.⸗Fürth) 582) 203 638 | 681100 | — 890568 800568 — — — 


40 Lubec⸗Buchener (u. Hamb.)) 5042 97079 348 774 I. = 8647 459 ʒar· 412374 | 24798 22370 — 
41, Magdeb.-Cöth.-Halle-veipz.ch 3961, 122919 | 734310 | 109773 226553 1197546 | 9028574 72344 77575 5470 
42 a. Magdeburg-Halberftädter| 11400) 154765 | 481208 | 222242 213730  LO83345 | 643695 Inmoı. 111 430650 Imaot 1a 
h. Magdeb. » Wittenbergefche 055 31009* 112072* 109508 55467 | 309011“, W132) WS 8021 = 
\e. Eöthen-Wegelebener . . 678) 20042 1 148374 142474 43473 | 364041 276442 ı 42229 44466 | Mi 
13 Medtenburgiche . .» » .| 5508| 106498 | 22380233 | — 126005 | 366034 | 256604 52837 | 49757 6786 
44, NeiffesBrieger Een age 1106 15573 | 39553 | 102254 76233 | 234719 | 144812 | 45108 44804 — 
45, Niederfchlefifche gweigbahn. 885) 15301 | 40637 | 80593 ı »5121 |) 231537 | 125130 | 56075 42775 458 





















































46 Oppeln-Tarnowiger . - - 520 4908 20308 | 55510 | 3965 83211 | 758660 3387 | 3952 2 
47 Oftpreußifche Südbahn .. 440 17699 61891 | 107351 10708 | 198154 107 903 89 | 72 — 
ala. Vfatzicte eidwigbetn- ansene Lomana| — | 80110 1477008 | 1108177 182860 100400 5 mm 
b. Mühe Darimianet.|} 54) 37a son —  B0il | AOTIEE | a are 
© Neuftabt- Dürkheimer 579 zrana| ısTım. | 3140 178649 | 175035 | 2153 1481 2 
40 Rheiniſche . - - »[ 250350 1145254 | 2257056 | 154564 463021 4270245 | 3504139 1274605 282352 209 149 
50 Schleswigſche . . .[ 1011) 31287 | 267800 | — 300197 226.202 | 35075 33020 ia.me- 
5 Taunus-E. . | 22018 246751 7418233 — — [1010592 | 940454 | 27809 4229 — 
52a. Thüringiſche . .. .] 74461 228576, 993953 | — 1318018 1547203 | 1360570 | TOW38 | 60816 2630 
b. Wera... . .] 1212| 59410 | 321372 — 47086 | 429980 | 402628 | 14205 11475 | 102 
55| Titſit. Iuſterburger . . | 306 0243, 21021 | 55720 | 10470 | 97360 60531 6633 BIO — 
54 Auffig-Tepliker . . . 985 13065 | 68498 _ 4618| 87166 | 66008 | 0056 1030| — 
55, Böhmifce Weftbahn . .| 3310| 23089 | 140008 — | 86396 | 252872" 217517 | 2861 | 2474 — 
56) Brũünn ⸗Roſſitzer ... 354 5902 32747 — 110315 | 49378 | 49 378 3 | — = 
57 Buſchtẽh· —— *— 221) 4070 26200| 3670| — | 34260 | 13065, 11003 10132 | — 
vnder (6 Perke-Bahn | 4074086, 32346 | 31733 | 5790| 70001 TOM | — z > 
58 Gatigifche Garl-Yudwig-®.| 5002 41803 | 196904 — {178544 | 422253 | 413341 — 2 — 
59 Sraz-köfladr . » - : 126 5725 | 87835 = 3622 975311 97311 er. — = 
50 Raifer Ferdinands Nordb. .| 31765 220284 | 870822 1330505) 2 453 376 1723524 337608 1359 605 | 27639 
61 —— volom.⸗Bahn.J 17878 141991 | 665 206 — 647975* 1473050 | 1443374 14980 | 14686 | — 
Eiifabeth b. Pferde Bahn .| — 2770 | 21514 — 5100| 209354 | 2934: — _ er 
62) Mohacs-Fünflirchener . . 500 10252 | 19127 | — 16014 45803 | 45803 = Er F 
63 a. Oeſterreichiſche nördliche.) 10707 93706 | 511807 | 55 008% 1 481 408«| 1130083 | 98417 1236511 | 16397 
b. Oeſterreichiſche füböftlihe] 24 178| 179851 | 350212 — 334670* 14189114 677692 367109 364728 | 0382 
e. Wien⸗Neu⸗Szönyer . . 3320 35096 | 137574 | 220675 396 605* 338.040 | 29593 | 28072 | — 
64 a. Südbahn, Defterreihiihe] 70231: 596529 12416912 | — 11677142) 1760815 | 4523029 ması ıul237 786 | — 
b. Norbtiroler . » . » 1370| 22811 | 188125 — 1147032 | 359338 | 350 001 | 7512| 1895 
65, Sid Norddeutſche . . . 088 21473 | 103534 | 168596 108014 402605 | 11893 | 48220 | 42402 — 
66 ea. | 6381 84365 | 190058 — [307064 | 597768 | 283 110 157410 1157248 | — 
67 Turnau⸗Kralup ⸗ Prager .. 129 11754 | 66576 | 67776 26177 1 73578 111204 | 22 457) 2999| MB 
68, Yüttich-Maftrichter . 2 +] 16557) 64320! 362326 | 4322| 447525 420 269 | 12824 | 13085 | 1947 
69 Niederländische Rhein-E. .| 93895) 232541 | 557 143 — 250985 | 1134564 } 1044258 | 43384 | 45173 | 19 
700. Warſchau-Wiener . .| 12522] 100003 | 235 716 | 286448 | 67536 | 703215 | 62682 | 39771 | 35510 | — 











b. Warfchau-Bromberger . 5620 47800 | 68823 | 04720 | 30590 | 247613 | 226882 2298 1843 — 









































































































































































165 66 671 A 169 | 170 | 
Güter-Verkehr. 
wurden befördert — — u 
Reife - . — Pe ame =: — — üte x _ — | ger — — ur, | 
Gepäd Gepäd: eenei, | — «| im direlten Berfchre * Danke Foft- | im Bintnen- —— — im Duke) 
über- Leber Frei | (ber angenehm ee ———— gange- | güter. | verfebre auf janfgegeben! angefom-  gange- 
baupt. Fracht. gericht. Weifenben) [und Anger, Stationen fremder | Derfehre | "gegeben Iunb nd men von | SWerfehre | 
j { ommen!. Bahnen. eförbert, | angelonmmen), | Stationen frember Bahnen. | beförbert. 
dir. aA 36er 1 A| After. I.6tr. | 3+6ır. 
Br — |! | 1134 | 17549 | 11274 14852 105 266 | w.n uet. 104864) 960979 | 95919 886.901 '37 
— 21600 - 3104 [104 188 | 77509 98374. 9019 | 78803 | 396807 656569 | 757165 486 320 38 
— -|-I1 -|-|-:-!-|-| -! -| -/|-b 
5080| — — 1490 | 2635 9717: 2136| — | — 657 220 86860 252243 — 10 
s1050 25871 55179 1997 li4u 742 | 57379 82941 67357 | 17910  M3165 512714 535211 313027 
03734 — — | 3578 | 73279 Imao one 271156 mat. 5 — | 13TOT3 | mao. ır0e | ATODNT |mas.ırae 42a 
1968| — _ | 1643 | 49005 39216 4229| — 5163 | 168919 | 391996 | 323 358 | 
18 097 — = | 1348 | 34569 | 11312 inet. 1osdiin net. ısen! 5811 146 138 | DO T85 | im Met. 1700 inAl.ıron -« 
| 5) — | — | or | ızose 12486 17398 | 2222 |wn.met.| 186834 180238 | 304000 64421 43 
15.346 | 2726 | 1260| 3241 606 | 10138 | — Imune., ME — 44 
15277 3598 11700 305 | 12245 | 15871 | 16087 6873| 600 64582 BB 81320 4 
3674 | 1308 | 2366 191 4599795. 1628| 1010] 408 | 47761 04 46935 16956 46 
5860 | 1688 | a2) 6911 12000 18 3 — 2558| 65 151 747 | 21 — 47 
zz — | smile 5 hehe I | 0 5 2818 |. 1m) 098 
N 1 2 & 2 ı i6 bis & 472213 170e\| 
104208 ⸗“U»us ⸗ 342 6213 = Ba el | LEI - au ısa |# * 100] 
16822 | 16822 — | 1661 | 15621) 5 30871 » inc — | 4621) 100.276 | och, 
aa = ale I | — Iiee 
236 754 1101219 135535 | 9717 [126498 | 90459 92838 | 75844 144505 355212, 530332 606605 386886 19 
32784, 6243 | 26541) 692 | 5796* 11839% 12091! msn —* 121 168* 115266* 167125* ma mw 50 
32199 | 31102 1097! 2067 | 20009 ER ısse 249096 Imst. inne w.n. met) 61657 | mas. ır0e , 116095 = 81 
129999 , 20868 100131 , 4101 [135061 | 73913 | 58204 | 56549 | 14989% 530386 | 603 016 479428 1538950 \52u 
29966 24497 | 5469" 2070| 20 193 | 18552 . 15291 | 10140 \mm. met.) 142545 | 223833 155200 112459 |- 1 
1725 | 2288 5437 | 204| 870 1033 1194| — | 3721 15212 1515| 1584| — 53 
1513| — — = 10 378 Ian InRl.isa — = 307 923 | in Ast. 1708 | inaLırm | — 4 
va — | — 2122| 5101 2638 24 — — 1454 028*2 00074 34073832 — 655 
ids2“ 9030| 623 | ee ee et re re — Ihe 
2112. 410) 1702 BI 2001 06 410 — 10 | 1 28766 — 574 
1970 | 350 1620 104 | — — 120— 43617 = — | — I. 
39148* 12350 | 26518 383 | 5065 | 1620 | 7764) 188 | — | 153404 | 118792 | 213813 | 16654 Is 
1463| 785. 68, 82] 1412 — u a 76 815* — — | — Isa 
237 707° 124 277 ‚113.430 ' 2133 [143026 | 62378 | 38638 | 7434 J — OR 204 | 1096 372 | 1046607 398 949 50 
127561 ‚Ts 302° 49 160 | 1320 [152 226 | 32885 |, 29437 | =. oe Va aan in Rot. arte MA ITId — 
2058 za 1 — | 16 — ie — 6604171 1807 — — lb 
3921 , 1699 2222 16| 1486| — - — 1] - I mmse! — => — 2 
107655*% — |mmmet) 797 1100003 35280 | 36777 | 6908 | — 3868839 | 1880361 2138210 905655 634 
92040% — Imnmet| 1098| 28645 | 30145 | 23985 | 1086| — | 14735 | 1137439 | 1697 182 [204103 |_ 1) 
16242 — wen. net. 55164633 | 4283 4 GS8 116 | 210003 73544 ML. 
179571 , 75722 103849 | 4030 [28 793" Ina nn 454 — mn net, | — mast.ıroa | 407 cz3z5 — ide 
10521 7014 3071 woz| 6112 60418 100011 — — I 1552| 186706 | 270 isz3 — I. 
20344 2034| — |mmmt| 5972 | 6951| 10047 , — 517042 | 40239) 5348603 — 65 
31 351° 24 502 | 268491 480] GI?) 561 1446 — | — 73310 | 177457 | 298 7060 — * 
st — — 44 | 508 | 1526 | 1786 | 3096 | — 316838*  175614*, 138022* 265 47er 
25404 25404 — 141 | 13202 | 4412 0002| — J— 70.508 | DOT | 972 — 68 
73591 | 68954 | 437 | 1758 270328 | 73261 | 36.356 - - 133203 | 148188 | 120967° — 60 
1569 — — 1235| 8423| 1088| All — | -- 169587 | 52932 | 17079 —  170u 
36679 — - I el wi mel ai — — 4 oo or — I 
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Gr) Il. Perſonen- umd 





— 





(Fort) A. Im Wetriebsjabre 1866 




























































Frachtgůter der ermäßigten Klaſſe (excl. Kohlen) | Kohlen und Coaiss | Ueber: 

l. Staatöbabnen. SE a >» |e Mi . * 

im Binnen | im direkten Verkehre ba — im Binnen | im direkten Berkehre im Durch | im Binnenver 
verfehre auf- aufgegeben jangefommen, gange | verfehre aui aufgegeben angefom- gange- Tehre aufgegeber 

gegeben {und nad von Vertehre | gegeben (und nad ‚ menvon | Berlehbre | w. angelommen 
angefommen). | Stationen fremder Bahnen. beiörbert. \angelommen) Stationen frember Bahnen. beförbert. liuel. Boftgäter, 
| tr. 36. || Kette | —X | Zeftr 

Badiſche q G⁊i ass: 3773064 | 5324868 |8427539, man.ırıa | mast.arın Im au ırıe Imanırıa, 7 985 959 
2 Bayerifche (u. gepcht. Zrogb.)|11 033 467* 3380 569 | 8052 775 4 755 757] — Ita jr = men |s = aTıe ırıa 15 522 776 
3, Bebra-Hanauer R 143018 — — — 125405 | — | — — | 341 808 
4 Braunfchweigiiche 3479493 | 2676014 | 1951834 4 778047. 2239332 | 11300 13928 753.4 108 173) 6310508 
5 Friebrich · Franz · E. 207928 | 283529 ° 60813 | — on 3800 
6 Hanno-,r. 1.3006 Hr a Jun w|12 515 399 | 3400372 , 3106. 642 3 334656) 5028862 | 1110076 8 109 118,6 259 185,19 785 6% 
verſche I. 1. Zus Kia 31. Der | 5 nT0 397 EETET SE ET ara 2022 #10 6131098 | 3377407 aaarıoı | 8127 
7 Main-Nedar . 590 384 706 158 | 793982 | 341227 | in not. ırıa | in Rol. 1716 | im Kel, 1Tie in Asl. 17 14 940002 
S Main-Wefer . 1381894 | 1424676 | 1505996 1188 167) 105 188 | = 11812735 39200 | 1712353 
Naſſauiſche .[ 4962602 | 2204435 | 566457 | 260578 | 550080 | 291412 357 800 13205 | 5843675 
10) Niederſchl.⸗Märk.u.Schl. Gb.) 4357 202 | 2504647 | 4295 522 |5479733 12 776 — 111492001 1310283% 5 178 666 
11. Preuß. Oftbahı . 6035 078 | 2015691 | 1359 116 | 736 767 | 920 453 630 8139954 — | 7 608.649 
12 Saarbrüder . 1891 217 | 1031814* 5991 984* 413423* 16 006 187127217640) — — 117996675 
13 Weftfälifche 1759 520 | 1767205 | 1097636 12934253, 0093 — 121809205079 728) 3177224 
14 Sachſiſche öftliche 8025 724 | 2081572 | 2221090 4085 8351 in at. ırıa® | int. ırın |imAst.ıtıe Inac.ıria) 8 7 44 590 
15 Sachſiſche weftliche . . .|28261658 | 5543726 | 2038936 | 521208 | - + amt = - ame |r > are = © ra 30341407 
16 Württembergifche 9780314 | 1855281 | 3062544 |1 246 793 1547462 — 3 709 700 — 1246084 
Il. Privatbahnen | | 
'a) unter Staatöverwaltg. | | | 
17 Bergifch-Märtifhe . . .|25913336 | 4156239 8183302 | —* 45858621 15613 288 1215210 — 76.027088 
18 a. Göfnig-Geraer . 79569 | mast.ıtıe | LIBBIGL Imastcıtıe) matt immtarie,  D42 
b. Greig-Brummner 1521|» - are] 4927| — | 5 ee mn 5 — 1717 

19 a. Yöbau-Zittaner 186 051 02794, 817357 1091 813 ä arın ä |infot. ırıa | 215924 
b. Bittau-Neichenberger 519650 | 430671 727 4201 2 ° era" ea 007 814 
20 a. Oberfchlefiiche 5867491 2 7095 8%0 |1 008 109. 9881 461 82 18018748) 145052 15 936.49 
b. BresfausPofen-Ölogauer | 1584 661 r 2366 050 | 899641 — ar 2080 30211514 126. 173633 

e. Stargard: Pojener 318 368 | P — 1604 126 1683 988 — 830279 | 601 791 362 563 

21, Rhein-Nahe-E. . 550569 | 1511080*, 1676 624° 1807004* — 238 866** 1479066*1213320* 574 738 
22 Wilhelms-Bahn . 857627 | 1156784 | 459346 | 402936 | 3792021 | 552172 | 31484 | — 4 766 89: 
‚ b) in Privatverwaltung. | | | 
23, Hachen-Maftrichter . 893495 611943 | 1417929 | 468856 | 976808 | — 11741500) | 2001478 
24; Alberts ⸗ Bahn 660195 | 502761 | 194793 | 45879 5802587 — | — — 16596075 
25 Altona-Stieler 3155414 | 205093 | 326282 — in Kol. 1710 | imMsl. 17100 inAe.ifie — | 3961914 
26 Bayeriſche Oftbahnen 1618 969 | 3140850 | 967067 |1342542 228 400 509080 2 125850) 259680 | 6.099560 
27 Berlin» Anhaltifche 4305693 | 774332 771 451 919 780 4176233 — 787 55850 — 9378606 
28 a. Berlin-Hamburger. .| 1772815 | 1536001 | 1333492 | 252253 233032 | 40654 | 156619 | 7088 | 4 172 607 

‚b. Hamburg:Bergedorfer . — aara dı2 — — — | 94 148 | _ | | = 

29 Berlin-Potsdam-Magdebrg. | 972456 | ael ır1e 1840 278 — 369686 | in Rot. 1720 1047 758 in Rot. 1720 2 870.056 
acc für Stammbasn .| 2669063 | 2458866 | 1679018 | 18179) 023800 — | 940 ande B180T 
ö — b.Hinterpommer | 502942 | 260199 | a u — | 631 * 
| ” e.Borpommerfche] 1047274 | 228178 | 450406 | — 100 617% — | 409! | 1217 846 
31| Breslau⸗Schweidnitz⸗Freib. En 293012 | 60733 | — 1 8653332 | 3921388 — — 114095480 
32. Frankfurt⸗Hanauer . 757156 | 417964 | 975337 | 286030 | inmot. rin immo. ırın | 180200 Imasıra! 949 186 
33 Glücjtadt-Elmshorner . 240 701 | W605 | 201507 > iri⸗ | . #1 Im BL INERE, 2,7” | ze * 
34 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 2354919 | 1621669 | 2799513 3018 789 — | 579 060* 2 436 725 1.020 026, 2565 ” 
35 Homburger 55.259 1391 | a7 — | 183421) 42085) | | 280619 
36 Röln Mindener (u.Giefener) B1 420573 | 8334260 | 5599845 |1 350 45751351000 20724293 4 166 75012 189 Ton 74427380 












































































































173 174 15° L 176 en. J 
Güter-Verfehr. 
wurden befördert: : ——— —— 
—haupt Güter en ‚ Außerdem Betriebs: 
b» e * [bienft- m. "Bangäter | 
im direften Verkehre | im 2.. En SE Benennung derjenigen Arten von Ghütern, Zi 
aufgegeben jangetommen — Zufammen. | —— —— welche den Hauptverkehr auf der Bahn bildeten. 
Stationen fremder Bahnen. befördert. | |, ISSPRNSERC 
Zelte. «ötr. 3.61r 3.488. Au 
2420026 | 6625519 | 4405174 | 24 430 8978| 1754616 |Nbfälle, Bau- u. Nupholz, Baumwolle, Eifen, Getreide, Kohlen ıc.' | 
5601169 |10 762 593 | 5865664 | 37752202) — 13345891 ‚Betreibe, Holz, Kohlen, Baumaterialien, Hopfen, Bier, Salj | 2 
— | — | 341 305! 49 200 | 1908 Leblen, Eiſen u. Eiſenwaaren, Mannfaltur- u. Kelonialwaaren sc. 3 
3206 298 | 6 566 658 hs 940236 | 270237001 — ‚2004199 aeblen, Getreide, Steine, Eiſen (roh u verarbeitet), Seh, Baum. 4 
333572 188 486 — 902 730) = 39173 Geneide, Oelſaat, Steinkohlen, Bauholz, Kolonialwaaren x. 5 
6917739 10700 969 11017 668 48431062) — — | ar | 
8.705 989 581349 | 5.014.008 232612 | a y Br —— Eiſen, Tabal, Spiritus, Holz, Baumwolle xc. 6 
1274497 | 1159227 | 853 331 4227 147| —— | —  Manufaltunvaaren aller Art, Getreide, Tabak, Wein ıc. | 7 
16532 176 | 3581 309 | 1918654 8344 392 14900 | 966 564 Blei, Kolonial-, Eifen- u. Eifengufjwaaren, Gijenfteine, Getreide MM: 8 
2600410 1133378 419374 9996 310 , 152986 Bier, Blei, Kohlen, Cement, Coale, Eifen, Erbe, Erze, Getreide ie, 9 
3301619 16568054 | 7818636" 32866975) — 1992493 |Stinohen, Getreide, Mehl, Holz, Eijen, Sal, Eifenwaaren 1€. 0) 
24132753 | 2705082 903778 | 13630 782,169 057*1.413025 |Getreibe u. Hüffenfrüchte, Kohlen, Flahe, Hanf, Müblenfabrit. x. u 
29251 120* 6140614 483 970* 33872379) 84 273 490265 Kbten, Erze, Robeifen, Steine, Sand, Then, Del, Getreide sc. 12 
‚ 1979786 ' 3522457 | 8547562 | 17227 34, — 11697549 Steintoblen, Erze, grobe Eiſenwaaren, Holz, Getreide u. Confumtibil 13 
2510827 | 2530631 | 4583553 | 18369 607 |181 538 _ |Vergwerte-Srgengnift, Kelomial, und Manufalturwaaren . 14 
‚598716 | 2525730 | 885872 | 39721725 1336 57 Nbeblen, Getreide, Holz, Eifen, Kalt, Manufalturwaaren, Baum. x. 15 
2 2441105 | 7318036 |, 1418481 | 23638468 mac. 179. — Baumwolle, Eifen u. Eiſenwaaren, Getreide, Holz, Kohlen ıc. "16 
| ı 
| Ä 
| 20483 127 10182 723 _* 106 692 939 |6 145 332 5479614 Kohlen, Steine, Kies, Eifenerze, Robeifen, Holı, Getreide, Eifenw. 16.17 
tm Re. 178 1333 609 | ın Rot. 178€ 1427 ad ER | — Kohlen, Getreide, Holz, Bier, Thonerbe, Mehl, Mineralöl ıc. .18a 
3 ie 515537 | — 517254 — — Kohlen, Manufakturwaaren, Mehl, Ziegel, Getreide, Bier ꝛc—b 
211044 937434 1411036 | 2775438 03980 — Srauntohlen, Farbehötzer, Flachs, Garne, Getreide, Kalt, Leinenw.ic. 10a 
495 796 | 793007 | | 232663 | 2129280) — — Rebhlen, Holz, Feld- u. Gartenfrichte, Flachs, Garne, Getreide «i -b 
8 25511074 | 1231724 42679295 158 205 | 1954 512°/Roblen, Getreide, Bau- u. Nubbhelz, Kalt, Eifen, Zint, Hulſenfrüchte 20.4 
= | 4650182 | 2437094 | 8823604 — |48 208", Kohlen, Getreide, Kalt, Hülfenfrüchte, Spiritus, Holz, Heringe 1. . - b 
: 2681651 | 2444 111 5488325 | 2623 | 176 274* Xoblen, Getreide, Sifjenfrüchte, Heringe, Spiritus, Kalt, Zint ic. .e 
1806 409* 3223 645* 53170 533" 8775325) 9320 | 762 265 |Erze, Kohlen, Steine, Eifen, Getreide, Hol, Eifenfabrifate ıc. 2 
1867914 908 643 469 145 8012594 | — 1224357 \Steinfohlen, Eiſen, Stahl, Eifen- u. Stahlwaaren, Felbfrücte 1. 22 
803857 | 3302478 487904 6595717) — | 093 096 Keblen, landwirthſchaftliche Produlte, Erbe, Erze, Steine, Holz ıc. j 23 
358 141 223339 45879 | 7423434 4600 — GKebhlen, Getreide, Sandſteine, Papier, Lumpen, Delfrüchte, Ziegel sc. 
504817 526 873 4993 604 — 449 137 Bau- u. Nutzhelz, Vrennmateriafien, Kofonialwaaren, Dünger 1.125 
4078770 | 3568 173 | 2111413 | 15857722! -- ‚1008927 |@etreibe, Holz und Kehlen 26 
1142189 2153821 1330848 14005 554 478 833 |xchlen, etreide, Wolle, baumwollene u. wollene Waaren, Zudersc. 27 
2737586 | 2286 728 689 662 988685833 — | 547460 "Baumwolle, Dreguen, Eifen- u. Stahlwaaren, Felbfrüchte ıc. 284 
o sss sss — rl — — lee a N 
1356 360 | 3879 100 128 010 | 8233556 — — aohlen, Eiſen, Eiſenwaaren, Getreide, Garten u. Feldfrüchte sc. 29 
2614488 | 1850 530 22709 | 7626 664 182.000 | 736670 \Getreie, Müplenfabrifate, Hütfenfrüchte, Heringe, Spiritus sc. . 30a 
336 566 646 470 — 1614091 42423 | 207829 Getreide, Brenuhelz, Spiritus, Kohlen, Miüblenfabrifate, Salz 1. -b 
291 163 515791 > 2022800 101 702 | 775212 |Getreide, Müblenfabritate, Sütfenfrüchte, Holz, Kohlen, Steine wi -e 
4393 824 134 337 — 19223641 — 635 441* Aohlen, Steine, Feld- u. Garten -Erzeugniſſe, Kolonial. sc. Waaren 31 
586 589 | 1299 155 3015812 | 3136 742 —_* — Kohlen, Erze, Steine, Holz, Getreide, Schienen, Mehl, Eifen sc.3% 
| 277353 | 258296 | 805535] — | 62464 Iauder, nah u raffnirt, Oprup, Geireite m. Gement . 33 
| 2593278 | 5625 102 | 4496 369 | 15278586 | mas. ı7ı | in Rot. u ra Kehlen, Etze, Holz, Getreibe, Steine, Wein, Leber, Tabak, Glas 1c.'34 
| 44 149 3803 E | 323568 — 19 584 Kehlen und Baumaterialien 39 
>0 387 316 |10 706 296 | 3890 513 ı 19 411511 19983222 - oblen, Erze, Robeilen, Steine u. Erbe, Bau- u Nugbelz ze. 360 








Frachtgüter der ermäßigten Klaſſe (excl. Koblen) 


ll. Brivatbabnen. 
IForti.! 


n. 
im Binnen- 


gegeben (nnd 
angelommen), 
„fött. 








37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 

38 vLeipzig⸗ Dresdener 

39 Ludwigs⸗E. (Nürnb. Fürth) 

40 Yübed-Büchener (n. Damb.) 

41 Magdeb.-Eöth, »Dalle-Yeipz. 

42 a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Dagdeb. » Wittenbergeiche 
\e. Eöthen-Wegelebener . 


766 192 
3481 309 
1 167 618 
6226 541 

1142 127 

858024 

61216 








45 Medlenburgiiche . 705 605 
44 Reife Brieger 190 508 
45 Niederſchleſiſche Zweigbahn .| 628 231 
46) Cppeln-Tarnowiger . 953 841 
47 Oſtpreußiſche Südbahn 718456 
48 a. Pfälzifche Ludwigsbahn. . 198.473 | 
. Pfalziſche Marimiliausb. BR 
‚e, Neuftadt» Dürfheimer . } 627 14 = 
44) Rheinische +] 7 705 755 
50 Schleswigſche 838 015 
51 Taunus-€E. 233215 
52a. Ihüringiiche . 5201 787 
b. Werra⸗E... 1277 661 
53) Tilſit⸗Inſterburger 210049 
54) AuffigeTepliger . 775 905* 
55 Böhmische Weftbahn — 
56. Brünn-Koffiker . 225 285° 
57| Bufduän- je AralpAlne , Sm | 
rader fe, Pferde · Bahn . 161 050 
58 Galizifche Earl: Yadwig-B.| 1443 210° 
50 Graz⸗ Köflacher 429 822 
60 Kaiſer Ferdinands Nordb. „| 8048 236” 
61) Kaiferin ‚a. Yotom. Bahn .1 6621 181 
‘ Etifabeth b. Pferde Bahn „| in Rsı. 1704 
62 Mohacs- Fünftirchener 77400 | 








3 a. Oeſterreichiſche nördliche .| 1500 224% 
. Orfterreichifche jüdöftlihe] 4579 033* 

|e. WienNen:Zzönger . 3035 995% 
64a. Sudbahn, Oefterreichiiche |23 230 6 10° 

b. Nordtiroler 197715 
5 Süd-Nordbeutfche 782 011° 
; Ihein- Bahn . 1250 462° 


7 Turmam-stralup- Prager . in Kol. 1708 


6x! Yirtich- Maftrichter 
69 Niederländische Rhein⸗ E. 
70 a. Warſchau⸗ Wiener 


394 842 
1235873 
4624 178 
1333 400 | 





b. Warſchau Bromberger 


im direlten Verfchre 
verlehre aufr aufgegeben ‚angefommen| 


nac 


431004 
19T 691 





201 822 
1340 205 


in Kol, 1710 
420617 
402 91 
464 356 
335648 
175 626 
710320 | 


| 
8901 | 


in Kelenne 17160 


3389 326 
203 105 | 


in Rol, Lite 

1412887 

495 059 
42 808 


in Roi. tita 
e = 1706 
184 018* 

15 782 





2 403 113* 
3553 318* 
3 150 627 


1 123 360° 
5 970. 160* 
1231068* 
in Ael. 17 14 
374613 
3240* 
6982 069* 


iu Aol. 1706 


305 780 
1206 173 
1758 045 


233 147 


in Kol. 171 


©. | dd. 
dangs- 


von Berfebre 


Alte. 





132 
2315625 |1 156 49s 


| 
| 
154 024 .r 

1576 514 | 791887 

+316 546 |insot. ır1e | 
655 068 — 

im ſtel. 1716 in Kol. 1718 
328054 116076 
355 775 — 
864 858 406 735 
297 557 52325 | 

4054 — 
2237 161 im Kol. 1716 
7803010 = =» ızıe 
HIal43 > * 1ile ’ 
‚ 2161730 = — ırıe 
94697 — | 
98120 * 

3990 118 1986 714 
178694 | a. in vuae 
461 704 | in Kot. 171e 

ji 

3022 982 1 457 932 

538 023 | 508 161 





42725 | 


> ti0e 
65 881* 
3405 | 


Tu 343* 


604 us" 


| 
8225 561*206 1950* 


574623 |1887 247 
| 
1} 


948 257* 546 824* 
5 725 810% 1195721% 

308 324* 38 156°, 
1210324 

491433 

624 905* 

BB — 


tut Al, 1700 Aolt. 1708 |, 


566 576 _ 
710015 
561210 | 


112210 | 35611 





} 
1058 3 125 840 in Rot. 1718 


‚10301965 


Ge) MM. Perſonen-⸗ 
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Fortf.) A. Im WBetriebsjabre 1866 


a. | 


Arte. 


1418144 | 
118355 


22669 


474181 
433 185 
161 762 
270469 | 
10009 | 
134306 | 
273559 


10995 | 





1 RTa Rasa | 
58u1621 
477 242 
1225 749 
an 492 | 
235 605 | 
7044 193 





is Aol. 17140 


129 968* » 


km Rot. 171m | 


1718 


22521 


8 970 800 
1571649 
1452 084 
1003 225 
1726 065 

48 245 
2044 758 
4505 460 


950159 | 


4028 718 


368 551 


1560592 | 


BT 899 

2 720 390* 
105 846 
610215 


660626 


171354 | 
3944778 | 


773 292 





Kohlen und 
 ] 


im Durch- im Binmen- | im direkten Berfchre 
| werfehre auf- 

gegeben (und 
Ztationen fremder Bahnen, befördert. (angelommen) Stationen frember —— befördert. 
Jelktır, 


aufgegeben 
nad | 


D4 615 
10805 


in Kol. 1728 


69 





784 


370 


788 052 


Coals 
Cs 


| Ueber 
d. 4 = Ps 
im Durcd- | im Binneurer⸗ 







angefom-: gangs- |Tebre aufgegeber 
menvon Verlebre |, u. angelommen 
incl. Bogüter, 






















—D Str. Sir. 
| in Rot. 1718 |imRel. 710 | imRol.1T1d 888 615 
599061 :1349675 19693 | 479311 
- I — f 1835 

— 88047 — | 247388 
133419 | 323 765 — 7/175913% 
im Rot. ı72e 4017 ödimao.ırae! 2 8603 
15030 11202 — 1515 796 
1011379 «6l. 1796 inRel.ızee 2 1294 
30 470 — — 117997 

— 1992017, 208 245 
02226 | 205444 — 840 0. 

309 | 873360 — 127602: 

— — — 809 25 

im Rot. 172° | 1852008 |inKel. 17 20 2914 61 

s ı52e 6472 966 179 10118453 

* * fe 244342 17260 6913 
: ı79e 3451923 1720 | 2 18702 

- — — „15510 

— — — 876 740 

1485 336 3 204 383 10710711631625 
im Kol. 1710 in Kol, 1Tie — 9685 779 
ir 11781229 immo. 172 444 849 

= 1716 in ael. 1710— ırıa | 5883124 
os ma |2  amele « 1720] 144939 
3441 | we 3 252382 

In Rat. ı120 |in Rot. 1720 | _ 10 065 006 

ı 2504500 _ _ 303142» 
488 545 — 16827 

6 794 328 — 116993» 
— — 11982 100 

— 16324 E 1649 922 
| — = — 1255280 
083532 | 415325 81699 19 56498 

— — 130161 | 7725 500 

I — — 695 207 

er | — — 1430852 





7031 8772006 941, 9 837607 
156 733 ı 7596.19 


08 769 — 138968 
5229 — 3602314340 
— _ I 785 
00533 — LI 
06, — ' 1364908 

1 076 s00 790820: >40 121 


202700 — 11 
4598 410 1813789 
286 781 8746900 
225136 | 22248 



















































































173 174 175 on 176 
Guůter⸗Verkehr. 
wurden befördert: 2 ua: : DEREN 
baupt Güter x | \ Außerdem Betriebs: | 
b. lie d. ‚ dienft- u. Bauguter 
im direlten Berlchre |. im m im | Benennung derjenigen Arten von Gütern, 
— axae⸗en — Zufammen, | ai | \ welche den Hauptverfehr auf der Bahn bildeten. 
Stationen fremder Bahnen, | befördert. 
Aod«itr | 3 Au. | 3.617 3.61. 340 
3239347 1434829 4118007 | 6980 758 | mw. n. not. | m. n. mot. * u. Goats, Eiſen u. Eiſenwaaren, Getreide, Steine, Holz ac. 37 
3 360 830 4520839 ‚1671539 115032519 | — — Kohlen, Eiſen u. Eijenivaaren, Manufalturwaaren, Getreide sc. 38 
— | 118355 | — 15330 aehlen und Coals 39 
298408 | 515551 — 3287841 — — Rehprodutte und Handelegüter 40 
2043717 2518231 | 1173 1710 23426445. —_ — Aeblen, Salz, Boden-Erzengniſſe, Zucker, Eifen- u. Stahlwaaren 41 
2458891 | 58285318. 5078565 ‚17125894 | z Sr "ebten, Eiſen u. Stabl, Holz, Spiritus, Zucker Syrup, Steine ıc. {Da 
875859 | 1010767 - 3402422 | — 91875 ‚Getreide, Kebten, Hilttenprobufte, Del, Spiritus, Zuder sc. -h 
1476 467 | in RoL. 1730 | in Rel, 1736 4205 963 — Hodhien, Getreide, Zuder und Salz ee 
692 550 | 649 462 | 182719 2704698 | — | 211328 Getreide u. Hillfenfrüchte, Deljaat, Koblen, Holz, Nebprodufte ıc. 43 
369609 1311866 | | 1889720 | — 41385 Noble, Getreide, Kalt, Holz, Dühfenfabrifate, Salz, Eifen ꝛc. .44 
337971 1255694 461623 2895342 Bi 35 994 ‚Getreide . .B 
721648 | 1210483 | 100 291 | 3317450 | 54155 —— IRshten, Hol u. Waaren daraus, Eifen, Hüttenprobulte c. 46 
9783 5448 | - 8241483 | 6701 | 12301 Getreide, Hiltjenfrüchte, Holz, Steine, Kartoffeln, Oelluchen 47 
P 14 956041 | a He 25 433 Er) | = ‚(Xobten, Eoafs, Erze, Roheifen, Holz, Steine, Wolle, Getreide ıc. 48 a 
F 7 ——— | 9 031 328 u u [Xobten, Eoals, Erze, Roheijen, — Holz, Bretter ꝛc. 43 bh 
3 1 ae = | 084 770 — — Wein, Erbe, Getreide, Calz, Glas, Hanf, Holz, Bretter x. | * 
5504453 | 7983944 | 3520515 [33325 166 in Rt. 1750 | 466 263 omaterien, Blei, Kohlen, Eifen u. Eiſenwaaren, Getreide sc. 419 
330300 357 910 mas. ırane 1653989 | wm. net. | mw. m. net. ‚Holz, Getreide, Steine, Kohlen, Torf, Eifenwaaren, Butter ıc. 50 
in Rol. 173€ 1780 17 s 18 2225 766 | _ — Gexwöhnliche Hanbelsgüter, namentlich Kolonialwaaren, Wein © Hl 
2090316 , 3560614 | 2053431 135874854 | 66078 333073 Braun. und Steinfohfen, Holz, Salz, Eifen und Gifenwaaren „52a 
137438 705514 ı 630760 3526111 — — — Kohlen, Steine und Vieh 5 b 
54797 | 59753 | nr 366932 — 547 Steine, Hof, Hlffenfrlchte, Sohlen, Getreide, Spiritus ıc. 53 
in el. 173 in Rot, 1734 — 10.065 006* 156 380 — Aeblen, chemische Produkte, Baumwolle, Bauſteine sc. 54 
3497212 343332 | - 6871972* — | 402773 |&oblen, Zuder, Hol, Eifen, Steine, Satz, las, Del, Glas x. 55 
6764353 71540 | — 2430 772% — | 8778 * Eoats, Eiſen und Eiſenwaaren, Geträute, Holz x. 36 
6824114 32578 — 8026630 — 128 329 Kehlen, Holz, Eiſenbahnſchienen, Eiſen ıc. . 37a 
* — | Es 1932 106 | — 102 405 Sohlen, Bau- und Nutbel;, Eifenerze und Robzuder Ä-be 
2613534 542019 87185, 5192 660% — 4655 815 Getreide, Salz, Thiere, Delfrüchte, Eiſen und Stahl . Isg 
Be _t — 2552807* — 73 268 Brauntehlen, Eiſen und Hol; ‚59 
5695600 IT26 131 | 3450041 538436 758* -— 2057 267 RR Getreide, Eifen u. Eifenwaaren, Thiere, Zuder, Hol ec. 60 
3185512 604 060 | 2017408 13528546 j 1899 361 GSetreide, Holz, Koblen, Sal, Mebl, Eifenwaaren, Getränfe x. .Gla 
18 974° -_ | — 714271 — 1103380 Ealz, Getreide, Spiritus, Tabat und Eyps J-b 
= | 4308523 = 83912 Ixobfen wud Ceals, Wein, Getreide, Holz, Salz und Eifen. 62 
3108625 Id 155121 | 3526418 22617831* 727 1541 124 Ihehten, Zuder, Spiritus, Getreide, Mablprodufte, Salz, Tabak ıc. (3a 
7149349 ı 7603717 | 1404810 ,23 754 871* 15.479 11566 152 delz, Kohlen, Wein, Getreide, Mahlprodukte, Salz, Wolle x. . - I 
1475444 455 304 | 45597 5835 958* 5346 | 243092 Holz, Koblen, Zuder, Getreide, Mahlpredutte, Steine, Wolle Mi. —* 
— 1737840 — 32252184 1. 3497 706 botzer, Getreide, Kehlen, Metalle, Mahlpredulte, Wein, Spiritus sc. da 
17367. 771657 | — 1777009 — 166202 ‚det und Holzwaaren, Kohlen, Cement, Manufalturwaaren . . = b 
514285 | 2088 088 | 4517 816* — ı 390: 392 Wiineralien u, mineralifche Produlte, Getreide, Manufalturwaarenec. 65 
7165 571 862 161 | — 939264944 — 669919 (Bene, Lich, Salz, Tabal, Hol, Delfaat, Mabiprodufte x. Gh 
177510 | 1216608 | 1059863 | 2994 — — | 31915 cblen, Rüben und Zuger 67 
1209350 . 871670 3229288 — — N Getreide, Bauhotz, Dachziegel, Eifen, Steine, Kalt 68 
1427622 | 5775 248 | — ' 9016658 |3913264 | — Getreide, Holz, Baumwolle, Kaffee, Del, Zucker, Koblen, Tabat ı.4U 
1812963 | 1031881 — ‚11591810 185510 | 421557 "Stoblen, Oolz, Getreide, Kall, Steine, Mehl, Zuder, Eifen sc. „70a 
315599 | 129585 261047 | 2931115 101464 | 112 148 Geireide, Rüben, Zuder, Eiienwaaren, Holz, Heringe, Schienen „el -b 
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— q74 — 





l. Staatsbahnen. 


Badiſche. 
2Baheriſche (u. gepcht. Zwgb.) 
3 Bebra⸗Hanauer. 
4Braunſchweigiſche 
5. Friedrich⸗ Franz ⸗· E.. 
Hanno >|v. 1. Juls #5 His an Jumt 66 
verſche l,. ı. Zul hit 31, Dezbt. & 
7 Main-Nedar . 
Ss Main efer . 
9 Naffauifche 
10 Niederſchl. Märl. u. Schl. Gb. 
11 Preuß. Oſtbahu.... 
12 Saarbrücker 
13 Weſtfäliſche 
Sachſiſche öftliche 
15, Sächſiſche weitliche . 
16| Württembergifche 
ll. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
17 Bergifch- Mlärtifche 
18. a. Göfnig-Geraer 
h. Greiz-Brunner 
19 a. Yöban-Bittauer . . 
b. Zittau-Reichenberger 
20a. Oberſchleſiſche 
h. Brestau-Pofen-Ölogauer 
e. Stargard⸗Poſener 
21Rhein-Nahe-⸗E. . 
22 Wilhelms-Babn . 
| b) in Privatverwaltung. 
23 Naden-Maftrichter . 
24) Alberts-Bahn 
25! Altona-Kieler 
26 Bayeriſche Oſtbahnen 
27, Berlin: Anhaltifche 
28a. Berlin-Damburger . 
'b. Hamburg Bergedorfer . 
29 — Potsdam⸗Magdebrg. 


a, Stammbahn . 
30 Berlin: 


Ib. Dinterpommer. 
| — 


e. Vorpommerſche 
31 Breslau⸗Schweidnitz⸗Freib. 
32 Franlfurt-Panauer. 

35, Olüdjtadt-Elmshorner . 
34 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 

35 Homburger 
36 Roͤln⸗Mindener (u. Gießeuer) 





177 F | 178 | 179 


zer) Perſonen- und Güter-Verkehr. 


(Feri.) A. Im Betriebsjahre 1866 wurden befördert: 





Fahrzeuge aller Art. A Thiere. F Gewicht I 
» b. ' e. [73 »b. | [7 | b. 
Eiſenbahn⸗ Sonſtige der 
Fahrzeuge | Fahrzeuge | Pferde Rindvieh, Schweine‘ — | außerdem 
Equipagen. | (Xotemetiven, | (Möbelwagen, "  iPuruse, und fonftige * Biere. Kol. 175a u. b beförberten 
Eee OWEN] apa cı, onſtige Thiere. ufgeführten Thiere. 





und Wagen). ſpritzen sc). | 
Ang. | | 


Ar. Zrül, 


| 








Exit, Zudrlieniner. 










3109 "Au kel, 1ER, 170.018 5 Rot. 168, 70 u. 174 847— 358 154 1466 800 






































676 | — re | ze | 468137 | | 
1 ' Amel, 17760 | 2310 N sin 2137 | 8470 | 
140 | 386 | 3473 | 30743 270843 | 614420 
7 ı - 10-1000 35113 | 73481 
1246 — 5 mare | 11403° | 10 783* % 
635 — 8 + 477a | s992* | son4* 5 
137 172 | 10 1005 3723 = 
107 1753* |  15065* ! 202 1381 3761 
21 151 — 780 17644 32 754 
BB | 21723 | 70275 R76014 1283 783 
815 | micht metir 313° 6U566* 1007658 1523042 
230 | 15 innot.ırta | 10514 | 125597 193172 | 
194 324 2000 268800 4160 | Br 
80 sos 312 Ya 1553 ef 
635 73 7 | 3146 — 
334 = — 15370 - = 
| 
961 in Ast. arte 1017 | 20739 372 354 786 818 
4 - — 3 154 —* 
3 — — — 28 | | 
| 2 | 8 | 142 310 — 
4 2 s 7 147 | + 
322 $ 2460 2940 | 128616 387 631 
352 s 2372 26611 17821. 31118353 
256 = | 140 27289 355463 400 299 
283 HE mar 10024 105 615 2100 
1224 | — 12622 63 485 | 156 035 
| | 
7 = -— 2839 39653 | 26125 
ae 4107 co* ies | — 
437 wicht netirt nicht moin | 11728 277506 S2TONS 
2753 — 24 458 ' 256 248 nicht netirt 
105 205 | 100 | Mana 
342 411 1085 24628 | 3515447* 1171456 
“1 — — 11077 Ban | — 
u | — — 2772 |) 101887 | 180230 
616 ee | 54 
86 — — 2249 125336 165 885 
207 — u 2083 NEN 128 408 
idsss — 1827° 14 763 55750° | 119008 
BI - 1200° 5507 | 2 | es 
36 e - 1. 11249 |. 38572 
2037” — J | 18495 229611 nicht wetirt 
26 — 4 122 | a — 
177 1302 3718 36 4a3 3a 731 860 





Thiere. 







4568* 
901* 
355 

1047 

nit metirt 
205 650* 

2964 

1610 

1029 
836* 

501328 
375 359 


16 900 

4900 
31409 
23 005 





















BEE: Yen I 178 u 179 
Ger) Verſonen- und Güter-Verkehr. 
0. (Berl) A. Im Wetriebsjahre 1866 wurden befördert: 
F Fahrzeuge aller Art. Thiere. 1 Gewicht 
I. Privatbahnen. a. | _ b | e. u 'b. a. b. 
(Kortf,) Eiſenbahn⸗ Sonſtige | j der 
— Fahrzeuge Fahrzeuge Pferde Rindvieh, Schweine ver in außerdem 
Equipagen. Eokemotiven,  iMöbelmagen, |)  (furus- d fonftige Ti Kol. 1784 u. b * ers 
Tende Schlitten, J und ſonſtige Thiere. —— 
|’ Bag — aufgeführten Thiere. Thiere. 
Anz An An zunf Süd. | Aedieikentner Z.lätr 





7 Kurf. Friedr. Wilh. Norbb. 1932 
Leipzig⸗ Dresdener 381 

VLudwigs⸗ E. (Nürnb. Fürth) — 
o, Yübed-Büchener (u. Hambg.) 122 
1Magdeb. Cöth. Halle⸗veipz. 177 
2,a. Magdeburg-⸗Halberſtädter 2290 
b. Magdeb. -Wittenbergefche 434 
ce. GöthensWegelebener . 48 
5 Medlenburaiiche . 153 
4 Neiffe-Brieger 13 
> Niederichlejiiche Zweigbahn . 35 
16 Oppeln: Iarnowiger. . . 8 
47. Oftpreufifche Züdbahn . 35 
180. Pfälziſche Ludwigsbahn. 
h. Pfälziſche Maximiliansb. 0 
c. Neuftadt-Dürfheimer . | 3 
44 Rheiniſche 323 
N Schlesmwigie . . . 91 
I Tune . ... 10 
»a. Thiringifche . 578 
h. Werra . 443 
17 


533 Tilſit⸗ Inſterburger 


4 Anfüg-Teplikr . . » nicht motirt 


5 Böhmische Weſtbahn 49* 
5 BrünnRoffiker . . . . 4 
57 Bujcteh=(* Aralup · Kladuo. 2 


b. Prag-Weihobfa 


rader f. Pierde-Babn . .|) 5 


58 Galiziſche Carl⸗· Ludwigs⸗ B. 146* 
59 Graz:Röflacher 11 
5 Raifer Ferdinands Nordb. . 2210 
bl Kaiferin a. Yolom.»Bahn . 534 
Eliiabethb. Pierde-Bahn . 16 
52 Mobacs- Fünffirchener 12 
65 a, Osjterreichiiche nördliche . 752* 
b. Oeſterreichiſche ſudoſtliche 1000* 
c. Wien-Nen-Zzönyer . 259* 


v4 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 17299 

b. Nordtiroler 1452 
6 Süd⸗ Norddeutſche . _* 
en, Tosik-Bahı . 356 
Turnau⸗Kralup· Prager . . —_* 
bs Yüttich-Maftrichter . - -» 3 
© Niederländifche Rhein⸗E. 132 
a Warſchau-Wiener . . 512 

b, Warfdau-Bromberger 207 








im Rol, 1774 











3424* 


82 


3634 
in Rol. 1774 


7 


1691* 
250% 
1290* 

5 
10 833* 
3604* 
in Kol, 1774 
7062* 
2513* 
779 


in Abl. 1774 











in Rol, 1786 
6292 | 
2262 

37967 
28 089 
9950 
5855 
4221 
4283 
2482 
196 
219 
#16 
3135 
ss 

553 


112 

30 937 

9343 

140 

39 895 

2421 
1773* 





nicht notirt 
10 837* 
1776* 


2 
* 


85 6832* 


30 424* 


11 


DRATZF | 





50 135* 
23 880* | 
103 567 
3306 
547 
6500* 
1211* 





200 
4520 
37468 


1440 





20 794* 
175817 
30206 
33 033 
146 325 
176 836 
55041 
38454 
0416 
14 162 
134 396 
29610 
30639 
14835 
102.079 
ana 
34 719 
912 
7412 
70079 
63 460 
2878 
66 002 
28 237 
18139 


nicht notirt 
45 929 
686 
2501 
76 
366 806 
412 
1053 395° 
407 782 
407 
254 548* 
121 336* 
125 061* 
445034 
6013 
33 060 
299 193 
1020* 


33071 
21 450 
































2408 767* 


2821902 


540 660 





nicht Metirt 
749 734 
544 758 
131533 
173 307 
50423 
96 436 
46 228 
10 249 | 








651 220 

w,n. netirt 

to. n. motirt 

623068 | 

134737 | 
36 347 


2502 
51423 
14 163 

4474 


1019350 
1231 


1354 892 | 





34 | 
57112 
56 966 

846 330° 
40435 


13 320 | 
195 192 
m. n. notirt 


w. n. notirt | 





52 
3400 
15 340 
6618 





4 N 


. 


ID 


l. Staatöbabhnen. 


Bade - 2 2.2. . 
Baperifche (it. gepcht. Jwgb.) 
Vebra-Danauer . 
Braunſchweigiſche 
Friedrich⸗Franz · E. 

Hanno ⸗ (v. . Anti @ His 30. Anni 6 
verfche Ay. 1. Audi His 21. Deſbt. mn 
MainNedar . 
Main:Wefer . 
Naffaniiche 

Niedericht. -Vlärt.n.Echl.Sb. 
Preuß. Oftbahn . 
Zaarbrüder 

Weftfälifche 

Sächſiſche öftliche 
Sächſiſche weitlihe . 


Wuürttembergiſche 


II. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
Bergiſch⸗Marliſche 


> a. Gößnitz⸗Geraer 


b. Greiz · Brunner 
Lobau⸗gittauer 
Zittau⸗Reichenberger 
Oberſchleſiſche. 
Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 
e Stargard: Poſener 
Rhein⸗Nahe E. 


Wilhelms Bahn. 


b) in Privatverwaltung. 
Aachen Maftrichter 
Alberts:Babhn . 


5. Altonasstieler . 
26 Baverifche Oſtbahnen 
7, Berlin: Anhaltiiche 


a. Berlin-Hamburger 


b. Damburg-Bergedorfer 


Berlin: Potsdam Magdebrg. 


 ,% Stammbahn . 
Berlins 


2b Dinterpommer. 
Stettiner | 


v. Borpommerfche 
Breslau: Schmeidnig-Freib. 
Franffurt-Hanauer 
Gluckſtadt ⸗· Elmshorner 
Heſſiſche Ludwigs-E. 


Homburger 


Koln⸗Mindener (u. Gießener) 


























180 .l..48E 1 182 
(zo) MM Perſonen- und 
PER B. Durch ſchnitts⸗ 
a. R © | d. e. r | Sammtlichs 
Sämmtliche Perſonen in der — 8 epäd 
I. Klaſſe ME Rtaffe ; DIE Klaſſe, IV. Klaſſe Mm armahisten. zuſammen. | (Sol. 165) 
2 Militaire ꝛc. hat 
haben zurückgelegt ‚haben zurücgelegt zurũclgelegt 
548 236 4401247 20665 950 . 1.070 145 26.685578 260349 | 
434 196 7840736 | 17434471 - 2612 088 23322 101 1 179912 
347 | 14 792 | 137 340 — | 107 950 244 429 21 
233300 | 1863889 | 2817301 3964 | ‚2243041 7161495 1372473 
15 604 | 178 103 349 568 | 21713 364988 156 130 
3205 | 549758 | 11786045 - wicht netit | 18078768 ms.ım 
an2005 | 744 a6 | sans 421 — nicht notirt 8601 172 m 
2 E — _ 3922952 wicht netitt 
168 711 1663492 | 3264927 2723421 7820551 124343 
114 768 175 402 1168 375 = 864.492 2923037 > 
435 144 3434540 | 4744006 504 960 7971303 26.093993 3224 10% 
609 502 4681341 | 552840 7623818 | 12300882 30 841298: 5.002 527 
29 583 380146 | 1414739 1060534 1036001 3930 003 156.074 
3005 | 414703 | 1530695 1834 970 1101 102 30532375 285 819 
DT878 | 1040121 | 3342249 — 156 164 4596 112 599323 
77464 | 227182 | 6650 835 — 771633 9771824 icht netirt 
— | — — — 17 102604 165123 
123585 | 2337267 5020016 7197 451 1311230 | 15 998 549 645616 
3 | T1182 338 143 — 4110147 mie min 
29 | 21m | 6750 - 16 89765 | mich net 
0 58 764 285006 — 6329 351449 37019 
412 | 31594 | 173097 997 206 930 10.063 
81301 | 1045017 | 1775270 | 2977915 3189 170 9068673 637 241* 
40632 a7 ı 596 807 532 757 4873329 7866442, 469 043* 
22028 320 719 773531 814348 | 2310086 | 4230 622 31 4230* 
4753 300591 1113506 503849 | 1422071 3477548 158007 
084 134380 248 961 12353 | 916320 2032777 | 83 501 
| | 
44 152 188366 | 64769 _ 71034 | 951251 I ron 
2084 94381 | 302519 302393 | 30504 | 731971 |) 16246 
32 004 7820353 | 3731095 — — 1544452 532 157 
WOSlt 1862814 7556 040 1500603 | 11018598* 6904 248 
151452 | 2101775 , 4601133 4324271 11268631 1575 0 
169 742 226420 | 287556 | 3220434 1460 504 9991974 1824402 
11 980 sa ıs2 | 17042 220 700 — 858 074 - 
252 s05 2033 151 2805316 2663514 2686000 10441746 125094 
42902 1103905 | 2183224 | 2875652 | 21442307 8350 000 815512 
5127 256 508 601 418 O0 102 1276310 3039534 24174 
196539 452 0954 1176 741 1407 836 849542 ı 3906712 402 525 
29 234 428798 | 1086357 1403943 | 302230 |, 5970722 371 300 
18 200 406 232 763 864 — 1952765 1441 ıll 98040 
914 44>1 376813 _ — 422 208 3814 
174930 | 1936101 | 4048825 | — 1452 167 7612023 wicht wett 
61001 | 327087 | 673408 | — | 10.454 1072070 37008 
503 795 3773425 3642 990 8812951 | 5044567 22677728 3635 508 























183 0.184 : 185 
Güter Verkehr. 
__ Berbältniffe. ee —— ———— —— 
ur | b. | c. | d. ©. | Alutzerdem haben zurüdgelegt . | 
Sämtliche Sämtliche Sämmtliche | = b. | © | 
Gilgüter Fojtgüter lem (u lmäfgen Atfe ae | BZufammen. Tas Fahrzeuge |_ Thiere 
ſperrige Güter) | (excl. Kohlen) | "00 ‚uud Baugüter (Kol. 177) (Kol. 178 ꝛc.) 
baben zurüdgelegt | haben zurücdgelegt zurüdgelegt | | | | I 
Bellen. | Meilen. | Miriten. | Genturrmrilen. | Gentuermeilen. I) 
BR | — 62321 851 | 164317645 | inast.ınsa 232392340 | 25273870 47835 | 9011546 | 1 
a = — —— a 643579460 | was u 0 
34 360 — 193085 | 405 63% 498 794 1141867 204 408 1a ame | 25 859 3 
31669897) — | 363110%4 | 207583279 | imast. in za 247062200 | 6034792 | 2335302 | 5623813 4 
Br — | 1602349 | 38238174 | 746908 6242649 | 18138 3107 | ron |5 
& — — — = 622 028 060* — — ee) 
— er 4 — — J— 298 841 896* — E , 
2 = u — 22687 666 — gr 
9845 715 — 18843 738 | 67930843 | 155355773) 105 168 072 | 9200987 | 13.029 000 | 2 306 064 | 8 
94160 — | 4690230 | 77862010 | 8638132 91464532 | 1045 186 — _ 9 
»502802 | 150147 | 64943221 | 355825989 446820305 | 876341524 !40460224 | 4555087 | 23860660 10 
6.452203 3138 | 50064563 | 223295 170 | 7203200| 287108283 |37719494 | 3083404 | 47131923 11 
20 790 — | 1608251 | 57605804 122 708 200 182272049 5770271 36351 | 801225 12 
1408421 37024 | 13717870 | 66519235 | 87207627 168 950 177 t 5279 377 624620 | 3684427 13 
| 1778562 — 16 759247 | 102819573 | ael. ıs24 121 357 382 180 766 nicht notirt nicht netirt 14 
| 4713232 | _ 39 045 035 | 354 891 907 isst ' 399611074 5539 741 | nicht metirt nicht notirt 15 
al = x -— | 272132775 = u — lis 
| | | 
| | 
3485 436 | 748.002 , 35792655 | 265519059 324046942 629592094 | 38 118264 14387° | 5727617 17 
sm — 572388 | 48670 | = 5532892 = — 9 ‚Isa 
m — 138286 GO 3 793 063 = P 0 j-b 
| — | 1149274 | 9668301 | z 10971 912 50 357 ir g 1m 
mm — 1493063 5603856 a 7 169 696 — # | -b 
1100334 _ 8218501 | 157245186 470936504 667509015 | 27375826* 547840 | 4811888 202 
rozzoss — | 4786455 70 119 375. 68620245) 144568 166 ‚ 6708650* 1566545 | 4984882 ‚-b 
751 030 — 4711053 | 52503615 | 200M 804 78061102 | 2375051* 538273 | 4177026 -e 
521722 ar 2762000 | 56585833 | 38366802 | 98236447 | 3170437 76250 | 1591504 21 
181410 _ 2852161 | 19874043 | 354042 61857456 | 1684613 | 178626 | 1038808 122 
| | | | | | 
273701 346 1277867 | 15523019 | 2865219 | 19941112 | 347084 640 | 436506 23 
15800 24641 194003 | 2471830 | 10686258) 13303450 | 4600 — — 24 
1033 16 112005447 29215227 | imaat.ınıa 42253838 | 3403023 4850 | 4961275 25 
ah u iS 4 I so | - I - | = 
146584 263577 | 5572724 | 9516867 | 38052375 | 172811127 | 5014485 | 9397150 | 14201474 27 
512360 | — 105404722 | 16860783 | 2651115) 200045310 | GTH2342 | 26854 | 27178325 250 
224080 — | “799 404 Tann 881 1a 094 | 13 352 798 - — — -b 
3379906 — 61316112, 43366251 | 18835726 | 126897995 — 48 320 | 3103492 29 
1515238 | 231942 | 6861960 | 64615603 623384 | 73908127 | 1244104 176448 8.526 202 1308 
219029 | 73726 | 1008346 | 13332955 01263) 160858319 | 550147 20024 | 1853612 —6 
525080 | 92877 | 17WTIE | 14100985 902 208 | 17511824 1501 287 58501 | 1643673 I-c 
| - 4935674 | 41032484 | 08.086656 | 145 876 998 | 3575 123 163 624 | 1805 746 —J 
7874| 813760 1954223 | 11589406 3, 13895974 | miche wett | 63 | 197300 32 
42483 — | 1063308 | 16755 = | 2781425 | 140502 125 | 149578 33 
202636 — 10034068 104 732420 8 116829324 | imser.ıssa , wicht metiet | micht notirt 34 
19 781 10660 | 64086 562 032 = | 656 559 48 050 _ — 30 
777 387 — 152120657 | 326298049 659 715.02. 1045012895 | 26094913 ı 3945006* 4614355 36 
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— n——— — — 
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Geri) II. Perſonen⸗ und 


B. Durchſchuttis · 





180 
4. "Fan e. im 
I. Brivatbabnen. Sämmtliche Perfonen in der 
Wett) 1. Sttaffe A Aa HIT. Kaffe | IV. Klaſſe 
haben zurüdgelegt 
Meile, j Meilen. 

37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. — — — — 

38 Veipzig- Dresdener 103 908 | 1538 374 4520 159 — 

39 dudwigs · E. (Nurnb.Fürthyſſj 4657 | 149000 | 544877 = 

40 Yübed-Büchener (u. Hamb.) 28 364 474 828 1356 111 — 
41 Magdeb.-Cöth.» Halle-Yeipz.| 41 215 890678 3197505 316.440 
42a. Magdeburg-Dalberftäbter| 61043 741680 | 1638225 627 815 
b. Diagdeb.:Wittenbergefche 10 130 252 T50 643 643 502 607 
e. Eöthen-Wegelebener . 2806 112 750 405 441 329 605 

43 Medlenburgiſche 40 678 687310 | 1269013 ı _ 
44 Neiffe:-Brieger 5501 78526 177399 | 377400 
45 Niederfchlefifche Zweigbahn . 5541 102250 | 263 449 420.696 
46 Oppeln: Tarnomiger . 3080 27418 89 909 199601 
47 Oftprenfifche Südbahn . 2160 72066 | 206742 | 365314 

48 4. Pfatziſche Cubwigsbahn | 37146 | 100D380 | A0IRD28 = 

> Wide Merminss |} ua | ß  — 

je MeufabtDirteimer | | a lu 
49 Nbeinifche . 1605834 | 5464019 | 7857454 451 756 

50 Zchleswigice . 7909 210270 1365083 | — 

51, Taunus · E 82380 650090 | 1572085 _ 

52 a. Thiringiſche 121.029 1581 659 4278 780 — 

\b. Werra⸗E.. 10224 310559 | 1117867 | — 
53 Tilſit Inſterburger 2039 59511 123264 | 264021 

54 Auffig-Tepliger — — | — . 

55: Böhmische Weftbahn 37145 263 200 1.006 377 — 

56, BrünnsRoffiger . 055 16 129 87408 | — 
57, Bufchap ja Nralup-ftiadne . 444 3068 | 850 292 6609 
rader In — \ 1122 17931 105.595 88.509 

30) Galiziſche Earl-Yırdwig-B. . 74580 632479 2140339 — 

59 Graz-Köflader 534 21851 238 704 — 

60, Kaiſer Ferdinands Nordb. J 392699 | 2423454 | 7187600 | = 

61 Naiferin ‚a. Yotom.-Bahn .| 3730963 2152379 3850202 — 

Eliſabethh. Pferde:Babır . — 41211 137605 — 

62 Mohacs⸗Fünflirchener 3000 58.272 | 9028 | — 

63 a. Oeſterreichiſche uördliche.h 214974 | 1301675 | 4124596 | = 

b. Oeſterreichiſche füdöftlihe] 452318 | 2833752 | 4472025 | a 

©. Wien-Nen-Szönyger . 37358 300 042 903 574 — 

64 a. Südbahn, Dejterreihiihe] 944200 | 4454356 12052 967 * 

b. Nordtiroler 10883 29063 | 550 366 — 
60Süd⸗ Norddeutſche 5028 107 365 545624 607 345 

66 Theik- Bahn 108 719 | 1123057 | 2004 7 _ 
67 Turnau⸗Rralup⸗ Prager . 8087 TS 608 346 021 280 NH 

68 Füttich-Maftrichter 46 458 142 280 058.234 _ 

69 Niederländifche Nhein-E, 736072 | 1726640 | 2688278 


174 205 


52 787 


70 a. Warſchau⸗Wiener 
b. Warſchau⸗ Bromberger 





1165 296 
344165 





2424 605 
521 101 





3178073 
630076 


— 
Sammtlicht 

Verſonen 

‚zu ermäßjaten 
Fahrpreiſen 

ODnnitaire 1c.) 

haben zurüdgelegt 

l eiten, 


215850 


nicht notirt 


Zuſammen. 


| Berionenmerlen. 


22u7013 | 


1045 108 
550452 
176.143 
164641 
419304 

578420 

27792 


62856 


nicht notirt 


5 000 915 


62 
3937642 
|. 8380813 
| 70924 


| 1309621 
17221 
1749 

5 772 528 


\ 24001 006 
8547751 
92 177 
105414 
13 258 413 
14213243 
2638 128 
' 59431387 
1168599 
622444 
8090 232 





105506 | 


| soll 
1426 084 
1024 853 





7219 





323440 | 


3076264 
6378291 

698544 
1859303 
6681 901 
4113880 
1 993 582 
1 116805 
2161642 
10553220 
1370 356 

347800 


710068 
1006 768 
3991254 
335 058 
1155513 
99 733 


294319 
20379978 
1584 160 
2304555 
10 269 119 
18328 463 
519759 


218309 
2616343 
121713 
65413 
214906 
8619726 
268 308 
34604 759 
15233 295 
200 993 
258714 
18 989 658 
21972238 
3889002 
76 8853 039 
1828911 
1388 706 
11336 649 
821016 


819 983 
6577083 
7970 182 
1921567 


— 
Säummtliches 

| Gepid 

(Kol. 165) 





hat 
zurückgelegt 


— 
wuicht wetirt 
| nicht netirt 
nicht netint 
867 640 

O8 605 
15808 


mm.“ 





1 B2Rös 
| 6430) 
257410 

| 2110 
8440 
| 2628 
8270 
2580 770 
250877 
120 254 
1333522 
212554 
49 


748 06% 
420 
22H 
6941 








668 120 
621) 

4.046 696 

| 12832 15 
I 321 
22114 
198441] 
18014 
1412 
73647 
115 0% 


1 110589 





in Aal. 184 


604002 
nicht metirt 


wicht nem | 


183 





Güter Verfehr. 











VBVerhaltniſſe. 
m 1 b. ce d. e. 
Sämtliche Sämmtliche Zänmtliche 


Eifgüter | Poſtgüter 
haben zurückgelegt 


Meilen. 





1536| — 12.685 075 
2925260 | 793466 | 21332741 
340671 | 152390 | 25 783436 | 
1709| — 129305147) 
1308746 | 43657 | 12 160007 | 
178010 | 22807 | 820840] 
az u 7131198 | 
wir | ers 
383052 | 3000 | 1302484. 
207% 2774| 826941 
1358| 16317 | 382095, 
233 103 — 1058 490 | 
385.274 = 3235313 
475651 — 234 117 
223091 = 840.030 
4162 — sa71 
14418 — 16 866 
4078074 , 1220369 | 20078431 | 
BE — | 4399 746° 
4252603 | 108966 | 30452022. 
wa — 8035818 | 
ꝛobis 25401 | 250098 
183215 = 37322923 | 
_ — 140440 | 
2739 25| 202489, 
2057 6 12848 
302114 — | in fol. 182 | 
nos — 227 129 | 
4473119 — 74805 100 
4185120 _- im Rol. 1a | 
m! — 11215557 
9047 — 126 1506 
402 771 = 124.862 107 | 
2237889 — 112 7500 604 
535021 I 10912 521 
10337403 — 135402589 
132) — | 3 809 386 
220 790 Ä — aol. 1034 
OS — 11552818 
| 
46.348 | — 1763586 
A946 I _/ 5.836 090 
225648 — 7511911 
AB — 2461901 








ſperrige Gitter) 











Frachtguter ber | Frachtgüter der 
Normialllaſſe du. ermäftigten Kaffe, 


ierel, Kohlen) 


haben zurüdgelegt 
| leiten. 


05985 313 


71226472 | 


79457 121 


24 252 284 
1910841 
3816 560 
13 080 669 
46380665 
13 867 017 
12059 854 
4126409 
14 696 076 
77494519 
4370 304 

17 746 008 
204 351 
139 785 
141 339 244 


9151493 
111 794225 
30544647 
1408 363 


in Rolf. 183 


44411 
101530 


947 271 
| 125932549 | 


1800 205 
580 038 276 
306 224478 

in Rob. 1830 
437 50 
143 608 658* 
480 712 209* 
66 027 263* 
102 560 083 
8437536 


385850240 | 
145 205 5-45 


3 785 991 
42 427 224 
73 980 327 


15716 141 | 


Kohlen und 
Coals haben 
zurückgelegt 


Diriien- 





in Aol, 1834 


54178 


24 360 567 
2372551 
7200417 
in Rol. 1A2d 
4788 312 
2 243 705 
6181210 

64665 


34 3311 851 


111023 158 


“aan 130 


341022903 | 


122 193 
| 473566 
| 112 373 920 
| 


im Hol. 1824 


in Aol, 1834 


40 520 774 

6259 764 
| 22 159 907 
6901 164 





in Roi. 1834 


' 10532 741 


83910 359 
29 085 250 
971624 
in Aol. 1834 
1151945 
in Hol, 1534 


201 535 





it Rot. 1934 

66 054 260 
159661 641 

13 426 655 





27842004 | 


266353354 | 





32 178450 | 





184 
m a. 
Zuſammen. | Betriebsdienſt⸗ 
und Bangüter 
Gentwermeiben, 


79847352 
124 120.033 
59 178 
23659 158 
135 971 972 
81.633 477 
35 795 782 
12047943 
20 629578 
9362356 
18.304858 
19 100505 
4663 927 
60 372 820 
192.635 564 
11 006 132 
52832027 
336 077 
1247635 
279 599 038 
13847 797 
9 614.009 
146 638 421 
39343289 
1971167 


78026 912 
7244695 
22 466 690 
7978981 
129 294 663 
12573874 
741196 317 
323027909 
11233493 
33941223 
3565323 955 
624 795 032 
79646 429 


1138390075 


13 601999 
39 110.039 
157 470 697 
21835 801 


4595 025 
113 436 990 
241338527 

31646 536 





nicht notirt 


7000 


1.003443 
1122863 
231373 
180 742 
324030 
luo 2is 


9101876 


we. nicht notirt 





38066 534 


3196 


2640021 
nicht notirt 
321 705 


221788 ° 


| mw. nicht netirt 
351 256 
4N588 916 


18 807 397 


8065062 
201878 
24405305 
BRUT 4434 
2511505 
4136840 
nicht notirt 
8150739 


178549 
21.082796 
5135641 


\ 5510012 





Außerdem haben zurüdglet— | 





Akentnermeilen. 








Fahrzeuge 
(Sol. 177) 


C 


Thiere | 
(fol. 178 xc.) 
















1192104 


681178 
2285 T55 
26413 


nicht motirt 


50640 


wicht notirt 
. 310250 
wicht metirt 
wicht metirt 
1975 302 

199 108 


1586 


in Rel. 183 


= a2 


nicht notirt 
in Kol, 1430 

* te 
| ae Pt I | 


in Rol, IA $« 


1116 


710912 
14 174 

in ael. 1%1d 
508 200 


it fol, 184 


587 871 
nicht notirt 


nicht notirt 








5101205 38 
= ‚39 
_ Io 


7884082 41 
2669204 42a 


1526663 |-b 
nicht netirt | — 
1046 348 43 


203 341 44 
730 567 45 
457 730 46 
52170 47 
nicht ._ N 48a 





dee 
\ 

D768 037 149 

wicht netirt 50 


I 


wicht notirt 51 
8202022 | 
1367 504 

259826 53 


— 54 
in Aol. is1e 55 


.n 
s # ıR1a 56 


nicht notirt 58 
in Aal, i83e 50 


*1426e 60 


In wet. ts li 
— 6 
6813 62 

— * Ga 

— .6 

— * —0 

ı 11275390 04a 
33321 -) 


im Kol.ısada 65 


\ 14356000 66 


inael.ısa 67 


— 68 
1056 658 69 
nicht notirt 


nicht nolirt | -b 














186 >: 87,1 188 J 180 | 
Fur) M Perſonen- und 
_(ferj.) B. Darchſchnitts⸗ 


Durdignittlid baben durdfahren: 

















23 1 — — 3 “ f b. 0 . ) d. ’ . £ - 
I. Staatsbahnen. a bie |ld €. ide | ® ehe: — 1 jeder | 
jede Perſon in der : Berfon - x * — — 3— Gantıe 
TOLLE A tormat. DEAtGU | Kohlen | Betriche- (gu: 
; ' " lite ER Eitgut voſtgut pı a deermahig und bienft- und % 
( Slaff Militair sc per ana Silg gut Haffe (und tem Alafle über- 
Kaffe Kane I ſpert. Guthſaci son, Cents Baugut haudt 






Meilen. Pieilen, Meilen. Meilen. 








eiien j Meilen. 




























































































1,Bdihe . » 2»... u) dl 3,0 — Il, | Sao 11,0 — 10,6 O,o2 limRot.ısas 14,40 | g,5 
a Bayerische (u. gepcht. Zwgb.) | 1,00 | Ss | sa — . 1307 | I | — — — | 1, 
3 Bebrasdanaur . 2. | me) nu) 20 | — | 4,50 ERT) „| — 2,12 3,10 2,0 | ,,0 | a5 
4 Braunfchweigiche . . | Asa | Asa | dar | 0,50 | 1055| 5, 110211 — 10,26 S,96 inRol.iasa Do | Ya 
5 Friedrich⸗Franz ® . . | Gas Dos | dan — Dia 4,0 6,53 — (Ai) 6,91 Ds | Les 6. 
6) Hanno ge· 1. Juli no vis m. dumm Graz | Tre | 6.08 ee — Tao | — — — — — — 12,7 
verſche fu. 1. zum mio 0. Den. ml m en — FAT -.- — — ha — — 12,1 
Manier... - |- — - | | -I1-| - | - | - — Im 
Ss Main-Weſer » . . +] 16,5: 13. | — 15,5* 852 | 18,02 | — 18,06 | 12,5 Ts 3,07 1l,s 
9 Naffnishe -» +» 41 4,20 Bar) Les | — 4,ır 2» | dm, — 0,35 HAF Tr 6,83 du 
10 Riederſchl-Märl. u. Schl. Gb.) 19,0s 14,04 801 | G,rı | 20,40 92 120,81 lies | 2, | 21,00 34,51 | 20,10 Ni,ce 
11) Preuß. Oftbahn . .» . .[4l,on Kiss | Din Bas | 20.10 13,43 | 36,14 6,13 | 3l,as 22,01 4,20 23,83 Ma 
12 Saarbrüdr . » . 0] Has dar 2,32 | 2,56 8,5# Boa ! HKarı — Das | Ds D,s4 3,08 3,18 
13 Weftfälifche . > + + +] Gras Bas | din | 4,3 | 12,41 5,74 | 1l,so 5,2 | 10,40 8,0 10,63 3 | 9a 
14 Sächſiſche öſtliche . Gar | han | Baal — |) bu 3,5 | Da) — 9,50 6,30 inner. sea Os 6, 
15, Sächſiſche weſtliche . . | Be dm | Br | — | Ida | as 12,38 — | Ban | Mrs I» sono Ana | 10 
16/ Württembergiche . » » | — 1 — — — — 3,14 li — — = _ | I,sı 
‚ 1. Privatbahnen | | | 
'a) unter Staatöverwaltg. | | | | | | 
17 Bergijch- Märfifche 2. +] Bro 2mı | 2,6 2,17 | Diss 2,51 | T,ss | 3,19 Ts 6,05 dr | 3,39 Yet 
18a. Söknig-Geraer . Baa Burs | 280 a Bas 2,0 | Bn| — 4,0 | 3,86 = J — a 
\b, Greiz Brunner . | 1ss | 1ss |Ls| — 1,s0 1,35 j 1, | — 1,58 | l,s2 : — 1, 
19a. Yöbanedittaner . - | is | 3,26 | 2, — 3,62 | 2,54 | 4,0 | — 2,01 | 4.44 O4 | 3m 
b. Zittau⸗ Reichenberger | 2,52 | 2,78 | 2141 — 21 | 2ıs | ul 3,51 3,33 2 — 3. 
20 a. Oberſchleſiſche. .. B,03 | G,as | dan | dio | Ilse 663 lisa — | 1dus | 1340 | 167 | 10, | lim 
'b. Breslau: Pojen-Glogauer] 3,56 | Das | Gres | 6,35 | 16,11 10,08 I! 1435 | — 15,58 14,45 10,09 15,0: 16,» 
\e. Stargard-Pofener . | 850 | 8.2 | T,so 160 | 1% | Bas Ilm | — 12,22 11, 13,7 5,0 14, 
21! NHein-Nabe-E. en Dar De | Bar 2,66 | 12,36 4,55 Ys0 | — 11,34 10,00 | 143 | 4m Il, 
22 Wilhelms: Bahn dla] Ba Bis) Ge) 4m | 6,10 | — 6,4 | 6,08 8,1« Tsı | In 
d)in Privatverwaltung. | | | | | | 
23 Aachen Maftrichter ch Bas i Dre) 2 | — 3,30 2a) Bj) Bus | Am las | Burn | Bm 
24 Alberts: Bahn. - .» . -].10 her! har | Lea 1,7 1,41 | l,sı | 1,80 l,ss | l,re | Last ! 10 | Ivo 
25 Altona⸗Kieler. . 1] Tuar | 4,3 | Bun | — | — 4,01 ı 10,19" — | 0,nu* | Tas AIR Tr 84 
26 Bayerifche Oſtbahten. | 187 | 87 Ida | — | to | u | le rn =, 2 le 
27 Berlin-Anbaltiihe . - -| 17,93 112,03 G1s | — |! 13» 5,06 | 16,41 13,15 | 17,43 13,55 Tas | 10: | 12 
23 a. Berlin-Damburger . „| 13,50 | Da | Dia | To | 13,a2 1,33 | 20,54 | — 22,58 | 19,79 5,1% 12, | 2 
'b. DamburgeBergevorfr | — | — | — — | — 2, | — — = = |. — am 
2 Berlin-Potsdam-Viagdebrg.| 3,35 8,38 | Dyas | Ass | 11,*5 6 13 | — 16,34 15.4⸗ 3» | — Lö 
a Stammbahn .| 10,63 | 9,35 | Tara | Gar | 1l,se 820 | 1l,re ll,» | 11,30 (har 8,49 1,ss Ya» 
30 Berlin | | 
— b. Dinterpommer. | 10,40 8,53 | 6,52 | 5,3% | 13,84 8,04 | 12,74 Ile; ‚ 1,0 | Yar | Ilse 2,65 O⸗ 
| © Vorpommerjche] 10,x4. 8,23 | Diss | Has 1ILis 6,7 | 12,25 1000 12m | Bus GO, 1,54 bte 
31 Breslau⸗Schweidnitz Freib. | 7er | 7,1 | Diss | Han D,s0 D,52 | 8,32 | — Ta | 608 Tat De 
32 Frantfurtsdanauer . . .| 3,0 | 2,00 Ä 22 | — 35 | 2,5s | 4,58 | 2,64 4,55 4,3 3 — 4 
33| Gtüdftadt-Eimshorner . [| Bus Bon | dus | — — 2,6% 3, — don 0 Ba | > 2,35 3 
34 Heſſiſche Yudwigs-E. . .]| Tor | 4ss | Bull — | 650 3,35 | Tan — | 5,59 | Tas | s — 7,4 
35| Homburger 20000.) Ans | or | 216) — 2,38 2,3 2,02 | 2,50 | 212 | 1,08 & 2,50 | 20 
50! Kölns Mindener in. Gichener) 15,09 | 8,ax dns | 3,38 | 15,11 da 1730435 — 13,33 S,a7 841 Il,as — 





190 I am | 192 419% | 194 195 


0 Güter Ve. 
Berhaltniſſe. ee en 


Auf eime (b. b. jebe) Meile [icberfichtliche Ber- ) Eingenommen find Ddurdichnittlih pro Meile: 
Bah e fonmmen haltnißzahlen zur ni». — — —— wet — — 


































































































































































durchfchmittfich leicht. Bergleic. ber . dei, [le es | be Smmpjeden 
een | Fee — FE 
— Bütere |fomen tere an | uff a ie lm veuaue me wie 3 
Em —— — —— —— 

BUT | 2876 143 | Jin | 288 | 0,0 | 4,06 | Lso | — | Les) Bar | de — in rn BAT M N BL 
134532 305707 | 1233 1616.13. | 3» | —- Ian l 3a -— I — | _ = Yas 

39324 | 13234 | 3a 15 | ans | 4,10 | „u — mil sl um| — Pr * Be, 
27459 | 7157074 200 | T16 M meinte Bar ummmie Dar) Dan 10,388 — | dan 1,9 ———— DIR 

372 | | u | 8)60|40 35 — || 3 ** = —— 
130732 | 51861608 Aa |59\)6% | An | — — 3—— — — S 2 

zır22 | 201008 | LP Er Tr Br 7 u Er Ianl—|— | — ä — | = 2 * 
37602 rei —- | — — — — u! -I-| — — — —— 
23410 | 3953057 29,4 | 395 | Tor 440 | 2,56 Pi le ! Ir 110, | — Bee | Bes 1a | — 
116539 | 3646911) Al | 365 | Ban | Bse Bon — has Bin Oo | — | Ars | De | Das | Am 

408 414 13716197 | 40% 1372 6 | Arm Ba | hs | Ana| Bao | ao Ins | Am | Ber | as | 1m 
280468 | 2610787 | 280 | 261 | 66 | Ass | 20 | Lse | Lis 2,20 9,44 12, >) Ban 120 | Bu 
202161 | 9376134, 20, | 938 | 3 | 315 | 3,55 13 Las! 205 1222| — D,a9 | 2,04 | 2,r# 2,17 
1517233 | 5073579 , 153 | 507 | 60 | Asa | Bo : Iso] Lo | 2 1106 I | 56 | 2) Le | 3 
178710 ! 4718405 17 | 472 | Ana | Be | sl — | Imo| Br 11% | — | One | Des hmmrısa 3,0 
131970 ' 5805769 14 | 581 | 5% | B1 [Sue] — I1sl an an | — | a0 | 2 .. 2 
228461 3635222 | 22 | 364 | Ts sul ital 8 En en pe | eh 

I + | | | 
| BE 
2353 273* | 9026 410 N 233 | MI Dre | dar | 3,0 las | 1,30 | 2,58 la Ll,aı | > | Bu Ya | du 

88776 | 119756 | & | 10! 5130| 35) — I|Le| 94 1194| —- | Ten | 30 = 3,35 

66. 004 383135 6 | de | Yan | Bo 193,08 —_ | 11 | Duo _ 6,53 

77927 } 243276 | Ts | 238 | Ane | Bm 2,62) — | 1, | 2,03 Be — 8,18 | 2,07 8 2,38 

3852W | 2019633 i 58 1202| Ina ı das | Da) — | har | Dre lisa) — Ar| 2% = | 3 
286.530° 119598060 | 287 \1960 | Dina | Ars | Dan Is | Lan | Bas Illan) — | bar | Bun | a | Las 
282559 | 5192822 | 28,» | 519 | Os ds | Yon | Lan | leo | Is Dal — | 6 | 3u — 
187851 | 4449452 \ 18 445 6,13 | des | Bra | 1, a0 Lan I 1m; Bo] — | Öuns | 2,63 1, | Dias 
217347 | 6139778 | 247 | 614| Gar | Ban) Dan hen Las Boe 100 | — | Ans | hen hm | Am 

5 2 2 | Dar | Lea | Lan | Le |13,00 | 600 | Boa 2,04 2,55 

| | I | J— 

76714 © 1608 154 | 77 | 161150140 | 2 | — | 15 | 305 — 1820| Ası | 2m | Br | 2 
363 983° ı 2621027 | Sb, | 262 D,35 | usa | 2,3 | Isa | 20 | 2 hr | Saı | 11,08 | d,r3 4,3 |, 
174514 | 1622651 | 17,5 162 te | — 2140 1104 — Bunt | 2,3% re 3,13 
135530 | 3702011, 13 | IT7O| Due Bra | Ba3| — | Kart) Das | — — | = — — | 2ms 
229303 | 3316495 22, 452 Ti 4,5% | 3:| — I1u| 2 N 12,4 12,84 Der | Ba Li | 3,76 
251560 | 5036387 | 25,2 | 5082| 606 | das Bo | hen Los | Bas | dar — BT 24 ls | 3 

#24 #16 “288 896 | 43% ss — — — | — — | 1m — — — Zn — — 
314378 | 6494268 | 4 aan late 9531| —| 4a 2 1a) Bm 
371276 | 3286 266 | 37,1 29 | Tas | dar | Due | Los | I, 2,44 1241 113,04 Gun | Boa 2,35 | 10 
133313 | 705496 | Ads | TE Gar | An 206 | Lira Bio | Da dan don | Gas | Ban | Do | Ba 
128215 | 74 723 | 12,# 57 65 | 4a | 2,06 | Lss | 1.04 | 2,28 Ya dor | sn 3,04 3,0 3,n# 
30787 | 6371566 | 26, 637 | Diva | Ban | Was | Live; Lam) Dos 1, | — | 0,53 2 | 2! Bu 
253940 | 25415050 | 26 1255| 600 | Ban | Ber | — | Baer Bua®ı O,ra |10, 6,84 3,0 12 3,53 

93824 618.094 | 94 62, 6,24 | dur | 2,78 —E— 2,53 |ld0 | — 4,18 | 2 | : B,ıs 
312096 | 4700 | a \ 479 6, 39 | 1,37 — lne| 2 | ds — Da | 2,44 : | 23» 
14842 | 272431) 45 | 27 Te dm ler — Ih | 2 Di Ges | lan | Am | 8 | 6 
329 139* 115180 1599 325 11518 N Tar | Kar | Bor | Lori Lan! das 11001 — d,22 Zar | l,sı 2,18 














171 172 173 


So) Il. Perſonen- und 
(Fort.) A. Im WBetriebsjabre 1866 




















Frachtgüter der ermäßigten Klaſſe (excl. Koblen) j Kohlen und Goats ’ | Ue ber» 
I. Brivatbabnen. | m 0 m e !'&a |. | . |« ad. n. 
Fortj. im Binnen⸗ | im diretten VBerfehre im Durch⸗ | im Binnen- | im Direften Verlehre im Durch- im Binnenver- 
verlehre auf⸗ aufgegeben angelommen) Hangt- | verfebre aufr aufgegeben angetom- | Hange- ſehre aufgegeben 
gegeben (unb | N von Berkehre gegeben (und nad menvon , Berlehre | u. angelommen 
angelommen). —— fremder Bahnen. beſerdert. augelommen) Stationen fremder Vahnen. befördert. incl. Poflgäter. 
Ar. tt. tr. Z.ltr. ollikır, Alter. ) Att 

















431094 1321058 3 125 840 in Mel. ıTta | in Aol. 17 10. in At. 1710in Aol. 1714 885 605 


37 Kurf. Friedr. With, Norob,]| 766102 
1997691 | 2315625 |1 156498 1418144 599061 1349675 19693. 5479311 


35 Leipzig⸗ Dresdener . . | 3481 300 











39 vudwigs ⸗· E. (Niürnb.- Fürth) = 2 ih, wi — 118386 — — BR 118355 
40 Yübe-Büchener (u. Hamb.)| 1767618 | 201822 | 154024 — 22660) — 88647 — 2473882 
41) Magdeb.-Cöth. »Halle-Yeipz. | 6 226 541 1340205 | 1576314 | 79 887 110301968 | 133419 | 323 765 — 17591326 
42. a. Magdeburg-Halberftädter| 942 127 | in as. ırıe | 4316548 \inweririe | 474 181 inaor. une 4917 955 mar. ıree! 2 860 3% 

b. Magdeb.-Wittenbergeſche— 858624 | 420617 | 033968 — 4833 185 ' 15030 ' 11202 — 115157% 

'e. Göthen-Wegelebener . .| 851216 | 402991 | act. ırı» mascırıo) 1631762 | 1011379 Ina. ıron maen.ıın) 2 729 4% 
45 Medienburgishe - - - -| 705605 | 460356 ı 328064 | 116.076 270469 30470 = — 1179967 
44 Neiffe-Brieger . .1 100508 | 335648 35577 ! — 10909 — 222017 — 208245 
40 Niederſchleſiſche Zweigbahn. 628231 | 175626 864898, 406735, 134396 | 02226 | 203444 — 84005 
46 Oppeln-Tarnowiger. . -| 53841 | 710320 | 207507 | 52325 \ 273559 | 309 873360 | — | 1276028 
47 Oſtpreußiſche Südbahn . .| 718456 3901 HH — 00 a 2.2.8099; 
ae Be ee Na E aklaale ea DMIWBL|T > ur 0412000" > 1110118808 

De Derlane || orse | 5 | sndiml san] naBbtin | im abi. ! une] 218708 

c. Neuſtadt⸗ Dirtheimer J 697 148 r Ri 2100 | = —— * — A — Fe 





Rheins.» +] 7765 705 | 3380326 | 3000 118 |1 086 714 7944 103 | 1485356 | 3204 98: 1071 071.16 316 254 


















































50 Schleswighe -» -» » -»| 838015 | 203 195 173694 |ü.n.1tt0we| in Mol. 1718 | in Rei. 1716 |in sel. irie — 965 770 
DET. > 2» | 233215 | m@rırıe | 461 704 Iimmonıtie| 129968* » + are 1178122 ima.ırae, 444 849 
52 a. Thüringiihe . » - --| 5201 187 | 1412887 | 3022 982 |1 457032) innoL ırıa | * * arı8 infokıriele *« ırıa D883 123 
‚b. Ber... . .[ 1277061 | 495053 | 538023 | 508161 | = ann In eo arm Io m anielo 1a 1449 399 
58) — — 210049 42 808 42 725 | — 125241 3441 — — | 2592382 
54 Aufiig-Tepliger . » - + 775005* immo. ırıa | insel ıTın — 8070800 | in Rot. 1720 | in Aal. 17250 _ 10 065 006 
55/ Bohmiſche Weſtbahn . «| mass | = - sten | riee — | 1571649 | 250850 | — — 1 3031428 
56] Brünn Hoffiter . - 0 | 225 285° 184 018° ut — | 1452084 | 488 543 — — 1682 79 
57) Buichröh-\), er sorı| Aurel 06] — |mmmans oral — | — | 1160088 
rader If. pferde · Bahn „|; 161050 = | — — 51726965 — — — 1932 106 

58 Galiziſche Carl» Yudwig:B.| 1443 2100 2403 113% 604 118* 70343* 48 243 — 16 324 — 1 1649 922 
50 Graz⸗Köflacher . . . 420822 — — — | 2044758 | _ — — 152552807 
GN Kaiſer Ferdinauds Nordb. „| 8948 236% 3553 318* 3225 561%2061059* 9505460 9863532 | 410325 81699 ‚19 564 950 
61) Kaiſerin a. Lokom.-Bahn .| 6621 181 | 3 150627 ı 574023 1857247) 960159 Fe 1 130 161 1723 566 
Etifabeth b. Pferde Bahn „| in Rot. 170% — — — — EEE 1.695297 

62| Miobacs- Fünflichener >. 77 400 — | — | 4028 718 _ | = — 4308 523 
69| a. Defterreichifche nördliche .| 1500224* 1128369° 948 257* 546824" 3685051, 54615 70318772006 941 5837 607 
b. Orfterreichifche ſüdöſtliche 4579 033% 5.170 960* 5 725 816* 1195721% 1560592 108505 156 732 — 7596 995 

c. Wien⸗ Neu⸗Szönyer. 3038 yon“ 1231068*% 305324* 381: 56° 67800 — 68 769 — 3859643 
64a. Südbahn, Oeſterreichiſche 23 230 610°) in ası. ızıa | 12103206 — 2 720 390% in net. 1722 | 95224 — 130514344 
Ib. Nordtireler . . . | 197715 | 374613) 491433 — 165 846 _ — — 487 955 
6 SideNorddenti he . . .| 782011° 32409* 624 90° — | 610218 WioH 905443 — 1914540 
66 Theiß⸗Bahn . . . . 1280462* 69820659°| 543885 — | 5024 784 5064 -—- + 1364908 
67 Turmansstralup- Prager. „| inaoı. 1708 | im Rot. 1706 | in Ael. 1700 | ua. ron, 222775 370 1.076 Son 790 820 540121 
G> Yürtih-Maftrihter . . .| 304842 | 353780 | 506 576 — 660626 | 788052 202750 — 1148 268 
69 Niederlandiſche Rhein-E. .| 1235873 1206175 710010 — 1171384 — 41898 410 — 1813 788 
70 a. Warfchan-Wiener . .| 4624178 | 1758948 | 561210 — 34778 | — BU‘ — 8 746 966 
b. Warjchan-Lromberger ‚1 1383400 | 233947 | 112210 | 35611 | 773292 | - — 295438 | 2224884 








Güter-Verfehr. 


wurden befördert: 


haupt Güter 








t 





b. | [23 
im direften Verkehre 
aufgegeben angelommen | 
nach | von 
Stationen fremder Bahnen. 
Bonslitr 
539547 | 1434829 
3360 830 | 4520859 
298405 | 515551 
2043717 | 2518231 
2458891 | 5828518 
875859 | 1010 767 
1476 467 | in Rs. 1746 
642 550 649 462 
369609 1311866 
337971 12550694 
121648 | 1219483 
9783 | 5448 
| 4 303 948 
— 14 956 041 
- 1 600 179 
E 7 7445300 
1 | 27824 
| 108 050 
>504455 79830944 
330300 ' 357910 
in sl. 17ae 1780917 
2090316 | 3560614 
708 514 
54797 | 597553 
in fol, 1738 in Rol, 1744 
| 
3497212 343 332 
676433 | 1540 
6824 114 32578 
— — 
2613534 s42019 
_r ı — 
5693600 9726131 
3183512 |) 604060 
15 974* — 


»098625 10155 121 
7149349 | 7603717 
1475444 455 304 


it Anl. 1730 
5173674 T71657 
514288 | 2088988 
7165571) 862161 
177510 1216608 


1209350 
1427 622 
‚1812963 
315599 


871670 


1031881 
129 585 





LT3T 840 | 


3715248 | 





d. 

im 
Durdgangs» 
Verfehre 
befördert. 
3.G1r. 


4118007 
1671539 


1173 171 
34978565 


in ol. 1736 
182719 


461623 
100 291 


in Rol, 1Tie 
#* IT3e 

» 1796 
IT1e 


3520515 
In Rel. 1736 e 
1738 
2053431 
630 760 


87 185 
345004 
2017408 


3526 418 
1404810 
45 597 


1059 563 


261047 









































‚ Außerdem Vertriebs: | 
dienſt · u. Baugüter 
| DB Benennung derjenigen Arten von Gütern, | 
Zufammen frachtfrie welche den Hauptverfehr auf der Bahn bildeten. | 
Ä | tarifirte. |peförderte, 
3 Br. 3.618. 36. 
6980 788 | mw. m. not, | w, n. mot. Kohlen u. Goats, Eifen n. Ciſenwaaren, Getreide, Steine, Holz x.37 
15032519 En —  ‚toblen, Eijen u. Eifeniwaaren, Mannfalturisaaren, Getreibe ıc. .38 
| 118355 | — 15 330 Kehlen und Coals 39 
32878444* — —  Robprobulte und Handelsgliter 40 
23326 445 | — — (Sohlen, Salz, Boben-Erzengniffe, Zucker, Eifen- u. Stahlwaaren 41 
‚17125894 l - — Aehlen, Eijen u. Stahl, Holz, Spiritus, Zuder Syrup, Steine x. 424 
83402422 — 91875 ‚Getreide, Kohlen, Hüttenprobufte, Del, Spiritus, Zuder :c. ie h 
4205 963 | — Koblen, Getreide, Zucker und Salz —44 
2704698 — 211328 Getreide u. Hillfenfriichte, Deljaat, Koblen, Holz, Robprobufte 10.43 
1889720 | — | 41383 Kohlen, Getreibe, Halt, Holz, Mühlenfabrifate, Salz, Eifen 1. 44 
2895 342 — 35 994 Getreide 45 
3317450 | 54155 — Robten, Holz u. Waaren daraus, Eifen, Hittenprobufte x. ‚46 
824483 | 6701 | 12301 (Getreide, Hüffenfrüchte, Holz, Steine, Kartoffeln, Deltucen m 
25 AH — = |&obten, Coals, Erze, Robeifen, Holz, Steine, Wolle, Getreide "48a 
| 8 931329 E > = (fchten, Coafe, Erze, Nobeifen, Schienen, Holz, Bretter ıc. i -L 
| — I <= En Ein, Erde, Getreide, Salz, Glas, Hanf, Holz, Bretter 2 ...c 
33325 166 ma, 17501 456 263 Baumaterialien, Blei, Kopfen, Gifen u. Eifemmaaren, Getreide 49 
1653989 | w. n. not. | mw. n. net. Holz, Getreide, Steine, Koblen, Tori, Eiſenwaaren, Butter sc. 50 
2225376 | — | = Gewebuliche Hanbelsgüter, namentlich Holenialmaaren, Wein xl 
13587484 | 66078 | 333073 Braun und Steinfehlen, Hot;, Sat, Eifen und Eifemwaaren „52a 
3526111 | — | — Holz, Kohlen, Steine und Rich en eb 
366932 | — 547 Steine, Holz, Hülfenfrüchte, Kohlen, Getreide, Spiritus x. 53 
j | 
10065 006* 156 380 | — Heblen, chemiſche Probufte, Baumwolle, Banfteitte sc. I, 


68719724 
2430 772* 
8026630 
1932 106 
5192 660* 
2552 807% 
8 436 758* 
13528546 | 
714271 | 
4308523 
22 617 831* 
23 754871, 15470 
5835 958* 5340 
32252184 
1777009 
4517 816* 
9392 6410* 
2994 102%* 


72 740 








1 
| 
j 

3 
| 





3229288 
| 9016658 3913264 
11591810. 
| 2931115 | 








1014 644 


402 773 Roblen, Zuder, Holz, Eifen, Steine, Salz, Flache, Del, Glas x. 55 







8778 Kehlen, Coals, Eifen und Gifenwaaren, Getränfe, Holz ıc. „56 
123 329 Kohlen, Hol, Eiſenbahuſchienen, Eiſen x. . . Ta 
102405 Kohlen, Bau- und Nutbol;, Eifenerze und Robzuder ' -be 
455 815 Getreide, Salz, Thiere, Oelfruchte, Eifen und Stahl . | 58 

73 268 Braunlehlen, Eifen und Holz so 
2057 267 |tobfen, Getreibe, Eiſen u. Eifenwaaren, Tiere, Zuder, Holz ꝛe. Gi J 
1899361 Getreide, Hotz, Kehlen, Sal, Mehl, Eiſenwaaren, Getränte x. 6ua 

103 380 Bat, Getreide, Spiritus, Tabak und Gyps .) -b 
35912 Kohlen und Ceale, Wein, Getreide, Hol;, Salz und Eiſen. 62 


> | 
1541 124 Kehlen, Zucker, Spiritus, Getreite, Mahlprodulte, Salz, Tabat ıc, 6a 


1566 152 Idol}, Kohlen, Wein, Getreide, Mahlpredulte, Sal, Welle ıc. 2 





718510 | 421557 Kehlen, Holz, Getreide, Kall, Steine, Mehl, Zuder, Eifen sc. 


243092 Holz, Koblen, Zuder, Getreite, Mablprebufte, Steine, Wolle wie 
3497 766 Hölzer, Getreide, Kohlen, Metalle, Mahlprodutte, Wein, Spiitus sc. da 
66202 "Holz und Holziwaaren, Kohlen, Cement, Manufafturwaaren sc. ] - I 
395 302 
669 919 Getreide, Vieb, Satz, Tabak, Holz, Delfaat, Mablprebufte x. 
31915 


Mineralien u. mineralifche Produfte, Getreide, Mannjaturwaaren ic. 65 
‚66 


chlen, Rüben und Zuder a nr ie 


— RKedblen, Getreide, Bauhotz, Dachziegel, Eifen, Steine, Haft 
| 


‚Getreide, Hol, Baunmvolle, Kaffee, Oel, Zuder, Hoblen, Tabat 1.6. 


68 
„104 


£ 
112 148 Getreide, Rüben, Zucker, Ciſenwaaren, Holz, Deringe, Schienen x, - b 
19 


14 





Il. Ztaatöbabnen. 


I Badifche . ar 
2 Baperifche (u. gepcht. Zwgb.) 
3 Bebra⸗Hanauer . 
Braunſchweigiſche 
5 Friedrich⸗ Franz⸗ E. . 
6 Hanno, v. 1. Iuti «3 bis zo. Zum #6 
verſche Fu. 1. Ami ma ai. Diver. 
7, Main:Nedar . 
8 Maus Befer . 
N Naffanifche 
Niederſchl. Märk.u.Schl. Gb. 
vreuß. Oſtbahn . .» » 
12 Zaarbrüder 
3 Weftfälihe . . - 
zähnjcde öftliche 
15 Sächſiſche weitliche . 
16! Württembergifche 
Il. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
17 Bergiſch-Märkiſche 
18a. Goßnitz ⸗ Geraer 
h. Greiz Brunner 
vröbau⸗gittauer . . 
b. Bittau-Reichenberger 
a, Oberſchleſiſche 
b. BreslauPoſen⸗Glogauer 


— 


je, Stargard-Poſener 
21 Rihein Nehe-E. 
22 Wilhelms-Bahn. 
| b) in Privatverwaltung. 
23 Nachen:Maftrichter . 
24 Aberts- Bahn 
> Altona-Kieler 
Bayeriſche Oftbahnen 
Berlin Anbaltifche 
> a. Berlin-Damburger 
h. Hamburg-Bergedorfer . 
29 Berlin Potsdam: Magdebrg. 


a. Stammbahı . 


30 Berlin: j 
Ib. Binterpommer. 
‚ Stettiner j 
| c. Borpommerfche 
31 Breslau⸗Schweidnitz ⸗Freib. 


2Frantkfurt Hanauer 
Grlüdjtadt-Eimshorner . 
Heſſiſche Yubwigs-€. 
35| Homburger 


36, Röln⸗Mindener (u. Gießener) 





"177 | 


178 


zo) Perſonen- und Güter-Verkehr. 


(Fortſ.) A, 


Fahrzeuge aller Art. 























2. b. © 
Eiſenbahn Sonſtige 
Fahrzeuge Fahrzeuge 
Equipagen. Lolomotiven, (Möbelwagen, | 
Tenter Schlitten, Feuer· 

ri | und u. 5 x). 

319 | in el. 168, HTOs.ATE in sol. 168, 170 um 

66 — I | 

f in Rel, 1774 | 2219 | 

149 386 | 33 | 

57 — | 
1246 | Ammeh.ırza | 
son — : 1770 | 

137 172 10° | 

107 Image | 1500 
a1 | 151 — 

6644 — 21725 | 

315 | nicht motirt 3113” 

230 15 in Rol. 1774 

194 5324 2000* 
80 603 312 

635 73 17 

334 - — 

961 in Rot. t7Te | 1017 

4 = 4 
3 — _ | 
8 2 8 

4 2 8 | 

322 & 24160 | 

352 = 2372 | 

256 E | 1480 | 

283 444 | in Rot, 1 77a 

1224 5 | — 
7 Eu 
oo 43 107 | 

437 nicht notirt nicht notirt 

2753 = — 

105 205 | 5854 

342 al 1085 
re 

Mi - — 

616 40 — 

Su — — 

207 — | — 

158* — 1827* 
15 = 1200° | 
36 — — 

2037* _ _ | 

26 — — 
177 1392 3718 






Thiere. 


Pferde 


Luxrus⸗ 
Koppel» ıc.), 


Sad 


8947 


NRinddieh, Schweine 
und ſonſtige Thiere. 






Sri, 


355 154 





66 726* 
216 
30 743 
u 
11423* 


904 * 


1005 
202 
780 

70275 
69 566* 
10514 | 
26 880* 

01 

5842 





29 470 
26611 
27289 
10024 
12622 


2330 
60* 
11725 
24458 | 
ID EPT — 
24 628 | 
t1 077 | 
2772 
7880 
2249 
2683 
14 763 
5507* | 
411 
18495 
122 


36.403 


468 137 
9197 
270 543 
35115 
10 788* 
32954* 
43 123 
1381 
17647 
876014 
1007658 
125 507 
41 630 
1553 
3146 


147 

128 616 
178 251 
355 463 
105 615 
65.485 


39653 
125* 
277506 
256 248 
159079 
al5447* 
388 R15 
101557 
369 525 
125 326 
03 065 
55 750* 
23584 
11249 
229611 


Am Betriebsiahbre 1866 wurden befördert: 
. Gewicht 
| 


der in 





Zeürieniner. 


| 1466 809 


4370 
614429 
13451 


nicht notirt 


3761 

32 754 
1233 783 
1523042 
193 172 
340 762 


786 818 


* 





387631 
311187 
400 299 
210000 
\ 156985 


! 
| 
"6 125 
I 


"27058 
nicht netirt 
988 484 
1171456 
150230 
5416685 
1058385 
125 408 
119 008 
33572 
nicht notirt 





| 737 869 


179 


außerdem 


Kol. 175a u. | beförderten 


aufgeführten Thiere. 





















b. 
der 


Thiere. 


‚hät, 





901° 
355 
1047 
nicht notirt 
205 650* 
2964 
1610 
1029 
836* 
501 328 
375 359 


16 900 
4900 
31409 
23 005 
455 
306 
308 
604 








I. Privatbahnen. 
(Berti) 


37 Kınf. Friede. Wilh. Nord. 

38 Yeipzig« Dresdener 

39 Fudwigs-E. (Nürnb. Fürth) 

40 Yübed-Bücjener (u. Hambg.) 

41, Magdeb. :Cöth. Halle: Veipz. 

42 a. Magdeburg:Halberftädter 
b. Miagdeb.-Wittenbergefche 
‚ec. Göthen-Wegelebener . 

+43 Dedtenburgiiche . 

44 Neiffe-Brieger : 

45 Niederfchlefifche Zweigbahn . 

46, Oppeln: Tarnowiger . 

47| Oftpreufifche Südbahn . 

48. a. Pölziiche Yudwigsbahn . | 


|b. Pfälziſche Marimilianst. | 


'e. Neuftadt-Dürfheimer . | 
49, Rheinijche . 
50 Schleswigiche 
51, Taumus-€. 
52 a. Thüringiiche . 
‚b. Werra:E . 
53° Zilfitsnfterburger . 


— 


54 Auffig-Tepliker . 

55 Böhmifche Weſtbahn 

56 Brünn-Kofjiger . 

ne 

rader [, Pferde · Bahn .. 

58 Galiziſche Carl⸗vLudwigs⸗ B. 

50 Graz ⸗Koſlacher 

60 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 

61 Kaiſerin a. Lolom.Bahn. 

— ih. Pferde⸗Bahn. 

62 Mohacs⸗Fünflirchener. 

63 a. Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche füdöftliche 
e, Wien-Neu-Zzömer . 

64 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtiroler 

65 Süd⸗ Norddeutſche 

66, Theiß⸗Bahn. 

67 Turnau⸗Kralup-⸗ Prager. 


65 Yüttich- Maftrichter 
69 Riederländiſche Ahein-E. 
70 a. Warſchau⸗Wiener 

b. Warfchau-Bromberger . 


j Fahrzeuge aller Art, 


Equipagen. 


1932 
331 


49* 


146* 
11 
2219 
534 
16 
12 
T52* 
1000* 
250* 
17 2099 


1452 








| 








unb Wagen). 


1819 
316 


in Rol. 1772 


b. | 
Eifenbahn- | 
Fahrzeuge 
(Xofemetiven, 

Tender 


Ks 
Sonftige 


(Fer) A. Im Betriebsiah 


178 


Got) Perſonen- und Güter-Verkehr. 


re 1866 








Fahrzeuge 


Möbelwagen, 


' Schlitten, feuer- 

















fprigen sc.) 
* 


3634 
in Aol. 1774 


7 


1691* 
260* 
1290* 

5 
10 833* 
D604* 
in el. 1172 
7062" 
2513* 
779* 


in Abl. 1774 

















| 


Verde 
Lurus⸗ 


Koppel- ıc.). 


Srüt 

in Kol. 1740 
6292 
2262 
37967 
28 089 
O0 
5855 
4221 
4253 
2452 
106 
219 


#36 
3135 
59 

563 

6 

112 
30 937 
9343 
140 
39 895 
2421 
1773* 


nicht netirt 
10 887* 
1776* 

2 


1297* 
26 


85 682* 


30 424* 
11 

58 873* 

50 135* 

23 880* 
103 867 
3806 
547 

6509* 

1211* 


200 
4620 
3746* 
1449 











—— u —— — 





Rindvich, Schwei 
is N 


| j — 
und ſonſtige Tblere.) ia führten Thiere. 


20 794* 
173817 
3020 
33 033 
146 325 
176 836 
55 041 
38454 
90416 
14 162 
134 396 
29610 
3639 


14698 


102 079 


4093 
34 719 


912 


7412 
70079 


63 469 

2878 
66 002 
28 237 
18139 


wicht metirt 
45 920 


366 866 
412 
1083 395* 
407 782 
407 
254 548* 
721 336* 
125 061* 
448 054 
6018 
33 060 
209 193 
1020* 


so 
48 774 
33071 
21459 


_ wurden befördert 
zT bi er | 








Gewicht 


der in 


Aoll-Keatiser, 
540600 
nicht motirt 
749 754 
544 788 
131533 


173 307 


50423 


96 436 
46 228 
10 249 


651 220 
w. n. notirt 
ko, u. nofirt 
623.063 
134 737 
36 347 


2302 
51423 


2408 767* 
1019350 
1281 
1354 302 
2821 0902 
548 069 
57112 
56 066 

846 330* 
41485 
13 320 
195 192 

w. n. notiert 


w. n. notirt 








| 
) 


b. 


der 
außerdem 
beförberten 
Tbiere. 


A.lir. 








l. Staatösbabnen. 


Bi 22% 
2. Bayerische (u. gepcht. Zwgb.) 
3 Vebrashananer . 
4 Braunfchweigiiche 
5 Friedrich⸗ Franz · E. 
Hanno ⸗ je. Autl a dia 20. Zum 66 

verfche 
7 MainsNedar . 
S Mainsidefer . 
Naſſauiſche 
Niederſchl.⸗Maͤrk. u. Schl. Gb. 
LI| Preuß. Oftbahu . 
12 Saarbrüder 
13 Weſtfäliſche 
14 Sächſiſche öftliche 
15 Sächſiſche weſtliche . 
16) Württembergifche 

II. Privatbabnen 

a) unter Staatöverwaltg. 
17 Bergiſch-Märkiſche 
Goßnitz · Geraer 


tw. l Zun die Al. Dezbr. fin 


— 
zu 
— 


IS a. 
b. Greiz⸗ Brunner 
19 a. Löbau⸗ gittauer 
b. Hittau:Neichenberger  .» 
Oberſchleſiſche. 
b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 
e Ztargard: Poſener 
21 Rhein-Nahe-E. 
22 Wilhelns- Bahn . 
b) in Privatverwaltung. 
23 Aachen Maftrichter 
24 Alberts+Bahn . 
5. Altona-Ktieler . 
26 Bayerifche Tftbahnen 
27, Berlin Anhattifche 
28 a. Berlin Hamburger 


” 
in 
- 





b. Hamburg: Bergedorfer 

2 Berlin Potsdan-Magdebrg. 
| , + Ztammbahn . 

30 Berlin ) 


— 


— Hinterpommer. 

Stettiner 
c, Borpommerſche 

31 Breslau⸗Schweidnitz⸗Freib. 

32 Franlkfurt⸗Hanauer . 

I 

55 Ölüdjtadt-Elmshorner . 

34 Heſſiſche Yudwigs-E. 

35 Homburger 


36 Köoln-Mindener (u. Gießener) 


J. Klaſſe 





548 236 
434 196 
347 

233 500 
15604 
832 905 


262 00% 


168 711 
114 768 
438 144 
699 302 
29 583 
30 903 
57878 


77464 


412 
815301 
40632 
22 028 
4755 

9584 


44 152 
2084 
32 004 


90051* 


151452 
169 742 
11980 
252 865 
42952 
5127 
196539 
29 254 
18 200 
914 

174 930 
61001 


53 745 


Aeu. 


b. © I 


Zämmtlihe Berfonen in der 


IT Klaſſe | II. Klaſſe 


i 


haben zurüdgelegt 








4401247 20665 950 
7840736 | 17434471 
14 792 127 340 
1863589 | 2817301 
178103 | 349568 
5459758 | 11786045 
2 744 136 1594 631 


1663492 3264927 


175 402 1 168 375 
3434540 4144 li 
4681341 5525 440 


380 146 
414705 


1.414739 


1530605 








1040121 | 3342249 
2271892 | 6650835 
2337267 50289016 
71152 338 143 
21971 | 67549 
58 764 285 606 
31594 173027 
1045017 | 1775270 
522917 ' 1506807 
320 719 773551 
390591 , 1113506 
134 380 248 961 
188 366 647.699 
04381 302519 

180353 | 3731005 | 


1862814 
2101 775 


7556 040 


4601 133 








2 26420 2875565 
917 132 | ran 
20933 151 | 2805316 
1103005 ! 2183224 | 
256 568 601418 
452 954 1 176 741 
428 708 1086 357 
406 232 763 864 
44481 3Tb 815 
116 101 4iHS 825 | 
327087 673408 | 
3775425 | 3642 900 


heilen, 


| 


Asl . 
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Go) MM. Perſonen- und 


IV. Klaſſe 






2504960 
1623818 
1060 554 
1 334 970 


7197451 


503 849 
723523 


302393 


3220.44 
230 Tan 
2063514 
2375052 
900 102 
1407 336 
1403 943 


8812v51 


Sämtliche 
Berionen 


zu ermäßjgten 


Fahrpreiſen 
Miſitaire sc.) 


haben zurildgelegt 


Auen. 
1070145 
2612 088 

107 230 
‚2243041 
21713 
nicht notirt 
wicht notirt 
2723421 
804402 
7971395 

12 300 882 
1036 901 
1111 102 

156 164 
171693 


9 

16 

6329 

997 
31859 170 
4873529 
2510096 
1422071 
1116329 





71034 
230504 


* 


1500 613 
| 4324271 
1460 504 
2686 000 
2144207 
12765310 

849542 
3022 390 

252 165 


' 1452 167 
10484 
| 5044567 





) 





1311230 


Aufammen. 


Brrionenmeiten, 
26685978 
25322401 
24999 
7161495 
564988 
18078 768 
8601172 
3922952 
7820551 
2923037 
26 093 993 
30 842983 
3930003 
5052373 
4596 112 
9771824 
17102604 


15998549 
410 147 
89765 
351449 
206 930 
9068673 


7866 442, 


4250622 
3477548 


2032777 


951251 
731971 
4544352 


11018598* 


11268 631 
9991974 
885074 
10441746 
8350000 
3039534 
3906 712 
5970722 
1441 ıll 
422208 
7612023 
1072070 
22677728 





B. Durchſchnitts⸗ 


| Sämmtlicies 
\ Gepäd 
(Kot. 165) 

| hat 

| zurücfgelegt | 
Gentiwermeilen. 
' 2663497 
| 1179912 





9234 
1372472 
156 130 
in ol. 184 
= 184 
nicht notirt 
1243425 
3224 164 
5 002 527 
156 074 
285 810 
599 323 
nicht motirt 
1651 224 


645 616 
nicht notirt 
nicht notirt 

37019 
10063 
637241* 
469 043* 
3361 423* 
158 967 

33 601 


TO TSG | 
16 246 
582 157 
64 245 
1575 940 
1824452 





1250 044 
815512 
241744 
402 525 
371 ats 

08 040 

38 140 
wicht netirt 

37000 
3625 508 


















































183 . 184 | 185 
Güter-Verkehr. 
Brcerhaͤltniſſ. HERDER TEN 
a | b. N c | d. | e. | | __ Außerdem haben zurüdgelegt, | 
S änmmtliche Sämmtliche ‚ Sümmtlicdhe | ”. b. © | 
este | Yon nn ee | RM | Zufammen. jet, Baamge | Zt 
ſperrige Güter) | (excl. Kohlen) _ haben ‚und Baugüter | (Kol. 177) (Kol. 178 x.) | 
haben zurüdgelegt | haben zurückgelegt  zurüdgelegt | | 
Meilen. Meiten. Diriken. dientwermeiben. Gentuermeilen. | 
Bu! — 62521851 | 164317645 | imast.ıana 232 392 340 2273870 | 47835 | 9011546 11 
_ = = _ — 643579460 | num | —- —2 
34 360 — | 191085 | 485 658 | 498 194 1141867 —— 204 408 173 386 | 25 669 3 
3 166 987 — 36311934 207583279 | infor. 1824 247062200 | 6034792 2335302 | 5623813 | 4 
65134 _ 1602349 | 3828 174 746 992 6242649 181322 | 3497 437 675 | > 
— er — — 622 028 060* = re m | 
| € € | 6 
zn — nur — 208 841 8038 — = & | 
2 er 2 Re 32687 66 —- | € RN 
2848 718 | _ 18843738 | 67930843 | 15555773 105 168 072 920087 | 13029000 | 2396064 ! 8 
2410| — 4690230 | 77862010 | 8638132) 91464532 | 10B186 | — = 9 
2502802 | 150 147 | 64043 221 | 355 325 089 | 446 820 305 876341524 | 40460224 | 4556087 | 23 860660 | 10 
6462203 | 3133 | 50064563 | 223295 170 | 7203200 287108283 | 37719494 | 3083404 47131923 
250 790 Er 1608 251 | 57605804 |122708 204 182272049 | 5170371 | 36 351 01225 |12 
1468421 37024 | 13717870 | 66519235 | 87207627 168950177 | 5279377 | 624620 | 3684427 13 
1773562 — ‚ 16759 247 | 102810573 | inAot. ı#3d 121 357 3832 180 766 nicht notirt nicht notirt 14 
4773232 — 39045 985 | 354 891 907 » 1834 399 611074 5539 741 nicht notirt nicht notirt 15 
FE Eee pe — = 272132775 — * 16 
| | 
j ' 
| | 
3485436 | 748002 35792655 | 265510059 324046942, 629592094 | 38118264 | 14387* | 5727617 17 
75 — BT2388 | 4879| = Be — | —- lisa 
mr — 133286 | 640155 . 793 063 | — | E | -b 
154337 — 11149274 | 9668301 S 10971912 | 50363 58 3 19m 
BT | — | 1493063 | 5603806 ® 7169 696 - 153 eb 
1109334 — | 8218501 | 187245186 470936894 | 667509915 | 27375826° 847840 | 4811888 204 
1033088 | — 1 4786455 | 7119378 | 0862945 144565 166 6708 650° , 1566545 | 4984882 | -b 
751 630 — 4711053 | 52503610 20001 804 78 061102 2375051* 538273 | 41770%6 —* 
521 722 — 27620090 | 56585833 | 35366 502 98236447 | 3170437 7630 | 1591504 21 
181410 — 2862 161 19874043 | 385940342 61857 456 1684613 173626 | 1038808 Ia2 
| | | 
273 761 3416 | 1277867 | 15523010 | 28365219 19941112 347884 640 436 506 23 
158080 | 24641 | 194 003 2471830 10656 258 13393450 | 4600 — — 24 
1033 164* — 12005 447* 29215227 | inet. ıssa 42253 838 | 3403023 - 4850 | 4961275 35 
= u | 2 — 300973498 | — — — 286 
4405584 | 263577 | 35572724 | 94516807 | 38052375 172811127 | 5014485 | 9397150 | 14201474 27 
3123690 = 05404722 | 96860 78355 2651115) 200045310 | 6752542 26 854* | 27178325 284 
184 080 — x 7129 404 Tasa 381 | 100094 | 13 352 7% | = _ _ -b 
379 006 — 61316 112 43366251 | 18835 726 126 897 995 | — 48 320 | 3103402 29 
1575238 | 231942 | 6861960 | 64615603 | 623 384 | 73908127 | 1244104 176.448 | 8526202 1308 
270029 73726 | 1508346 | 13332055 | 801263 16085319 | 550147 20024 | 1555612 |-b 
525980 | 92877 | 1799 714 | 14100085 902 268 17511824 | 1501 287 58501 | 1643673 | =-c 
914 | - 4035674 | 41032484 | 08956 656 145 876 908 3575 123 163624 | 1805746 31 
207874 | 84376 | 1954228 | 11589406 | 3 13 595 974 nicht metirt 63 | 137 300 22 
42483 — 1063 398 1675544 2781425 140 502 1125 | 140578 33 
202836 — [10034068 | 104732420 & 116820324 | wanna | miht mit | ide mie IH 
19 781 10660 | 64086 36202 $ 656 559 48 950 — — 5 
7777 387 — 52 120657 | 326 208 049 659 715.02. 1045912895 ı 26004913 045 096* | 4614355 136 
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I. Brivatbabnen. 
(Fertf.) 





37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
Leipzig Dresdener 

30 Ludwigs · E. (Mürnb.⸗Fürth) 
Lübeck Büchener (u. Hamb.) 
41. Magdeb.-Cöõth.⸗Halle⸗Veipz. 


I. Klaſſe 


103 908 
4657 
28 364 


41 215 


42 u. Magdeburg-Halberftädter 61043 
b. Magdeb.»Wittenbergejche 10 130 
e. Göthen-Wegelebener . 2306 
45 Medienburgiiche . 40678 
44 Neiffes Brieger 5501 
45 Nieberjchlejifche Zweigbahn . 554 
46 Oppeln-Tarnowiter . 3080 
47 Oſtpreußiſche ZSüdbahn . 2160 
48 a. Pfalziſche Yudwigsbahn . 7 146 
b. Pfälziſche Maximiliansb | un 
'e Neuftadt- Dürkheimer . 1083 
49 Mheiniſche. I 1005 834 
50 Schleswigide . 7909 
51 Taunıs-E. 82380 
52, a. Thüringifche 121.029 
ıb. Werra⸗E.. 10224 
53 Zilfit-nfterburger 2030 
54 AuffigTepfiger — 
55 Böhmiſche Weſtbahn 37145 
56) Brünn⸗Moſſitzer 055 
a ter 
vader (,, Perde-Babn . „1 1122 
58 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗ B. T458U 
59 Graz Stöflacher 534 
60, Naifer Ferdinands Nordb. .J 392699 
61, Kaiſerin ja votom.Bahn .| 373963 
‚ Elifaberh !b. Pferde-Bahn . — 
52 Mohacs Fünflirchener 3000 
63 a. Oeſterreichiſche nördliche .| 214074 
b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche—“ 452318 


ic. Wien-⸗Neu⸗Szönyer 
Südbahn, Oeſterreichiſche 


b, Nordtiroler 


64 4. 
65 Süd⸗ Norddeutſche 
66 Theiß · Bahn 


67 Turnau⸗Kralup⸗Prager. 


68 Lũttich· Maſtrichter 
69 Niederländiſche Rhein⸗-E. 
70 a. Warſchau⸗Wiener 


b. WarihanBromberger 


37358 
4420 
10853 
5025 
108 T19 


BU87 


46 458 
736 072 
174 205 


52 787 


. 


d. 


Sämmtlihe Perjonen in ber 


Reiten. 








II Klaſſe 


1538 374 
149000 
474828 
BUN GTS 
741080 
282 150 
112 750 
uS7 310 

78526 
102 250 
27418 
72 006 
244 ET 
1000 580 
106 an 
204533 
an 414 
61665 

5464 019 
210270 
600090 

1 331 65% 
310 559 

59511 


263 200 
16 129 
8008 

17 431 
652479 
21851 
2423454 
2152379 
41211 


58272 
[3 


301675 
2333752 

300 042 
4454356 


99063 


142 230 
1 725 640 
1 165 26 


344163 


haben zurüdgelegt 








1m. Klaſſe 


4520 159 

544 377 
1356 111 
3127555 
1635 225 
645 645 
445 441 
2059013 


— 


177399 
263 440 
84000 
206 742 
704 744 
2048528 
2272 9724 
846 150 
Ta 244 
231619 
7857454 
1 365 083 
1572 085 
4278 789 
1117867 
123 264 


1006 377 
87 408 
50202 
105 595 
2140339 
238 704 
7187 600 
3850 202 
137.605 
11028 

4 124506 

4412025 


903574 


; 12052 067 


0 30606 
»150624 
2004 741 


46 921 


65 234 
2688278 
2424 665 


521 101 


IV, Klaſſe 


Deren, 


316440 
627 815 
502607 
329005 
37740 
42068 
199 601 
305 314 


6600 
S- 509 





607345 


280 904 


3 178073 





630076 


© 


Sämmttliche 
Berionen 


Fahrpreiſen 


zu ermäßjaten| 


Mintaire sc.) | 
baben zurildgelegt‘ 


Weiken. 
215850 
nicht notirt 
2247013 
1045 108 
550452 
176 143 
164 641 
410304 
573.420 
27792 


62886 


nicht notirt 


5 000 915 


* 
3937642 
380813 
70924 


1300621 
17221 


24 601 006 
8847 151 
22 177 


106 414 


‚ 13258 415 


14213243 
2633128 
59.431387 
1108 509 
622 444 
5.099 232 


105 506 


3011 
1426 084 
1024553 

323440 








181 





Zuſammen. 






reren, 
3076 264 
6378291 
698 544 
1859 303 
6681901 
4113880 
1998582 
1116805 
2161642 
1055220 
1370356 
347800 
710068 


1006 768 
3991254 
335 058 
1155513 
90 733 
294519 
20379978 


1534 160 
2304555 
10269 119 
1828 463 
>19 759 


218309 
2616343 
121 713 
65413 
214 906 
8619 726 
268 308 
34.604759 
15 233 295 
200 993 
258 714 
18 989 658 
21972238 
3889002 
76 833.039 
1528911 
1388 706 
11336 649 
821016 


810983 
6577083 
7970182 


1921567 


(zer) II. Perſonen- und 
B. Durchſchnitts⸗ 


Sammtliches 





182 | 


Gepäd 


\ (fol. 165) 


| 


hat 


; zurückgelegt 


fl 
| 


dentuermeilen, 
nicht netirt 
nicht netirt 
wicht notirt 
867 640 
DOS 005 
158685 
577855 
87435 
96 340 
20 207 
32855 

6& 209 
257 410 


24 161 


84440 
2428 

8270 
2580 770 
250 877 
120 254 
1333522 
212554 
493604 


748 060 
4275 
4254 
6944 

568 120 
6215 

4.046 6 
1 282 155 
32 102 
22114 
1984 411 
1801 4 
194 192 
13647 
115m 
1110559 


In Act. 184 


54002 
sicht metist 


wicht nettrt 











j 183 j | 1841 | 
Güter-Verkehr. 
Verhaltniſſe. Bi men nen — 
a. J u - b. 5 Cs I d. | .»- . =u J — u l 
S ämmtliche Zämmmtliche Sannutliche | . 
Frachtguter der | Frachtgilter ber Kohl d | ; P A . 
Eilgüter | Poftgüter Normaltlaſſe (n.iermähigten x * nr | Zuſammen. Betriebsdienſt- 
ae | Coals haben | | 
_ rige Gitter) | (excl. Kohlen) & | 
haben zurücdgelegt haben zurücgelegt ‚ zurüdgelegt 
Meilen. Meiten. Meilen. Nientnermellen, 





1573964 | 
2925200 
3940671 | 
1709479 | 
1308 746 | 
178 014 
417711 
105 364 
383 052 
29 7236 
73598 | 


202508 
835 274 


ar 
223091 
4162 
14418 
4078074 | 1 


266 508* 


EN 
4252608 

162820 
20.648 


183215 


2730 
2057 
302114 | 
4706 
4475110 
4185 129 
17936 
9047 
402771 
2257880 
35 021 
10337 405 
173 132 
220 790 
3210 801 | 


| 


46 348 | 
4080 416 
225648 

581839 


152 390 


43657 


22807 | 


229 369 
— 
158 966 


25401 


25 


61 


' 12685075 | 
21332 741 

a 

25 783436 | 
20 305 47 
12 160.007 
820 840 
7131198 
»20 515 
1802454 
826 41 
382 095 


1035 490 
| 3235313 
! sa 117 
| 840 030 

sa 
| 19 866 
20078431 


4399 746* 





+ 


‚ 30.452622 
035813 
250008 


| 37322923 
| 4144) 
202480 
123.428 


| 

i 
in Ro, 1a ad 

| 227 129 
74855 109 





in Rot. 1a 
11215557 
1266 156 | 
124862 197) 
112 759654 
10912521 
135492 580 | 
3509 386 | 

| in Kol, 1834 | 
| 11552818 


763 556 
5836 000 


185 











65985313 | 


71226472 


79457121 ı 
20 202 284 | 
19 110S4L | 


3816 860 
13 080 669 
4638 665 
13 867 017 
12.059 854 
4126409 
14 698 976 
774948109 
4 370 304 

17 746 003 
204 351 

139 785 
141 339 244 
9181493 
111 704225 
30 544 047 
1498 363 


in ael. 1%1e 
044411 
101.530 

047 271 

123 032 549 
1 509 208 
339 638 276 
306 224478 


in Rol, tä3e 


457500 


143 655 608° 

480 712 209° 

66 927 203° 
v2 560 083 
8437 536 
35 830 249 
145 205 545 


I 








3 785 991 


42427224 


im Kol. 1894 | 
27542094 
50178 


26633354 | 
24 366 567 
2372581 
7200417 
in Bel. 1834 
4788512 
2 243 700 
6151210 
64668 
34 391 881 
111023 158 





a 330 130 
34.022 903 
122 193 | 
473 566 | 
112873 020 | 
in Kol. 1834 | 
— 

In Rsl, 1834 

| 
s = 1894 | 


175757 


40 520 774 | 
6259 764 | 

22 159 007 
6901 164 | 


in Rol, 183d | 


10532 741 | 


) 
272220813 


11818 562 | 
32 178430 | 
39103009 
2085 2350 
971024 

in Kol. 1844 
1181140 | 
im ol, 1834 | 
201 533 | 


) 
i 
i 


in Ael. 1%34 


66 084260 | 


7511911 73989327 1159661641} 
15716141 | 


| 2401901 | 


1342665 | 


79847352 
124 120033 
59178 
23659158 
135 971972 
81633 477 
35 795 782 
12047 943 
20629578 
9362356 
18304858 
19 100505 
4663927 
50 37250 

192 635 564 
11 006 132 
52832027 
336 077 
1247635 
279599 038 
13847797 
9614009 
146 658421 
39343289 
1971167 


78026 912 
7244695 
22 466 690 
7978981 
129 294 663 
12573874 
741196317 
323027 969 
11233493 
33941223 
356 523 985 
624795 032 
79646 429 


1138300075 


13 601 999 
39 110.039 
157470697 
21835 861 


4595925 
115 436 990 
241358527 
31646 536 









I 


und Bangüter (Sol. 177) (Kol. 178 2c.) 
t 


nicht notirt 


100544 
1.122 863 
231373 
180 742 
324030 
130213 


101876 
m. nicht notirt 
3866 554 


3196 


20640021 
nicht netirt 
320 795 
221 785 
w, nicht netirt 
331 256 
40 588 916 
15 307 397 
804 4962 
264878 
24405 305 
3 165 343 
2311503 
415684 
nicht netirt 
8 150739 
175549 
21082 796 
5155641 


510012 





t 








Fahrzeuge 


Gentnermelien. 
1192104 
651178 
228 755 
26415 
nicht motirt 


5040 


sicht notirt 
310250 
nicht metirt 
nicht notirt 
1975392 
199 108 
1586 


in Rol, 1R3e 


*1444 


nicht notirt 


im Ael. 183e 


°e 1#9e 








intel, 12m. Inh) 


in Rol. 18 te 

1116 
— 
— 
— 

710912 

14174 

an Hol, IRA 


508 200 


in Aol. 184 


5387871 
nicht notirt 


nicht notirt 


C 


Ihiere 


5101205 
T834082 
2609 204 
1526 665 
nicht notirt 
11M6 348 


5 768 057 
nicht notirt 
wicht netirt 
8 202 022 


1367504 


259 526 


im Hol. 1Ade 


«e © sid 


wicht notirt 
int Rolf. 181e 
e 189e 
unter. 1820. Il 
6815 


11275300 
35321 

in Hol, 14a4 
14 3565 000 


in Hol. 184 


10650 658 
nicht notirt 


nicht metirt 











— 
8* 
* 





u 


Hla 





186 5487 | J WET 1.188 | 
(zen) II. Perſonen- und 
wert.) B. Durchſchnitts ⸗ 
Durdihnittlid haben durchfahren: . 

| 

















S . |2»|e.|4;, e | bie. | da e. 
Il. Staatsbabnen. j | a: | | iebe | Jeder Zoll-Centner ——_ (3... Gentaem 
jede Perjon in der 3 | Werfen | 
RN jeder | Got  Brachtgut Frachtgut Soblen | Betriebe- Su | 
EI IL. U | WW ıL,, Unteriier Ei b. Normal- p, ermäfig- 1 Kel 174; 
Mititaie 2c.| por ana Eilgut Poſtgut Hafje und gem Kaffe; Mb bienft- und) über 
Llaſſe Klaſſe ſpert. Gutert monica  Coafe | Baugut | bampı 
Wrilen. Turion, | Dielten, Meilen. 2 












Heilen | Dielken. 





I; Babijche Sa, dan 


—F 3,n | — 11,5» 4,s ı 11,0 — 10,00 | 94 fin ael. isaa 14,40 
2 Bayerifche (1. gepcht. Zwgb.) | 13,0 































































































| 8,48 | 3.0 — 1257 | 5.02 — — — — — — | Bo 
3 Bebrasdananer . | mel mul nm | — 4,0 2, „| — 2,13 „eo | zu 4,0 291 
4 Braunfhweigiihe . . 454 | 4,5» | 4a: ı Os 10,55) 5 1021| — | 10,6 3.98 immol.ınsa 3,01 NAT 
5 Friedrich⸗ Franz · E.. . | Gar Dos | dor — Dyia 40 | 6,83 | — rt Ga3 ) Dis 4,63 6.33 
6. Hammo-\r. 1. au os Mu Br | Tre Ä 6 — | = | T,ı0 > * zum — | — — 12,:3 
versche du. a. zu ie mn. Dete.m] 100 oe su | — ART — — — — — — 12,8 
7 Main⸗Neckar... —- — — — — | Bei — — —- — | — Tr 
8 Main-Weſer x... [16 EZE | 5,19 — Lö,n? | 8,52 | 18,02 = 18.44 12,5 | Tas 3,97 11,3 
I Nafftnde » 2 2 | But) Los | — 4, | se j Du * 0,33 0,14 Tu 6,83 10 
10, Niederihl.-Märt. u. Schl.Gb.] 19,0» Idea | or | Gurı | 20,40 Q,.7 | 20,51 15,20 21,73 21,0 34.41 20,30 26,04 
11 Preuß. DOftbahn . .» . -[4l,on li Da | Bar | 26,10 134⸗ | 30,14 | 6,13 | 31,8 22,01 4,30 25,83 21,06 
12 Saarbrüder © 2 2:2 sl Ban | Bar | sa | 2,56 8,58 Ins | dar — Das Das | Das B. aa | 3, 
13 Weitfälfihe . 2. 2 | Gas | Die | Hrn I dan | 12,41 10 1l,2o | Dior | 10,40 8,0 | 10,69 Br ! 9m 
14 Sächſiſche öftlihe . . -| Ga | 441 Das — 6,01 35 | do! — 5 | 6,0 Inst. Q,on | 6,51 
15 Sächſiſche weſtliche . -» | Bus | Da | durı | — 13,40 4,3 1205| — 13,01 96 Ir era 414 10,08 
16 Württembergihe . - - 1 — — — — — Kiel —E ga Mat — 11,51 
I. Brivatbabnen | | | 
a) unter Staatsverwaltg. | | 
17 Bergiſch-Märkiſche + -] 3,80 Dsı ı Das) Ar Das | Ya | Tas | 3,70 7,08 6,33 ur 3,0 Dee 
18 a. Gößnitz Geraer. .h Bra | Dr | 2er N — 4,50 2, | 311 — 4,0 ERT: - _ Zst 
Ib, Greiz Brunner . . | 1,50 | ls | 1,53 —E lo | Las l,»| — 1,58 Lse | . — 1,5 
19 a. Yöbawittauer . . .f Lıs | 3. | 241 — Bun | 2,54 4,20 | — 2,01 4,46 ä 0,54 3,35 
b. Bittau-Reichenberger | 232 | 2,78 Zur | — Zi | Zus | 341 — 3,51 | 3, F | — 3,5 
20 a. Oberſchleſiſche. . | 83 | Gas dns | Öse | Ilse 663 Ile | — | 14 13,00 | 16,79 10,71 15,4 
b. Bresfau:Bofen-Ölogauer | 8,56 | 904 66 b,35 | 16,11 | 10,68 | 14,5, | — 15,58 | I4,ıs | 10,09 15,07 16,» 
\e, Stargard-Pojener . .f 850 | 862 To | 6,23 ı 12,05 | 93 Ihm | — 12,23 Il, 13,3: 5,0 140: 
21 NHein-Nahe-€. nn ch Das ı Das | 2,07 | Due 12,6 | Iss | Ya | — Il,» | 10.30 14,35 4,ır 11,13 
22. Wilhelmis · Bahn ech Bei he) 3, | 35 6,14 4,20 6,70 — Ga | Ga | 8,ar Ts Tu 
| b) in Privatverwaltung. | | | | | | | 
23 Aachen-Maftrichter ech Bas! 214 | 2,25 — 3,30 | Da | „a0 | 4,9 3,18 4,.9 | 1,0 3,13 | 3, 
24 Alberts Vahn. . | .1os ı her | Ası Las l,s: 1,11 | 1,51 | 1,s0 1,5 | Lies | 1aı le |! im 
35 Altonastiecler . » » . | Tas) dies | | — | U 4,01 | 10,19* — | Be) Tas A Rot.rana Tr | Bas 
26 Bayeriſche Oftbahnen . .[ 18: | 87 | de — | 1öw s» | -|-| — — — — mw—— 
27 Berlin-Anhaltiſche .. 17,04 1201 6, — | 12,39 86 | 1601 13,15 1%05 13.03 7,05 | 10,0 12,5 
28 a. Berlin-Hamburger . .| 13,5» | Na⸗ | D.o4 | 7,40 | 13,32 Ta 2034 — 22,55 19 | 5m | 13%» zus 
h. Hamburg Bergedorfr | — | — — — | mai — — — — - — 2,09 
20 Berlin-Potdam-Magbebrg.| 8,0 | Bra | ins | dan | Als | Gas Ba] — | Aüne | 1ö I u — | lm 
a Stammbahn .| 10,83 | 9,59 Tas | Gar! 11,83 8:0 Ihre 11,16 |, 11a (har Ba ı 1Lss Ys 
30 Berlin ) | i | 
EN . Dinterpommer. | 10,06 | 8,53, 0,52 | Diss | lisa | Boa, Bra les | 1340 ‘har 11,53 2,63 us: 
— ec. VorpommerſcheJ 1O,sı | 8,23 | 5. 20 | 4,»s ! 1l,ıa | 6,37 12,35 110,05 | 12,84 8,17 | 0,08 1,94 S,68 
31 Breslau: Schweiduig- Jreib. Tas! Taı | 55 | dei hu | De | Sol — Tas 6,08 Tr D.ss 1,5% 
32 Frantfurt Hanauer . . | Bro | 290 | 3 | — 3,5% 2,58 | dns | 2,64 4,55 4,43 7 — 443 
33 Ölüdjtadt-Eimshorner . +] Bits Ä 303 | Ban | - — 20 | Ban — 4,03 B,14 P 2,25 34 
54 Heifishe Yudwigs-E. . 1 Tası das Ba) — 0,30 3,35 71 — d,n8 Uns ı © _ 7,64 
35 Homburger re...) Bas | 2,08 | 216 | — 2,38 2,13 2,02, 2,30 | 2,13 | los | = I 2,10 2,0 
305. Nölne Mindener (iu. Öiehener)] 15,09 | 8,2 | den | aa | dm Das 17.22 — | 1d,a8 Bar | Bar | 11,0. Be 




















































































































































































Im ta | 12 194 195 
Güter-Verkehr. 
VBerhaltniſfſfſe. ——— in 
Auf eime (b. b, jede) Meite | Meberfichtliche Ver Eingenommen sind durchſchnittlich pro Meile: 
a manleTeeTtaleı — 
n 2* Be — für |: | für jeden Zoll-Centner N 
A TE Eee ne De reger 
Perfonen-| Güter- | fonen- | ters > ol | W. IR | Gitgnt | Peftgut ——— a ——— 
Verlehre Frequenz stlaffe Klajſe tait zc. ie aan] fperr, Cut) er. medien Gens | banpt 
il Sentuermeiten be. einy. Bahr aeg. eitond Sr. | | Wine. { wige Bist. 

33037 | 287613 330 6,0 | Horn | 1,50 | — | l,s3 | 2,04 — FREE BAT In ir 3,1 | 1 

134.332 | 3037007 | 13,5 | 6} | G,s6 ı B,aa | 2,50 | 3.12 | Dos — — — — es 32 
sam | 10m | 434 | om| ul zei — | nu] nu line] — 1,0 1,0 3,3 133 

— 715707) 205 716 ur ımei.a.ıme) Zar nme, 1,41 | Dar ‚10,58 | — dr | Las Imfot.ımaa Dan | 4 
48.372 | 534473 | 3,s 3l6»|4a|l3s| — | 20 3,1 110,07 — D 3.1 hr i 360 | 

150732 | 5186160) lau |59| 60 | An | — | - 330— — - a. - | 20. 
z2202 | u! 7, | | u 2m — | — ai — | - — — _ 2,53 E 

ancus 2810002 ei - | - | -i - I - ul - I -| — — en 404 |7 

294006 | 3953687 | 29,395 | Tas | han | dsl — | Wan | Bra 1073| — | Dos 3,03 1,53 3,12 | 8 
116349 | 3636911, 1lr . 365 | Das | B.a« Bor — [is | Dura 106 — d,sı 1,49 1,:a 1,.s [| 9 
408 414 129746 197. 408 1372 | 6. | dr | 30 | Lse | Las | 2,20 | g,.0 110113 47 Dar 1,05 1,n3 
280468 | 2610787, 280 | 261 Ge | Ass | 258 | Lse | Luis | das Du au | Du 2,44 1,90 3,11 
202 161 | 9376133. 202 | 938 Ds | 3,19 ds 1,43 Las | 2os dal — 5,3 204 | Dia 2,17 
131723 , 53073579| 15a | 507 \ une | 450 |30 | Kae. Lo ' 20 100 112, D,o 2,0 | 1 2,13 
178710 | ATISWEN Mo | A472 Ana Ban | ds) — 1 Dre 18 | — | Be | Dar Inaenına DB, 
11970 | 3805 769 | 14,2 581 5,24 | 351 | 58 | — 1,34 | 2,11 124. — D,a0 2,33 = = 10a 2,83 
228461 3635222 | 22° | 364 | Ts | dan | 2m | — | Las| Des line | = a: = se 3,02 

| | | | | 
| | | | 
| | | ' 

235 27 3* | 9026 410 | 23,5 903 | D,re | Ar | 300 | Las | Lan | 25a ls (Ile D,s1 2,11 2,1 2,48 
s8776 | 1197 396 | 8,5 10 | 53 3060| ,5| — | La! 24 Bull — | 7a 3,22 = 3,75 
56008 38 135 | 6, 58 | 63 Be | Zi — | 10 | Bo 1230 — 11. D,to = 6,53 
77927 | 213279 7,8 2413 | 4,06 3,63 | 2,6: —E les | 2a 10 | — | 8,ıs 2,07 e 24 

J | 2019633 | 54 EZ ne Are Bu — | dar) Basis — | A| Duo = — 

286. 530° 19598060 | 28,7 |1960 A | Das | Isa | Kon | Bon Ilas| — 6,63 2,13 1,5 1,5 
282559 | 5192822 4149 6,05 | due | lsz | 120 | Las ! Oaa | — 6,37 2,04 La I 23% 
187831 3449432 | 18,5 | 345 | 6,13 | Los | 310 | Iso | Lam) 10 ı Bea] — D,n5 2,83 1,04 2,18 
217347 | — 217 | 614 | 6.17 | 302 | 2,50 | In | Las | 2,04 10,61 402 1,42 1,33 1,74 

| | | 
56649 | 2300 301 | 1250| 6,03 | 45# | 27 | Lon | Ina | 1,re 13,20 — | 6,10 2,90 204 1 23,55 
| | | | 
76714 | 1685| Ta | 161 | bw 14 | 2 | — Inn Bor 150 [1990] A | Du | 35 | Du 

363 983* ı 2621027 | 0 | 262 Dun: | Bun Dia Ass | 2,89 | 2,5 24 »1ı| 851 | 11,0 d,13 4,13 4,53 

173514 | 1622651 | 175 162 — | — al — Dre 11.0 — Oase! Das uRol.iada Dia 
135530 | 3702011, 1 | 370 D,#6 | 3,13 | 233 | — 4.37") 2,06 — — — — — 2,rıs | 
229303 3516495 | 22% | 4352| Toı | As | da) — | Lane | 20n 12.04 |12,04 Dr |) Bm 1,:s 3,18 
251560 | 5036387 | 253 | 508 606 4a 30 | Lan Lea | 2 | der — Bar | Dar 1,.s 3,19 
414 916 6388 596 424 si — ii. 1. — mi — | — — — — 24 
331378 | 6493208 3 649 | Tas | 4,59 | Bro | 1,62 | 22: | 21] 9s|l — 4,1 2,12 1,94 3,39 
7126 |3286%06| Mr | 329 | Tas Ann | Zaun hen | Are | 2a I19ar Bon | Gr | nn | Ds | 3m 
133.313 | 703 396 | 13,3 71 Gyr 4,1 | 2,0 | Lro | 2,10 | 2a 12 13,03 b,15 3,13 2,50 Dat 
126215 | 574723| 120 | 57 | 68 | Ans | Don | Isa | Line Due | Da idon| BD | Don) Bo Busse 
260787 | 6371566 | 26. | 637 | de | Ban | nn | Lrn | Ism | Dos 512 | — 0,53 2,12 204 | Bus 
263940 | 2515050| 26% | 255 Gar | ds Den] — | Ba Bart Dan 10m | Gm | 30 | 2 | Bm 
93824 618094 | 9,4 62, 62: | Kar) 2 | — —— 2,93 18,0 — 4,18 2,29 z | us 
12096 | d7MWU50 | S,a 479 | 6,9: | 19 | la | — | Lie | da | ds) — Dits 2,04 Ei | m 
414 842 272431 | 44,5 27 | 7,69 | 4» | Is: | — lass 2,4 > 6,5 | 15,54 u = \ 6, 
329 139* 15 180 159°) 32» 1518 | Tr | sr! Bor ler! hr! do Io | — 5224 3) Ya 2,18 




















: 186 EC iss 1.189 
(Fer) MM Perſonen- umd 

>»: u Bu En Bu S (Fortſ. B. Durchſchnitts⸗ Fr 
\ - Durchſchnittlich haben durchfahren; TER 

| x * J * — — 

* era er N 5 => | “ Hari Ss ä oder geti-& — 
ER Tr u a oe ——— ee In 

Klaſfe aalaſſe lite x. ve | TR —— ade Kae Eh get Bar 

teilen. Weiten. Bteilen Meilen, | Meilen. Mieilem, — 

37 KAurf. Friedr. Wilh. Nordb.| — — — — — | 6,92 | 10,57! — | 10,44 11,62 in —RR — I, 
38 Veipzig- Dresdener 3,405 | 6,5), 40 | — 7,37 Dr | 10,18 110,0 | Gıs 1,95 8,r | — 8. 
39 Ludwigs⸗ E. (Nurnb.Fürth)) O,⸗o | 0,13! 0,n| — — Ö,ra — —— | — 0,50 | O,0 | Os 
40 Yübet-Büchener (u. Hamb.)] 5,45 | 4, | Bd, | — — 4,12 — — | — Be 7, 
41) Magdeb. Eöth.- Halle-Yeipz. | 10,41 | Ta ı dor | Bas 10,04 D,s#» | 11,3 | 8,50 ! 11,aa 8,» 2,1r | — 5, 
42a. MagdeburgHalberftädter]| ö,a6 | 4,73 | Ba | 2,83 4,39 3,,0 4,| — 4,18 Dyt® 4,s? | — 4,.11 
I. Magdeb. Wittenbergeſche] 10,51 Ra das) 4,50 0,97 D,1: | Das Bus | 18,rs 13,50 D,1e | 10,92 10,5: 
|® Cöthen-Wegelebener . 4,33 | 3,1 | 3,04 | 2,21 4,os 8,07 3,38 | 3,99 4,21 | 3,02 2er = 2, 
43) Medtenburgifche . Teao 6,45 5,323 — 6,33 D,1 8,5 — 9,7 | 6,81 jim met. 1asal D, Turı 
44 Neiffe-Brieger 4,32 | Dos | 4,00 | 3, 40 D,so 4,51 Da! — D,aR D,9% | n,t3 D,39 HR 
45 Niederichlefifche Zweigbahn .J 6,2% | 6,09 | 4,0 5, 22 (i,a0 D,2 7,50 | 6,0 Tee | 6, ! 4 D,»2 6,12 
46; Oppeln-Tarnomiker . d,92 | D,sa | 4,2 | 3,73 7,01 dur | 7,20 | 6,30 6,%0 D,90 D,10 6,0 5,1 
47 Oftprengifche Südbahn . 4,a1 | 4,12 | 3,24 | B,40 D,.2 3.54 | D,0# | 6,38 6,11 D,e3 D,as T,2s Dat 
18 a. Pfilkge Enbwlanbahe I za | am | a] — | — | Due | | — | Be | Gun; Be | -— | Te 
"Blake Mueimitanes.|} 454 | zu 3 | = I = | mi | me Z | 5 
e. Neuftabt-Dürtheimer |) u, jan in ie ie | PEN MER Ba —— | re 

49 Nheinifche Gun; Air | Bram | Bor] 100m | Ar: 10,317) so] 1015 | Bas | Ban | Gas | Bm 
50 Schleswigiche Te 6,3) 50 — — Dan | Ana — 10,1*| 7,2 Im Bra — | Bu 
51. Taunnus⸗E. 3,14 | 2,63 | 213 | — == 2,37 | — 1 — — — | — — | 4a 
52 a, Thüringiihe . . 16,25 8,23) 4,1! — 12,54 6,0% | 13,10 10,61 | 14,15 10,08 —* . | 10,1 
'b. Werra⸗E.. Bu dal de, — 8,1» 4,35 10,3 | — 12,#7 | 10,:4 a — 11, 
53 Tilſit⸗ Inſterburger 6,56 | b,4 | 5,70 | 4,28 \ bu | 5% | > 6,83 6,50 | D,or 6,77 D,54 | 5,5 

54 Auſſig · Teplitzer . . — — — — — | 2 — — — — — — 

55 Bohmiſche Weftbahn Il,ıs | 7,55 | Tıs| — 15,13 10,34 | 16,6 | — 13,01 jin Rot. 108 0,04 6,57 11,3 
56, Brünm-Roffiger . 2,03 | 2,70 | 2,0: | - kei Bu) — | — 2,10 1» | 8» = 3,4 
57) Bufchtän: (a Kralub · Kladno. 2,0 | 1,»# | 1,92 | 1,s0 — 1,1 4,14 | 2,50 2,24 2,13 2,3 | 2,50 2,.0 
oe Drag» Wejbobtn 2, 3,63 | 3,26 | 2,19 3,03 3,07 4,53 | 3,0 2,4 D,®R 3,9 | Zur | 4, 
| rader fc Werder Babn .|} — ⸗ > | ‘ 
58 Galizifche Earl» Cudwig-B. | 14,01 15,10 110,00 | — |) Br | 20,11 I 2dra | — innot.ınsa 24,50 n got. i643 — 24,0 
59 Graz: Köflacher 4,24 | 3,51) 2,22 — 1,50 2,76 3,33| — 2,95 | 4,21 5,15 4,41 4,0? 
co Kaifer Ferdinands Nordb. „| 12,37 11,0 | Bas — 18,49 14,1. !17,n| — 21,33 | 16,45 24,18 | 19,4 | 19,» 
6 Kaiferin a. Yofom.-Babn „| 20,31 |Ld,1# | 5,40 — 13,85 10,54) 21,50 | — insol.ıssa 23,50 10,594 |  9,ra 22,50 
' Elifabeth!b, Pferde-Bahn „| — 4 6,0 | — 4,3 6,34 Ä 15,53| — 15,71 in ael. is40 — T,aı 15," 
62 Mohacs⸗Funflirchener 6,0 | D,0# 4,74 | 0,64 D,64 6,0) — 6,30 6,39 7,99 3,16 1,38 
63 a. Ocfterreichifche nördliche „| 20,0# ıld,as 8051| — , 15,» 12,32 | 22,55| — 14,20 34,84 8,33 IHRE | 15,:* 
b. Oefterreichiiche ſüdöſtliche ) 18,71 idn⸗ Ile | — |: 17,03 15,20 25.500 25,20 | 2i,s2 | 16, | 3,18 26, 
c. Wien⸗Neu⸗Szönyer. 11,5 | 85! 6,5 | — 11,35 Y,51ı 11,5 | — 10,81 | 14,32 (ATi | 9,3 13.4 
64 a. Südbahn, Oeſterreichiſche] 13,40 Tr | A | — | Börse 16,13 129,2. | — | 29,1» | As,ao in Ast, BET — 35,30 
b. Nordtiroler 14) 43 | 2,21 — 7,95 5,03 Tso| — T. ao 7,93 7,0 6,2% 1,65 
65 Süd⸗ Norddeutſche 6,0 | d,01 | 5,91 3,60 5,74 4,40 Das) — Im aaa N,ss ha Rot.issd — | 8: 
66 Theiß-Dahn . 17,03 13,2 10,017) — | 20,39 18,» 19,10 — 21,02 | 17,33 18,56 12,17 | 13,» 
67, Turnau⸗ Kralup⸗ Prager . 6,94 | 6,09 | 5,21 414 | 4,03 | 4,13 he — 2. De —- | 5» | 1, 
68 Lüttich Waftrichter 2,2 | Lei — | 0,:0 1,00 2,0 | — 3,18 | 1,2e Inatımad — | Ya 
69 Niederländifce NHein-E. Tan) Tun | dur — D,6s 5, ! 107 — 1410 13445 | 18,03 5,» | 13,0 
70 a. Warſchau⸗Wiener 13,90 'l1,so 113,48 | 8,.a« | 1ld,ır 11,» | 16,571 — 18,41 10,85 37,73 4,50 | Dis: 
'b. Warfchaw-Bromberger „I Dan | 7,20 | 7,50 | 7,20 | 10,0 Tro 110,31 — I 1a | 8,0 13,5 I 4m | 10,73 





































































































190 ı 9 | 192 193 | 194 


Güter-Verkehr. 














Verbältnifie. 



















Auf eime (d. h. jede) Meile [Ucberfichtlihe Ber | · J Eingenommen find durchſchnittlich pro Meile: 
—— 

b ti eicht. Vergleich. der v . | für Fri Pr pe FR , 

case Gm "er ag db. | für jede Berfon in der = jebe | für —* Zoll Centner 

R 2 Güü—e— ; „Jeden | Perien | Frlachtgut Frachtgut 

P beim — ver | 1. ll. IN. | IV. j Mili | dobie a N d, Normale p, erimähige 
erjonen») Güter» ſonen- | ter» Hatte (ait air ze, — Silgut Keſtgut Maife (und | gem Klafie 
Berfehre | Frequenz “ae | Male ———— ſperr. Hit) ‚exe. Sohlen) 

| Gertwernreiten. Ip. ca. Babı, aea.einand. | Sur Zar. j ihre ) Alge 





















































135210 | 40286253 | Ss WW — — — — aa | WYanı — «asl. 1044. Bra 
alas | 6831042 me; | 68,3 | Das ı Bar | Duo | — La | Dre 11.244 ‚ Dyns | 6m 3,28 
873 180 73973 | 75 | Talamı dm ul - ui | — _ 
127339 | 162040 | 12,7 12, — — — — — | Bu — — — 1 — 
43139 70282 A, 702 654 Ara, Dar | Las: Las 353 1008 110,0 Ds 3,84 
333123 | 7007 165 Bas | TON To Ara! Bar | Yarı Los | 2s7 Sas — 4,10 2,82 
139761 | 2503202 | io | 250 | 682, ds Dar | Isa, Las 250 1011 os I das 2,22 
112241® | 1078598 . 11a | 108 Da dar Be | Lie Ir | 2,55 |1bıo [12,15 innot.ınıa 3,.40 
112177 | 1010554 | a A — | - 33.— — — - 
171233 | 1595850 | 17,ı | 160 | 5 Ars) da | Ira Lan | ro 10er — 0,16 3,54 
144248 | 1926827 | Ida | 1931 Ton! 5 | Bar | Ian sa | Ban | Saos 112,00 | Gar 3,02 
341367 ı 1877 320 FR 188 | Geo | aa) 244 13,12 120: Da) Dura 
87447 TAT) 8 37 | 6.02 1 444 | 2,38 | 1 | las | 23a | Tr ‚ums er 2,93 
47 827 2 393 00% en | 0 20 el — — a. ar) — 1 2,50 
IssW1 | 9u73880\ 1» M Bar La) — | — | 2m Sal — 4,30 2,06 
40 079 1216 326 4,0 132 || #0 3,00 zum | — — 3, „| — 4,19 2,10 
138219 | 631960 | 1 16205 Brida) — — 285 — | Am 2,4 
48 297 163 745 | 4 | I | — — 2,3 15,0 | — 11,19 3,0n 
142327 604 181: is | 60 Dan) Bu has) — | — | dur iii) — 10,.3 | 3,99 
323388 | 4436671) 30 1 44 | Tao | Biss | Bas | Inn | Uno | Dr Illae den | dus | Bao 
63569 375792, 6% 58 | Tas | 4,50 | 2i— 1 — 135 Lö,n® — 4,3s* 2,99 
342940 | 1430656 | 345 183 Ge 319 | — | — 251 — — ge == 
775607 | 3936082 | 27,6 | 398 | Ts | As de | — | han | Ars I1OR0 | Bor | dm | Br 
KUT6s | 1737 778 Sr 174 | Tuse | Bine | Zn | — | Lan | 2,58 ‚11,3 — —R 3,61 
72592 275.302 70 28 68 | dur 3,12 | lei | 1,5 | 2,0» 10,06 11,54 Da | 8 
| | : | | 
12770 \ — ; 7 — — — — — — | in, —|— — — 
98 137 Bar 9a 1298| Er | dm ı ne) — | Ins | Dos lan | — | Bon mais 
10571 | 1 | Ar BET du | ar! Arı — | — 5 10 7,03 
wo sm u 2 -|-|- | -|-|%. Su | — | Bar | 60 
28 807 1069 568 | 2,9 | wi — —- — — | — | 3% 31,1⸗ je 6,44 ByER) 
\ 184148 | 2762116 18a | 276 | B,s3 | 6,22 | 4a | — | Iso , 2,52" 27,05 —— in met. iv44. Dura 
50528 | 23071 | Su | 237 Ta du | Bes | — | 215 | Bm dns | — | Das | du 
430 729 | 9225 744 | 33,1 | 923 | Tsr | Dei | 35) — | her“ 2: 16,5 | — | ByEE) 4.14 
2367379 5674 120 268 | 567 9 | Gar) har | — hrs | aa 10er — nRLı9 Dar 
STH \ 66T, Aa 65) — \dm| Bm — | Bel Bremer | — | Gr inmane 
„2019 | 4200046 | 32 4201 U | dm | Bme| — I tan! dh | — I 60 | Bm 
304761 ‚3721778 | 0,5 | 572 | 816,5 4222 — | Las ! 2 16. — Bons | Dos 
238440 | 67860196 | 232 | 678 8 | Om dns | — | dam Bra 200 — Ban | Ds 
Is3810 | 3805372, 18,6 39H) 65 dan | — | Lie | 2,51 ia lu = | 3,5% BET 
TB | 55393980 | Ta 560 Bra | Don | Ba) — | Lan 1: |12ı2 | — | Dun Dar 
1BTEBL 1395077 | 18m | 140 | Bne| Gar Ana| -- | les | Ban 1m, — | 6’ Bas 
2143 | 149389 7a, 149 10,50 | Tas bon | Dan | Irao Bas Bias — inast.ımun 4, 33 
144 638 | 2036874: Idır | 203 | Tuldeı 4 — | l,3s i 2,58 jahre — 0,42 3,35 
71266 | 1895474 Ta | 190, Tas | die | Bra a lm Bm il — — 
220 203 | 110654 | 220 119 4») 3» 2| — | — 2.40 18344 — | 3,96 4: 
283007 | S0WM256| 28 | 510) Tan | Deu Bas — 220 don 15,30 — Da 2,8 
171772 3202439 17,2 520 Gu | 4,5: | 2,70 | Lan | O2 | 249 | 18,00 | — | 8a It 
102 738 1692 328 | 10,3 169 G04 | Asa | Bro | Lan | Oar ! Bar 120,5 — | 1012 I 4 









2° fite jeden 
3Centner 
Gut 
| Aohler (stel. 174) 
und über 
Coals baupt 


Ku2TE 
it Hol, 1 04a 
1,s3 


g,n4* | 


im Kol. 1944 


2,30 
1,31 
1,»# 


2,13 
1,81 
l,aı 
1,51 
L,s4 
2,18 
2, | 


| l,so 
l 
in Kol. 1944. 


I — 
‚in Aol. 1044 
’ 


» 1944 


l,sı 


2,08 
8,23 
Das 
79 

im Rol, 194 


Don 





| 2,4 


2,10 


| 98 
2,44 
| 
ı Bus 
4.48 


un Kol. 1744 


2, 
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"is Rot. 1944 
2,08 


in fol. 1944 
(a9 
ls» 


' Lır 



























I. Staatöbabnen. 


Badiſche 
2Bayeriſche (u. gepcht. Zwgb.) 
Vebrasdananer 
Braunſchweigiſche 
5 Friedrich · Franz ⸗ E. 
Hanno⸗ e. 1. Zun 65 is 3. Zumi #6 
verfe 
7 Main-Nedar . 
3 DeaimWefer . 
9 Naflanische 
10 Niederfchl.-Märt. u. Schl. Gb. 
11 Preuß. Oftbahn . 
12 Saarbrücker 
13, Weftfätifche 
1 Sãchfiſche öſtliche 
15 Sächfifche weſtliche 
16 Württembergiiche . 
‚ 1. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
17 Bergifch- Märtifche 
IS 4 Göfnig-Geraer 
b. Greiz⸗Brunner 
a. Löbau⸗ Zittauer 
b. Zittau⸗ Reichenberger 
20 4. Oberſchleſiſche. 
b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 


— * 


v. uf bie A. Dear. mi 


e. Stargard» Poſener 
21 Rhein ⸗ Nahe ⸗ E. . 
Wilhelms-Bahn . 
b) in Privatverwaltung. 
23 Aachen-Maftrichter 
24 Alberts-Bahn . 
25 Altonasktieler . 
26 Bayerifche Oftbahnen 
7 Berlin:Anbaltijche 
33 a. Berlin⸗Hamburger 
b. Hamburg-Bergedorfer 
>, Verlin-Potsdam- Magdebrg. 
a Stammbahn . 
30 Berlin: 
b. Hinterpommer. 


©. Borpommerjche 
31 Bresfau- Schweidnig-Freib. 


Stettiner 


32 Franffurtsdanauer . 

33 Ölüdjtadt-Eimshorner . 
34 Heſſiſche Ludwigs. 

35 Homburger 

36 Köln Mindener (u. Gießener) 


2. 





84 — 





196 | 1907 | 198 


Für 
Privat- 
Depeſchen 
ein⸗ 
gerichtete 
Tele 


| Aufgegebene 


grapben- | 


Stationen, 


“na 


123 














Privat- 


‚Sebührenfrei | Ueberhaupt | 


beförderte 
Staats: 


Tepejchen. 


j 
562 755 


629 
18404 
1167 
376 463 
143 219 
7328 
10 151 
25 141* 
15 749 
35 244 
7876 
644 
16 800 
25 105 


23 520 
172 
1183 
1512 

11 988 
11509 
3846 


52238 


5912 


2374 


19 600 
12 074 
11292 
5090 
153 
6714 
4705 
6730 


nicht notirt 


7480 


19m 


Hırzabl. 


42 648 
1 
In Kol, 197 
ss 197 
1134* 
2259 
3048 
841 
876 
35 


in Rol, 197 





1059 


in Kol, 197 





047 
838 
1038 
161 
735 


wicht notirt 





Telegraphens 











l 


190 


erhobene 


Gebühren. 






194 148 


407 
156 579 
es, 78000 


1781 


In. Depeſchen⸗Verkehr. 





Zbir. 


200 












Einnahme: 
Antheil 
der Bahn- 
Berwaltung. 





124 
4637 
335 
46 268 
24040 
037 
2635 


3872 
7919 
1473 
1158 

936 
1071 





3470 | 


3405 
1673 
1588 
1646 


D86 
5857 
5667 
4158 
3217 
334 
1946 
1359 
1802 

491 
1565 


6159 








I. Privatbahnen. 
(Fertf.) 


‚7 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 

38 Yeipzig- Dresdener 

39; Fubrwigs-E, (Nürnb.- Fürth) 

Ai N Yübed-Büchener (u. Damb.) 

41 Magdeb.-Eöth.- Halle-Leipz. 

42 a. Magdeburg-Halberjtädter 
b. Magdeb.-Wittenbergefche 

e. Köthen-Wegelebener . 

43, Mecklenburgiſche 

44 Neiffe-Brieger . 

45 Niederfchlefiiche Zweigbahn . 

46 Tppeln-Tarnowiger . 

47) Ofiprenfifche Südbahn . 

48a. Pälziiche Yudwigsbahn . 
b. Pfälziſche Marimiliansb. 
© Nenftadt- Dürfheimer 

3 Rheinische . 

Schleswigſche 

Taunus ⸗E. 

a. Thüringifche 

b. Werra:€, . 

Tilſit· Inſterburger 

Auſſig⸗ Teplitzer 

55 Bohmiſche Weſtbahn 

56; Brünn · Noffiger . 


37. Bufchtöh + Aralup-Mladno . 
57, Dujch 9), Prag · Wejhybka 


rader le, Perde-Babn . . 


58 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗VB. 
59, Graz ⸗ Köflacher 
so, Haifer Ferdinands Norbb. . 
61, Kaiferin a. Yolom.-Bahn . 
Ä Etifaberh !b. Pferdes: Bahn . 
652, Mohacs⸗ Fünflirchener 
53 a. Oeſterreichiſche nördliche 
b. Oeſterreichiſche füböftliche 
c. Wien-NewSzömger . 
o4 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtirofer 
65 Süd: Norddeutſche 
oo Theiß Bahn 
67, Turnau⸗Kralup⸗ Prager . 
Ä — 
68 Yüttich-Maftrichter 
69 Niederländifche Rhrin-E. 
70a Warſchau⸗Wiener 
b. Warjchau-Bromberger . 





File 
Privat- 
Depeſchen 
ein» 


Tele- | 
arapben- 
Stationen, 





be u — — 3 


or 











09 








149 








196 | 197 


| Aufgegebene 
Privat beförderte | erhobene | Autheil 
Staats: Telegraphen ⸗ der Bahı- 
Sebü R 2 
Depefchen. Gebühren. |Verwaltung 


Kınabl, 











nicht netirt nicht notirt | nicht notirt 
7729 = 1269 
a: — — 
DET a ee 
2563 59 899 
2516 | 173 
2354 29 | 09m 
2904 59 7132 
323 80 78 
2058 | 197 732 
2105 | 31 531 
948 125 270 
28369 | 1610 11526 
3086 bö8 999 
5698 | 3835 1781 
7610 — 3118 
349 13 90 
— — 238 
6202 1101 2297 1302 
sos 263 202 
c1200 | — | 3083 2734 
1286 in Rot. 197 | 300 203 
12685 — 4755 4288 
| — 140 | 5069 
170 4 129 53 
17300 | 3161 4158 3271 
22946 | 20% 5533 3699 
4597 1132 1036 956 
31530 | 4993 14854 | 13900 
1113 | 308 576 329 
_* _ 3669 1976 
| nicht netixt nicht motirt 5919 2939 
2662 | Mast. 107 495 40) 
166 | — 6380 4585 
nicht motirt — — 10600 
nicht notirt — i — 3139 





ſchihrrufre Ueberhaupt Einnahme: 


— 85 





198 | 199 | 

















hir, 
! 

















Il. Staatöbabnen. 


1) Badifche 
| 
2 Baperifche (u. gepcht. Zwab.) 





> Bebrashanauer . 
Braunſchweigiſche 
5 Friedrich⸗Franz ⸗ E. . 


gs 
N) Banno- 


berjche tv. 1. Ann sis 31. Techt. 06 
7 Main:Nedar . 
Ss Main-Wefer . 
Naſſauiſche 
10 Niederſchl. Märl. u. Schl. Gb. 
11] Preuß. Oftbahn . 
12 Saarbrüder . 
13 Weftfälifche . 
14) Sächſiſche öftliche 
15 Sächſiſche weftlidhe . 
16) Württembergiſche 
II. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 





|" 1. Anti 6% bis 30 Zui #6 ] 162 643 





201 


| 202 | 208 | 


201 | 205 





MN. Finanz 








Für Perfouen — 
b. | [70 | d. 


| 


[73 | 


in der 


II. Klaſſe. IV. Klaſſe 


in der 


1. Klaſſe. | II. Kaffe. 









Zulr, 





A. Einnahmen. 




































.|126083 | 595 J 1035596 | — 
92136 11030 310 1505946 | — 
111 ori 11430 | — 
„fin Kol. 301°) innot.201e 569 336 in Kot, ante) 
3128| 277 4300308 — 
910454 108151 | — 
56 639 +10 271 Ss44 441 | — 
36757 | 165689) 1064041 | — 
30628 | 218702] 278433 | — 
20599 | 6308| 118802 | — 
94546 | 546676) 473013 475 248 
.|150546 | 7573411 548576 396.433 
5894 | 49233] 119974 | 50405 
6022 | 62805 152644 9419 
928 | 121149) 281766 | — 
13625 | Mönis 568 634 — 
„| ast. 201€) ima0t.s01d 1459212 | 


| 
| 





17) Bergiich- Märtifche 23758 | 333231 
18a. Göfnit-Geraer . 166 soo 26464 — 
b. Greiz-Brunner 49 2681 6246 — 
19| 0. Föban-Zittaner . . | Te | -- 
b. Bittan-Reichenberger 98 4381 1524| — 
20 a. Oberjchlefiiche 17104 | 167011! 168205 |155 267 
'b. Breslau-Poſen-Glogauer) 8192 | 77875 156166 | 43582 
| e. Stargard-Bofener 4686 51246 80068 | 43481 
21 Nhein-Nahe-E. . 9770 50094 92792 | 23793 
22| Wilhelms-Bahn . 1957 | 20510) 23809 | 38.003 
b) in Privatverwaltung. | | 
23 Aachen-Maftrichter . 5026 | 266566 5 — 
2 Alberts · Bahn 372 | 12052) 27560 15448 
25 Altona-Ktieler «| in Rot. 301€) in aot.zoıc 416328 | — 
26) Baperifche Oſtbahnen 17024 | 231854 587127! — 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 35412 321170 507341 — 
28a, Berlin-Hamburger . 30360 | 371833 287770 1178352 
b. HamburgsBergedorfer — — — — 
PN Berlin-Potsdam:Magdebrg.| 60 167 | 318278] 200412 1144002 
| a. Stammbahn .| 10393 | 180584 207741 1161135 
30 Berlin- . 
EEE b, Dinterponmter, 1139 | 41158 509425 | 51043 
e.Borpommerjche 4024 65663) 104340 | 74119 
31 Breslau» Schweidnig sjpreib.] 57090 | 54550) 104317 | 84163 
32 Franffurt-Danauer . 3605 53 905 68516 — 
33 Slüditadt-Elmshorner . 10 6100 34014 — 
34 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 34943 | 206154) 5340| — 
SS Homburger 2 1552| 46 7000 41922 — 


36 Köln Mindener (u. Gießener) 118 751 


5746701 373126 1461497 | 






































\ Davon lommen 
— Zuſammen a. —— Für Für 
alien) | ade uf ee | Bun 
— — Binnen⸗ Durcchgangs gepäd. BE 
wi urn. | Deförderung. Verkehr. | | | 
a Ehre. Ehir, bir. Zütr. 
58270 |1815575 ! 1386376 429 ıoolıas 721 | 3391 
371551* 2908 043 | 2795476 113467 112 372" Kol, 2150 
srıa | 20 325 18 704 rarn 377 16 
105 704 675040 238550 | 436490 | 22143 lin Rot. 213 
1746 , 71696 34 001 | 3679) 2539 116 
188 614° 2289862 | 1453352 836510) 92557 | 2129. 
| 109 393 1 121 574 An zas 41a 290 48 148 1365 
7406 | 376336 | 376336 | macı.aos| 36649 | - 506 
147445 | T14208 | 4758350 208 433 37470 | 680 
45045 | 270904 | 199964 | 70 040 417 332 
314.070 | 1904 153 1441500 | 462644 48221 | 2080 
487002 2339 898 | 1242340 1097558 103 878% 3374 
43170 | 268676 | 155188 | 113488 4389 319 
40905% 357225 | 277000 80 995 682 575 
| 419699) 301 857 - 
7856 175* 108® 117 342 10 754 387 
0 a ee 2033) 104 01 
42881 1502093 | 1273851 | 223242) TTÖWO | 3874 
| | | 
56644 11376556 | 1231628 | 144928, 15605 | 1855, 
Ei et el 134301 40 I 21 
1 8977 2346 6631 27 17 
313. 33005 20075 , 13020 601 23| 
391 19732] 16960) 2772 188 | 16 
118261 | 625848 | 439129 | 186719 13486*, 530 | 
195256 | 481071 | 345756 | 135315] 8620% 424 | 
90129 ı 269610 | 117125 | 162485) 587% 414 
59253 | 236602) 91780 144 817 5077 | 299 | 
33930 | 119208 11921 A727 2175| 81 
| 33 
3086 | 96172 63337 | 27835 4992 — 
BD 60 946 43 200 Tre 637 658 
39814 | 456142 | 367108) 8944 9207| 318 











282 202* | 118 207 
235588 | 1099 517 | 


271821 
178 587 


327 696 25243 | 





s17a3 959 077 | 780 490 20 624 in Kerl. 2156 
— 36 612 in fol. 2080 7 J— 10 049* 
198911 1 1011770 | 599665 | 412 105 23518 | 
213772 | 778625 | 496731 | 276 60414 227 
122304 | 275069 | 125587 | 149082! 3342 ‚ 
68828 | 316974 | 152227 | 134747) 7032 | 
158347* 407676, 301214 | 16462 8090 
28366% 154480 | 128247 | W333 4437| 
3938| 41597! 1596| 26341) 1050 | 
75749° 582 166 | 305873 | 216 293 36 777 
765 | 104 961 101 662 | 3299 3809 | 





140 537) 68 329 | 





352889 | 1880 942 | 1140405 


\ ı 
1 118 207 iu 33017 \in not. 21% 


h 
1354 | 
l 
| 
22136 
1079 
1141 

519 

746 


420 






206 


— 








207 


Ergebniſſe. 





— 


int 


Verlehre. 






20918 

697 183 
74351 
23854548 


T Durcfehnittic 


gs 
Perjonen: 











1957 687| 24229 
3021315 


1167985 
413491 
152418! 


280653) 


y 


2447 150. 


v4 454 


275384 
364621 


| 


Yin 338 


| 
{ 


1395516 


431048 | 


11583557 


35356 


9269 
33 719 


19 936. 
639 864 


4901 20 | 


275901 


241 978°) 
121464) 


101 164| 


61651 


465 757 


‘1151 224| 


1126 114. 
988 701 
96 691 
1036 367} 
788 993 








159 057 
42 679) 
619 756) 
108 844 
1950 845 





pro 


Meile Kilomet 


14351 

2748 
— 

6366 | 
19881, 

„738 | 
35564 | 
28.286 
1110 
30391 | 
Porn 
14063 
10 350 | 
16 759 
132% | 
21154 


20 503* 
7653 





15124 
5177 
| 
8158 
34062* 
17 556 
14 160 
22915 
21892 
46 264 | 
4 
33082 


\ 12.256 


10688 | 


5 18178 


29131 
9184 
25 410 
45 163 
28 314%) 


Bahnlänge. 


342 
51777 

142 
7042 
46050 
1627 
1419 
2414 
3868 
1259 
3374 
3996 
3759 
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gangs⸗ Poſtgüter. 

















Sir Güniter_ 
ü. b. 
im im bireften 
Binnen: * — 
Vertehre. 

— 
54617 | 94942 
a Rol. 21 1alim BEN 

1384 — | 
7118 sö081 | 
684 | 1301 
63322 \150 756 
36 323 34410 
in Aol. 7116 In Mol, 2116 
11264 73653 
3357 | 4262 
72536 |161 602 
35.77 137617 | 
1202 | 7526 
4682 | 35 080 
42 001 | 18538 
89604 | 69620 
a Kol, 210% im Aol, 210% 
54356 | 56 987 
2391 1947 
_ 1258 
5053| 428 
2925 276 
12213 | 23611 | 
11059 | 14527 | 
2112 | 15912 | 
1040 | 14336 
1143 | 5601 | 

\ 
3034 | 7339 
263 | sun 


20:396* 11204" 


in Rot. 2110 Kit Roi. 2118 


70054 | 4656 


82011 


54569 | 


1} 
‚In Kol, EICH 


26118 | 


30 714 
2102 
4085 

15 770 
2074 

302 

12 655 


1097 | 


31636 iss 688 


61441 
23803 | 
147 | 
102 | 
12571 | 
5179 | 
1327 | 
41716 | 
15 | 





2090| 


210 


211 








Re) A. ‚A. Einnahmen. 


du A Frachtgüter der Nor⸗ 
— iu. ſperr. Guter 
b. 


Für 


Teir. | 
55 54 
1494 
23045 
300 
16613 
an?4 
11271 
18 1553 
13. 002* 
4255 


641 
1226 















zu Fraciginer & der erm. Fiir Kohlen u. u. Coals 
Kaffe (eyel, Kchlen) I: 





a. b. 
in | ine direften im im diretten 
und Durch⸗ 4 und Durch ⸗ 
Binnen gauge · Binnen gangs- 
Vertehre. 2 
— 


im Kol. sin) in Net. nr s51421 


F *ıla, 


144 054 


in Rot. 2116 


31487 


21 056 


211559 


65617 /1 171432 


23304 





1404 | 
780 
2005 
1809 
973* 


175 | 
369 | 
20 278 | 
11483 | 

9500 


17 570 


6T0N 








7546 
844 
265 
3300 | 


2411 
709 
| 
11204, 


2083 | 


7419 | 206 942 ' 550974 


ı 370 925 


642 
26 


16 079 | 


9767 
43 723 


30117 | 


53218 
2248 


10782 


4850 


1066 | 


109 212* 


ia Bel. 2110} 


226 300 


' 450.369 


281 353 
66 105 
4613 
6402 
46.547 
12515 
1646 
15411 
2653 








— 21116224. 945° 

— | 6730 
405 190 | 192503 
15661 | 11590 


726.432 | 834552 
298 588 | 
— im Hol, 211% 
233 152 | 107827 
34081 | 191080 


635321 | 521652 


408 009 










j 





| 479 503 
1624017 | 733984 


| 





1108587 


in Rol.211u # 


sa 398 | 
432.060° 
463 897 
173.482 
1711490 
936 111 
269 297 
384432 













| in Kol. 2112| in sel. u 


Ar. b. 


im birelten 
und Durd- 
Binnen ⸗gaugs 
Verlehre. 
Zhlr. 





N 
21laj = - Yıla 


asar | 
wan.stn) im Rod. 2190 

2883 153 
119323 594 800 








in Kol. 211n| in itol. Pilb 


»2114 ⸗ = 2116 





im Aol. 2100| im ol. 2106 


5543 
701 450 
349 210 
361022 
262 307 
116948 | 


727 963 
42 097 
9042 
13 020 
12332 | 
25182 | 
52 104 
63354 
379672 | 





445.647 


598 189 | 579 187 
22669 | 58578 
143 782 | 82183 
161 868 | 320 225 
309 764 
1267322 
I 
182 915 1046669 | 
10 951 1774 
4045 24 
10038 | 42491 
5352 | 37703 
107 669 | 560304 
54562 | 126336 
69460 | 22905 
35530 | 22581 
39093 | 43 130 
! 
11256. 25 973 
4440 | 14158 
71712* 152779 
in sol. 3116 L6OBHTO 
357844 4809 755 
507 442 220820 
96 273 | — 
469468 : 76256 
58069 | 251442 


224009 | 36656 


22579 630686 
30840 205073 
24330 | 20321 
10.658 4557 
130059 107 905 
78 2773 





in Rot, 2106 


215275 | 


55017 | 

74084 | 

6121 | 
593 062 
184 




















ce * 2100 * * 210% 
1408119 | 535 814 
= > | 
ä 3 | 
ä - 
P— & 
105229 1206632 
— 1223683 | 
— | 57996 | 
— 1187481 | 
193466 | 26749 | 
15106 | 13305 
122 205 = 
in Kol, 2118) in Kal. 2110 
‚ * 21a) > am 
140533 | 47098 | 
6745| 5407 
— In Hol, EN | 
10704 | 48140 
280 | 2306 
361 | 7066 
8042 227 | 
339234 | 172648 | 
E & 
= |. 1 
= F 
3760 948 | 


| 935 214 !1300303 Iı 520244 1417406 | 92038 ;; 


sa452 | 371 984 
in Rot. 210m) in Rol. 2110) 
3715 | 61804 
17833 | 24841 
6042 1303661 
245326 | 14181, 
309 229 | 427.020 
32146 | 364406 | 


124423 17 





213 | 
Für) 
Betriebs | 
dienſt⸗ 
und 
Baugüter! 
Zhlr, 
u E 
_ 2 
1144463 
-- 4 
— Ib 
13 187,| 
6 
4314 
— 7 
161 8 
— 9 
- ‚10 
27 762" 11 
1187 12 
f 


‚13 
722 |14 
30050 15 


— i8 
— 1. 
253 19 
— —6 


2124 2 





7868 
5147 - 
3650! - 
— a 
7942 34 


— 45 





201 1.202 | 203° 1.204 | 205 





IV. Finanz- 









A. @innabmen. 








Für Berfonen Davon kommen | 
I 





Für 







1. Privatbahnen. a IT — — Eu | we Beten . 7.71 
| u er« Mi 
(Fernf.) in der in der möbisien für auf den | ent ben Reiſe- Hunde | 
Fahrpreiſen Perſonen⸗ Binnen: } (ter | 
| — | R (avinzatre, Durchgangs gepäd. Narr: 
I, Sttafie. ‚I. Klaſſe. III. Klaſſe. IV. Klaſſe ——— Beforderung. Bertehr, 5 Reifenben) 
— 99 So || hir. Ehtr. 





























Zbir. 





— 





37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. — — u: Web — 341811. 220434 121377 10846 233 
38 Leipzig⸗ Dresdener 18 979 195 717 361140 | — 183414* 760047) 543178 216881 | 15971 | 611 
30 dudwigs-· E. (Nirnb-Fürh)| 665 | 16461 | 38921 | — un 56047) som| — er 
40 Yübed-Büchener (u. Hamb.) _ — = — = 199 2131 173773 | 25440 | 5566 lin mot. sısu 


\ 


41 Magd.-Eöthen-sHallesVeipzig 8978 1126632 | 272722 17684 1137 111 | 5653127, 350282 | 212345 | 8503| 370 
| ng | 
42a. Magdeburg-Halberftädter| 14264 110100 | 147237 | 35405 | 55421 962567, 165847 | 1W 720 | 9554 3905| 


b. Magdeb.-Wittenbergefhe| 2308 | 39 866 73428 | 25139 | 283804 169545 133600 | 35846 | 328 | 373 





























e. Göthener-Wegelebener 572 | 16589 | 48564 19204 | 10038 95057, 59649 | 35408 | 1214| 148 
43, Dedtenburgiiche . ul — ze — 256393 150852 | 105541 | 8431 inner. sis 
44 Neige-Brieger . 0...» 1219 | 12373 | 17759 ı 23137 | 19709 74 197 30261 | 24036 | 1979 | 62 
45 Niederſchleſiſche Zweigbahn .| 1302 | 17063 | 20571 | 25422 | 20876. 103234) 41507 | 58637 1666| 81 
du Oppeln: Tarnowißer . 616 | 4113 8991 13306 1235 28 261 | 23 402 4859 | 437 | 45 
47 Oftpreußifche Südbahn. 433 | 10805 | 20538 | 18103 | 2835 525804 | 52.659 115 | 694 14 
u re a | 1205 | 118110 | 189830 = 20 350 Ä 330,585 330585 ä | 1221 : | a 

—3 Viatziche Marlullinch. 2036| 5304| 50048 | = | 8 | 100583) . 100.088 E 4001 | E | 

je Renpnbt Bitter. | el nl — | Mor 215001 siw| = FR | 
9 Nheiniiche . 378449 649813 | 616041 | 16384 1248555 1909242) 1240580 | 663662 | 76431 | 1360 | 
50 Schleswigſche. 1922 | 34354 | 135155 | — Jinset.aın 171431) 94375 | 77006 | 4166 In Act. a1, 
51 Taunus. 16735 | 86414 | 123779 —J. 154% 228 082] 225082 | insot.ao 654 | 230 | 
52a. Thiringidhe . 30559 284039 | 42799 | — 217504 | 960951) 634408 | 276483 | 24132 802 | 

b, WerrasE. . 2509 | 39953 94078! — 24412 160952| 127563 | 33389 } 9300 * Rot. 2150 
53, Tilfit-Jnfterburger . 412 | 9000 12851 | 13820 | 3437 539520 i 27907 | 11613 947, 44 | 


| 
’ 


| | 
620 | 601) 2002 — 304 | 27077) 21804) Bel | — 
| 


54 Auffig-Tepliger 
55 Böhmische Weſibahn 


2 
; n j ! 
8539 | 45.446 119 405 — 60895* 234283 216268 18015 | 11 782° in nor. 204 | 





56. Brünm:Roffiger . 229 | 2250 8274 — 1059 11812 11812 — | 3085| 4 | 

Fra‘ ap. ‚a Kralup-Kladne u _ — BE = aa untl ʒ Ze 

57 Bufdıch b.Prage Wejfnbta 6404 1303 5011 ' 251 | 
vader |. N erde-Babn. . , — — | — — 22718 22718 — 434 — 

58 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗ B.ſ 20060 133 3355| 300554 | — 27004 724743 688872 35871 53972* 309 

50 Graz ⸗Koflacher | l 





139 | 4329 20 o28 — 514 340107 34010 — | 209 | 38 
99337 457 660 857 275 — 1371962 2 786 284 | 1873587 | 912697 | 5692| 935 
118016 1464427 | 548872 | — 1508435* 1639750 1405171 | 234579 | 54015* 718 


60 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
61, Kaiſerin ‚a. Yolom.-Bahn . 














| Eiifabethb. PferdesBahn . — 1 794 14682 _ 1821 23827) 23897 gez 758 — 
62, Moehaes / Fünftirchener 736.) 10690 | 1098. — 3700| UT) 26710 — | 58 30 
63. Tefterreichifche nördliche .| 50485 | 280092 581 558 | — 7410687 | 1672682 | rer 649 692 | 53 712° 611 | 
b. Oeſterreichiſche füpäfttiche| 125009 602435 | 640367 | — [705228 12073039, KOOLEEN zung ano | 62 427% TIB 
Kö Wien-Neu⸗Szönyer. 11259 67471 129 913 | — 119447851 3353 121 | on) 65107 | 9516* 231 
64a. Südbahn, Oeſterreichiſche 272522 876041 | 2870808 4962074 4 —68 349 173* 102 045 — 
b. Nordtiroler 2959 20699 73 921 — 48280 | 145 868 135917 051 2001 | 16 
65) Süd Norddentiche 2171 | 26662 72919 | 45350 | 25058 179069) 133074 | 459% | 4133 en 
66 Theiß · Bahn . 28 066 1218 566 | 303461 — 1358338 | 908 431 339828 | 5653603 | 58379%, 337 


m f * N u | | 

67 Turnau⸗Aralup⸗ Prager . 2106 | 14139 43000 | 23482 | 6271 85998 36.467 | 52031 | u ln Ze 

| | | BR | 

121) so2| 650194 — 4559| 73786 65786 | 8000 | 3115| 30 
annnıal B 2U 8007 

179 920 | 300 231 212 454 — 107 429 880054! 718001 161043 ae: 1238 


| 
35519 | 177865 218220 100684 | 16905* 639 195 | 611735 27458 | 26 104° 739 


N | 


10644 51904 46 899 | 40804 4619 | 154960! 147309 Tal" 8353*266 


68 Yüttich-Maftrichter 
69 Niederländifche Nhein-E, 
70 a. Warfhau-Wiener 

b. Warichau:Bromberger . 




















4 


206 | 


1987033 


i 
i 


5064 119) 


2862911 


967 147° 
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Ergebniſſe. 


ufammen); Durdinittlich 
im pro pro 
Berfonen- Meife Kilomet 
8 oh Bahnlänge. 
Abit. 


352 890 17805 | 2364 


776641 42743 | 


56.047] 70059 
204 779| 14026 


572090| 29550 
372516 


173 176! 12110 


96419, ICHr 


264 824 | 13749 
76 238 12336 
104 981. | 11051 
28741 | 2840 


53 572} 


87 129) 
342 802, 
29437} 
104 554 
7671 
22391 


3331 


3715 


10843 
31530 
175597! 7301 
236 966. 35.262 
y85 8855| 26.460 
170252| 7520 
40511) 5658 





27776 
246 065 
ol 
6655) 
23152 
779024. 
34327 


9230 


1608 
3103 
16 642 
6465 
33635 
29764 
1415 
3383 
27924 
23.298 
16 764 
24894 
15 266 
6998 
12509 
8113 


1694483 
24585 
27336 

1 739 936 

2146 954 

350 863 





148845. 
183 202 


93 ER 


| 76931| 19900 
940484) 
666 036 | 


163 569 | 


14.354 


11 478* 


440% 


I 
31976 | 





6598| 
4135 | 


16.147 | 


125310 | 


40.468 | 


| 


8748 | 


5675 
9301 
1862 
3923 
245 
1608 
1287* 
1825 
1638 
1467 
377 
876 
548 
2142 
“6 
1661 


493 


1439 
4186 
369 
4681 
3513 
995 
751 


1524* 
1225 
336 
213 
412 
2209 
858 
4731 
4952 
188 
449 
3707 
3093 
2226 
3303 
2027 
929 
1661 
1077 


2646 
5474 
1906 
1161 





Für Eilgüter 

— | bb | 
im 

Binnen⸗ — 


Verkehre. 
Zbir, 


3736 39390 
30243 ° 61338 


J 
in Rol. 210% In aol, 2100) 








26071 | 33790 
5942 | 33380 
7837 | 29146 | 
3917 1571 

a Kol. 2108 in Rol. 210% 

1 

130 3052 

1824 | 7349 
maot.20an 1083 | 
1445| 42 
= 
© s738 | 

‘ | 21 118 
3 I r00s | 
E | 5325 | 
179 Im »ol. son) 
620 |» ” 208) 

35261  Woilld 
2624* 9203* 

in Rot. 210n in 2ol. 2108) 


36 756 | 91316 
5773 | 17586 | 
182. 501 | 





2267 "8 Re, un! 


3331 | 3449 
150 56 | 
1190| — | 

5995 | 21618 


605 | 
207 30T in Rot. 208 





70176 | 60910 
1090| — | 
sl — 

36448 |147 631 

23 870 103 780 

25647 | 8716 

314 14° 33 888* 
1941 | 4649 
3754 | 12105 
3935 | 26884 | 
3718 im Kol. 2088, 
1389 | 1039 | 

135880 | 38012 
8095 | 2316 | 
1427 1027 








200 | 


— 


211 





_ (Rortf.) A. — 


im direlten Für 


gang Poſtgüter. 


Zbir. 


Bu Frachtguter der Ner⸗ 
— Int. ſpert. as) 


I 


| 
| 





‚Im retten 
| unb Durch⸗ 


im 
Binnen- 


Vertehre. } 
bir. 


13020 | 55670 


11071 


' 














92091 











t 


gange- ! 





— A 























22 28, 









































dar Frachtgutet der erm. Fur Kohlen u. Coal gr ] 
du Kaffe (ercl. Koblen) » | b triebs- 
Ey |; b. im im bireften di 
rn im biveften und Durg- dienſt⸗ 
Bi und Durch⸗ Binnen | gang | und 
innen · gangs- } ! | 
Verfchre. PL erkehre. Baugüt er; 

Ihe, Zr. A J 
549872 | in Rot.a100, in ael. 210n| tw Kol. 2100 in Kol. 210 37 
278 927 | 242298 | 426 816 | 40988 | 77 318 — 188 
| _ — | 1662 — J — 189 

— 203 723 5 52794 | in Rot.z10a im Ast.2ıo | in Rel.2100| innet.sıon 2 — 40 

4576 | 121419 | 247433 — 361417 212666 0717| — 
3460 | 120252 | 238118 | 45810 167557 | 11855 1 926 — 1420 
1250 | 30879 | 109196 | 48635 74219) 12370 | 11017 — |-b 

I N | 

770 | in Rol.aına) in Aal.zira, 125072 | in anl.zıra) ImKet. 2uta] inMol.atın — 1-6 
1093 | 74071 | 167643 | immt.sıon «= nun) ec «mr em 4 
Bl 0 u 101 | 31687 4 
126° 6147| 26188 | 30370, 950 | 2526| url — 4 
93 | mmor.saon 12610 | imwor.sıtn 91002 12805 | 21289 | 983 46 
543 | 6827 1290| 32056, 621 ı 382 _— I a ar 
— .\ı 8 5 5 | sos2 | ı58000 | mM — — j 
= * 38 600 ® 442806 33 — ſisa 
— "o| 7 26 220 inAol.g126 2100 — N 
- ® 1000| = 105670 |: - nl 1596 | — 1" 
— 167 | in Rel.210n 2969 | Im Nol.2ila a18 inMeL2ita 0 — ji 
J 587 2104 8197 » 211m) 3153 | - Sail — 1 
51586 | 52822 | 268154 | 443661 | 874425 | 271900 | . 206 905 | 19524 49 
18072* 17235* 47343* 44781 | 31390 | inwot.su1a) ma. — 50 
2075 | 71422 ı in Kel.2100| in Asl.210R| in Aet,zına 19207 na — 51 
3566 | 114309 | 376869 | 313697 | 598 850 | inaot.aua = = zum) 5253 52a 
GI | in aot.zına in Aot.gıın 96227 | 2H1 182 | ——2114 + zum = | sc 
33 111, 2736| 7145) 5409 657 1233| — 8 
| | | 
— 527071 | in Rot. 2100) in Aol.210n| in Aot.2ıoa 191 B85 | In Rot, Er 3808 54 
[ | N 
— [19531 1203170. . sul s + s10nl 160848 | 139670 | — 5; 
. | 
a 316 | 325 | 8178 | 10284 | 1130| MT | — 56 
= 1785 2827 940 768 | 217958 | 117421 | — 574 
— 2290 — | 13756 | — 111025 — — |-be 
— 514180 | 1542729 | in Rot. 210u) in Rot. a1on! in Mal. 2100| in Kot. Finn) — D8 
_ 7 — | wu — 147020 — | — ie 
er | 
7000 | 347328 | 782882 | 1324200 | 2489706 1645071 | 203081 =. 
— | imaot.arıa) imast.zıın 84506 | 4408 181 52450 | 16585 | —  Gla 
— 205 387 DIHL | im ael. 2u0al mass — — =. ar Veh 
| N | 
— | all) — 5372 — 135671 — — 2 
— 4432124 | 623138 | 500118 | 700000 32922 | 625511 | 3270 63a 
— 1320978 | 682078 | 905864 | 9493514 | 190202 | 21132 | 3517 \ -b 
— 59699 | 60090 | 451669 | 10056 | 5900| 6137| 145 i-e 
| | | 
— 168022 873* 148 273% 7 129 887° 517 432* in Rot. tin nr.) — 644 
— 1 2222| 45510 | 43611 | 46578: 9935 — — |-u 
' [ | 
— 57323 | 115397 | 8669 | 68783 61244 wos! — 65 
— 23859 | 182136 | 199663 | 4 450.108 480 661 — 66 
— 90 210* in gol. A104 in Rot.2100) gsrzıoa 159015 Inst. t180| — 67 
| 
— 2870 5529| 6690) 13274 | 12500 | 14531 | — 66 
17276 | 20587 | 61152 | 101366 | 176964 4736 | 178663 . 50686 |69 
3140 | 62498 | 94303 | 519024 | 123656 | 462859 | 25720 | 38493 Ta 
5572 | 14232 | 34189 06514 | 55308 | 15260 | 11288 2119 -6 





2 



















25 





a: m BB | 
dorn. iv. Finanz ⸗ 


Fortſ.) A. A. @innabhmen. 





L 18. 











Für Fahrzeuge aller Art: Für Thiere: Aus ſonſtigen 
—* — = — — — — — Nebenerträge Zufanmen Durchſchnittlich Quellen 
I. Staatsbahnen. Lagergeld, 

für ſonſtige jur Rindoieh, ee, im pro pro  NPact, Wagen- 

für Gauie | 8 ", Prowifion, | , ne * miethe, Erlös 

Eiſe — Fadtzeuge. FÜR Schweine und grade: Güter- Meile RKilometer für vertaufte, 

pagen. Fahrzeuge. ——— Pferde. ſonſtige Thiere. zufhlagsc), Verlehre. Bahnlänge. Eye 

Zbir. Zhtr. zb. ) Abir, | Abte. | Ibir. Tblr. Zbir, I 




























unmunıka mu 23455 2329 814 | 28.834 203.804 | 











1) Badifhe . .| 2144 ' 110323 | | 
2] Bayerifche (u. gepcht. Zwgb.) ſa ası.anee) — | 56 251" iması. uf Bros |  — 16658019 | 31625 | 4198| 280070° 
3] Bebrasfpanauer . 3007 Km, Orsche Rat. s su 391 sa: 39474 3263 >| nor | 
¶Braunſchweigiſche 2016 | > s14e ii Br 88490 | 27414 |1855013 | 55891 7421 15937 | 
5| Friedrid- Franz. . | — -— lm 6688 | 7028 6017| 7939| 16288 | 
6] Hauno>(n. 1. gutt os sie 30 3m | 33.676 — » aol a1) 86134 | 179113 ' 89969* 11368796 | 36425 | 4836 | 257250”, 

verſche 1. Juti ie 30, Deut. anJ 44 500 . © 214a) 42519 ae | 48 577 | 2199821 18 341 | 2435 sı 298 | 
7 MainNedar . 1006 In Rat. grıdlis Rot. grtblinfet.sısh 15 197 | imast.2rın | 459534 | 39547 | 3261 74 782 | 
8 Main-Wefer . 034 | 5875 | 88961 | 10320 | 12751 | 14621 1138644 42806 | 5684| 93 286* 
9 Naſſauiſche | 30 el — | 1m) 6400 2821 494481 | 19716 | 2618| 53674 
10 Niederichl.-Märt.u.Schl.@6.| 97140 | 15565 | — 1202228 | 156736 | 5380 [5305 174 | 83036 | 11024 | 402642 | 





11 Breuf. Oftbahn . 14432 | 37069 | 84807 480978*| 259338 | 30459 13422947 | 31126 | 4132 | 430682 

12 Saarbrüder . 1529 125 {in aot. 2142] 13 781 8594 | 6585 11131698 | 58215 | 7729 261848 

13 Weſtjaliſche 1200 | 31300 16959°| 65 795% 26458 | 3915 1211676 36387 40 | 128542) 
! | 











14| Sächfifche öftfiche 
15) Sächfifche weftliche . 
16| Württembergifche 

1. Brivatbabnen 
‚a) unter Staatöverwaltg. 
17 Bergiſch⸗Märliſche 


596 | 3573 | 1088| 2038 | 36780 | 36781 1229892 Iarsıs| 69 | 122427 
8427 | 1387 | 149 | 32041 | 32278 | 37254 |3278627 147634 | 6324| 184493 
2881 6n ael. 210 in aol. 2144 inet. au 127175 25972 2660899 | 3555| 4720| 278863 


1 - | 





| 
j { | 
| N 
| | | | 


EOS imrot.zise 3647 imms.zıse 111226 | 273522 4929474 ‚ 70673 9383 | 439746 | 








18 a. Gößnig-Geraer . ii =; 54 | 439 | 309 , 58430 12647 | 16791 25 267* 
"b. Greiy Brunner —— | — 16) 598) 15040 | 11089 | 1469| 1608| 
19:0. Pöbaw-fittauer . . Be 02 89179 | 19773 | 2625 5866! 
b. — 12 4 mi al BB 65 638 16 490 28 6825 | 


1942 892 | 15685 60737 | 32218 | 409198 :3585331 \105265 | 13975 533 330 | 


3752 | 0658| 29357 | 89481 | 20240 | 10134 961 831 34656 | 4601| 118374 


20 a. Oberjchlefische 
b. Breslau Poſen⸗Glogauer 

















1 


e. Stargard⸗Poſener 1594 | 575 10313 52281 | 215% | 7573 629552 | 27819 | 3693| 3418, 
21| Rhein-Nahe-E. 2194 | 1844 6a0t. 214. 21522 | 12418 | 5568 521470* 32592 | 43971 62476* 
22 Wilhelms-Bahı . sl 644 — 117400 035 | area | 470822 | 19031 | 2597| 190190 





b) in Privatverwaltung. 


| 


176816 | 14259 | 1893| 57 723° 





























23) Aachen: Maftrichter . 36 — —  jingel. 2150) 608 | 12602 
24| Alberts-Bahn 4) 176 264 30) 714 | 17341 188167 | 36823 | 4889| 28 239 
25| Altona-stiefer 2644| — | 207%" mama 714 | 17672 | 539291 | 20710 | 2750| user 
26 Bayerifhe Oftbahnen 2332| — | l: «as 114217 | cam "2415 201 || 29708 | 3944 | 258 870 | 
27 Berlin-Anhaltifche 1322 | 3819 | 68440 10 ao307 57589 | 9083 2082681 | 42380 3686 80130 
28 a. Berlin-Hamburger 2015 | in aot.211 |“ Rot. grı inKei.zısıl 400 059 20 854 ia 214721 | 35758 | 7403, 114683 
b. Hamburg-Bergedorfer . ı2 - | — le: 0 28347 | — ‚180.097 62 347 Porn. 68. 439% 
29 Berlin-Potsdam-Magdebrg. | 2091 — — | 8288 25631 — l 238402 | 63378 | 8414 292455 | 
i Berlin. a. Stammbahn .| 5906 | — 12594 | 70076 | 83471 | 930665 | 41381| 549 78 884" 
— —— oo4 — — 3300 20187 | 3916 | 185916 | 8254| 1083| 21 088% 
ie. Borpommerfhe] 1683 zu 4156 | 19090 | 9309 | 211138 6929 920 26 466* 
31| Breslau · Schwednitz Freib.) 1084 — | 7813 | 23 544 12005 | 8047 1042 488% 45.533 | | 60 752 
32, Franlfurt⸗Hanauer. 43 — — ie Rot. gusn, 8864 | 1618 | 152848 | 2799 | 3717 11 246* 
33) Gtüdftadt-Elmshomer . 7 | — — | 328 2123 | 1146 | 28989 642 8 3168 
34 Heſſiſche Ludwigs-E. 1323| — | —  immo.sısu BI TER 13080 1029 095 | 42193 5602 | 19547 
35| Homburger al — — Ferm 29 | 250 12407 | 5148| 6853| . 3054 
1} 


36 Kölns Mindener (u. — 54 971 1156 982 | 122886 | 24 507 16625319 | 96 158° 12766 | 1052 485* 









220 





Ergebniſſe. 


aller Ein— 


| Summe 
| 
| 


nabmen. 
1 







4491305 
9 959 410* 
72 069 

' 2568133 
160923 
7010594* 
3419134 

947 807 
1984 348 
828 708 
71722270 
6 300 749 
1666 925 
1704 839 
1783 367 
4373458 

. 4523319 


6 762 736 
119053 
25912 
128 764 
92399 

4 758525 
15173325 
9858871 
825 924% 
714415 


335 705 
278057 
1028445 
3825295 
3288934 
3318105 
295 227 
2517204 
1 798 542 
456 434 
563 256 
1528455 
323 151 
74851 
1668 398 
124 305 
9628 649 









































































































































‚TA 2220 | 223 |; 224 | 225 | 226 | 227 | 228 | 220 | 
1 OB Ausgaben. I) Bir die Bahmverwaltung 
Durchſchnittlich | "Bet. 220) tom Beſoldung Unierhaluung Unterhaltung 
— Up Te. der Bahn ben Bahn | je — Ewa 
Bo —— — J. vn aut an at | Beamten — Brugen, der der Tele- der ben Sun 
| eile Ruemster us — * —— inet. Dienfte "und | und —— | übrigen tars u, der) 
ı Bahnlänge. | meile. ac ao) mean neo] lleidung ec. Schwellen. Durchläſſe. Ve graphen. Anlagen. | Geräthe. 
E Eh Zbir. Wrorente. Zhtr. hir Ebir. | Ste. | Ehtr. 
155385 7380| Ben Bye ler, As] 246488 15709 | 10186 2rıra | —* |10mo; om8] ı 
47.307 \ 6280 | 10,4 30m 66,86 2,51 | 524371 1128584 | 20863 89321 | 7765 | 30263 | 23609 2 
9608| 1278 | sur | 290 — 10,200 ERDE) 10 | — — 55 2 sit au 3 
77377*) 10273* 10,67 127,15 72,23 | O2 | 198942 1972 731 lin ası. 224 34 540*0 8999 | 10250 | 5691 4 
13778 | 1829| Ass 46,00 43,54 10,12] 16526 | 14.329 BB 267 547 335 5 
| 58451 | 7760 | 10,10 341 6258 | Ber | 307258 |524.950 Imanı. 224 85847 in as. 220 16915 | 16329, 
28 507 | nag. 50 | a0,0 aus 1,56 155 314 — 224 aaa | 22 soo —— 
| 81567 | 10829 | 10,0 40 48 | Ta] 43695 | 33 6001 a4822 12176 | 1321| 1404| 8707 
| 72600 9306 | 13,05 (37,02 57,18 | Ko] 96796 |173255 | 1433 | 12847 | 4144 11292 | 2081 | 8 
| 32042 | 4387| 60 Isar 1600| 6] 50836 | 32 710 1622| 180 1122! 3546| 1007 '9 
1120868 | 16047 | 14,0» 25,1 \6%,r0 | Bm | 389334 587471 | 7220 173 1668 9899* 35555 , 33298 10 
| 57295| 7607 | 1391 \38,%4 '54,5 | Gun | 333735 536477 | 19738 | 51 191 | 11884 | 72108 | 10436 11 
| 85747 | 11385 | 10,1 16,00 67,69 ld, | 83894 1162699 | 1308 | 084 | 3525 | 13366 | 3804 12 
151196 | 6797 | 10,6 21,30 |Tl,or | 7,4 | 127703 1210 760% 14370* 5924 S171*, 16473*% 1573 13 
| 69.338 | 9206 | 13,05 24, 68,37 | G,se| 79697 ‚55808 | 610) ons | 2337| 8811 1040 14 
"6354| 8436 | 10,85 30,1 or | das | 209992 ası 995 | 27237 | 20350 | 5012 | 21486 | 5145 15 
160424 | 8022 | 9 un 6802 | Gar] 172126 [512423 | 14387 0544| — | 34207 | 18308 16 
| | \ I 
| | | | Ro, 
| | | | | 
| 96957 | 12872 12% sn 79 | 60 | 309622 1277290 | 19408 | 55948 | 19835 | 73030 | 26417 17 
| 25769 3421| 8,5: 20,10 49,04 21,22 8002 | 12432 2| öl 303 | 51 In Rot, 233.158 
1 19053| 2530| due Bde 5R,on | Gun] 3624| 276 2 29 5 Abs nu -b 
285 TI | 10 rin dal 4,55 | 10 716 49268 6 51 25] us 309 19a 
2608 55 | Ds Mae Tine | Ta] 9986 | 20925 | 550: 1183 | 34 | 1322, 260 -b 
139710 | 18549 | 1ö,rs |13445 75,24 11, | 161226 | 86426 | 11399 | 21106 | 10628 | 31687 8367 20a 
| 56513 | 7503| 130 3115 Glas Ta] 92742 | 36354 | 2168 11169 | 6785 | 23551 2819 -6 
| 43697 | 5801| 12,54 27,00 Gen | Bu| 64034 | 21622 | 1975. 4127| 4312| 6582 1786 |-: 
\ 5160| 6858 Ton 29m 63, | Te] 64640 | 93499 | 5431 4201 | 3605 | 11148 2460 21 
| 28877 | 384 | Ador [Io 6b ITao| 43208 | 18962 | 197, 2011) 14bk| 4504, 1978 22 
| | | 
E 0173| 3594 6,2 130,14 152,01 17,10 | 29360 | 38390 | 1316 | 2329 | 1429 | 10050. 704 ” 
| 7224 A 2a 67, 1016| 12086 | 18862 | 860 70T 281 300 40724 
39495 | 5244 | 10,02 45,» (59,46 | Zar | 90446 | 56263 | 23204 ı 8232 | 5004 | 97908 6852 5 
| 47 0532| 6247 | 9,60 30,10 (63,13 | &,rr | 260220 I179923 | 5238 | 22038 | 3264| 3690 4375 26 
66926 | 8885 | 15,2 4, sn 2.1 219004 | 69129 | srl | 5003er 6175 — 5632 27 
83537 | 11091 | 12,7% 29,20 66,14 | 3,46 | 154377 [171733 in aoL 224 94656 | 8444 | 6369 "10103 28a 
mr - een — | - — - | - | - | - 
128823 | 17104 | 15,5: 'Al,ır |40,20 | D,aa | 127594 [155597 | 7775 22008 8049 | 16667 2570 29 
79971 10618 | 12,64 4ö,ar l,ns 4,3» | 88858 1103425 10219 | 10220 | 4820 3 3102 30a 
21335) 2833| 6,00 157,04 38,22 | 4 | 45027 | 27012 | 588 10390 | 3594| < 2100 | -b 
18486 | 2454 | 6,3 57,1 37,0 | Ara | 80910 | 30777 | 166, 8043| 2417 = 2658 | -c 
166759 | 8863| Als 2T,an W&nı | Ass] 70467 | 56397% 2286 18714 | 4936 | 24799 9432 31 
| 39 185 | 7858 | 9,ss 49,22 47,30 | 3,48 2076* 120" 123 107% 383 | 12309* 326 32 
‚16631 | 2209 Tas 5T,on 38,1 dus 9196 | 5061 332 1600| 26 940 206133 
168405 | 9082| 9,10 3Tus öl Aur| 85722 | 14518 073 3305 Ina. 290 6769 ° 1067 34 
5179| 6848| Bun 87,30 Bon | Dun] 5697| u, 709 18|3|10 — 35 
137 127 | 18206 12,:5 120,24 —* 10,2421 430444 605 486* 6553 16017 24755 | 45137 11886 36 
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5 214 I 0025 | 26 | 217 I 218 I 219 | 
(Sort) IV. Finanz: 
F—— — Feri) A. Einnahmen. —— — 
ir F Fir Thiere: — 
I. Privatbahnen. = — * — = — Zuſammen — — 
Bm a ee für je Winbeich| genifen, | ar... | Reite heitometer min, ars 
iſenbahn » Fabrzeuge, Schweine und Fracht · Bu ter für werfaufte 
pagen. Fahrzeuge Kahmen, Vierde. honfnge vie) zufötagic. | Vertehre. | Bahnlange. Yaleraber 
Ibis | Zr. | Zsir. bir, Zbir. | 
37 surf. Friedr. Wilh. Nordb, | 37 644 in —R aol. 314a im — sb 722 4300 | 789354 9 826 | 5288 466 | 
38] Yeipzig- Dresdener 3554| 5937| — 1102| 4239 46 2 1375565, 75705 | most! 191 349% 
39 vudwigs · E. (Nirub.⸗Firth — | —- — — 173 1830 2294 304 4743 
40| Lübedt-Büchener (u. Hamb.)| 221 — — Iman.rıso 10398 10806 | 278 02: 1903 2598| 15171 | 
41| Magbdeb.-Göth.«alle-Leipj.| 1817 | 2049 | 27617 | 5028 | 40 929 60267 1679 853 56769 | 11520 | BOT 
42 a. Magdeburg-Palberftädter| 6102 | — — 130952 | 18292 _ 777 640 66751 | 8862 | 168158 
Ib. Dagdeb.-Bittenbergeihel 4616| — 0-1 444 8a48 Bora | 39972 7055| zu) 28 
e. Cöthen-Wegelebener . 466 — — 00, 12 166 12754 | 1693| 31715 
43| Medlenburgiſche RB — ihre 34105 | DR 279193 7aaas | 1924 17883. 
44 Neiffe-Brieger | — 1404| 4440 2138 | 2322 ATOM 45394 2038| 13702 | 
45 Niederfchfefiiche Zweigbabn .| 150 | — 5704| 37959 83160 2567 194 1951 20442 | 2714 29361 \ 
46 Oppeln-Tarnowiger . 46 — — 424 4483 7339 151747) 74995 | 1991 29055 | 
47, Oftpreufiche Südbahn . mw| — * 192 745 as 44150) 3509| 7311 14386 
ana a | ET | a ron a a 
d. Bätgifce Marimiliansb.\} 140 ee F 4118 | sl 2 7228 29599 | 28 | 19806 
le Mt een 
49 Rheiniſche 2108 2 —* 17405 | 70202 60228 | 2476640 39299 | 5218| 262396 
50 Schleswigiche 585 — —  jinserzınn) 57 00 4651 232 * 3684| 1286 | 55 942* 
51 Taunus⸗E. 4“ — — 221360 2876 1151 6778 14402 1912| 16234* 
52a. Thüringiſche 3588 \nası. 214e 38 982 \ 76038 | 35194 8800 | 1703303 45714 | 6063 | 198 897 
b. Berra-E, . 1921 — acl. 2144 in Aol.aınn 24624 1745 | 439749 19424 | 2579 43271 | 
53° Tilſit· Inſterburger TER 21. 121 2814 409 23878 3335| 443, aaa 
| ; I 
54 Auffig:Tepliter . — — — mel. 2156 130 | wann | 225161 63966 8493 61156 | 
55 Böhmische Weftbahn 470 — 389 | 26 86 12339 6703 760 145, 28512 | 3784| 75881 
56 Brünn-Nofliger . 711 — | 1851 1280” 153 1011 |, 164554 43881 | 5826 3593 | 
a el. = | |: ER Eee a ee 
 vaber fe pferde: Bahn. . yon — — 32 | 144 127 ai 17083 | 2281 | sıl! 
58 Gatigifche Carl + Fudrwig «B. | in 201.210 | in Rot. 210 |in ael. 210 \inRol. 210 inRel.2ıo , 35402 | 2119935 45288 | 6013 60 729 
59 Graz-Köfladher | — 20 41 100 34 183 341) 34527 | 4583 | 5464 
60: Kaiſer Ferdinands Nord. „| 20931136304 > > 210 31 791° 501683 | 242367 | 7940430! 98835 | 13122 214319 
61 Kaiferin a. Yotom.-Bahn .| 7688 | 2387 | 44 812°] 99 133* 162275 85400 | 2914 508) 51195 | 6797 52913 
—** pferde · Vahn. 204 — inası. zum — — | 3180 215142 12386 | 164 471 
62 Mohacs⸗Fünflirchener 6 — — | 14 96 3 | 382949 47.395 6292 | 889 | 
63.0. Defterreidiifcie mörbtiche | 5579 [mass | 60839 1238 714° 184688 | 158390 3763381) 60398 | 8019| 72995 
P. Oeſterreichiſche füböftlihe| 7873 | — | 16302 1132 108° 761940 | 189337 | 5602 504 69 798 | 5072| 16403. 
e. Wien-NeusSzönyer . | | 7764 | 56 106° 6918 | 38334 907 019| 43336 | 5754 | 27920 
64 a. Südbahn, Oefterreichiiche [209 373 fin ar. 2140 in Rot. 2142 587 2 204 777 uam lLOGS 342 34408 7223 100990 
b. Nordtiroler 5421 — — 3818 3117 — 188482 19332 | 2566 | 5797: 
65 Süb-Norddeutfche Ina) — — ma 9709 | 11293 | 519290 19836 | 2632| 24104 
66 Theiß ⸗ Bahn . 38 — 3424 | 21843° 223069 | 18674 | 1852323 23959 | 3181| 56479 
67, TurnausKralup- Prager . .finaot.zı0) — —  IimAsl.2100! InRol.210 | 1643 | 254 586 232.099 | 2934 | re 
68 Füttich- Maftrichter | — 7 400 490 3505 62245 16 120 2141 | 5000 | 
69 Nieberländifche Miein-E. .| 1337| 2758 — | 7554| 12212 126708 944 921) 40660 | 5398 | 141352 | 
70 a. Barfhau-Wiener 6031| 3911) — mat 20022°: 19840 | 1389908! 29955 | 3977 | 143186 | 
'b. WarfchausBromberger . 1343 1552 immo. 2u0ne - 50 9179 4636 | 253646) 13564° 1801! 112704 

































































220 — & | EFF | 223 | 224 | 225 | 226 | 227 | 228 | 239 
Ergebniſſe. 
EEE — B. Ausgaben. 1) Für die Vahnverwaltung. 
ee — | er 20) tan Slonung Umterbattung | Unterhaltung 
| m. ! m. | er Ider Bahne des Babn- per | 
aller Ein- | pro mo | pro auf den amt ven | au 1 Beamten | Damme, Zrugen | ber der Tele | der des Inven⸗ 
Meile Kilometer Rus |Feriones-| Eurer | fontiae ſinel Dienft-d nun — und | übrigen \tare u. ber! 
nahnıen. | Bahnlänge. meile. Kiepoäl Irak er m Heidung sc. ‚Schwellen. Durbtäfle. | | Gebäude, | graphen. | Anlagen. | Gerätbe. | 
Zbir. Zeır. Thie. | Erorctr Zhlr. I The ) 
1146 510 | 37861 | 7082: Ds 30,7 W883 | Oo] 81012 | 85788 | 1617 Be 210 | 1685 | 18554 | 4428 Ig7 
2345555 |128979 | 17124, 14,3 33, —* S,sa| 70168 137 410 41411 | 42442 in ası. 298 iu Mt BR 20722 33 
02625 | 78281 | 10.393 7,02 80,10 | Boa | Zar 48 17) —211266 — = 381 |39 
49T 977 | 32m8| 4328 Mo Alae on! Bas] 33664 | 40005 | 808 | 12877 | 1798| 3295 | 2851 10 
2372657 1122555 | 16271) I, 2m 10,0 | Dies 95558 | 65660 im ar. 221 26430 | 6264 lim at. 32 2501 I 
15155320 113161 | 15024 | Il, 28,28 58,03 113, 102103 | 5b 905 52 | 8551 | 8307 | 3095 | 2037 42a 
BIC 00T | 41678 | 35 1,» 129,08 GT,or | Bar] 013419 14882 | 4147 | 7405 | 24 17677 1385 -1 
2TU60U | 23226 | J2l6 | 6,63 PR 52,01 ll, 53808 | 4810 | 250 5194 2425 5515 Dal | -e 
561880 29158) SSL oo 17a 40,00 | | 43351 | 25158 | 1496 | 8206 1383 | 5067 | 4752 43 
18h734 129892 | 3969 | 12 Ale Bee | Zar| 12771 | 7112 mon 1082| 200) 508 | 786 44 


328537 | 34583 4391| Id, 31,35 DO, 5,94 18502 sul 1160, 3174 | 744 4205 1125 45 














209543 , 20705 | 2739 | 915 (13,2 72,43 13,80 | 14813 | 7058 404 | 1352 377 y06 407 46 
BEN 5 R ur ——— a | | 
112638 | 1872| 1842 1.0 7,6 30,71 12,.20) 16770 5835 82 7764 139 705 248 47 
= 413451 j 15643 | 260% „u 21,01 | zo, *,52 a1 218 13 904 lin Kel. 224 00 10% | 714 2104 4sa 
1502450 | 07 936 | Ta 231 67 | da] 90506 | 62324 = 221, 10144 ar 4000 1 
, „93 652 "12202 | 1483 5,0 | 31,13, 02,10 | 3,8 7440 1201 #8 = 92 an 43 ara su) -b 
397 008 f 47489 | 6305 6,13 26,38 [68,05 | Dar | 29910 19410 | 4200 1034 116 | 1085 121\ 
12377 | 5083 | ’96 6, en | 2008, 0,08 2224 1257 lin Aol. 284 — = ll — dl... 
40 165 | 19 3150 25382 | 08 55, 14 32,4 11,93 Su 4503 | = 294 289 25 | — 9 
4726009 | 743993 | 9956 | 10,0 42,05 52,00 | 5,351 201808 | 9930 2533 16611 | 38623* 13251 | 6920 49 
464431 | 19311 | 2361| 6,77 137,01 50,15 12,04 | 23665 | 46 157 346 | 3919| 651) 6164 320 50 
349079 1 52080 | 6914| Ser 6T,rı 127,05 | dns 16200 7086 50 | 3275 411 1525 358 51 








2888080 | 77312, 1021 hs 58,7 | 6,3 | 139649 223471”, 4712 0308 2879 | 11466 | 11208 52a 








153272 | 28855 | 3831| War Mine Bra | Gan| 56335 | 44683 | 308 | 1859| 1011 2776| 2067 -6 
36621 2U98 1600 7.2 46,11 27,57 25, 44 10336 6068 Jin wer. 224 1252* 53 | 223 ! 134 53 


| 


314093 | 89231 | 11847 | Bir | Ba Thin 19a 
1082001 : 40588 | 5389 | 13,50 22,14 70,35 | T,oı 
150268 | 48071 | 6382, sen | Grin On | 20 
362950 )87669 1160| — il, One Im 
151406 | 20296 | 2695 
2959686 | 62227 | 8395| Ass 126,12 Tisan | %,08 
2231532 | 42031 | S5T8 | Lian 15,30 82,18 | Bun 


11017660 137138 | 1807 | 24,5 25,9% 72,n: | 1,m 


d 


379 14 100 332 2705| 57 sul Tor iu 
57210 | 00449 , 2912| 11020 | 871 | 1435. 3772 55 
12497 | 14374 841 4461 101) 1092. 2 

8806 128743 | 6756| 3427 647) 1055) 590 57 a 

400 | 27374 | 807 Bl 6 — |.de 
152720 | 74131 | 6038 | 16852 Jin ael. 220 

9043 112617, 3082| ı1sı5| 2083| 4601 786 59 
226677 343418 | 87165 | 68784 | 3013 | 3550| —* 60 








ld,ss Sd,ıa | 0,34 


1} 
! 
| 
| 
! 

| 6683 | 20008 158 











+661904 | 81888 | 1WA72 | Lie 36,35 62,52 Luis | 168560 383624 2896 | 42702 23551* 11600 — 61a 
l | H ' i 

244478 | 14075 | 1869 — 10,000 3,0 | 1,94 15884 | 190657 | 1632| 3912 — 269 in Rot. 232) = b 

411174 | 30888 | E76 | Ws 6,5% a) One] 18067 | 1TOS8 | 1001 | 28) 2m | 7235| 2301 62 


2576312 59493 | 11682 | 17,53 Bl,o 67,50 1,30 | 229679 1250563 | 20480 | 36570 | 6913 | 14203 8738 63a 








7765861 34274 | 71189 | M 2Tyns 72,14 | O,nı 257 8800 223 433 im Rot. 224) 41082 | 10897 | 14264 4317 — b 

1285802 | 61433 | 8157| 225 2% 10,501 Zr] 56367 | 85407 | 4308 | 6360| 2803| 3209| YoH|-e 

16233451 | 79798 | 10591 Li 340 ü8as Os | 305642 437408 | 19722 | »0636 | 5400 | 27809 | 58170 ia 
343124 '35192 | 4672| 17,06 4 han) Los] 18912 | 16801 | 2080 | 3402 imma 1809) — |-b 


41343 | 51885 | 4323| 8364| 1865 | 3055| 500 05 


726656 127757 | 685 Ws m Tun! 35 
N | | 
115.402 184 160 in 8ot. 224| 36 712 534 6100 5620 66 


2875949 37201 4939 21,2 3,03 O4, | 1,3 


404694 | 35129 | 3664| Ida» Bas TO,as | Bar] 21020 | 12088 | 1853| 53961 271 | 1086) 577 07 
| | | 
144176 "7252| 4959, Ge Diss dd | Bus] 10006 | 12 | 41668 240 16 — s 





4788 63264 2000 14287 | 2201 | 670825 | «.2-m.\69 
119768 | 47864 | 3974 | 27593 | 11596 | 31874 | #357 704 
41054 | 15086 | 243 820. 15 7136 19a |-b 

4 








2026 757 
2199 130 
529 919 


87209 | 115379 11,2 46,10 46, 220 6,98 
47 395 | 6292 10,4 30,09 63,20 | 6,51 
| 28.338 | 3762 ı 9,31 30,07 47,87 21,06 

















231 | 232 | 23% | 


234 


| 


236 


1 237 






238 


239 | 








Ausgaben. 

















230 | 
(Sertf.) B. 
Heizung | Grunde 
1. Staatöbahnen. — jteuer, 
Wärter: — 
lolale. zung ac. | 
Zuir. äbir. 
1. Badifche 11566* 3580 
2, Bayerifche (u. gepcht. Zugb)| 2194 | 2423 
3 Bebraspanauer . ns aß 
4 Braunſchweigiſche 6802* 1407 
5 Friedrid Franz. 1050 | 235 
6, Hammer yn. 1.30 som zumen| 15591 2724 
| verſche 1. Zuli bis 31. Depbr. @& 2008 1179 
7 Main:Nedar . 1559 587 
Ss Main-Wefer . 3057 2168 | 
9 Naffauifche 101 | 104 
10, Niederichl.«Märf. n.Schl.Öb. in aol. 24 13062 
11 Preuß. Oftbahn . 71858 4873 
12) Saarbrüder 22 189% 8508 | 
13 Weftfälifche 8175* 85 
14 Säachſiſche öftliche — | 1478 
15, Sächifche weitliche . 5858 
16, Württembergifche — 5477 
I. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
17) Bergiſch-Märkiſche s2711* 83794 


18a. Göfnig«Geraer 






„Lin Roi. 233 | in Aol. 233 








| Reinigen Büreau- 

der Bahn bedurfniſſe, 
Drud- 

vom faden unb 

Schnee. Formulare. 

—V bir. 











497 | 1908 
\ 9805 ael. 258 
| 43 ' | 
| 215 | ssı6 
322 46 
1128 | 5218 
I 24% 2130 
| — 890 | 
1394 | 356 
— 113 
| 15 | 7 
| 7104 3470 
| 6! sw 
11 | 99 
227° | 601 
560% | 1544 
| — | 1658 
1725 | 3343 


"in Rot. 93 3478 











b. GreizeBrunner — 224 —234 = 0 936 in aot. 234) 
19 a. Lobau⸗Zittauer -— | - | 89 | 

b. Zittau⸗ — — 5474 01* 868 
20 a. Oberſchleſiſche. 36857 | 18804 | 1320 | 2983 | 

b. Breslan-Pofen-Ctogauer| 23236 | 2664 | 1313 | 1493 

© Stargard-Pofener 14077 | 2160 | 2863 | 1442 
a Rhein-Nahe-E. 1796 | 1282| — 897 | 
22 Wilhelms: Bahn . _ | 6930 | - 157 334 | 

b) in Privatverwaltung. | 
* Aachen⸗ Maſtrichter 161 1547 | 21 | 148 | 
24 Albert3:Bahır . 336 | 2064 | 24 imnot.234 
25 Altonastieler . 473 | 6117 24 228 
26 Bayeriſche Oſtbahnen 38 993*2 8517 | 78 | 5012 
27) Berlin-Anbaltische 1832 8816 | 541 1667 
28 a. Berlin⸗Hamburger 14759 6006 \imaot.234 | 709 

b. Hamburg-Bergedorfer — — — — 
29 Berlin⸗Pots dam⸗Magdebrg.) 1458 842 — — 

a. Stammbahn . > 10 216 733 504 

30, Berlin . 2 2 ’ 

— b. Hinterpommer. 7 er 536 512 

ec. VBorpommerihe] .E 3278 | 613 741 

31 Breslau⸗Schweidnitz⸗Freib. 1231 7532 | 3970 466 
32) Aranffurt-Danauer . [ir aot.240 1256 — imo, 95 | 
33 Glüdjtadt-Eimshorner . 55 9 — 10 
34 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 5365* 15618 | — 164 
35 Homburger 1 1283 | 2801 Immo.) 0 — 
36 Köln-Mindener (u Gieener)! 7298 | 5407 | 178 





3507 1381813 


Sonſtige 


Ebir. 
5662 


28 135 





7606 
893 
1231 
1188 
7343 
2679 
1498 
117396 
5243 
7182 
10 137 
6733 
9254 
3287 


' 17982 | 


8030* 
107 
363 
419 

54010 
15410 
4223 





10829 | 


7305 | 


789 

11389 

3261 
5262* 





12475 
33 864* 
25 700* 
11533* 
20 149% 
6548 
2002* 
3451* 
26 516" 
3306* 





(Ferti.) I. Finanz⸗ 





» Für die Yahn- Verwaltung — 
Durchſchnittlich 






Zhir. 
769902 


867344 





A 


9530 | 1265 

















l 8870 
14 735 2631 
5520690 | 16633* 
36331 | 3111 
LOTT221 | 8981 
452.059 N 3163 
158045 | 13679 
312582 | 11744 
25904 | 3824 
1376475 | 21544 
10063524 | 9671| 
313726 \ 16.138 
404375 12143 
164953 | 6413| 
188433 | 11435 
782507 | 10453 \ 
981014 | 14065 
32349 7002 
4124 | 3032 | 
62606 | 13882 | 
40649 | 11450 
445315 | 13074 
219 704 | 7892 
129 203 | 3709 
199 788 | 12487 
87810 3324 
93809 | 7565 
37686 7375 
218930 | 8308 
>54 5585 6375 
377735 | 7686 | 
4811621 |) 12100 | 
31414 15 031 
377911* 19340 | 
258277 | 11484 
102907 | 4518| 
150 352 4934 
207087 | söls 
16 788 3075 | 
22038 | 4897 
160102 | 6568| 
IS313 | 7611) 
1538 781* 21 914* 


Zufammen. ı pro proKile 
Ausgaben) Meile | meter 
\  Bahnlänge. 






1177 


248 


2211 


413 
1192 
soo 
1816 
1539 
5 
2661 
1284 
2143 
1612 
552 
1521 
1358 





650 

871 
1011 
2909° 







— 


der 
Betriebs- 
Beamten 
inch. 
Dienfl- 


Meibung ıc. 


Zbir. 

483362 
u19 792 
9224 


130 232 


25162 | 


441445 


210 428 


93022. 
166 995 ; 


113 875 
517110 
344 072 
131436 
100685 
267 084 
505 881 
374 028 


654 953 
14.042 


9701 | 


27400 
23.003 
155 312 
55519 
50 505 
68058 
29 306 


32516 


34451 
64848 | 


297 607 


198 997 | 


218 252 
153 935 
106 864 
33543 
44 332 
66.485 


604“ 


7067* 
179424 
13311 
717067 












































2» Für J 
I _Roften 
| — en 
ber Lolo ⸗Maſchinen 
maotiven. und | 
Tender. 
Zbir. | Zbir, 
171185 | 17875 
664 112 1111357 
3417 | 1172 
200378 | 13364” 
13502 | 3256 
371542 | 99708 | 
245008 | tmReL.238 | 
31014 | 8252 
81580 | 10453 | 
332303 | 4241 
275050 | 25.136 | 
237212 | 21838 
57309 | 9529 
69477 | 8097 
66946 | 4518”) 
141257 | 18 789* 
269971 | 47458 | 
138 852 | 49898 
4361 | 471° 
1632 | in Rot. 241 
7291 663* 
4810 437* 
7380 | 10971 
25929 | 4987 
38651 | 3747 
35921 | 5785 
11753 | 4242 
|; 
25 733 | 4571 
3402 | 974 
41096 | 2919 
155 783 | 23967 
134916 | 27023 | 
145 193 | 14.286 
100308 | 7421 
98265 8618* 
35 718” 3133* 
40 765* 35T5* 
67355 | 18881 | 
19606 | 2112* 
3256 | 510 
61190 | 14275 ı 
4697 | 343 
1258 136 | 62683 | 











ee | — — | 


 Ergebniffe. nn 


die Transport-Berwaltung — 


























der Transportfräfte: — — Reparaturtoſten — Erganzung der 



























| Burgen 8 9 — F LPs N b. © | d. | Transportmittel, _. und 
u. Ft Beleuch⸗ — der Loko⸗ ber ide b. femelt Dies au⸗ einigung 
b = £ r d | i 
— — Schmieren Reinigen — Güter | Sonſtige otiven — de | fofügen er are tb —— 
db 2 verladung.| Roſten. und V „| Transport» 
Tender. der Wagen. Zũge. n | Tender. | Magen. | |: ; SOleiE: | 
I :ktr. Tor. | bir, bir, Ebir. Zbfr. Tr, | zu | SM Zee. Thlr. 





































18110 83509 8768| 8086 67476 | 54276 | 9TOIT | imaor.zuse, 117736 | inmst.246c = 49507* 1 
imast.245, 33087 | inmon.zen| 54259 | 214804 490 955*) 287013 | 39792°| 163196 | 160820° 126180 se5ro* | 2 


684 211 242 1554 1754 0 — — — m a 3 



















































































\insel.aas 10308 | immens 23321* imor 2a: — 138560 | 26621 61279 9000* — | innen | 4 
| 2142 | 503 136 490 — 4520 1605 3109 _ _ 2214 | 5 
imma) 7394| 11624 | 848 ‚188431 | 34516* 312592 | 62455 | 221506 — 48 785 33375 |. 
| » = 238 in ol. 242 12 553 in Rol, 242 | Rn 2528 344 192 in Ael. 2464 in Hol. 2444 — el 183 780 \ 
7383 2936 | 3408 | 2174 | 16384 | 10327 | 21300 | = = au 22 238 — 102362 ; 68297 |7 
13071 2692| 3013| 2007 | 36545 | 31492 | 99574 | 16174 | 29670 — = 14957* | 8 
9727) 2479 1717 1323 39285)1 8343 15602 | 6620 Br — — 4324 9 
\ 42995 | 9994 | 13041 | 35561 | 208708 | 134129 | 212937 | 53202 184020 — | 234040 ‚16654 Io 
‚2187 | 22014 | 572 | 11964 | 27532 | 66296 | 217326 | maor.2use| 139 874 | 3530| 469.006 | 53688 11 
a | 140705 | 2006| 3424 7872| 8477| 55089 | = = ausc| 76308 | 14272 | — 28492 12 
16957 4083 148% | 4051 | 10586 | 13312 | 40722 | 400 | B088b | 710 | 77 305° | 8805 13 
1070% 10186% 445° 6705 , 39488 | 13022 | 36432 | 13243 | 30206 | — | = | 5329 14 
4620* 16T 652* 12808 | 81018 | 43359 |, 57059 | 23437 | 49279 | imaot. sure — 5744 15 
5701 12554 | 5409| 3788* 26184 | 7608 | 184088 |maeunecch 154456 | + + su0e _ | 9247 16 
| | 
| | 
65140 | 15934 | 6538 | 14578 | 77364 | 13041 | 157970 | inast. 246 161648 | 15587 = inast.aso 17 
164* 14* — — 1298 — — — — — . 993 154 
| in Rol. 241 483 | inaet, 241 _ | _ 149 | 142 | in Rot. 246n 32 — — — | 1 
1290 6582* 2 863 | 1760 Be 1060 26711 — — 626 19a 
85* 384 16% 5141 3108| 1390| 2583 708 | 1762 = _ 644 | -b 
ı 27648 | 7437| 2262 | 12593 | 31967 438 | 101 954 2 | 100907 8 _ 1032 20a 
| 9674| 2264 7163| 4406 | 11185 | 2974 | 35673 : 30 722 | 3 — 361 |-b 
376 | 1549| 1015) 40600 5087| 24402 21722) 5 16 215 — _ _ -c 
4835| 8114 94 | 1873| 5565| 4803 29 120 = 36308 | 7124 | 350 4040 21 
| 5222| 3253 560 1520 1348 | 16745 | 11502 1017| 13952 344 — 3866 22 
5308 32271 1340 1215| 4042| 7989 | 24260 | 6380 | 17037 | 6 _ 2012 23 
1636 2374 | in aol. 241 1737 | 11911 404 7064 | 628 8341 | in Rel. 24460 — 221 24 
3035| 1023 2366) 1341| 56 425 4557| 23513 11921 | 25658 296 _ 3070 25 
| inaoı.as3 | 19762 | inser. 241 | 1964 | 23284 4010 | TOBIT | inger. 246e 59049 | in Rot. 248€ — 18616 26 
— an0| 1945441 27 313*00 41504 70377 51 ä226684 167 — = 92 127 
19767 | 1178| 9441| 28762°| 154465* 59574* 115119 | 36925 | 113730 | — 214984 10546* 238 
Br — er Zur Al = = =: u — — Ex -b 
112021 6998| 1008| 6003 4 au 4823 | 49738 | 30515 | 4088| — | _ 11303 29 
12 177 3605% 3662 | 4509 63386 | 12967 | 42091 9710 13273 — 31026 3765 1308 
4426 13109 1331| 1671% 23039 | 4713 231711 BO 737 — = 1368 | -b 
5051 | 146 1510 | 1908* 26296 | 5380| 2782 5948 80 — _ 1062 |”e 
12268 | 12476 | 13170 | 2677| 10282) 2181) 3432| 7490 8ı3l — — 1340 31 
A. nn 382* ñ ael. 237 4863* in Ast, 937 6428* 12081 | 7339 | in Rot. 3460. im Kot. 246%) _ 1378* 132 
308 | imaoL.237| =» = aar| immtLasr| » =» aarı 1328| 2014 838 1248 10 | = in Rot.gar |99 
9734 1661 | 3637| 2377 | 32415 | 27981*% 31380 u ael. 2460 1639% 98 — 17980* | 
1036 111 TOP | mael.248 1294 1024 2905 | 3858 | in Ast. 2446 — -- 1260 35 





60274 | 26477 | 13178 1 18791 | 121 100 | 122308 | 424 618* in Rot. 2400 3238577 0292* _ 39260 36 


— 96 — 






































230 231 ||| 235 2346 | 237 | 238 | 239 
Fer) AV. Finanz- 
(Fer) B. WUusgaben. 1) zür die Babn-Berwaltung | 2 Für 
| ı Aojten 
II. Privatbahnen. Oeizung Hrund. Reinigen Brean Darthicuittich Bretıma | — —— 
ſteuer, Babn bebürinifie,| Zonſtige A Schmieren 
(Fertf.) ver |. der Bahn Zonftige pro pro Kilo⸗— Betriebs | Teuerung | per | 
Ar ‚euer: | Drud- Zuſammen. Beamten | i i 
Wärter- verfiche: bom ſachen unb Ausgaben j Meile meter Mi der Lolo⸗ Zee | 
| — ienſt | iven. um 
totale. | rung x. | Schnee. Formulare | Briahnlänge. |teirung sc. a 
Zutr. Zur. | be Zbir. zur. |) Ibır. | Ehtr, Zbir. Thtr Zbir, | 
37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb.| 4506 1156 Tau 1719 600 214126 ‚ 10804 | 145741 91221 | 47033 | 12147 
38 Yeipzig- Dresdener . . .] 1004 | 39220 | 58 | 11700 | 19 158% 383 302 21094 | 2801 | 233651 | 87090 | 32630 
i I -. | — | > 
50 Yadwigs>&, (Nürnb. Fürth) 100 53 — 989 1544| 9180 1219 6760 3205 | 817 
! J 
40, Yübet-Büchener (u. Hambg.)| 2609 | 1717| — 223 2172) 102084 | 6992 | 928 | 44204362410 2445 
| | 
41. Magdeb, -Eöth. -HallesYeipg.| 9216* 0218 | 1005 Immon.ası) 16328 232330 | 12001 | 1393 1 104 177 | 88805 8305 | 
42.0. Magdeburg-Halberftädter 721 | — » 924 | 22817 | 205440 ) 17635 | 2541 | 112000 | 68552 | 640 
b. Magdeb.-Wittenbergefihe] 1349 | 5100 6 mo.3997 = mul 888 | 151468 | 10592 | Io 1 46 170 | 33300 | 4015 
\e, Göthen-Wegelebener . . 783 — 233 — 5406 104190 4427 | 12391 29038 | 27711 2240 
{ 


45 Deedlenburgiihe. . . .[ 1080 922 
44 NeiffeBriger . ... 196 137 
45 Niederfchlefiiche Zweigbabn . 271 437 


393 | 327 16 | 93869 | 4877| 637 | 52049 | 23845 | 2297 | 
1) 1092| 400 23403 | 4090" ss] 10512 | 740 1095 
22| 1283| 1780| 41484 | 4367, sol 17670 | 15.105 | 2081 | 






























































46, Oppeln-Tarımwiker. . . 300 129 | 35 | 71 1132 27074 2675 4455] 15408 7128 1002 
47) Oftpreufiiche Südbahn . . — — ! 18 ı 1m | 2312| 27164) Bu 4 9327 | 10114 1541) 
ana. Bätzifche Ludwigsbahn . |) 5855 7200 = 733 9852 185 515 8738 | 1159 136.104 | 55601 | 12192 
b. Pätzifche Marimilionsb. |} 9,4, | 1594 a 2 | 264 62645 | 7193 | 35 | so | ına2! 3240] 
I” Renftabt- Dürfpeimer | 12 107) 8 Br | 806 Br 720 7613 | mi| e 2300| 842 
49 Nbeinifhe. « » » 2.1 3076 | 10200 —t | 5602 | 46 769% 525417 8.2577 | 1107 | 353 730 1133 873 | 21043 
50 Schleswigfhe . .. . 150 | 7457| 323 maot.ası) 5730 94882 | 3945 | 5241| 24375 23107 1537 
Sl Taumsl. . . 2... 547’ 2015 5a 64 245 32830 | 4885| 649 | 46974 | 32120" 4640 
52 a. Thüringfhe . . . . 2821 4664 | 1222 1560 G491 419511 . 11239 | 1495 | 157 705 1145 544 14971 
b. Werra-E. ...0.]| 18 \ 1673 50 466 | 1733 | 114379 | 3032| 6/1] 45828 | 49564 | 2047 
53 Tilfit- Inſterburger . . 797° ui 1234 308 8 20562, 2872| 381 u 5427 471, 
54 AuffigeTeplikr . » -» «| — mm — 3 20 31531 8958 | 11859 | 35133 | 3709| 951. 
55 Böhmische Weftbahn . .[inas.2as | 11732 2303 | 369 | 8704 | 190777 7156 | 350 | 66553 | 24803 | 6956 
56 Brünnsfoffiker . . . .» 745* 695 17 | 335 373 379509 | 10122 1334 125 5005 763 
57 Bufcptögja Kraluv· iadno.ſ 308 | 6073| — 248 776) 51038 12 326 | 1636| 18367 | 5664 | 1630 
b. Prag-Rejbubfa a B R 2anan | znae — BE — = 
rader 1. DierbeBahu. 200] 444 44 | — | 38020 | 30m | #76| 15230 8483| Ba, 
58 Galiziſche Eart-Fudwigs:B.| 12306* inner. 2as| 1629 | 2406 | 36089” 330722 7065 | 935 | 1630065 | 81041 | 6809* 
59 Graz⸗Köſlacher . . . 114 1007 270 201 37330591 | 3761| 765 | 17151 , 3082 | 335 
60 Kaiſer Ferdinands Nordb. „| 5109 imnot.2e0| 210 | 4719| 15135 | 760 4959 9466 | 1257 | 881830 1217 769 | 37731 
61 Kaiferin ‚a. Fofom.:Bahn | — + + ar 47 | 5561 23247° 664388 | 11670 | 1549 | 405418 309 120 | 28 543* 
| Elifaberh!b. Pferde Bahn | — + san 44266 154 42 2985 2135 | 3231 57 353" - — 
62. Mohacs-Fünftirhener . | 18550, 736 66 33 | 2053 47 96) 3937 | 788 | 18752 | 12 4706 | >471 
63 a. Oeſterreichiſche nördliche . .* 6024°, 16653 560 10262 600674 BIEI | 279 1 002 570 1131521 | 14450 
b, Oeſterreichiſche ſüdöſtliche—“ —* 7062, 3320 534 | 11583 ° 574878 0238 828 | 055343 1243 871 | 14 000 | 
© Wien-Neu-Szönyer . .| —* 1533*% 643 1535! 1147 162088 | 7787 ' 1034 | 128337 61 643 | 1050 
Ga. Züdbahn, Oefterreihifihe] — _ 12301 | 17420 — 1063658 | 3223 | 634 11692 768 1623 360 | 694 
b. Nordtirfer . . . .| — ur 501 6171 1114 45550 | 4672 620] 36709 | 17145 | 1413 | 
65 Züd-Norddentihe - - | — 5810 | 2177 331 | 8077 127825 | 4883| 648 | 70000 32530 | 5350 | 
66 Theiß-Bahn . . . . .[innm.ana, 2324 2212 | 4554 | 10169 91717 | 3067, 673 | 260012 1150 102 ss 
67, Zurmansstrafup- Prager. . — 562 1 Be — 375335 3341| 4301 23030 | 11140 2025 | 
68 rüttihMaftrihter . » | — 1829 — 2355| 46300 34433 89 IS | 22 475* — 1590 
69 Niederländiſche NheimE. .| — 1640| — nme. 158205 | 6807 | Sa | 144 860 | 66 166 14147 
70 a. WarfchausWiener . .| 316224 — 351! 6817| 5208 296094 | 6381, 847 | 187001 | 81702 | 11056 | 
b. Warfchau-Bromberger I 7815* — 66 22 613 120184 | 6497| 853 | 4459 | 6266 | 2666 Ä 








240 | 241 | 242 | 243 | 244 | 298 | 246 | 
Ercgebniſſe. 


die Transport-VBerwaltung 
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Der Transportträfte: Mora Traing ver Dom um 
— | | Beleuch⸗ d = . “ | ä | = ge — —— 
— Sqmierm Reinigen el Hüter | Sonſtige — Pre — der — — * Betriebe) 
Rund | der Wagen. Züge, verladung. Noften. A — Laſtwagen. —— | und von Keieeme Pofafe. | 
5 der. Fonds neichrben it). | 
hir. Teir, Ente Zetr Zhtr, Fbtr. Ihr. Ihr. Thrr. | Ieir. Tbtr. 
in Kol, 973 3430 An ot, art | 2025 | 10644 ro | 44120 10525 10328 | 884 47919 | 687 37 
239 in Kol. 239 339 21 446* inet. 93 — 34347 | in el. 240e 60861 — Blumen! | 10801 38 
207% 703 200 Hl = _ PEN) ee 28— = 3504 1706 39 
‚10 | 846 14211* 3402 | 39 334 2347 16 795 [IR 312 | — — 52299 40 
1250| 137544 Bw | oral: 3785 43431 BT | — — 1005 41 
6911 | 7771 1000 4032 | 1006 470) 34 500 11 752 30129 | in stot. yanel — — 4 
6100 3046 1408 | 1512 | ine. 4699 24 167 4404: 11008 | + > disc — indoi.uns | -h 
1110 | 1150 71] 1047 510 | s52 11202 | 142 | 552 | — — 12 |» 
371 810 7 1003 3138 o20 | 20002 | 8703| 16551 - — 3542 43 
1010, 1444* mann. A Tu 400 rl ara - SIT 44 
1448 291 389 619 6248* 4330 150 FOOE | an Kol. 2aRe — 2566 40 
1028 363 * 2 1 | R | 441 46 
1568 817 — 240 GH 432 101 | inson. zanr 026 | Ss | — | imme.anı 47 
1508 | 148% | 347 mal sera ’209 2637 1m 300 — — 1172 Pasa 
122 MO 180370) 2000 - 2083 2 | 4690 | 
03 | ans | ion 242 2230 _ 310% 722 aaya | =. — | u] 
1846 1576 426 0977 022 | Ma2 29260 ml — | — I 87 \ 
40 3% ’ au | 198 | u 2237 14% — | — I — an e 
I6l 144 685 u 1208 6944 — — Er 
3506 N 029 7497 SSHT | 768320 22708 592057 13476 31010 | in Rot. 24he 255 46 199 4 
840 1300 | im el, 241 | 380 7020 343 15115, 14427 | instl.200n + «2466 — 2244 50 
wre. 930 ; 38091 er 155 | 9269 A847 6523 | ine. arne, 1074 | 1504 = 3720 51 
19237 3499 HU 4256 | 106 872% 37855 132846°% 34 814* 87242* — 241125 52a 
02 | 462 | 213 | 1675| 23435* 15012 48151 | iması. 2000 14272 — co | 
a76 425 1126 mmmnn, 7 BO TE 200 — 678 53 
—— 332 Ti 344 4149 2938 4615 1368 | 052 | 482* vr saog® 54 
——* 3800 immenzu MS | 13550 5 59062 2083311 8961 33 461 575 — 14588 db 
32 229 21 147 5308 —_ 8756 26 | 4011 | 4463* — 147 56 
3 1141 787 430 2608 — 223 1010 4769 — J 1550 574 
UA TE TEE Zu 169 4030 1 68276 — Tan |-bi 
: 14 216* 241 | in sol. 22% | 14 126 12030 83592 | 19050 | 128413 1243 - | in Rot. 251 DR 
= 660 341) co 11208* 14 310 762 4380 60 n I 1236 9 
10006 | 33875 19000 11000 155104 5 59798 334 783 | 448643 | 214541 — — 16341 su 
innet.230 15 035* infor. 201 487° 04043 | 24485 , 102056 | 38550 | 81353 | inaet. date _ 4a Gl 
= 1086 24 — TIOT 89778* 84 6147 | „= —- | 539 | -h 
a 153 er 5 A MR 1 N — 58 62 
3052 ° 15416 15T In 34420 | 180085 2 21174 21469 Ga 
4208 27319 2396| 8350 820672 5 200 384 | 45 956 | 300 774 130 23 729 11343 —26 
214 1678 22 | von 20125 3102, 60862 | 4511 31045 46 8764 4319 -«t 
in Rsl. 23% 34802 men.) 20146 | 240277 19252 340»78 | 121061 | 161560 — — 51663* 64a 
>06 1271 | 327 154 (413 3000 | 4112 956 1254 97 — 1240. 26 
— 3050, 11798 |, 8731 27777 5827 15419 465 — 1050 65 
= i7 oe 241 2260 8000 23 4658 62605, 22806 | 56335 — — 4000 66 
in Rot. 239 230 “417 2521 — 1476 | 903 4120 — — 3400 67 
| | | | 
787 |» 239 = 133 | im Rot. 277 | 473 ! 2UG0 ! 1060 | 435 — — 105368 
innei.aana 12487 Br 1144 | 121872* 10445 | 60660 30642 531 187 — 20571 | 1274 69 
14427 7211 40 | 2165 742 | 4342 | 108048 | immer. aune 114542 6404 — in ol.aın Tea 
4700 1500 82 6 564 1380 28711 | % —* 30460 779 = - gm I-h 


29 | 


250 





231 


| 8 








_AFertf.) B. Uusgaben. 2. Für die - Transport: Verwaltung. 


Wagen: Entichä- Druds 
I. Staatöbahnen. miethe | digungen | fachen u. | — 
(u. Non: im Buüreau⸗ 
ventional | Güter⸗ | bedürfs 
ftrafen). | Verkehre. niſſe. 


zbir. 





Sonftige | 


Ausgaben." BRRIBER, 


| 








1 Badifche 71989 
2. Baperifche (u. gepcht. Zwgb.)| 135583 | 
3 Bebra-Hanauer . 20039* 
4 Braunfchweigiiche | in Rot. 252 
5 Friebrid Franz. 1630 
6 Danng=;|r 1. data nis an mm 13 492* 
verſche . . Anti bie 1. Deer Mi ss 
7 MainMedar . 32500 | 
x Main-Wefer . 30.335 
N Raffauifche 18 303 
10 Niederihl.-Märk.u.Schl.Sb.| 473 932 | 
11) Preuß. Oftbahn . . 162113 
12 Saarbrüder . 102 054 
13 Weſtfaliſche 100995 | 
14 Sächfifche öftliche 73188 | 
15 Sächſiſche weitliche . 113660 
16 Württembergifche 97001 | 
II. Brivatbabnen | 
a) unter Staatövermwaltg. | 
17 Bergiih-Märtifche . 115.406 
18 a. Sößnig-Geraer . 11878 | 
b. Greiz-Brumner 1028 | 
19 a. Yöban+ Zittauer 8846 
‚b. ———— 814 | 
20 a. Oberſchleſiſche 281812 | 
b. Breslau-Pofen-Sloganer]| 95412 
e. Stargard: Pofener 74406 
2] Rhein-Nabe-E. . 80854 
22 Wilhelms⸗-Bahn. 18 409 
‚b) in Privatve rwaltung. 
23 Aachen: Maftrichter 18459 
24 Aberts:Bahn 38538 
25 Altona⸗Kieler 25 154 
26 Bayeriſche Oftbahnen 5112 | 
97, Berkin-Anbattifche 6540| 
2°. a. Berlin-Gamburger . 46 494 
b. Hamburg-Bergedorfer . 
29 Berlin-Potsdam: Magdebrg. | 106 483 
a. Stammbahn „| 41 768* 
30 Berlin: j 
— h. Hinterpommer.) 15 182*| 
e.Borpommerjhe] 17 328* 
31 Breslan ⸗Schweidnitz⸗Freib. 35584 | 
32 Franffurt-Danauer . 8445* 
33 GHüdjtadt-Eimshorner . 1690 
34 Heſſiſche Ludwigs-E. 27 184* 
35 Homburger . 454 
36 Köln- Mindener (ir. iehener) 409 451 





1310* 32368 | 


46237 | 43285 


4 


330 | 


42 
10456 


4114 


1611 | 


3977 
118 
879 


2102 


5766 | 
470 


2512 
1008 


465 


1527 
184 

18 
7413 
702 


3361 | 


1153 
1950 


179 
28 


240 | 


1659 
2363 
1345 

153 


2745 
54 


! 


| 





2214 | 
12142 | 
1070 
28 700 
12 125 
8003 
12577 
53933 
32134 
19 173 
4786 
5062 
0476 
18 929 
20 056 


1 





55 389 
1; 
In Kol. 233 


| 


1135 | 
2098 | 

17062 
3501 
3005 
2640 
2452 


2348 
341 
10003 
6380 





| 
2122 | 


16 354 
10610 


1370 
3072 
1844 
2104 | 
5817 
3183 | 
in Rol. sel 
5726 
705 | 
23718 








20139 1228459 | 
140684° 3 724650 | 
a17% | 24692 | 
56.038" 690 932 
316 | 63266 | 
31810 |1 923805 | 
12 668 973 723 ! 
9009 379858 | 
1s15 | 612927 ! 
12245 | 254708 | 
117373 12581919 | 
214487 2062 900 
4742 | 540518 
24051 | 553186 | 
47242 | 627947 | 
72001 11255 858 





15530 |1 373411 


) 
I} 








94618 1652 743 
8766 41297 
2362 | 15579 | 
34) 60384 | 
2255| 54604 | 

210547 1045 640 | 

Ta508 | 359 580 
5942 | 261089 i 
4834 , 302900 | 

21191 | 148668 | 

| | 
5454 | 162700 ' 
1630 | 84099 | 

ı0s8on | 289948 

52180 | 756.040 | 

o7a01% 817 808 

42004 1254273 
— 41 980 

25547 606 050 

21156" 482 162 
7690" 175 340 | 
8776* 202059 | 

23933 | 376871 | 
4303 131618 
das | 19464 | 

27763* 461962 
251. 32132 | 


113 364°'2 831 829 
































234 | 255 | 2086 | 257 258 | 
(ger) IV, Finanz: 
3 Für die allge 
| Durchſchnittlich Bejeldung Veſoldung Gerichte- | — 
* >» — — u. ae, Dune 
Bun As: |piner dran. Ynrae Birnen 
meile. meile. | bebürfnifle. 
2 Thir. Zbir, } 
3us | 2,52 1486 30686 490 | 5910 
4,160 | 2,605 lin As. sie! 61851 sn, 7791 
2,02 | 3,16 — | 1840 | 1 1182 
23 | Lee| 7300 756468 — 4815 
Is | Ss | 4150| 10187 | 51 | 728 
270 | 268 | ası. 2581152049 | 37830 | 39327 
2,71 2,03 |: ase| TS 212 1T44 | 18 12% 
4,35 3,06 | 14152 lin aol. 255 — 2039 
4,03 | 3,02 0745 | 30424 lan 660n 
20 | 22: | 3943 | 9418 185 1087 
4) 2 | 15842 | 4374| 6060| ur 
4, | 2,52 1 24908 | 20009 7123 I Ast, 957 
J,s0 | 2,38 2880 |, 27 810 1764 | 3585 
3ıs | 226 | 5745 | 309005 208 | 3372 
4,s0 | 2,23 fin au. 256) 29054 346 5435 
Sr! 1, ans 52993 158 5440 
2 | 20 | om 29 8066 420 | 57 
3%) 20 | , 2244| 517 | 16100 
2 | 25 € 2747 | 33 lin Aol. 259 
2,63 4,1» 5 3975 | u 
| Br| 8 2433| 109 I 038 
Ss Im r 2238 | 6 | 430 
Sue | As | 3204 | 36878, 611 497 
2, | Li | 5535 | 28015 | 511, 485 
3 | 205 | 2617 | 23426 39 | 3549 
22 | 260 | 6973° 24051 | 5347| 3115 
271) sel 3400| 12234 | 552 | 1720 
| 
3,3: | 3,92 — 4744 | 31 | 620 
Zare| Zur | 2362| RSS| 496 828 
2,3 | 2,53 | 5275 | 14815 | 1861 | 3308 
1,.s | I, 1 11238 | 93 170 | 12836 in aoi. 257 
ne | 2m | 25754 | 36436 | 28018 2745 
4,s3 3,0 16838 | 30000 1123 6644 
3,74 ERT “el. 25%, 41 166 | 366 3128 
Be) 2 | 4269 16318 | 2338| 1101 
2,05 | 2 | 4328 | 1658| 241 16 
2,7 | Bun | 5783| 22107 322 14m 
2,72 | 22% fi no. 250 23784 | 622 | 2083 
4,03 | 2,66 an 65532 556 146 
1, | 25 1516 | 1857 192 217 
2,55 ' 2,35 fin nor. 236) 15242 5516 669 
2,1) Ss] W010 1412) 390 377 
Js! 2,0,* — 170465 | 2415 7920: 





250 | 260 | 









Heizung, | 
Reinigung _ 
u. Beleud- Sonftige 

— Ausgaben 
—* 
Gebändes. 





2256 | 5670 | 
1078 | 15 784 
j +“ 123 
—— 13321 
424 1861 | 
no.) 13254 
s5| nos 
— 309 
1810 1663 
3215 1516 
2094 | 51224 
4165 | 19305 
685 | 0967 
1096 6307* 
1233 | 38 290 
16344214 | 
2308 


s140 | 
| 


| 


| 








in @ol.220 100523 
520 667 | 
— 

inoL.2s0 | 6202 

40 10332 | 
3m 14021 
326 | 1140 
225 | 4008 
595 4535 | 
531 | 12204 | 
224 399 | 
188 | 388! 
515 2997 

1496 | 16 44 | 

mat. | 4798 
3067 8122 
1284 | 2960 | 
346 | 2247 
301 4004 
468 | 5351 

t2u.22| 13351 

ia Min. 24% 478 

39 297 | 

1083 50758 

= Kol. 248 2844 

1885 | 65 666* 


Ergebniſſe. 


261 | 262 












_ meine Berwaltung. 





















Dirchſchnittlich gi 
| 


Dalemnre] 
Meile, meter 


Bahnlänge. 


Zbir, 








46537 | 376 
S4584 | 402 
20 | 27 
101082 | 3uao* 
17401 | 1490 
242 460 | 2092 
102433 | ns0 
16 590 | 148 
6 458 | 2132 
19304 | 770 
122 689 1190 
146 290 | 13:0 
46 TOO | 2409 
41628 | 14m 
75256 12926 | 
64439 | 936 
55.497 | 74 
239694 935 | 
30967 NR 
3975 2923 
8782 11997 . 
13046 13675 | 
60077 1764 | 
50.312 | 1807 | 
33 864 | 1496 
Fe | 
30 651 | 1239 
| 
6378 | 514 
1055 | 1381 | 
28861 | 1108 
a 925 
15 594 | 1536 
T4 884 | 1885 
3894 | 1863 
48904 | 2303 
24 519 | 1090 
mn 
35 523 | 1166 
39 840 | 170 | 
6712 |1229 
4118| 915 


37 685 1135 


7033 2918 
147951 2107 


76 









3 1665 0 


53 
—V 

198 
268 
1183 
184 
252 
in2 
255 
176 
14 
190 
388 
124 
38 


456 
114 
JH 
259 
488 
231 
240 
193 
325 


164 


68 
18.3 
147 
123 
204 
250 
247 
332 


163 
122 
151 
357 
380 


45 510 
27047 
05315 


10286 


5446 


34 758 
8800 
125 45* 


21014 


Zumme 
aller 
Ausgaben. 


Thir. 
2044988 
6342471 


52101 | 


1344 713 
116 998 
3243 486* 
1528 265 
355303 
081747 | 
369 916 
4081 083* 
3272719 
046 834 
1005189 
895 203 
2174045 
2221 701 





2873381 
77613 
23678 

131 772 
1085299 
1551030 
629 596 
424 156 
541 804* 
271945 


297 646 
128 840% 
546539 
1365 832 
1271187 
1035 623 
117288 
1032 865* 
764958 | 
304 830 
387934 
623 798 
176 732 
45 620 
649 749 
57508 
A518 561* 


| 
| 


Meile 









‚14749 


‚21004 


13370 


23862 


pro 





pro 


Kilometer Nuk- 


Babnlänge. 


| 
6987 


40516* 
10017 
27045 
12 742 
47796 | 
36.908 | 








29760 


| 
63877 | 


18 705 
30 186 
4480 
31586 | 
29678 | 


41195 
16799 
17 411 
29218 | 
30.307 | 
45538 


‚22615 


18733 


33 863 
10.992 


25213 


20989 


16800 \ 


| 25867 | 
| 48732 | 


56 119 
32859 


34013 


12732 
27 246 
32.368 
10 138 
26 630 | 





641.351* 


hir. 
23.09 | 


12T, 


3360 
3999 
224 
547 
1330 
330 


ten? ı 
6345 
490] 


1958 
8481 
J95l 
6467 
— 
4622 
1194 
3940 


3169 
2230 
2312 
3879 
4050 
ER 
FN2 
2488 


4496 | 


1459 


3187 
347 | 
2787 
2231 
4444 
6470 
7451 
7018 
4516 
1775 
16390 
3617 
297 
1346 
3337 
3168 
44* 


Durfenitich _ 







| b. 
| pro 















meile 








Is 

N 
“= 
2 


= 
zu 
a 








26,78 
30,59 
33,15 


33,78 





ori.) B. Ausgaben. 


Bon den Ausgaben 


lerel. Kel, 263) kommen 


a. 
anf die 


st 
29,5% 


28,0: 


Bl,as | 


25,92 
39,73 
32,50 
34,42 
40,23 
10,0 

37,2 


35,18 


BER 
41,44 
17,43 
47,sı 


28,71 | 
34,00 | 
0, | 
30,08 | 
32,11 | 


35, a⸗ 


29,2: | 


40,7 | 


39,14 
29,18 | 


26,18 


38,1 
33,20 
10,33* 
48,31 
24,04 
31,90 
3d,or 








b. 
anf bie 


Vermaltung. 
Drocente. 


Gn,or 





d,#3 
uR,se 
Hl,ss 
>4,08 
59, 
“a, | 
63,19 
62,02 | 
68,36 
63,26 
63,03 
60,0 
5D,03 
72,33 
50,53 


62,11 


DT,sr 
| 


53,01 


05,80 ) 





45,%2 
— — 
67,42 
57,1 
61,56 


DD, 


= 
N 
S 
= 
“ 


60,30 
69,30 
DI,na 
63,03 
DT, 
52.04 
50,41 
Bd"! 
42,41 | 
Tl,ıo 
55, a4 


62,4 


” 


8,34 
A,n 
16,78 
6,41 
12,04 
Bar 






| aufbie | 
Babn- Transport» allgemeine, PT 






























P 
2 
= 
= 
= 
= 


ecente 
ber 















42,19 
' 65,15 
' 01,20 


' 102,24 


\ 32,00 


11,0 | 


2,13 
544 
5,27 
D,s1 
2,92 
4,4 
3,22 
4,12 
BAT 
8,73 
Y,ıs 
6,39 
4,33 
0,03 
4,3% 
12,22 
3,0: 





49,74 
. 4,11 


4144 





56,*0 
— 


Da 








117,31 







40,03 
42,0 


0d,60 









BR, T 


88,44 






40,33 






53,14 






35, 120 





38, 45 





58.4 4 


30,73 






42,53 


62,67 






GR,ar 
40,1 







D4,s» 
60,35 


35, 






46,24 


46,4⸗ 





249 


_(Fert.) B. Ausgaben. 2. Für die Transport: Verwaltung. 


Wagen⸗ 

II. Privatbahnen. miethe 

Fortf. (u. Kon⸗ 
ventional⸗ 

ſtrafen). 





37 Kurf. Friedr. Wilh. Rordb.) 47 199 
38 Yeipzig- Dresdener 3.000 
30 Ludwigs⸗ E. (Nürnb.- Fürth) - 
40 Yübe-Büchener (u. Hamb.) 3653 
41 Magdeb.-Eöth. «Dalle-Veipz.]| 43 812 
42a. Magdeburg-Dalberftädter | 73587 
I. Magdeb, » Wittenbergeiche — 
c. Göthen-Wegelebener . 5745 
43 Medlenburgiiche . — 
44 Neiſſe-Brieger 6022 
45 Riederſchleſiſche JIweigbahn .J 30 659 
46 Oppeln-Tarnowiger . 3331 
47 Oſipreußiſche Südbahn 310 
48 a. Pfälzifche Yudwigsbahn . | = 


b. Pfälziihe Marimiliansb. } 
c. Neuftadt« Dürtheimer 
49 Rheinifche 
50 Schleswig . .. . 7355 


j | 1748 


51 Taunus-E. 3325 | 
52a. Tbüringiche . 101 051 
‚b. Werra⸗E.. 27478 
53! Tiffite Iuſterburger . 575 
54 Auffig-Tepliter . 3154 
55 Böhmische Wejtbahn 20051 
56 Brünn:Roffiger . 1194 
57 Buſchth⸗ Da bein } 
vader pferde Bahn 
58 Galiziſche Carl + vudwig⸗B. 393 
59 Ghraz-Stöflacher 47353 


60 Kaiſer Ferdinands Nordb. „| 59120 


61 Staiferin ‚a. Yolom.-Bahı . — 
| Guter, Perde-Babn | — 
62, Mohacs-Finflicchener — 
63 a. Oeſterreichiſche nördliche * 
I. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche “| 
. 


e. Wien-Nen-Sjönger . 
64 a. 


bh, Nordtiroler 4712 

65 Süd⸗ Norddeutſche 32458 
66 Theiß ⸗ Bahn . — 
214 


67 TurnauKralup⸗Prager. 


68 vñttich ⸗ Maſtrichter 


69 Niederlaändiſche Rhein⸗E. 28676 


70 a. Warſchau⸗Wiener 100 770 
b. Warfhau-Bromberger 32 200 


115080 | 


Zudbahn, Oeſterreichiſche 45213 


250 | 201 


’ 


Entſchä- Drud- 


im Buüreau— 
Güter» | bedürf- 
Verlehre. niſſe. 














digungen ſachen u. 


| 


| 


— 100 


252 


-. 


Sonſtige 


Ausgaben. 


Bin 
76 913* 
305 
G840 
1062 
20786 
2650 
1647 
702 
30 
s17 
1938 


1757 


— 


91 007* 
10 Tan? 
40 896* 
1174* 
3276* 
36404 
1122 
IMTD 
27099 
6687 
310 
488 
40 
151 


863 


738 


288 


218961 





432 71 
| 1585 — 
— — 
262 205: 
6631 11480 
| 334 in Mol. 252 
I 108 57 
30 475 
103 2605 
1499 675 
46 1259 
I Se 1097 
| 101 1800 
0 — 
J 3 10068 
E 2008 
— 7 
By 317 
53689 23279 
149 in Rot. 232) 
331 4335 
4570 16348 
94 | 37236 
| 2 671 
| 
er 315 
487 3273 
| Tr 
— 803 
| - | 0 
-- 17040 
| 1226 
a0 27781 
in Rest, 232 24481 
— | 1168 
25 402 
— 8287 | 
+ 1.2032 
— | 2123 
— 142797 
— 1691 
6097 
— 12865 
202 2ı2ı 
1601 1535 
in Rel. 240) 650 
1205 | 10 154 
92 1827| 





14 750* 

1271* 
73 
18671 
1084 
148 


25902 


04 


1376 


1% 


254 





| 255 | 256 


Sort) IV, Finanz 


3. Für die allge: 


| 
Durchſchnittlich re | Belolbung 


Zuſammen. 
| 






365.480 | 
728152 | 
21505 r 
1970649 ı 
564 176} | 
6y519*} 
393033 
138 543 
90939 
146 I88 | 
40.393 | 
88 215 | 
52509 
37254 


! 
J 
} 


105243 | 


441206 
36 720 
146 882 
4633 
18713 | 
10239978 
106 303 
146 677 
927 003 
250323 
25526 


70600 
241 458 
40316 


49837 
2365 442 
1166319 

145558 ı\ 

7523 
12305 024 
1659275 

322 045 
3463 082 

84983 

224115 
644986 
55 984 


45583 
3853093 ı 
678057 | 
180 8854 | 


a. 
pro 


Nug- | Achs- 
meile. meile. 


Thle 
DAR 
RT 
2,54 
3,36 
— 
4,33 
2,01 
3,33 
2,25 
2,63 
65 
2,2% 


2,30 

1,08 
2,31 
2,316 
2,26 

2,0 
2,35 


I,r8 
1,33 


3,70 


| 
| 
| 





i 


b. 
pro 






* 


2.20 
2 
l,»s 
7, 
2,53 
2,9% 
2,62 
245 
2,3 
1,53 
l,s« 
9,06 
2,18 
2,42 
4 
‚095 


226 


2. | 


Ss | 


a, | 


“7,03 


8,20 | 


DT) 
.24 
3,19 


I,s3 
3,33 
2,94 
Jr 
2,73 


6,3% 
2,u% 


2,4% 


ber 


257 


&erichts- 
toften, 


Berwal- |Bürean- u. Stempel, 


tung&-Ber- Kaffen- 


Porto unb 


ftände x. | Beamten, Injerate, 


Te ir. 


in sol. u 0 755 





4222 | 14 128 


223) 5 
44 *846 
13 500 | 22401 
= | 33676 

3 | 
= 7756 
* 
= 659 

10327 9195 
| 
6930 

2171 4302 

— 9300| 
5275 5412 

= ran 

2 21002 

= 3118 

* 8474 

422 

* 1718 
3000 | 55051 

11 176 | 11622 

n ao. ann) 11255 - 

9414 | 27017 
4308 | 15350 
I 
In Rot. Per 44 
| 
4000 | 10.446 

23335 36628 

— 10535 

— 4527 

33334 : 60588 

1641 6412 

24333 151523 

50150 1111475 
| 

1624 = 
4507 2676 
* 46 555 

n 

» 154579 

5 

= 111849 

— 

E 127565 
7126 | 7100 
300 | 26 255 

in stot, 234 ZODTS 

4500 | 12365 

im Kol, 256 Sc48 
20403 | 235105 
im Rot. 234 87471 


236 38097 | 


Ehir. 


125 





22 


143 
1452 
2453 
1471 

in Kol. 258 
u 
315 
474 


107 | 
188 


2 


4% 


1048 


210 | 
1552 | 


“2 





140 | 


2260 


Drud- | 
ſachen, 
Schreib· 


materialien 


u. ſonſtige 
Bureau⸗ 
berürfniffe.| 











709 | 
1337 | 
260 | 
667 | 
1640 | 
1721 | 
1830 
1309 
1254 
328 
870 
502 
476 
1214 
2453 
31* 
1260 
110 


406 | 
7645 | 


in Kol. 240 in Hol. 240 





Pont 250 
1971 | 3382 
671 1139 
192! 468 
1200 | 1841 | 
4302 2442 
66 12 
674 280 | 
183 564 
4683 3086 
289 | 1747 
12368 | 1040 | 
im Rot. ass 24431 
— 1522 
1223 433 
4540 | 10006 
5335 | 12500 
1157 2502 
in Rot. 360, 4764 
so 270 
580 23440 
3520 1475 | 
531 1481 
in ol. 258 1201 
2248. 7731| 
NIT 295 | 
3182 | 1796 | 

















































































































259 | 260 IM 262 | 263 | 264 | 205 > 266 | 2367 | 
Ergebniſſe. 

j _ meine Verwaltung DEE, dert.) B. Ausgaben. a 

Keiniguns > Dur Zus für] Summe [ — »b * "ect. 303) Temmen _ - I4e un 

11. Beleud- Son x $ s a. bb | aben 

| .. vos — Zuſammen. * —— 2 * ALLER i | — 1.960 anf die | anf bie | auf bie ee 

BE Meile — wi Ausgaben. , Meile | Kilometer RN ut Babn- ‚Transport: allgemeine Procent 

| Gebäuden, Bahnlänge. | reden. | Bahnlänge. meil Verwaltung. — 

Zblt, h xbir, Thtr, EU ER | Zpir. Zolr. Zbır Lrocente. Einnahme. 

f 721 9000 20465 | 1447 | 197 | 12207 621278 — 4162 | 3,1 | 35,17 | 60,01 | 4,3 | Dh: 17 
— 2017 42334 1230 | 309 1148788 | 63224| 839 | 1,0» | 33,37 | 62,4 3,3 | 49,03 138 
143 | 1877 3194 1.992 | 530 32043 | 054 | 5318 | 333122, | 67, | Bar || ln 19 
15! 200 19525 1337 178 — 319255 | 21867 2303 | Ts | 31,05 | 6l,sı 6,12 " 64,11 Ho 
1816 | 24472 | 66282 13424 454 | 60500 | 1002 116 | 51762 | 6872| 7,0 | au, | 65, 1) 4 fl 
959 | 4536 42373 ' 3637 dad 8 640855 | 3509 | 7303) 7,0: | 32,06 | Gl,sa 61 48,61 H2a 

in Rot. 258 118 9713) 679 ww = 299 724 120959 | 2782 | 522 50,52, 462 | Be) 50, |- b 
158 | 26132 34657 —— 112 220786 | 274 3,83 | 45,24 | 30,5% li, | 842 | - «€ 
938 879 22508. 1168 | 135 — 263 165 \ 130656 | 1813 | 4,03 | 35,07 | 55, 724 | 8,55 | 46,54 43 
100 | 1571 9403 | 1522 | 202 1456 74745 — 1600 | 4,s# | 32,06 | Di | 12,.3 | 40,16 4 

| 5837| 547 10608 Isme | 18 140302 Brand 1961 | al 2 | 6 Tom | 4m 16 

| 769 746 | 11664 |1152 | Is — 91247 sole | 1197 Sr | 29,07 | 57,55 | 12, | 43, H6 

895 | 417 | 12477 S 537 | 20 =: 76895 4170 \ 1257 der | an,as) Ibn | bar | 68,07 HR 

| 213 1116 85 | 305 Er) — 157471 4 3 20 97, on,sa s,” an,om | 
468 | 6206 | 31788 }1497 | 199 — 658509 | 31018 | 3118 r, 4,0: | 43,., \H5a 
128 | IY) | 3095 | 443 sn — 51.098 62 seh | 20,0 Ti, 1,0 54,50 
516 2910 14717 7760 | 234 221249 | 20823 | 3561 | 33 | 27,04 | 6,0 6,56 | 56. 1 b 

52 47 1143 354 20 —— 3663 a a 11,0 | rm] 
2133| 2473 4950 12397 | 318 39383 | 19071 | la 30,1 | 47,50 | 1955 1 8,0: I * 
2706 | 32 T94*, 105456 ‚1673 223 * 11654781 | 26258 | 3480 | D,53 | 31,75 | Öle | 6,86 | 35,01 Fa 

mat.aeol 5385| 28183 11172 | 156 — 229368 | 4337 1267 | 3,54 | 41,37 | 46,34 | 12,2» | 49,59 50* 
2418| 1715 12 970 11930 | 256 — 192477 28612| 3802 | 4,s5 | 17,06 | 76,.0 6,74 | 54.20 51 
977 12220 54981 4 — [1401495 | 37614 | 4998 | 5,85 | 20,05 | Gr | a! Are Io 
B80 | 3550) 23967 11059 | 140 | 03420 | 452098 | 1999| 2651 : 7,1 129,5| 6b | Gi | 69 |_y 

‚imRsl.248 594 6694 | 935 | 123 — 32782 | 7372 979 \ 4,52 | 38,56 | 48,3% | 12,08 60, 153 
126 Re 18772 PR 708 er 120903 | 33337 | 4560| 9a: | 20,0. | 58,» | län | 380 Ina 
5203 383 | 72851 ‚2732 | #83 15105 | 530281 19890 | 2641 \ 6 els7r | I, | 1b | Im 655 
— 2723 4201 | 148 — 82476 | 21993 2920 1 46,03 AN,sa | So | 45,73 56 
338 7374 19219 4612 616 141823 | 54237 | 4548 | — [350 50,es | 13,:: | 30,0» 57a 
161 1753 7188| 964 | 128 85 100 | 11308 1515 | — [44,. | 46,5 | 800 | 5baı |. de 

18761 | 25382 | 154834 3308 | 49 -- 11077403 | 23016 3056 | 8,5 30,10 | Ds | 14,ar | 36, 158 
693 o2| 11374 12102 | 2301| - 91802 * 2295 \ 6,54 | 33,2 | ö4e | 13,» | 4 9 
3664 | 36082 |, 238010 2463 | 393 — 13363747 | 41869 | 5559 | 7,5: | 22,01 | 70,21 Ts | 30,5: [50 

maor.asa| 21419 | 217473 !3820 | 507 = 2045 180 | 35.977 4776 | 6,33 | 32,44 | Dim | 10,05 432 Ila 
— 3791 6937 490 40 er 194798 | 1214| 1489| — (21, | ra 5,5 | Da |-Db 
655 130 9714 | 1202 | 160 — 145 206 17971 2386 | 32,03 | 60: bio ; Pam 162 
8 14365*r 755535 | 1212 161 F 1931233 | 31796 4222 30,1, | biyar 3,2) Ba 634 
= |ısıar 88553| 9er | 123 | — |2322706 | 25206 | 3397 | Tas | Bar | 29m ID 
S 36571 19225 |! 918 | 122 — 504258 | 241092 | 3199 32,12 | 6er ai | 39,22 |-e 
= 13138 | 258 767 1272 | 109 | — 11785507 | 23524 | 3128| | TU | u | 29,14 ksta 
335 236 | 15668 | 1607 | 214 = 146201 | 14995 | 1991 \ 7,2 | 31,15 | 5815 | 10,72 | 4351 |. 
581 | 23851 T4005 2826 | 375 J 425945 | 16026 2 | 6,15 | 30,05 | 53,61 17,10 | 58,41 165 
1889 | 22323 | 59485 | 769 | 12 — [1096188 | mı0| 1883 S,20 | 35,13 | 58,54 5,0) 3812 66 
2000 208 21 a 241 - 114464 9936| 1319 \ 4,041 32,01 | 48 | 180 28,2- (67 
468 308 10025 | 2597 345 _ 890041 | 23327 | 3097 || 3,06 | 38,04 | DO, | Ihn | 62,45 ]68 
sr 3785| 31671 Iaoas | 295 | a6sı7 | 830686 | 5744| 4746 | a0 1905| Tree | 6 | 40» (9 
906 | 16486 | 163334 13520 | 467 _ 1137485 | 24515 | 3255 1 5,50 | 26,03 | 59,61 Idas 51,10 [0a 
sol ıros! 44900 law | sol — 1 aa50n8 Is! ehe! ae am an In 





l. Staatöbabnen. 


Badiſche 
2Bayeriſche (u. gpcht. Zwgb.) 
Bebra-Danauer . 
4Braunſchweigiſche 


6) Friedrich Franz⸗ E. . 


Der Ueberſchuß beträgt: j i 


a. 
überhaupt. 


Ipir 


.12 446317 


3616 939 
19 668 


.1 223 420 


43925 


6 Hanmo-jr. 1. uns sion. due |3 767 108* 
| verfche fr. 1. Zuti Sie 31. Dectr. 1 890 869 
T MaintNedar . 392 414 
8 Main-Wefer . ‚1002601 
9 Nafjauijche 458 792 
10 Niederſchl. Mart. u. Schl. Gb. 3641187 
11 Preuß. Oftbahn . 13 028 030 
12 Saarbrüder . 720091 
13. Weſtfäliſche 699 650 
14 Sächſiſche öſtliche 888 164 
15 Sächſiſche weftliche . ‚12199413 
16 Württembergifche ‚12301618 


I. Brivatbabnen. 


‚a) unter Staatöverwaltg. 
‚13880 355 


17, Bergifch-Märkifche 





15 a. Göfnig-Geraer . 41440 
‚b. Greiz-Brunner 2234 
19 a. Föbau-Bittaner . . — 
b. Zittau-Reichenberger —* 
20 a. Oberſchleſiſche .3 207 495 
p. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer/ 913 729 
e. Stargard-Pofener 564715 
21 Nhein-Nahe-E. 284120 
22) Wilhelms: Bahn . 442470 | 
b) in Privatverwaltung. 
93 Aachen-Maftrichter 38057 
24 Alberts-Bahn 149217 
25 Altona Stieler 481 906 
245 Bayeriſche Oftbahnen . .[2459 463 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 2017 747 
28a. Verlin-Hamburger . I 382 482 
b. Hauiburg⸗ Bergedorfer „| 177939 
29 Berlin-Porsdam-Magdebrg. [| 484 339* 
— Stammbahn „1033 584 
_.. Jb.Sinterpommer.| 151604 
Stettiner ER 
| e.Borpommerjche 175322 | 
31 Breslau -Schweidnig-Freib.| 904 637 
32. Franffurt-Hananer . 146 419 
29231 


35 Glüdjtabt-Eimshorner . 
34 Heffifche Yudiwigs-E. 
35) Homburger 


‚10185649 


66 797 


365 Stöln- Mindener (u. Gießener) I 909 740* 








Meile | meter | 
Bahnlänge. 
Ehir. 
30376 4020 
17180| 2281 
2923 | 348 
36861" 4894* 
3761| 499 
31408 | 4170 
13 765 | 2053 
33771 | 4484 
37692 | 5005 
18293 2429 
56.991 , 7566 
7535| 3656 
37042 | 4918 
21010 | 2789 
34532 | 4583 
1954| 4242 
30 746 4082 
55762| 7303 | 
s970\ 1191| 
1642, 218 
94172 | 12503 | 
33898 | 4501 | 
24954 | 3313| 
17 707 2357 | 
17885 | 2375 
3069 | 407 
29201 | 3877 
18506 | 2457 
30232 4016 
41059 | 5451 
31806 | 4621 
85138 | 11303 
75.964 | 10086 
15958 | 6102 
7965 138 
3704 764 
39513) 5246 
36817) 2360, 
| 646 | 863 
| 41765 | 5545 
27717 BI) 
84164 | 11173 





b. 


| 268 | 


270 | 272 








| 


pro | pro Kilo⸗ Vrocente 

















ueberſchun. 


















































Se) IV, Finanz 
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Verwendung 
e. | Außerdem | 2. Ya ae j | ur | b. 
| — 8 * —— au Zinſen ” » 
Gefammt- | Worjahre. serzinfung tiſation Pe Dividenden für die 
Anlage der Anleihen. | Stamm⸗Actien. 

ı Kapitale. | Zhir. 1 Thlr | Zhfr. rot, 2bir. 
5,8 | u rk un — = — 
— | — — — — 

| | 
— BER * — — 
ei | — Ze 
1,13 | - — _ — u en 
6,51 — — — * a 
3,206 — — — — — — 
5,58 — — = = = 
6,34 i 4073 - — — — 
2,50 - | un — = = — 
Yo — 542 197 119575 — 4* 383262 
6,08 | — | - — — — 
4,7 — — — — — 
4,34 i — 4 — — — — 
a, = - = - 
3,38 | - - _ — 
DR Te — — — — Il —- — 
N | | 
| | 
ul, m 1532 111%136530 | 146200 8 1.440.000 
P,s6 — — — — 3* 25413* 
O7! 5000 — — — — — | 
Br IM) u = > 
— — — Fer — — _ | 
17,0 380 | 333 198* 718950 | 223597 | 12 | 1494190, 
7,16 - 530 052 in Rot. 2704 — | - _ | 
8,51 9 64er on 
1,23 255 750* 28.370 [, — | 
5,0 -- 278654 | 30961 = PT 56 000 
| | 
0,5 - I srl — | - I - | 
5,9 4323| 65214 | 13200 — 7, 000 
ee — 145 987* — 9 | 27670, 
| 12200 — 6 2015233 
Ion 4455 | 307500 | 42500 182306 | 13% | 1133334 
9,50 — 297571 107500 — Rent 60000 
| 11 aTTzar Bro Te 8% | 138321* 
9,2 | 215297 | 352250 78700 | 140625 | 16 800000 
Il, | 4406 | 31356 8644 5079| 8 | 66270 
Is | — 971004, — — — — 
1,7 | 54 402% — J — 
93: | 12332 | 191494 20000 56312) 9% 467500 
6,50 | 308583 | 88.110 
Ira 7902 — 4 ze 
ei 20H, — 724* 620000 
4,18 4071 28 014 | 8225 byti 2 143* 
—2 677 527* 129 500 | 281832 | 0% ı 2361667 








273 274 j 275 - | 276 | 
Ergebniſſe. 
= — Rent.) ©. Ueberſchuß. u. & a, 
des Neberjhuffes (incl. . Kol. 269.) 
Jun Eintage | Zuſchuß a. b. m 
| Rs b. | auf bie 
| zum ä 
in den lim ben Er, J nãchſte 
Neferve- ———— eg zu fonftigen Zwecken: —— 
Fonds. ſfonds. | ii 
Ihir itlr Feir ar | Thlr Tptr 
— — in Kol. 274 | | — — — 
- | EI BR == —F 
—— - — Ar die Staatslaffe abgeliefert . | 43 925 = = 
— — er I - > _ 
— — — An die Staatslaſſen abgeliefert 392 414 en IE 
- — Nr die Ztaatstaffen abgeliefert . 658 568 | Zur Vermehrung der Betriebsmittel . 163 998 183 808 
en u a az = 
—_*t * go. Der Reſtherwltg. z. Verwend. überwieſ. 257023 | Ar Die General-Ztaatstaffe abgeliefert 2 333 230 _ 




















— 
— J 






























































— 112563 23300 Zur Verpollftändigung d. Bahnanlagen 27553 Zur Vermehrung der Transportmittel 182 361 — 
33 N) N 
= 230543 5724. Zur Berpollftändigung d. Bahnanlagen 120 296 | Zur Vermehrung der Transportmittel 559 301 
| g 
— — — | , — — MER 
| | 
| I 
2200 Im . Zur Verzinfung — — ei 77: | Zur Ridzahlıum: ſenherer Binszuf Be an 
48082 654943 7, ABetriebömittel 17730 den Fer i r k — H W080 ze 
— 8888 — = — 
— 4611 — = = 786 
| 2 392 |» — — 
N 214 - |. - = 
24357 733 245% Zur Super-Dividende des Staats . * 78 8 |de Heftverwaltung überwiefen 2983 | 1636 |: 
— 262600 | An die Oberſchl. Eiſenb. Verw. abgelief. 151057 | 20 
I 
241 000 | An die Oberfchl. Eiſenb. Verw. abgelief. 9796 J - 516 
| j ee 
76 855 Im Rot. 2730 = ze — > 
— | “ s 7 | Pr — - 
— — — (Eamiöne des Birteume um der M 4) 4085 | Sratifitation an den Gefelth.-Atnsichuh| 500 | GH 
57 169 2000 | = . z P R . | — — 
285 714 | u 23571 | Anteil des Staats 63185 | Sonftige Antheite und Gratififationen| 73533 | 5495 
— 1844575 | 5687|. | — 6210 
| — 7500 . — == 
— — — . | -— | 624* -b 
‚ | Auf das BEER 1367 einfei. 112 63 ge. 9 — * 
— ine. mean des Jabres 1806 übertragen 3)* J9 | 
' Een aan A rbef — * Berwalt öral Bi Er M 
69505 126 168 | BE) 303 eg —2* nem wer Die | 5415 * Guime fi vn * ung art um \ 3050 1106 
70 ' 40 : } u on F 9*. Sterbel it = —8 aa sur Iuterburmmeng ber Eranvertwind hr 4 PETE 
— 716% | Bi uſchuß Au 1 S a e Den amrerem Hallen - + . 2, 2 
Aa: | 3 3 — 10731 
— 113845 | 5370 Zu Unterſtützungen 1696 | . n — — 
par | - | Zur Tantieme Des Betriebe-Direlters 1 — 
— 170000 450 v" /; Broc. won Neinertrage über 5 Proc. h 1003 je 
— 14971 857 | Zur Kranlenlaſſe d. Werlſtätt.Arbeiter 114 |. = | = 
u _ — Zur Zablung von 4 Proc, Zinfen BR bie MT | er 
45 u Prioritätse Stamm⸗ Aetien ) 16 320 r R 
95143, 4571 | Tantieme für den Berwaltungsrath . 11173 (eniöne für Si Beam — 9 — 
3714 - 1.286 — Re EHER Es 1768 Zur Anjchaffung von Wagen 2280 529 
15 837 603 938 654 ! ur Ertra-Dividende des Staats 672081 Zu Zinſen für Vorſchüſſe, Tantieme xc. 166694 — 

























































































































268 [2 | 2o | 2aı | I 
(Ber) IV, Finang- z 
23, u R C. Ueberfchuß. , een 
Der Ueberſchuß beträgt: 1 Verwendung 
Il. Privatbahnen. a. | Pa er Außoren Fe | vb u | = I 33 
Foriſ pro pro Kilo, |Procente Beftand | zur zur Amer, * zu Zinſen und 
überhaupt. | Meite | meter | gGerammt- — Berginfung | tfation Eiſenbahn ipidenden für die | 
Boahnlänge. | Anlage: Soja.) per Anleihen. | Steuer, Stamm⸗Actien. 
— | — | Kapitals. | z8ir. Ein | &blr. drer. Zur | 
37 Surf. Friede, Wil. Nordbh 525 532 | 26516| 3530| 4,62 | 3321 115831 | 27800 350 000 | 
38) Veipzige Dresdener 1194767 | 63755 | 8730| 10,61 _ 132500 | 37500 — 20 100000 
30 Ludwigs⸗E. (Niürnb.-Fürth)| 30582 | 38228 | 5075 | 24,60 | 12787 — Er = 17 17194 | 
40 Yübe-Büchener (u. Hamb.)| 178719 | 12241 | 1625| 2,0 | — — — 2* 143 174 
41) Magdeb.-Eöth.-Halle-Feipz.| 1370541 | 70792 | 9399 | 15,2» — | 202738 | 53100 | 133498 | 20 700.000 , 
42| a. Magdeburg-Halberftädter| 677 465 | 58152 | 7721 | 1er 77609* 138540 | 18100 | 786250 14 476.000 | 
b. Magbeb.:Wittenbergefhe] 296283 | 20719 | 2751 4,73 — 80208 | 19400 _ 3 117 972 
ce. Eöthen-Wegelebener . 40814 3654 485 sl — _* — — — Be: 
43) Medtenburgiice . 208 715 | 15502 | 2058| 4 | 5168 | 69085 | 27275 -— 3 130 500 
44) NeiffesBrieger 109989 | 17798 2363| 9m \ 532 | 4500 500 2449| 5 60 500 | 
45| Niederjchlefifche — 188235 | 19814 | 2630| 7,54 175 | 4772 | 12458 | 2118| 5 70610 
46) Oppeln-Tarnomwiter . 118296 | 116859 | 1552| Ss | 3791) — — 209% 3. 81244 | 
47, Oftpreufiihe Sidbahn . 3743| a2| 55) —* — — — a | = 1 
48 a. Pfälziſche Yudwigsbahn . | 8 Pre Yr 9752| 5278 in I — | 200551 | 27028 | 10,4 697 927 
b. Pätsie Derkmiiansb. || 17 aras | a0s0r 1. rue re I -— — Jaıo| — | 5m | 172450 | 
. Neuftabt- Dartheiner. | 3 | ee —- — — — | Ser 
49| Rheinische . 13071288 | 48735 | 6470| 6,50 — | 498542 |120370 | 111 41 | 6% | 1652722, 
50| Schleswigfche. 235063 | 9774| 1297| 33 * — — en — = 
51) Taunus:E, 157502 | 23438 | 3112 4,s3 — 35 589 8000 8080 3" 54 857 
52a, Thüringiſche 1486590 | 39898 | 53297 7,11 | 80625 | 545 753* |105000 | 80625* 7’ 690000 
b. Werra-E. . 201174) 8886| 1180| 2, 1556 | 16751 | — — 2,6 130 179 
53 Titfit- Infterburger . 33839 | 4726 27| 1, | 10741 — — 41 — — 
54 Auffig-Tepliger . 193 190 | 54884 | 7287| 7,7 — 50 941 2500 | 15800* 8 110000 | 
55) Böhmifche Weftbahn 551810 | 20698 | 2748 | 3,43 — | 55181080 — — - — 
56, Yrünm:Roffiger . 97792 | 26077 | 2462| Sr — 23513* | 1946 | 11557 | — — 
ai ——— Re ı | _ [161000 23807 | 9 | 178878 
| vader I, pferde: Bahn 663060 8868| 1180| 11,20 | 
53 Galiziſche Carl-Fudwig-®. .| 18822833 | 40211 5339 6,78 -- 624875 | 72401*] 155605 6 338 110 
59) Graz-Stöfladher 131330 | 24732 | 3283| 6, | 10637 | ö5610 | 4200| 13806 | 2u*| 38 793* 
60 Kaifer Ferdinands Nordb. 7653913°) 95269 | 12648 | Id,sı — 7183333 34300 529874 | 12,09 5542 378 
61 Kaiſerin F— Lokom. Bahn. 2613724 | 45 = 60 d,s5 f _ 1762850* u 83058” 5* 562 282* 
Elifabeth 'b. Pjerde-Bahn . 49685 | 2860 380 1,03 | 
62 Mohacd Fünftirchener . 265968 | 32917 | 4170| 5,5 | — 207 635* 3500* 20 188 — — 
63 a. Oeſterreichiſche nördliche .| 3595079 37697 | 7660 | Su 
I, Oeſterreichiſche jüdöftliche 5443155” 39068 7842 | 1493 (a6 026 13407180 1388 793% 890553 T 4598 104 | 
e. Wien:Neus-Szömer . 781544° 273411 | 498 | 7, | | 
64a, Südbahn, Oefterreichifche [11447 944° 562974 | 7a) —* |, R . 
n nn. r wie 196 923°. 20 197 2681 _e 1906 443 | 8071858 688 800 = a 7300000 
65) Süd⸗ Norddeutſche 300 741 11488 15325 2,15 — 171 073* | 30666 3309| —* 095 693* 
66) Theiß⸗ Bahn . 1779761 | 23021 | 3056 | 6,5 — 1050000 | 21000 | 39715 | 5* 343 944* 
67] TurnausSralup- Prager . 290230 | 25193 | 3345| 6,08 _ 121314 | 11640 | 13359 | 5 125 560 
68] Füttich-Maftrichter . 54135 | 14035 | 1862| 2,3 4980 | 4266 — _ en 
69 Niederländifche Rhein-E. .[ 1196071 | 51466 | 6833 7,13 — 204 020 _ 20170| Tat! 908 978 
70 a. WarjchauWiener 1061645 | 22880 | 3037 | Id,ss 2637 | 340043* | 50.000* — sr) 500000* 
I», Warfhau-Bromberger . 1839511 98377 13061 Jos — — — — —XR 183 051* 
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Ergebniffe. 





des Ueberſchufſes (incl. Kol. 269.) 





| rY 
in den 
Reſerve⸗ 
Fonds. 
bir. 









zur Einlage 


u — | 


‚in den Er- 
ones. 
‚neuerumnge- | fonds. 


fonbe. 
bir Tbir 


au 








Fur Abſchreibung auf bas Gento * au⸗ 
R) 





Fortſ.) C. Ueberſchuß. 























— — 








ſonſtigen Zwecken: 


Zeır. | 


2233 |. 























30.000 ‚ taefchafite Betriebsmittel . — J 
* en — Aberwieſen .| 12718 
— 5000 Zur Tantieme des Betriebs: Direltors 2049 | {5 Bir Untidislgung au Ye Yolasmaitung 500 
| 11158 — 371 Zur Grunderwerbung 353 Zu Baln-Erneiterungen . 10.496 | | 13037 
asia | Zur Berzinfung sc. des Anlage- Rapitateı | 896 = | 
sam) — ber Trajett-Mufalt bei Fauenburg .  .! 3826 | = 
— 252915 | 2000, Zu Kommunal-Einkommeuſteuern 686 Zu Prozeßloſten 8430 11334 
Zur Amortifation der Iprocentigen Mag· | 94 I‘ - 
Zu u | werd (behurg-Wittenbergefchen Wenterpapiere 22 939 — 20870 
— — Der Betriebe⸗ Rednun ber Ma — 2 
3000 | 72 500 | 600 | Zu Gratififationen 1494 | | (Beiberäbter Bahn ug 13 ß 1109 — 
— — = | — | — u 
| | 
' 21 750 | 50 250 800 3 — — 4222 
2400 39 600 in Rot. as A — — 572 
12500 | 37300 10m ‚Zu Reftansgaben 3650 — | 1022 
2500 | 31000: — Zu Neftausgaben für das Jahr 1805. 1397 — 3855 
— — | _ — — 
— | 6750" 7143|. - |. - - 
| | 
—_— | 128 _ — — — 
| ! 
— ER Einnab nic ve Ama 1t on R | ur T f. Dirett, u. Admiuiſi MA DON = u 
- rom | innabıme An er Nymwegener Eiſen⸗ Aur Tantieme ireft, u, Admiuiſtr.⸗Rat — 
12772 605 727 in ael. 200 {bat Geiellfchaft 2 DDRO | Weichent J den Kölner Dom : ne 
- — — F ; . . : } Pa — _ — 
we ‚47 533 | 2857 | Beitrag zur Arbeiter Srantenfafje | 286, : i 2 . i i | > — 
et in Met. De Zu Ergänzungsbauten 71211 Zur Steuer pro 1866 refervirt 05626 — 
| — | 2400 Al Re FE ee: (905 45 
- ablung von 1 Broc Zinfen für Du | R en 
| 2000 | 13 500 | — Bam Stamm-Actien . . 3 23519 |, . . . 4 . . | = 557 
j | 
4058 338 521 Zur Amortijation von Aetim .  .! 3500 | Zur Tantieme des ER, 468 — 
EI DEP EZ EEE > Be 
4639 — | 1257 | Zu 4 Proc. Zinſen der Prioritäts-Actien | 54880 I | = 
| | 
| R 12 317, * | 
42 417 _— — u — Kermebr. d. Betriebsmittel 61777 Zur Dedung von Zinſen . | 1237 _ 
| { tt an ben St * 
a ühe aen en den Sueheſo6 ist SEA Bin 
319971 | 667 Zur Dedung v. Verluſten u. Abſchreib. 4827 | Zur Tantieme des Verwaltungsraths 2612 = 
oran f , welch E 
652696 290000 | 26361 | Zur Tantieme 25.000 (Ju Asien, wee Em * et +1 015 > 
| | 
ur Dedung bes Agios ber im m. : 
— — in Rel. 240 F —— Binfen t. 249319 — — 
Pe are = Dem Konto ber Donau- Dampiicifffehrt- aan 
= 31746 een übertragen -  : BEI: - ne J | u. 
195 680 — | 26 339 eh | 25 137 gu außerordentl. Theuerungs zulagen. 93333 1 606 825 
| | wi 
| | 
| | | | 
d itungsrath \y- 4 au | 
DI 1 Mal u} 32077 18000088 
| | 
er — — er I Te 
— — — gu — — reſerv. 325 102 | 
6763 | 8667! 1738 | a _ I 1m 
| u | ) 
— — — — — :| — — 
17540 — — | Statutarifch verwendet 45 363 . . . . - — 
90000 — Zur Tantieme für die Gründer 56 266 ; Zur Tantieme an die Direftion 5627 | 3308 
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I. Staatsbabnen. 


I Badifche Sa 
2 Baperifche (u. gepcht. Iwgb.) 
3) Bebra Hanauer 

4 Braunſchweigiſche 

5 Friedrich⸗ Franz⸗ E. 

s Hume- 
verſche 
Main-Nedar . 

 MaimWefer . 

Naſſauiſche 
10 Miederſchl. Marl. u. Schl Gb 

11 Preuß. Oftbahn . 

12 Saardrücker 

13 Weſtfäliſche 

14 Sachſiſche öftliche 

15 Sächfifche weſtliche 

15 Württembergifche . 

II. Privatbahnen 

'a) unter Staatöverwaltg. 

17 Bergifch- Märkifche 

18a. Göfnig:-Geraer 


mit. Seele ni bis in Jusi di 


ed. Zuln bis al. Teche 1 


9 





— 
= 





b. Greiz⸗ Brunner 

19a. Lobau⸗ Hittauer 

b. Zittau⸗Reichenberger 

a. Oberfchleiifche . 

b. Breslau Pofen-Glogauer 
= Stargard» Poſener 
Rhein · Nahe⸗ E. 

Wilhelms: Bahn . 

h) in Privatverwaltung. 
| Aachen-Maftrichter 

24, Alberts-Bahn . 
Altona⸗Kieler . 
Bayeriſche Oſtbahnen 

27 Berlin: Anbaltifche 


25 a. Berlin⸗Pamburger 





20 


b. Hamburg-Bergedorfer 
24 Berlin-Potsdam: Magdebrg. 
a Stammbahn . 
30, Berlin ‚ 
3b. Dinterpommer, 
Stettiner 
©. Vorpommerjche 
>31 Breslau: Schweidnig-Freib. 
32 Franffurt-Dananer . 
33 Glüdjtadt-Elmmshorner . 
34 Heſſiſche YudwigsE. 
55 Homburger 


365 Koln⸗ Mindener (u. Gießener) 


Beftand am 


Schluſſe 
des Jahres 
1865. 


D. Nefervefonds. 


Einlage 


u. ſonſige 
Einnah⸗ 


men pro 
1860. 
Tkir 


279 230 





| 281 | 282 


Ger) IV. Finanz Ergebniffe. 





—— — D ⸗ 


J 
— 


* 


19500 0 


28385 


21000 


173675 


4236 
4500 
485 616 
384654 
50000 
241942 
BLEI 
101006 
131 764 


20.000 | 


14 268 
15 280 
40000 
LO 983 
100 000 


05 > 





330 790 


4500 
65562 
350442 


551 122 
! 


69924 











Ausgegeben im 
Betriebsjahre 1866) Beftand am 
a. | b. Schluſſe 
‚für Bahn für des Jahres 
‚ aulagen Betriebs) 1866. 
Shmaen x) Mittel, 
Ihr, Ibir. Ahle 
— 4 — — 
| 
— 
3056 | 2639 — 
— — 
— — 19 500 
= = 000 
ß16868 4253 | 72318 
- z 20 000 








80647 202122 | 152694 
— 4236 
4500* imma; 45000 
23550 —— 494 219 
| — - 1708096 
43. 30.000 

8785| — | 506019* 

wer — — 

— - 5006000 
76 126 — 194804 


1317064 


20 000 
14 268 
20 766 
46 571 
14117 
11563 | 100 000 


Einlage 
Beftand am, fonftige Be 
Schluſſe Einnah | ® 
des Jahres men pr | ee 
1808. | 1808. Ieibsem, 
Zbir. Zbir. 


Tbie. | 


| 
N 


536 921 318987 1284089 


— 19016 | 7076 
—* 744521 1418677 32 
_# == 
— — — 

* 


3063 708 1210430707 858 
| ' 


1651 534 700.000 247977 
213 282 262600 | TO 668 


— 283 - 777 


148 H06* 


E. Erneuerungsfonds. 
Ausgegeben im 
Berriebsjahre 18606 Beſtand am 


v. | Schluſſe 
| für des Jahres 
Betriebs⸗ — 1560 
mittel, i 
Tur. Tbir. 





| 
| 
126 189* 


250 709 620 120 


I 
I 
| 
1 — 
| 





590618 1512959 
195226 | 2009088 





292 601/243000 | 54413 | 9967 , 471921 
“N _ — —49— 
—— — | — — 
7899 | BR 7800 
= — — . {8 — 
— | — — — 
3716* 11657* 6154* — 11219* 
>37 726 412814 107872 1204622 DIS 046 
—* 2 — — 5 
| 
BR | = u u 
L 112468 1435444 404485*) 96 1061 HT 32 U 
568 155 199676  30325* 35017* 702 480° 
350 504 1231 516 | 20108*) 41903* 519919” 
277 005 1229 402 1157366 121414 | 227627 


25054* 25 054 


135 694 


21 1437 76425* 


1774617 





320260 505 891 


23 245* 2504061 


437 408 651578 


107 





Il. Brivatbabnen. 
(Fertf.) 


37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 

38 Yeipzig- Dresdener 

39 Yubwigs-E, (Nirnb. Fürth) 

40 Fübel-Büchener (n. Hamb.) 

41: Magdeb.-Cöth.: Halle-Leipz. 

42. a. Magdeburg -Halberftädter 
'b. Magdeb.-Wittenbergefche 
ec. Eöthen-Wegelebener . 

43 Medlenburgiihe . 

44 Neiffe-Brieger 

45 Niederfchlefiiche Zweigbabn . 

46 Oppeln- Tarnowiger . 

47 Oftpreufifche Südbahn . 

4a Pfälzifche Yudmwigsbahı . 
‚b. Pfälziſche Marimiliansh. 
e Neuftadt: Durtheimer 

49 Rheinifche . 

o Schleswigiche - 

51 Taunus-€. 

„2a. Thüringiſche 
b Werra⸗E.. 

53 Tilſit⸗ Inſterburger 

54, Auſſig⸗ Teplitzer 

55 Böhmische Weſtbahn 

56, PBrünn-Roffiter 

aan. Sams, 

ra 

58 Gatizifche Carl-!udrwig-B. . 

59. Graz⸗Köflacher 

60 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 

61 Kaiſerin ‚a. Lolom.⸗Bahn. 
Eliſabeth Üb. Pferde Bahn 

62 Mohacs- Fünflirchener 

63 a. Oefterreichiiche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 
c. Wien- Neu· Szonyer 

64 a Siüdbahn, Defterreichifche 
Ib. Nrdtirolr . . . . 

65 Süd⸗ Morddeutſche 

66 Theiß ⸗Bahn 

67 Turnau⸗ Kralup · Prager. 


vLuttich⸗ Maſtrichter 
69 Niederländiſche Nhein-E. 
70 a. WarjchausWiener 

'b, Warfchau-Bromberger . 


Bejtand am | 


OD. Nefervefonds. 
' Einlage | Husgegeben im | 
Betriebsjahre 1866 Beftand am 


m. ſonſtige 


Schlufe \ Einah- 
des Jahres men pro 
1865. 1 1806. ! 
Zbir. Tbir. 
24848 35500 | 
500000 — 
5491 2075 
137778 36080 | 
138000 — | 
690 000 — 1 
314000 3000 | 
= — 
== 28 061* 
3658° 3001 
37916) 12500 
13507 


} 


o. Pferde · Bahn . . 


2 


2062 | 

I 

— — 
132 275| 74807 

250000 12500 | 

115 138) | 








5201 | 9000 
103494) 40000 
soo) 2016 


33822) 5564 


279 


Gert) v. Finanz-Ergebniffe. 


a. 
für Babe 
anlagen Betriebs: | 


\ 4 =ienen, 
Sawcatu ar. 


Tetr. 
48 170 


26 110 
55 468 
13032 
37916* 


4998 
12500 


1877 


28147 


280 


281 EL 














b. Schluſſe 
für 908 Jahres 

mittel. 1808. 

Totr. Tbir. 

00 12 238 
= 5300000 
— 7566 
16900 | 151449 
= | 138 000 
— 600 000 
317000 

* 


- 12 500 


16469 


184 564 
250 000 
— 115 138* 
14201 
113470 
2316 


39 386 


13157 4639 — — 17796 
116 20 35059 | 42416 ine. 790 111925 
h I 
221 928| 39850% — — | 261808 
12712) 2008! — — 1 14780 

sfr | l 
222605 | — 438 260 ‚2 619580 


625 903 1125689 
l 


1801830546 230 


.— 


63895| 22002 
62962) 18048 


i 
75286 in Kol. 279% 


} 
H 


75159? 
2348 060 
6763 


| 
| 
ee 


E. Erneuerungsfonde. 











| Einlage | Ausgegeben im 
Beftand am, fonftigen Jetriebsjahre 1866, Bejtand am 
Schluſſe Einnah2. = S—chluſſe 
des Jahres für Babn- ur des Jahres 
* Enno | eulagen veiriebs . ag, 
® | 1806. (ES, mittel 
Thir. bir. _ Zhtr. Teir. — 
— un — —— u 
— — — — 
* 


168 791 200 46 146571 143 566 | 178700 


95455 


171030) 76.190 | 05319 | 56468 | 


50742 | 3934* 54693% 140479 

















175 2 

34671 49841 | 36541 | 33031 44578 
—99 085 43403 | 31646 | 40439 , 70403 

114 158 38442 | 0412 | 32300 | 113789 
ES — = — 

22080 70300 40547 23 726 19105 
eu J 7274 — ee 1727 
. er] 

1 752 048 660857 00286 1113636 2208 983 
159 127* 52369 , 20045 | 45798 | 145 653 
396 141 1364440 259 TO8 120890 | 379083 

1067| 135566 — — 1 14623 
} 
62437) 1692| 8260 — >35 869 
m — — — — 
l 
— Ehe = 
j I 
16 939 29546 — | — 317 485 
496 110 236 020 621214 





111817 | 





283 734 | 31740*  - = 315480 
— —— _ | — 
8667 24 8667 
— De — | 
37.090000 | 90037 im ası. 4832 — 


I. Staatöbabnen. 


| | Badiſche 


2 Bayeriſche (u. gepcht. Zwgb.)210,2* 
3 Bebra⸗ Hanauer 
Braunſchweigiſche 


5 Friedrich⸗ Franz⸗ E.. 


6 — 1, Aant no brain Inne 6 119,04 | 


| verjche 


7 Main-Nedar . 
5 Main-Befer . 


9 Naffanische 


10 Niedericht.-Diärt.u. Echt. Gb. 
11. Preuß. Oftbahn . 
12 Zaarbrüder . 


13 Weftfälifche 


14: Söchſiſche öftliche 


D, 4, Aut me a0, Dreyer, a | 109,04 


15 Sächſiſche weltliche . 


16 Württembergiſche 
Il. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
17, Bergiich- Märtifche 
18a. Göfnit-Geraer 
b. Greig-Brunner 
Löbau⸗ Zittauer . 
b. Zittau⸗Reichenberger 
Oberſchleſiſche 
h. Breslau⸗ Poſen-Glogauer 


19 a. 


20 a. 


e. Stargard: Poſener 


ww 10 
wm 





Le 5 
— * 
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Nhein-Nahe-E. . 
Wilhelms-Bahn . 
b) in Privatverwaltung. 
3 Nachen-Maftrichter . 
Alberts-Bahn 
Altona-Kieler 


26 Bayeriſche Oftbahnen 


27 Berlin-Anbaltifche 
28a. Berlin-Hamburger . 


30 Berlin: 
Stettiner | 





b. Damburg-Bergedorfer . 
29, Berlin: Potsdam: Magdebrg. 
a. Stammbahn . 
b. Hinterpommer, 
e. Borpommerfche 
31, Breslau - Schweidnig «Freib. 


52 Jranffurt-Hanauer . 


33 Glüdftadt-Elmshorner . 


34 Heſſiſche Yubwigs-E. 


35 Homburger 


36 Köln Mindener (u. Gießener) 


108 















































25 | Be | 
V. Bergleihung des Verkehrs 
Betriebs: Gegen das Vorjahr wurden befördert: | Die Ein 
Bahnlänge 
|» Berfonen Güter — meh | 
gegen (ol, 174) ». b. 
1 Bear | pro Meile 
Ari open mehr. weniger. mehr. weniger. überhaupt. bmange 
Meilen. | Pror. | Pre. Aßır, I Bro, | 36 Prot Teir. | Br. Teir. 
50,0 | 6,97 2027 . 0,03 — — 2215230 10,1 | — | — 1 164366 3,0 | — 
24,41* — 1271 122817 21 12230708 6, | — | — 85 814 | ar — 
3,1" — — | = = — = — — = — pe 
34,32 614 | 94104, Zar — — T5608 O,2% — | — 1351350 15,» _ 
MH, — — — — — — — — — — — — 
— [147706 | 5, | — 12793660) 6121 — — 1545694 | Su | 4550) 
_ — — 1118® 0, - — ‚a901 s0r] 12,10 — N 
H1,a| — —— 112357 9,5» 175 093 4 — — = — — 
%u| — 9891 | 10. — | — [1097348 14,1) — — | 30059 | %. | 1878 
2.1 -|I — | - isi 362 124.1 — | - Sissoriau| — II — | 
63,49°| 800°] 492592 29,1 | — aan — (8 10411 — 
.[109,02 | 0,64 | 2077641 | 94 | — — | 192433 35|  - — 1975412 18,» | 8587 
19,44 | 0,1 114845 | Ye — — | BL he — — | 57656 | 3,5: | 2149 
33,30 |0,324*) 92300 RE — — [53900235 — — 1389431 29,61 11050 
| — — — 15913983%,: | — — 12532033 1%, _ = = 
Be — — l1a49 55 | run — — — 
Taa0®, 110] 396127 | Tai — | — 383503278 1723283 — —5217509 la. 6088 
| | [ | 
| | | 
64,75 | dar 6641| Oo — —* —“ 25862350 Zar 1445 731 Tos 41 | 
4,0. — —* - — _ — — — — - | - — | 
ee ee. le. 28 
is! — — — 782 — - ia | — — — 
3,31 — _ — 54 205 36,43 — — 368 418 14,75 = — — 
340. —230640 20. — — = — [2788608 | — | — — 
27,54 as 231018 Ad,ra ws — — — 3208 0,6 | 307173 ** 11034 
22,63 | — 1143207 44,43 _ — 218.675 4,ıs — — [136016 151 6010 
160 | —*] 53707 | Wi — — — — 11739004 16,54 — — — 
24,74 | 1,28 1113298 3,0 — — = — 1b —- — — 
12,0, — — — | 17308 4,93 507083 gas ı — — — — — 
su| — — — 102267 16 - — 186239 Zar => 1— — 
260. 7, 1536604 Bu — — I1168801390,« | — — | 162903 18,3 | 
Bla - 8 Kissen | 651 — ° — Mamas! — — 1720916 133,9: 7556 
Mr — 225580 Mi —-— — — — 1115792] 7, | 126860 | 461 2582 
39,73, — 85496 | 6,68 | - - _ — 1283314 11,05 — — — 
2,0% — — — 27 sr [AE — | — 1242 200| 16,1 — — — 
19,54 | - Bst aal — — — | — 207 688 Zue | 64 780. Bun 4339, 
2,0 — | 5832 | 51 — | — — — 2245694 312 | 125 151 | 7,0 5565 
2200| — J54874 1622 — — — — 280350312031 81325 20,0: | 3567 
0 - | ul - | -| - | 136070 U — — ; 
22,0] — 5 686* 9,0 — — — — 416748 2121 70570 444 3083 
Die, — — — 1u v348 | 386 o83 14200 — -— | 3681 | 8,63 4700 
| TE — — | 18170 || 7805 10 1633 
2m — — — 35 461 130.1 — — 27412561834.0 — — 
2.0 — — — — — | — 50 660 13,38 — — — 
7,17! 1,3178 205007 | Hana! — — — — 65753341 5,5 — 





Te 





I 


| 


293 





md d GErtraged mit dem Borjahre. 


nahmen betrugen | 


| weniger 





überhaupt. 


— 
236 430 


6,” 


51321 | 5,2 


33255 — 
| 


403 581 18,45 
1910 I11,08 


| 
5 





37840 122,71 
36 848 28,51 
4348 0,09 
28 101 | 3,29 
7893 | 1,00 
22468 | 6,37 
5068 1,10 | 
| 
en 
61685 | 1,33 
24 996 | 7,1 
— 
4450 | 0,78 
27994 | 1,s5 | 





25997 17,» 
312 780 344 











mehr 
v. 4. 
Dee 
Bahn- überhanpt. 
länge, 
ine Zblr. [ Pro. 
un — | — 
5800 — — 
——— 
7161 259 129 | 23,a7 
— ze | —_ 
— 1201645 | 6,63 
2141 — | — 
4674| 32505 | 6,0 
— 19841 | 2,08 
3719 — 4 
4469 867 — 26,24 
— {408 187 1444 
— 66053 7,50 
— 1197612 |24,41 
so — _ 


39 143| 202 654 | 10,» 


| 








— 1459 022 | 19,01 
i 
8390 _ 
10380| 4332 | 4,00 
128] 65097 | 4,as | 
— [113 156 a1, 
— 1 36572 | 9,4 
1689] 51 929* 10,50 
ma — — 
sl — u 
ei — I — | 
6790] 106 223 | 24,12 
— 119442] | 16,9 
— 1 77821 | 6,» 
1553| 87431 | 4:3 
11 360 — 
— 146783 4 
— — | — 
146 — — 
— | 64129% 11,00 
— 20 590* 13,18 | 
— 2652 | 6,1: 
1147 3155 | 0,00) 
10 787 — — 
75961207 217* Km 


104 106 | 4, 


— 


I 
| Weite | 


Babn- 


länge, 


Thir. ı 


2264 
1681 





\ 132 


5370 


3560 | 


‚2950 
5540 


948 





2805 


4154 


1584 
2201 





2394 


1596 | 











590 | 





130 | 








Die Ausgaben (fol. 264) betrugen 














_ weniger 
a. b 
pre 
5 Meile 
überbanpt. Bahn⸗ 
länge. 
Zblr. ! Sroc. , Fhir 
10387 | 3,33 13074 
154351* %3 4818 
474 —8 779 
I 
| 
N u a — 
2228 | 3,20 | 488 
| N 
14544 1,00 | 565 
— — 790 
— — 
6986 | 5,04 1549 
5190 | A,ar | 821 
) 
6150 2%as |; 497 
0523 ; &i,aa 11864 
I 
or — 12557 
| = 1-1- 
R SE 
12223 | 9,44 15848 
| 
2003 | 0,07 | 93 
6569| %ıı | 268 
97256 20,04 3192 
— } Zw h — 
— 
J 
I oa 4. 
— | 2 
1754 | 2,8 728 
| \ 


2618 





4 205 





Der Ueberiebuß betrug ; 






































mehr weniger 
55 = — 
m, 4 
iüberhaupt. Babn | überhaupt. | Bahn- 
länge. | länge. 
Tbir | Br | Tee. | Zbir Dre. | Zbir. 
234753 10 | 08 — | | — 
240165* Tr — — — 382 
rose —- I —280 
344051 10,08 | 28069 > EI TAB: 
— — | 102729 7m | 1908 
— — ! 86916 2214 |7479 
30818 | Zar) 1146 | Lee 
_ — — | 81028 15,0 3231 
— — — 29763 0,1 9839 
5672023: | 507 | ° — — 
- — — | 8897 | 1, | 801 
101819 37,77 | 5510 | — — — 
— a — 350037 30,46 15126 
— — — 744564 25,20 235 953 
413493 a, | sa — z 
— — — || 18291 | 0,4 4112 
an fe =i — — — 
— = u — ZN (pre 
— —— | 09485 | 2,1: 12039 
19017 ri | 
99444 21,24 4394 | _ Bun _ 
— — — 80030 21,93 4973 
— — — 2703 | 0 1081 
— — — | 16308 130. 1315 
4455* da | 872 — — 
56680 idaa — | - — 4233 
526 495*27,34 | 5660 Br a PR 
49039 | Lu 999 - En. 
_ — — 149116 9,74 13754 
— — — 12773 | 6,:0 |6112 
38002 | Yan 195 — — 
1224 140 86668 — 
87894 93,73 | 3855 - = 
92 S06 112,4: | 3046 — = 
6 || 282 — —— 
5071 Bine | 929 —— 
41693 19108 — | 
— I|-|] — 1 8119 | %r h27 


609 997* 10,04 


| 
24243 26,83 110059 
102441 9 917%, 


Die 


Dividende 
betrug 
1866 | rn 
(nad Bor- 
ol. Ti2a). tabre. 
Pror Bro. 

| — 
— — 
| 
8 9 
= >= 
— ! — 
12 112 
— — 
44 
4 | 4’, 
2, | 2% 
| 
716% 
9,10 
6,5% 
13°, 13 
8,2» 9,105 
8*4 9°, 
16 16 
Br) 8 
9%, 9 
Br | 55 
= ae 
7% 8 
5"; 9 


* 


—⸗— e —eü —ñ —— 


|. 26 


Iw 


- = 












































Eu BB | BE | 2 | 200 
V. Bergleichung des Verkehrs 
Betriebs: _ Gegen das Vorjahr wurden befördert: | | |4De Em 
Bahnlänge 
II. Privatbabnen. | =. |». Perfonen Güter „mehr \ 
(Forti.) j gegen Rol. 174) — — — 
—— Baal | | H pro Meile | 
Pr mehr mehr. wenriger. mehr. weniger. überhaupt. Bahnlänge.) 
Meiten. \ Pror. \ Wrec. 4 Atr Bro. | 3Atr Bier. The. Proc. Hr. 5 
37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb.| 19.2 — | 68602 aut — | - — 649507 Ba | 84130 702 | 42418 
38, Feipzig- Dresdener . . | 18ar® Im — 1 — 1222 471/16, — — 12808456 16,16 - — ER 
30 vudwigs⸗E. (Nürnb. Fürth] 9% — — 13486 1,4 — —E— 22 505 15,08 1620 244 2024 
40 Yübet-Büchener (u. Hamb.)) 14,5 A,sa | 137 8*3* 42,8: — — 317582 10,40 —J — 100 555 25,30 | = 
41) Magdeb.: Cöth.- Hatte-Leipz.| 1916 | — [101237 | 91 — —11374743 6! — | — | 132007 5 | 6865 
42a. Magdeburg-Halberftädter | 11,65% — | 159271 17, | — _ - — 198019 Ira = — _ 
b. Magdeb.-Wittenbergeiche| 14,3 | — 62 006* 25,10 — Ä — 156732 As — — 23 878 4,13 1670 ° 
e, GöthensWegelebener . „| il,ız | Den — — — — — — — — — —— — 
43 Mecklenburgiſche. . „ler, — 20201 | ui — = - I - | 109904 3,01 — — — 4 
14 NeiſſeBrieger 2 2 | —72316 444153. | — | 35709 15 nn -- | 2035218 | 4749 | 
4) Niederichlefifche Zweigbahn „| 950 — | 33007 19,1 — , — | 202867) 7,4 — — f si 606 23,04 6485 | 
46 Oppeln-Tarnomiter. . .| 1012 — 700 O48. — — — |. 3721 Wr 1068: 0,51 105 | 
47 Oſtpreußiſche Südbahn. | Ser ie — I--i - i-I - |I-ı) - — ——— 
48 a. Pfälziſche Ludwigsbahn „| 21,23*, 0,1% —* — — 4 — — “ — — — = — 
b. Pfälziſche Marimilionsb.| 8,424* — — — — — — — = — = 
'e. Neuftadt-Dürtheimer | 22045* end —t | — | — —  I- — — — — 
49! Rheinifche nn +] 6808* 556] 177577 | 40 | — — [2014021 64 | — | — | ass an — 
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b) in Privatverwaltung. 
Aachen⸗ Maſtrichter . 
Alberts⸗Bahn 

> Altona-Kieler 

Bayeriſche Oſtbahnen 
Berlin ⸗Anhaltiſche 

a. Berlin-Damburger . 





b. HamburgsBergedorfer 
Berlin-Potsdan-Magdebrg. 


a. Stammbahn . 


20 


an Berlin: 


"_..,,. Ib. Hinterpommter. 
Stettiner 





e.Vorpommeriche 
Breslau » Schweidnig -yreib. 
32 Frantfurt Hanauer . 
35 Slüdjtadt-Eimshorner . 
34 Heffifche Ludwigs⸗E. 
35 Homburger 
36 Köln⸗Mindener ſu. Gießener) 
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Die Unfälle, bei denen Perionen nicht verlegt, aber die 
Fahrzeuge erheblich beſchädigt wurden, find veranlaht durch: 
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(Fertſ) I Unfälle a) bei fahrenden Zügen (inel. ihres Aufenthalts auf den Bahuhöfen). 


! Bei Dielen Unfällen (tel. 307) wurden 
zerftört oder ſtark beſchädigt: 
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1. Privatbahnen. 
(Kortf,) 


3 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 

na Yeipzig- Dresdener 

39 tubwigs:E. (Nitenb.- Fürth) 

40 Yübek-Büchener (u. Hamb.) 

41 Magd.-Cöthen-Halle-Leipzig 

424. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb.-Wittenbergefche 
'e. Eöthener-Tegelebener 

43 Nedienburgijche . 

44 Neiße-Brieger 

5 Weberfelefihe Smeigahr 

45 Oppeln Tarnomiger . 

47 Oftpreußifche Südbahn . 

48a. Pfälzifche Yudwigsbahn . 
‚b. Pfälziſche Mearimiliansb. 
e. Neuftadt-Dürfheimer . 

49 Rheinifche . 

50: Schleswigiche . 

51 Zaunus- €. 

52 a. Thüringifche . 
\b. Werra-E. . 

55, TilfitsJufterburger . 


54| Aufig-Tepliger . 
55 Böhmische Weſtbahn 
56, Brünn-Noffiger . 


sn. ‚a. Kralup · Kladno 
1— Buſchtoh 2 Prag · Wejhobta 
c. Dferde-Bahn. . 


58 Gatizifche Earl - Lubwig-B. 

59 Graz · Köflacher 

60 Kaiſer Ferdinands Nordb.. 

61 Kaiſerin — VLokom.Bahn. 
Elifabeth‘b. Pferde-Bahn . 

;2 Mobacs-Fünflirchener . 

63 0. Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Oefterreichifche Füdöftliche 
e. Wien-Neu-Szönyer . 

64 a. Südbahn, Deſterreichiſche 
b, Nordtiroler 

65 Süd-Norbdeutjche 

66 Thei- Bahn 

7 TurnausStralup- Prager . 


raber 


68 Cüttich-Meaftrichter . 

69 Niederfändifche Rhein-E. 
108. Warſchau⸗Wiener 

b. Rarfcjau-Bromberger . 
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Die Unfälle, bei denen Perſonen micht verlegt, aber die 
_Sabrzenge erheblich beihädigt wurden, find veranlaßt — 
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Bei dieien Unfällen (ol. 307) wurden ä 
geriet © oder ſtarl beſchädigt: 
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ei diefen Unfällen (K. 310) 
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(Rerti.) IL. Unfälle db) auf den Bahnhöfen, 
Außerdem wurden (unabhängig von 








Die Unfälle im Betriebsjahre a 























bei denen game (ohne eigene | wurden unverfhuldet: | Rei- | 
Schuld) ãdigt oder getoͤdtet wur · — — 
I. Staatsbahnen. _ den, find — t durch: warn Dritte Zu. forium) 

2 — Zu—⸗ Rei-beaute Per» ee 

i u b e . z Ar io 

m jonftige Urſachen. Jam— ſendeſ e er+ 
Züge men nen Ijonen 

un ue U⸗slate· 'Beich' yet. lbeiclaet. Ibei® get, 








1 Badische . F 
2| Bayerifche (u. gepcht. Jwab.) 
Bebra-Hanauer . 
| Braunſchweigiſche 
Friedrich⸗Franz⸗E. . 
Hanno: 

verſche 
7 Main-Netar . 
8) Main-Wefer . 
9 Naffanifche 
10 Niedericht.-Märt.u.Schl. Gb. 
11 Preuf. Oftbahn . 
12) Saarbrüder . 
13 Weftfätifche 
14 Sächfifche öftliche 
15 Sädfihe weſtliche . 
16) Württembergiiche 

II. Privatbabnen 

a) unter Staatöverwaltg. 
17| Bergiih-Märfiihe . 
18a. Göfnig-Geraer . 

b. Greiz-Brunner 
19a. Löban-fittauer . 

b. Zittau Reichenberger 
20 a. Oberſchleſiſche 

b. Breslau⸗ Poſen · Glogauer 

ec. Stargard⸗ Poſener 
ZI Rhein-Nahe E. . 
22 Wilhelms · Bahn . 

b) in Privatverwaltung. 
23 Aachen⸗ Maſtrichter . 
24| Alberts-Bahn 
25| Altona-Stieler 
26) Bayerifche Oftbahnen . 
27| Berlin-Anhaltiiche 
28 4a. Berlin-Hamburger . 
b. Hamburg-Bergeborfer . 
Berlin-Potsdam-Magdebrg. 
a. Stammbahn 
b.Hinterpommer. 
e.Borpommerfche 
31) Breslau -Schweidnit -Freib. 
32) Srankfurt-Hanauer . 
35) Ölüdftadt-Eimshorner . 
34) Heſſiſche Yudwigs-E. 
35 Homburger . . 2... 
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auf — Bahn uns bei nicht im — befindlichen Zügen. 
den | Unfällen a ad Rol. 310) durd eigene Schuld der Sue Die Unfälle, bei denen Perſonen nicht verlegt, aber die Fahrzeuge | 
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1. Unfälle b) —F den Bahnböfen, 








Die Unfälle im Betriebsjahre 1566, 

















Bei dieſen Unfällen (8. 310)|- 






























Außerdem wurden unabhängig von 


bei denen Perionen (obme eigene | wurden unverjhuldet: | Ber Bahnbeamte und 
Schuld) bejhäbigt oder getädtet wur ——— 1 ——— [are m 
ll. PBrivatbahnen. den, finb_vera anlaßt Dur: | l aan Dritte | ‚Zu« ferien. * 0. d. | ee. 
x a. aanlaft BUT; i Fels beit | guy tur Hi Burd Bud Umwor · 
Fortſ.) Ran. 3u s | Reis Ipcamte Per | ja = Een der vinee nt Bnglen — Sa — | fire 
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Züge. me n nen ſoenen ae Aabrgenge | ber ‚hüne Welel x. Arbeiten 


37 Kurf. Friedr. With. Nordb. 
38 ‚ Yeipzig- Dresdener 
50 vudwigs⸗E. (Nürnb.Fürth) 
40 vubeck Büchener (u. Hamb,} 
41) Magdeb.-Eöth, -Halte-Yeipz. 
42: a. Magdeburg-Halberftädter] — | 
b. Magdeb,-Wittenbergefche | 
e. Göthen-Wegelebener . 
Medtenburgiice . 
44| Neiffe-Brieger i 
45 Niederjchleiiiche Zweigbabn . 
;, Oppeln-Tarnowiger. . .| — 
7 Oftpreußifche Südbahn. 
a. Pfälziſche Ludwigsbahn. 
h. Pfälziſche Maximiliansb. 
©. Reuſtadt⸗Dürtheimer 
Rheiniſche 
50 Schleswigiche 
Taunus⸗ E. 
a. Thüringiſche. 
'b. Werra⸗E. . 
53 Tilfit-Jnfterburger . 

I 
54 AuffigTepliger . « «+ 
55 Bohmiſche Weftbahn 
56 Brünn-Roffiger . 


- Kralup-Kladno . 
57, Bufcteb-\h * Weibobta 
rader * Pferde-Bahn. . 


58 Gatigifche Carl: Yubmwig -B. 
59 Graz-Köflacher 
6O gaiſer Ferdinands Nordb. | 1 
61 Kaiferin ‚a. Yotom.-Bahn .| 1 
' Etifabeth {b. Pferde-Bahn . 
62 Mohacs-Fünflicchener . 
63 a, Defterreichifche nördliche . 
b. Oefterreichiiche füdöftliche] — 
e. WienNeu-Szjömer . | -- | 
64 a. Südbahn, Defterreihiihe] 1 
b. Nordtiroler 
65 Sid Morddeutfche 
66 Theiß Bahn... | 
67. Turmausstralup-Prager . 
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auf Der Bahn und bei nicht im Gange befindlichen Zügen. 
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Schuld der Betroffenen Die Unfälle, bei denen Perſonen nicht verlegt, aber die Rabrzeuge 
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1. Staatöbabnen. 


1, Babifche — * 1 


Bayeriſche (u. gpcht. Bu) 

3 Bebra-fanauer . 

Braunſchweigiſche 

 Friedrid- Franz. . 
verſche fr. 1. an nie a0. Diebe. | — 

Main-Nedar . 

Main-Wefer . 

Naſſauiſche 

Niederſchl.Mart.u. Schl. Gb. 

Preuß. Oſtbahn. 

2; Zaarbrüder . 

3) Weſtfaliſche 

Sachnſche öftliche 

Sächſiſche weftliche . 

16 Württemberg he . . Fi 
| I. Privatbahnen. 
ia) unter Staatövermwaltg. 

17 Bergijch-Möärkifche . 

18 a. Söhnig-&eraer . 


15 


b. Greiz Brunne 1— 
19 a. Löbau⸗Fittauer 

b. —— — 
20 a. Oberſchleſiſche — 

b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer/ — 


e. Stargard» Poſener 
21 Rhein⸗Nahe⸗E. 
22 Wilhelms⸗Bahn. 
b) in Privatverwaltung. 
23 Aachen-Maftrichter . 
24 Alberts-Babn 
25| Altona Kieler 
26 Bayeriihe Oftbahnen 
27 Berlin-Anhaftifche 
28 4. Verlin-Hamburger . |, _ 
b. HamburgeBergedorfer . \ 
29 Berlin⸗Potsdam-Magdebrg. 
30 Berlin a, — 
— b. Hiuterpommer. 
| e.Borpommerfche 
31 Breslau⸗Schweidnitz-Freib. 
>32 granffint-anauer . 
> Olüdftadt-Elmshorner . 
34, Heffishe Yudwigs®. . .]| — 
35 Homburger 


31 Hanno:|"- 1. Iudi bis Do, Ama Gh > 
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—— = Zu— | re Durd- 
— — | ſam a — u J ei nn 
' _ | öuee Ibis Ende Die Adsbrüäde jind vorzugsweiie vorgefommen: den in ; anf ein 
Laſtwagen. 1806 Zeitraume Yabe 

brüce. | Ads | | gapeen: | hohe. 1 

200 bei Güterwagen mit eiſernen Adıien von 54” Durchmeſſer in der Nabe..— J 26 

9 1 | 103 : VORHOAGERE. „ar 225 ar asa wars na Ahr En am ae aa ae A et en re er rn el ande .i 22 

Bee TB EB ne me Sat ar a ia 

3 | 1 | 23 bei 4rädrigen vaſtwagen-Achſen von geſchmiedetem Eiſen von 3°, —4'4" Durchmeſſer. 10 
zur oe — A —— 
2| — | 133 — 19 
‚bei Güterwagen . a, Be A en de a a et ee 9 

125 " \ 13 Ya 

— — 29 bei drädrigen Güterwagen mit eiſernen Achſen, welche in der Nabe (Bruchſt.) 3” 8 ſtark waren 21 | 

— 1 | 42 | „, YaftwagensAchjen unter 4" Stärfee.17 | 

ie | 4 | 

— — 122 bei vaſtwagen mit Patent-Bimdelachſeenn. — 4 17 

— — 17 — an a N N: 
3 — 46 | „ Koblen: und Gütermagenshfen - >» > > 2 m men 18 | 
— 1 265 I, Hräbr. offenen Güterwagen von 100 Gr. Tragfäbigfeit mit eiſ. Biindelachfen von 4 Stärle 16 | 
ı)— ! 42 | „eiſernen Güterwagen-Achſen von 374" Durchmeſſerr.. J 20 
— — 73 | „ FJrädrigen Güterwagen mit Achſen von gehämmertem Gijen von 3%" Stärke ꝛc. . 24 
sh | 62 |» Güterwagen mit fchmiedeeifernen Adhien - . . - en A Vera — .| 12, | 
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12 ı l 111 gewounlich — Feinlern geſchiniedet. Bon den 14 in 1864 gebrechenen waren 3 Vatentbündel, 3 Reintern. 
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— — — 4. 
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II. Wrivatbabnen. | = |b. | ec. | d. 
Goriſ) et gem Kal —* 
MO | nor. | mar | ar? 
tiven. | aen. —* 
Unzaht. 
37|Cf. Friebe. Wil, Kordb.| 1, 1 >18 
38! Yeipzig- Dresdener — —— 
39 Yudwigs-E. (Nürnb.⸗Fürthj — | — — — 
40 Lübech⸗Büchener (m. Hamb.)| — — — — 
41 Magdeb.- Cöth.- Halle · deipz. el ee Po 
42a, Magdeburg-Halberftäbter ee 
‚h. Magdeb,-Wittenbergeihe] — | — — — 
\e. Cöthen⸗Wegelebener. -|-|1- - 
43 Medlenburgifde . BEL, URN, — 
44| Neifle-Brieger — — 
Niederſchleſiſche Zweigbahn .| — | - | — — 
46 Oppeln-⸗Tarnowitzer. — — 1— — 
47 Oftpreußifhe Südbahn. —— — — 
48a. Pfälziſche Andwigsbahn .| — — — — 
bh. Pfälziſche Marimilianse.| — — — — 
e. Neuftadt-Dürfheimer — — — — 
49 Rheiniſche — | — — | — 
50 Schleswigiche — — — — 
51: Taunus· E. -!- — — 
52 a. Thüringiche . _ | BE I pen 
b. Wera-G. . Bu I—'_ 
53 Titfit-nfterburger -|ı— | I 
54| Auſſig· Teplitzer — — — — 
55! Bohmiſche WeſtbaJ -— — —— 
36 Brümm-Roffiker . — — | — — 
57) Bujchtuh· er am — 

rader x, P erde: Bahn . —— = 

HR Salizifche Carl-Lubwig-B.] — — | — — 
5u Sraz-Köfladher — — — — 
KO Kaifer Ferdinands Nordb. .| 3 ge ge 26 
su Kaiſerin ‚a. Folom.-Bahn .| — — — 
 Etifabeth Ib. Pferde-Bahn. — | — — — 
62) Mohacs-Fünffirchener . — — — — 
na Oeſterreichiſche nördliche — | — — — 
b. Oeſterreichiſche füdöftlihel — | — — — 

e. Wien-Nen-Zjönyer . a az) a 
sta. Südbahn, Orftereidiihel 6 | — | — | 70 
|b. Nordtiroler — DEREN iR 
65) Süd Norddeutſche — — — 
66 Theiß · Bahn. — — — — 
67 Turnansstralup-Prager . -I!-|1—- | — 
os Füttich- Maftrichter — — — — 
50 Niederländiſche Rhein-E. — — 5 — 
70 a. Warſchau⸗ Wiener — — — — 


b. Warfhaus-Bromberger . 
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bei bei jam men) | "daten 32) ſchnittlich 
eige · frem · bis Ende) Die Achsbrüche jind vorzugsweiſe vergefemmen: ei —— 

‚men den * | | einem | auf ein 
Yaftwagen. | 1806 | Zeitraume Jahr 
brüde. | Adhsbr. | 
= Zn |bei offenen Güterwagen mit eifernen Adyfen von 3.—4“ Nabenftärte 
| - — | 56 | „ Yajtwagen . 
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2 | 21.290 |. Yolomotiv SER a0, an Santa Ba aa a N a a ee le eh . 13 1, Hi 
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— un | — | — j — — 
— — 21 bei Güterwagen mit eiſernen Achſen von 3°," engl. Durchmeſſreerr. 2090 | los H3 

1 — 1 „, Hrädr, Öüterwagen mit Achien aus gewalztem Eifen von 3%, Durchmeſſer in der Nabe! 19 On 44 
2 — | 14 | ,„ offenen 4. und Srädrigen Güterwagen mit 3%. ftarten Patent-Bündelahien - . - .] 20 | 0, 145 
— — — — — — 146 
— — — — | - #7 

Ti-ıh 4 | bei Koblenwagen . 8 | 60 HSa 
— — 1 1 a ee en een aa. ET Be 
a 4 | ee 
— — 26 bei Krumm-Achſen der vLolomotiven und bei 324 ftarten Achſen der Laſtwagen. — 17 I Ana 

— — re are de 1 la ]50 
2! — I N „ Rurbel-Adhfen der Yolomotiven und bei vaſtwagen-Achſen aus Eifen von 3%, —4“ Nabenftärfe 27 2» bl 
— — 86 |» $iterwagen mit Patent-Bündelachfen von 334 Stärle 2 nn nn 290 4,0 [52a 
— — 3 vaſtwagen⸗ Achſen. 200 — a Eee Be se 8 O,s75 126 
— — —— — 15 
— — 2 bei vaſtwagen mit Hohlachſeennn... — 8 0 

— — —— ey —F — — 156 
- — 2 bei Kohlenwagen mit Hohlachſeennnn. 4 On Ta 
— | — — — -be 
- — 17 bei 4rädrigen Güterwagen mit engliſchen Hoblachfen von 4 Nabenftärle . . 2... 8 212 8 
_ |! 2 sr RODEEMIGGGEN =: Serra ee at a a 7 O,2ss [D\ 
27 2 354° „ Aräadr. offenen Noblemwagen mit jchmiedeeifernen Achſen mit 2° 6° bis 3° ftarken Stummteln| 10 Id 

5 | 1 30 1. eilernen Tenber-Achlen von 5" Stärke. Die Brüche eriolgten dicht hinter der inneren Rabnate , . . | 8 3,» Bla 
— ee er 
= — — — — 

5 168 bei bededten Yaftwagen mit jchmiedeeifernen, cylindriſchen Achſen von 4 Stärte | —11 15,21 634 


„bedeckten vaſtwagen mit ſchmiedeeiſernen, cylindriſchen Achſen von 4“ Ztärte 


De 57 „bedeckten Yaftwagen mit jchmiedeeifernen Adyien von 4" Stäre . 2 2 2 — —11 Ha |-e 
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l. Staatsbabnen. 


1 Babijche . 
2 Bayerische (u. gepcht. Zwgb.) 
3) Bebrasdanauer . 
4 Braunſchweigiſche 
5 Ariedrid) Franz, 
6) Hamuo- je. 1. Juni bit 10 Zu ha 
| er 

7) Main-Nedar . 

Ss! Main-Wefer 
© Nafjauische 

| Niederfchl.-Märt. u. Schi. Gb. 
vreuß. Oftbabn . 
| Saarbrüder 

Weftfälifche 

Sächjifche öftliche 
5» Sochſiſche weitliche - 
Württembergiiche 
‚ 1. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
7, Bergifch- Märkiſche 
Goßnitz · Geraer 


v. I. Ile bes 1. Deier. tb 
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Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 


it. 
'b. 
20 4. 
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24 Alberts:Bahn . 
2 Altona-Kieler . 
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v, Borponmerfche 
31 Breslau⸗ Schweidnitz ⸗ Freib. 
32 Frautfurt⸗HPanauer . 
33 Glücjtadt-Elmshorner . 
34 Heſſiſche Ludwigs E. 
35 Homburger 


30 Nöln- Mindener (u Öiehener) 
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IV. Verfehrs: Störungen 
Im Betriebs Jahre 1866. 

Dieſelben ud veranlaßt Durch: 
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5 zı = | Unter 
52 8 3 
Mh ar cz bredung 
ber Verfehrs- Störungen. | 
- - | 
— — — — nmicht notirt —in, win 
— | — — — d. Striegs-Ereignifie 8 
1 1} 
- |-|—-|— he, u 
I: | | — 
| | 
i = — alle 
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— — —d Kriegs-Ereigniſſen1 ——— 
* d. Kriegs⸗Ereignifſe 125-1808 
7 | | Ne d. iniammeenton gm. Züge, 8 * 
— — — — d. Kriegs Ereigniſſe I, 25* 
— ——6. Striegs-Ereignifie 1, 05* 
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— — — — d. Kriegs-Ereigniſſe 10 71* 
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— I — — — — 
— — — — uni — 
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— — — dr. LKriegs-Ereigniſſe I 22 
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I. Privatbahnen. — 1806 men h gebrodenen gg J - | & v- 
(Kor. ) 2 N = | = | — | — fonflige Ereigniffe, | —— 

ge | ie nn a Inianmäuh] 0] | 5 || — * 
Aauabl zer Brüde. | Masabt der Wrüde. ¶ Stienentr | RUM. Anzahl der Berfehrs-Störungen. Kogr. 
3 Kurf. Friede. Wilh. Nordb. — | 2 - | - pr = | = Zen we jr ee 2 12 
38 teipzig- Dresden . . .| — | 3 — R LE — — een 1 l 5 
3I Yudwigs:E. (Nürnd.-Fürh)] 100 | — — gr 100 | 8,» — — — — — * sa 
10 Yübed-Büchener (u. Hamb.) & Ri der = 1 21,1 — 1 —— — Fe Er JE1 
Magd. Cothen · Halle ⸗ Leipzig 1 — | I | — 2 | 21,5 — — | — | — — — — — 
42a. Magdeburg-Halberftidter| 5 — 14 2046 17,01 — — — — oo — 
b. Magdeb.-Wittenbergeihe| — | -—- — — — — EUER REN SrRe I — 
e. Eöthener-Wegelebener . — ae 1, — — —— — — — — 
13 Mecklenburgiſche. . .J 60 — I-! ai u I-!-1-i-| .... 4 - 
44 Neiße-Brieger . . . — — — =, — — — — —J .... — — 
45 Riederſchleſiſche — = 1 — 1 i2 170.20 | —- — — — — 
16 UppelnsTarnowiter. .. —- u, <= — — — — — 4 — 
AT Oftpreufifche Südbahn. | - | — — > 5 | PA — — I FR 
4> a. Pfälzifche Yudwigsbahn . -- — — — — — — — — — — — 
b. Pfalziſche Marimiliansd.| — u | — — | — ed > DR GE _| _ 
c. Neuftadt-Dirfheimer. . - 1 - — | — — — — — | — _| — — 
Re... ei 210283 = I 
Schleswilhe .. · — | — = — — — J — 2 
A Tau. . 2... 29 — — — 29 18,3 — — — — d. Striege: —— 1! 4 
Da. Ihiringshe ». » » l — 58 — — 34 ee Kriegs⸗ Erelguiſſe 1! 14* 
b. Be. . ...| — — — in — — ———— = v Seriegs-Greigniffe 129-49 
53 Tilſit · Inſterburge ... J - — — = 24 — — —1 = .. — — 

— | 

54 Auffig-Teplißer . . . » "19; - -_ | 2 | 22 _ — | — | — d. Kriegs-Ereigniſſe 1 45 
>> Böhmifche Weſtbahn . | — — — - | — = — — — — d. Quiegs-Ereigniſſe 1 39 
ab Brünn⸗Roſſizher.. — — — — en — — — — 8 friegs-Creigniffe, (| 52 
57 Bufhteh- 8 —— — 1 — 112122, le — d. TR r 
rader I „Pierde: Bahn. . N = >= 2 | — Eule — d. Kriegs-Ereigniſſe 1) 43 
58 Galiziſche Carl⸗vudwig B.. | - — — — | _ —!-|-|- a. u — — 
59 Graz ⸗ Köflache.. 1 — = — — = —— —— Bee are — — 
60, Kaiſer Ferdinands Nordb. J 818 8 u | 827 1200, 1950 20] — — — | — d . Ariegs-Ereigniffe| 1 30,.* 
61 Kaiſerin ‚a. Lolom. Bahn. — 37 = SI 4 | 22,4 ren A ee 
Elifabeth' b. Perde-Bahır . - — — — | _ — EN — | u 
62 Mohacs-Fünflirchener . . | — So Kar | — = — — — er —— 
63 a. Oeſterreichiſche nördliche .| 170% 889 2 23 | 1523 nd .- =, d. Kriegs⸗Ereigniſſe 1 8 
b, Oejterreichifche füdöftlihel — 4 | — 1 | 4 | 1,022, — | — — |— ?. Kriegs Ereigniſſe J 16 
'e. Wien-Nen-Szömer . . -- 8 — — 8 2159, 2210. 2,5 ——— - — — 
64a. Südbahn, Oefterreihiihe — | | — — at 39 - 1-1 |-— — = 
DR... | -— | 3 — | - 322, — |= en — 
5 SüdeNordbdeutihe . - . — 6 — 4— 10 | 22,6 — — — d. Kriegs⸗Ereigniſſe N 69 
56 Tpeif- Bahn . . » .» — | 52 — — | 5 22,3 — — —— En — — 
Turnau⸗Kralup · prager . .| — — rs | 1! 180 —— I-|- 6 ı 75 
68 Luttich · Maſtricher - | — | — = — — | er —— ge Ds 4 
69 Niederländiſche Rhein-E. .J — — — — — — — — — — — — — 
ma. Warfhau-Wirner . .| — = Var Beet — — — — — eo. 1 = 
b. Warfchan-Bromberger I — — — — — — I ER ven FE Er er —4 





Abfehnitt F. 
Ueberſicht der angeitellten Beamten 
und bejchäftigt geweienen Arbeiter. 


Die betreffenden Nachrichten find in der Statiftif pro 1864 enthalten, 


Abſchnitt G. 
Stand der Beamten-Penſions- und 
Unterſtützungs-Kaſſe. 
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am Schluſſe 
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1865. 
et 
2 Bayeriſche (u. gepcht. Zuge.) | 484 127 
3 Debrasdanauer . — 
4Braunſchweigiſche 32128 | 
5 Griebric-Frang-G. . * | 
[H Hanno-(r 1, Imt db ia 30, Zuul Mh = 
verſche fr. 1. Zuti bie At, Deyte. 6 
7 Dain-Wedar . 9961 
8 Main-Wefer . + 
9 Naffanifche | 24157 
10 Miederſchl. Märk.u.Scht.Gb.) +16 521 
11 Preuf. Oftbahn . 369249 
12 Saarbrüder . 76023 | 
13) Wetfätifche 157716 | 
15 Safe a En | 306 709 
16 Württembergifche 183 759 
I, Privatbahnen 
‚a) unter Staatöverwaltg. N 
17! Bergifch-Märtifche — Fe | 
18 a. Göfni-Geraer . _*: 
bh. Greiz⸗Brunner -t | 
19a. Yöban-Zittaner _t | 
h. Bittan-Reichenberger ” 
en h. aaa | BEN | 





\e. Stargard Pofener 90826 | 
| : 21690* 
21 Nhein-Nabe-E. — 
22 Wilhelms-Bahn . 100441 | 
| b) in Privatverwaltung. | 
253 Aachen⸗Maſtrichter . = 
24 Alberts⸗Bahn 38085 
95 Atona-stieler 


265 Bayeriſche Oftbahnen 

7 Berlin-Anhaltische 

a. Berlin-Hamburger 

b. Hamburg-Bergedorfer 
Berlin-Potsdan-Magdebry. 
| a. Berlin-Stettin 
30) Berlin: |b, Hinterpommer. 


| Stettiner Je. Vorpommerſche 


177 60u | 
256 522 | 


330532 | 


74411 | 
| 


28 
29 06874 
| 


254 5397 


d. Stettin-Starg. 17491 
31) Breslau -Schweidnig -reib.| 55 016 
32) Franffurt-Hanauer . 23444 | 
33 Gtüdftadt-Eimshorner . 5208 | 
34 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 73 834* 
35) Homburger 2279 | 





So sol Mindener (u. &ießener)d 401607 





347 348 49— 





350 43532333 




















| Zuf | An: Benfionen 
| Einlagen | Sufehuß Cours Außeror⸗ F = 
1 | Pe, gewinn dentliche 
der | Gejell» Cinnab: | 

Binjen. | ſchafts⸗ von men Ueberhaupt. an | an 
Bethei⸗ | oder | Werth: (Steafi el- | 
| > gie Staats ber, Ge- N Beamte. | Wittwen. 
| gien. fonds. papieren. ſchente ze.). 

Tbir. Thlr Thir. | Thir Thir. Zeir | Zbir. Tbir. 
22180 | 32650 | 11428 2 GOSS 13255 25332 | 17766 
en — = > — — > 
3365 | 16935 | 1647 6 21953 372 1159 
— 1 — — — — I — == 

u N P a _ 
4 5644 — 526 1490 — BR 
| . 
EL BE BR: a — — 
1061 47111 3000 664 186 9625 86 180 
18650 33 100 so | 438 60293 12310 | 11110 
17 371 | 22231 13080 in for. ası 79579 132 261 3050 3210 
BO Ki Bee 7177 Bu 2233 363 47 1468 1261 752 
6576 0643 4000 | 149 194 20562 | 1284 1375 
12644 23839 | 9007 >45 1849 15.484 2138| 70 
8722 ' 16 179 5623 = 2378 32 802 1416 | 933 
I 
| | ! 
| | | a 
18217 30438 | 8960 4 4252 6412 4623 6435 
3183 4743 3401 1061 | - 12478 869 — 
— — | — — — — 
| | 
| 

== - — — — — — 

5 — = — — — — 49 — 
15087 223412 7560 1512 657 47628 1550 10 HS 
4169 | 4873 | 3300 414 - 512756 1954 2137 
2438 4000 | 2425 443 1604 11906 | 596 379 
373 617 | EN) 76 = 1875 — = 
4227 449 | 3000 1470 106 | 13421 1068 1409 

ji 

— — 173 - 104 377 — 

198 721 won | ur -— — 
o306 4106 | 200) 7137 | 19605 1468 3444 
TH 14557 | 28571 — 2364 | 55.176 484 1534 

1017 19054 5067 744 550. 47857 6477 2229 
15349 | 13662 | 7000 2007, 3317 | 42435 a8 | Dub 
= el, = — 
2899 023 2757 115 | 1i 19795 8226 2514 
j I | 
12243 | 21184 | 12770 _ 3627 | 40824 | 3370. 3% 
I | 

so on ww) — 3600 2923 741 i2 

3484 | 40549 4500 245 3530 16417 | 26501 1980 
| ’ l 
1009 1197 857 _ 142 3205 100 684 

Ba 526 — 262 1016 36 | 95 
3703| 7558 4571 1227 355 IT 504 in mor.asın 1309 
123 | 406 286 5 u 1110 — | — 

107 I 26 741 738% 4426 10585 G8 696 JORO | na 


Ginnahbme pro 1866. 






























351 38 


| 36 





357 


Ausgabe —— 1866. 





Ktinder- | Tempo ⸗ 
Er: raire 
ziehungs=| Unter 





gelder. | ſtütungen. 














| 

in Rel. en 11 069 

546 6366* 
— ı 1267 

u Rsl. 3538 
4071 — 
2233 453 
794 150 
1382 | — 
366 403 
263 348 
3759 | — 
2736 | 20 
500 211 
235 — 
in Mal. 1520 — 
— | 
116 | 355 
in Kot, TEN 405 
| 26 — 
411 | — 
— — 
4 189 

ir Kol, 352%. 20 
in Rol. 3536, .—_ 
107 1 14987 





| Gours- 
Zurück⸗ verluſt 
erſtattete bei 
Beiträge. 


| papieren. | 


Tbir. 1 


in Rol. 319 








359 


360 





‚Kur, Ber- 
pflegungs- · = 


Sonftige 


u. Beerdi- Ausgaben 


—E 


als Drud- 
Wertb- | ent u. Schreib- 


Merite often 36). 


u. dergl. 




















Tbır. Zbtr. 
10131 | 771 
3128 a 
— 1267 
— 416 

— 8248 

12 

| 

- 152 
1 11 
— 64 
el ans 

i 
50 1 
262 | _ 
— | 15 
— 10 
-_ | 235 
| 

277 ER 
_ 4 

2238 2a | 
— 28 
1290 Den 
179 

470 5 
100 
— 30 
— 49n 
— — 
40 207* 
— 1.4206 





Ucberhaupt. 


368 
30.119 
88473 

6189 
4765 


11581 


3859 


en 


23995 


5632 
25094 
10.845 
9918 


11416 
7861 


1014 
5440 
812 
420 
1309 


25 180 














489 854 


102510 





— 


10184 
33417 
446695 
413.037 | 
85123 1 
173513 


343012 Pr 





212703 | 


482903: 


42 


ea. 6000 


2507 
83691 257 
j — 
1JJ 
372433 1895 
98450 356 
61672 359 
9700 108 
110983 401 
3809 150 
88384* 705 
230 182 1847 
283534 1143 
363049 1331 
682530585 
206360 1385 
19 400 68 

95993, 7 

25837 146 | 
5594 58 
90029 677 
3339 54 
447114 3302 





11 75 
a — 
2 4 
151 249 
35 | 04 
1,02 
22 42 
47 207 
22 50 
48 117 
5 — 
= | us 
| — 
9 178 
20 44 
BD m 
17 25 
17 85 
10 41 
64 Hl 
41 140 
us 65 
sa 58 
9 1 
37 DR 
l 

L. 5 12 
1 6 
4 2 
un 27 


in Kol, 363H 









361 32 Br | 3 | 
| | Im Jahre 1866 erhlelten 
Beſtand Zahl |" _Benfionen 
der Kafie er | = | b. Er· |a emporaire 
utime | Yergei | invalide ‚Beamten: — Unter⸗ 
1866. iaten. ' Beamte, Wittwen. gelder. ſtützungen. 







1027 


1063 






















Beftand 
am Schluſſe 
11. Brivatbabnen. 


des Jahres 
(Korff. ı 


1865. 

— 
37 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb.) 107 426 
38 Yeipzig- Dres dener 149 130 
39 vLudwigs⸗ E. (Nürnb. Fürth) 3488 


25911 
134 576 
6073: 
77997 

+ 


40 Fibed:Büchener (u. Hamb.) 
4 Magdeb.Cöth. Halle⸗ Yeipz. 
42 a. Magdeburg-balberftädter 
| b. Magdeb.-Wittenbergeiche 
e. Göthen-Wegefebener . 
16) Medlenburgiſche. 


68 322 


44) NeifferBrieger 18981 
45 Niederſchleſiſche Zweigbahn. 32 905 
46 Oppeln⸗Taruowitzer. 18 708 
47 Oſtpreußiſche Südbahn. 1117 
48a. Pfälziſche Ludwigsbahn. 

'b. Pfälziſche Marimitianst. [N 144 472 


e. Neuſtadt⸗Dürkheimer. 
40 Aheinifche . 
50 Schleswigſche. 
51 Taunus E. 
52 a, Thüringiidhe . 
b, WerraE.. 


215 959* 


5% Tilſit · Inſterburger 589 
54 AuffigeTepliger . 23648 
55 Böhmifche Weſtbahn 24 >00 
56 Brünn⸗Moſſitzer . 2674* 


um ern, a KralupKladno. 
a N b. Prag · Weibubfa 
j Faber pferde-Bahn 


58 Galiziſche Carl⸗vLudwig · B.. 

50) Graz⸗Koflacher 

GO Kaiſer Ferdinands Nordb. . 

61 | Kaiſerin ‚a. Yolom.-Bahn . 
. Elifaberh In, Pferde⸗Bahn. 

62 Mohacs Fünftircchener . 

63 0. Oeſterreichiſche nördliche . 

I, Oeſterreichiſche fidöftliche 

ce. Wien Nen-Zzömer . 

64a. Südbahn, Oefterreichifche 
6. Nordtiroler 

65 | Sud⸗ Norddeutfche 

66 Theiß⸗ Bahn 

6 Turnansstralup- Prager . 


39 988 


181 588 
7020 
033 095 


} 240 572 


— 


| 1068314 


63609 
170 662 
—* 


68 Lüttich · Maſtrichter —* 


59 Niederländiiche Rhein-E. 

“On. Rari Wi 

da. Warſchan-Wiener 117 157 
b. Warſchan-Bromberger .F 


25 054* 


36 


j 





hası 693* 

















31 | 


352 


Cinnah⸗ 





— — 








dentliche 


men 


18 | 


5115 


907 


6007| 


182 | 


1613 
350 
23 


16 291 


347 348 440 450 
Ginnahme pro 1866. 
fi | I u u u 
Einlagen —5 Cours · Außeror⸗ 
I per Gefeil⸗gewinn 
Finſen. ſchafts⸗ von 
# i⸗ I 
Bethei | oder | Werth: 
ligten <taatd+ ö 
" | fonds, papieren. 
hir, | Thtr, | Zbir. Zelr. 
4657 4626 | 200 — 
7626 7110 5000 = 
171 3 571 _ 
1033 2444 -_ — 
7834 BROO | 1000 = 
4047 4219 — — 
3557 2986 600 z 
z - | _ z 
2906 »211 s13 - 
701 133 1000 498 
1389 1370 100m 34 
858 1094 | 431 650 
142 241 |) 079 6 aol. asi 
76735 1441 5714 — 
11316 25122 6302 — 
1867 1588 | 3857 5 
10392 990 | 6000 5397 
l 
2176 3170| 2400 2 
84 1792 710 92 
1958 1126 667 — 
1565 32344 - — 
155 1281 1257 — 
3350 1016 8460 — 
12934 11921 6663 — 
350 994 667 | 
53 160 330682 | 16 666 41 788 
125031 19728 864 150 942 
58455 48937 26 339 | 277 
| 
40247. 41839 | 37104 | * 
| 
3111 3411 — 2067 
7s52 ' 11530 — 4200 
15 2094 1733 - 
I 
1111 — 
5674 13423 5472 7824 


7020 


Ueberhaupt. an 


Ahr 
14 266 
20 598 
745 
4294 
IT se 
10 640 
8566 
7930 
3015 
4159 
3990 


9177 


29 135 


46 747 
6414 
32 392 
8336 
2701 


3751 
8016 
2693 
5251 


32 055 
2030 
147 394 


>8 997 


136 425 


120 426 


85859 
25 500 
3901 


17 402 


33 415 








= 355 
—— 
WBVenſionen 
un. | b. 
| an 
' Beamte,  Wittwen, 
CE 1174 Kbir. 
} 
170 2051 
2350 75054* 
in Rol, 1586 224 
' 10451 526 
39387 1309 
514 245 
— | — 
— 874 
486 241 
182 250 
1 166 131 
i — u 
5835 in Rot. 1%3a 
1848 2627 
5619 ! im Aol. 3533 
3447 20928 
2a 302 
- 778 
3614 Aacel. aſa. | 
_ 457 
23860 17079 
490 045 
21014 10578 
| 
| 
1266 2314 
1998 — 
1205 
2576 intel, 1335 





| 356 | 357 | 308 
Ausgabe pro 1866. 
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gi Ceurs- Kur, Ber- * 


inder- Tempo: 

| Zuruc. verluſt 

— erſtattete bei 
ziehungs «| Unter: Kenn. 





gelder. ftügungen. 








| papieren. 


Vin Rot. a — 12 — 




















I 
Be 90 | I | Zu 
| — | | I | 
4 = — = = 
_# ul Er * 
| 
»Rel, 3536] — 168 — 29, | 
“3526| 60 — | — 
121 — Zus — — 
22 — u a = 
62 — 72 
31 10 44 — — 
| 
=, - | A4u im Abt. a”. — 
*a*e, 3530 257 — — 
| 
313 | 586 | 180 | — : 7808 
2 — 4 | — _ 
| | 
— | = z 4 
64 — 310 | —— 
— 127 — — 
| | 
1 
| 
- 100 155 _ — 
= 4 = BE 
Al. 3538 — — | — — 
| 
— 222 336 — Ben 
— 40 213 34 — 
2411 _ | 2872 _ — 
80 730 159 ei 
215 »57 424 _ 1061 
| 
| 
740 - 1155 — — 
— 39 156 653 _ 
- 411* a _ - 
+10 | — — — 
| 
300 — 1 1476 — 


vr junge. Sonftige 
ie Ausgaben 
Hals Deng- Neberbaupt. 
Beiträge. | Werth: | Henerar u. Schreib- 
= hu feften Die 


6501 





= 








10724 
274 
16.005 
5718 
1519 
495 
654 
568 
385 
4996 


6228 


13469 


A619 
7385 
>00 
127 


3614 


2650 
287 
+6 302 


2458 


39 9605 


8621 


2846 
1707 
3 


3333 


10859 


360° 
























J 


| 


| 
} 
158804 549 
4233: -— | 
29931 286 
136462, 632 | 
65655 5866 
85044 286 
75757 104 
21342, 66 
36496 167 
22313 154 | 
5298 173 
167 379 1160 
249237 | 2334 
46155: 1% 
252336 | 83 
53483 387 
3163| 8 
27399 81 
31483 | 317 
343 5 
41605 | 171 
| 
210993 764 
8763 
1034185 1914 
297131 916 
1164774, 1410 
| 
546 498* 1437 
69352, 391 
192755 785 | 
3898 | 133 
37123 — 
145 711 | 1110 





a6 | 368 | 364 | 365 | 
| Im Jahre 1866 erhielten: 
Veſand | zapı | Penfionen 1 — u 
der Kaffe der - ! m | &- emporalze 
ultime Bethei⸗ | invalide |Beamten- ziehungs · Unter: 
1866. | ligten. — Wittwen. gelder. ſtützungen. 


119459 





4u 








29 


4 





138* 





91 





43* 


141-1 N 















Statiſtiſche Berichte 


Srläuterungen zu Den Tabellen 
für das 


Betriebs-Iahr 1866, 


A. Beutfche Eifenbahnen. 
I. REN. 


— —— — 


1. Großherzogl. Vadiſche Staats-Eijenbahnen. 


I. Das Bahngebiet der Badiihen Staats-Eifenbahnen umfahte ult. 1866 folgende Yinien: 


Il. 


I. 


IV. 


1. die Hauptbahn von Mannheim über Heidelberg, Bruchſal, Carlsruhe, Cos, Appenweier, Cffenburg, Freiburg, 
Bafel, Waldshut, Schaffhaufen und Singen nad Eonftan) . » >» = 2 m m nenne Bd, Meilen, 
2. die Bweigbahnen: 
a) die Hafenbahn von Mannheim nad dem Nheinhafen, welche aber nur zum 
Gülertransport benukt wird, von . . we Ara Al ererer ar MEET u 
b) von Heidelberg über Mosbach (7,05 M.) ur Bürzburg Dr ar a ir ee - 
von welcher die Streden Mosbach-Ofterburten (3,74 Dieilen) am 25. Auguſt 
und Ofterburfen- Würzburg (10,54 M.) am 1. Nov. 1866 eröffnet wurden; 


e) von Durlach über Pforzheim nah Mühladr . . . . Bu „ 
d) „ Karlsruhe nah Maxau — Mitte der Nheinbrüde (Carlöruber Rheinbahn) — 
e) „ Dos nah Baden (gem. Baden-Baden) . 2 22m nn 06 u 
f) „ Appentweier nach Kehl (Mitte der Rheinbrücke. Das ou 
&) „ Offenburg nad Hauſach (Kintzigthalbahn), eröffnet am 2. Juli 1866... Ku ou 
h) „ Dinglingen nad Yabr (Lahrer Eifenbahn) . » 2 2 2 2 2 nee On 
i) „ Bafel nah Schopfheim (Wieſenthal-BVahn)JJ.. DE 
k) „ Waldshut bis zur Mitte der Rheinbrückee... u 
1) „ Zingen nad Engen, eröffnet am 6. September 1866, ee Teresa 133 u 


aufammen 95,14 Meilen. 

Der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit Rückſicht auf die Eröffnungszeiten 
der Streden ad 2b, g und | TER HT > 2. 80,00 Meilen. 
Eigenthums-Verhältniſſe. Die —— von Sartsruhe 4 * (Mitte: der Nheinbrüde), von Ting: 
fingen nach Yahr und von Bafel nach Schopfheim find von Privat s Unternehmern gebaut, die Verwaltung und der 
Betrieb derfelben aber vom Etaate übernommen, welcher ſich auch bei den 3 Bahnen das Anfanfsrecht vorbehalten hat, 
Ueber die Mitbenutzung der zweigeleiiigen Strecke Kriedrichsfeld Mannheim Seitens der Main Nedar - Eifenbahn 
enthält der Jahrgang 1862 der Statiſtik S. 1 der Berichte fpezielle Mittheilungen. 
Ebenfo ift in dem Jahrgange 1864 der Statiſtil S. 167 das Nähere über die Beamten» Penjionskaffe und den 
Privat-Unterftügungs-Berein enthalten. 

Veränderungen biergegen find im Jahre 1866 nicht vorgelommen. 


l 


38 — Deutibe Staatäöbahnen. — 


V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


2b. Bon diefen 11 Mitgliedern fungiren 4 für die Poftverwaltung. 

86. Das Anlage-Napital betrug am Schluffe des Jahres 1866 . . . 53179495 Thlr., nämlich 44 347 143 Thlr. 
bis Ende 1865 und 85332352 Ihr. für die im Jahre 1806 eröffneten Streden von 20,4 Meilen. Der 
Zinsberechnung wegen jind jedoch diefe 3832352 Thlr. nicht mit ihrem vollen, jondern mit einem nach 
Verhältniß der Betriebszeit der neu eröffneten Strecken reducirten Betrage, und zwar mit 3377675 Thlru., 
dem vorjübrigen Aulage-Kapitale hinzugerechnet. Hierdurch ergiebt fich die in Kol. 86 aufgeführte Summe 
von 47 724818 Thlrn. 

87. Diefe Durchſchnittsſummen find nach dem vollen Anlage-Kapitale von 53 179495 Thlrn. berechnet. 

122. Die vor den Material» und Arbeitszügen zurüdgelegten 1125 Meilen find hier nicht aufgenommen worden, 
weil für diefelben Bezahlung nicht geleiftet wird. 

141. Außerdem haben die Poftwagen auf fremden Bahnen 25509 Achsmeilen zurüdgelegt. 

168, 170 u. 171. in den bier aufgeführten Summen ift auch das Gewicht der beförderten Eifenbahn: und fonftigen 
Fahrzeuge enthalten. 

179h. Dies ift das Gewicht der beförderten Hunde, 

195— 200 u. 227. Die Veiftungen und Unterhaltungstoften der Telegraphen fünnen nicht, angegeben werden, weil 
für diejelben eine getrennte Verwaltung befteht und bloße Eifenbahn-Telegraphen nicht vorhanden find. 

209. Dies ift die für die Beförderung der Pojtwagen gezahlte Averjional-Summe. 

230 u. 248. Hierin find auch die Koſten der Beleuchtung enthalten. 

250. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die Entfhädigungen im Perſonen- und Güterverfchre. 
346-365. Wegen der Penfionsfaffe fiehe ad IV diefes Berichts reſp. Statiſtik pro 1864 S. 167. 


2. Königl. Bayerijche Stants-Eijenbahnen. 


I. Rechnungs-Periode. Tas Rechnungs- und Betriebsjahr umfaft nicht die Periode des Ntalenderjahres, fondern 
beginnt mit dem 1. Oftober. Die vorliegenden jtatiftiichen Notizen beziehen ji auf den Zeitraum vom 1. Ottober 
1865 bis ult. September 1566. 

Il. Tas Bahngebiet umfaßte ult. 1866 folgende Yinten : 

A. die Yudwigs- Züdnordbahn, uud zwar: 
1) die Hauptbahn von Yindan über Augsburg, — Nürnberg und Hof bis zur Bayerifh-Sädhiischen 
Övenie. . . > 00. Tdss Meilen, 
2) die Bweisbahnen 5 von "Nördlingen vis zur Bayerifc- Wirttembergifchen Grenze. 0,00 B 
I) von Yichtenfels bis zur Herzogl. Sächſiſchen Grenze bei Ebersborf 1,05 ei 
(Die Fortfegung von Ebersporf bis Coburg von 1,ar M. iſt 
von der Königl. Bayerifchen Staats-Eifenbahn- Verwaltung für 
Rechnuung der Werra-Eifenbahn-Gejellihaft gebaut worden.) 
B. die Yudwigs-Weftbahn von Bamberg über en bis zur Grenze bei 
dl .... Por r ..: DB 
Ü. die Marimitiansbapn, a zwar: 
1) die Hauptbahn von der Yandesgrenze bei Ulm über Augsburg, Münden, Roſenheim 
und Freilaſſing bis zur Yandesgrenze bei Salzburg » 2 2 2020. 39,05 M. 
2) die Zweigbahnen a) von Kofenheim bis zur Tiroler Grenze bei Kufſtein. 42 . 
b) von Freilaſſing nad Neichenhall, am 1. juli 1866 


dem Betriebe übergeben, . » 2» 2 2 2 en Las u 
azufammen . 2020.20. 46,08 Pr 
D. die Strede Ansbah: Würzburg (Fortſetzung der Zweigbahn Gunzenbanfen-Ansbah) . . 11, PR 
E. die Nürnberg Würzburger Flügelbahn von Fürth nad) Rottendorf (bei Würzbng) . . 13,55 PR 


aufammen 175,03 Meilen. 
Diervon waren verpaditet: 


1) von der Yudwigs- Sübnordbbahn 
a) die Stvede von Hof bis zur Sächſiſchen Grene . : 2 20.0. 154 Meilen 
an die Königl. Sächſiſche Staats -Eifenbahn- Verwaltung, 
b) die Strede von Nördlingen bis zur Württembergiihen Grenze von. 0,3 „ 
an die Königl. Württembergiihe Staats + Eifenbahn- Verwaltung, 
ec) die Verbindungsbahn von Yichtenfels bis zur Herzogl. Sächſiſchen 
Grenze bei Ebersdorf von . 2... . 10 
nebft deren Fortſetzung bis Coburg ar die — Ciſenbahn Geſellſchaft 
2) von der Ludwigs-Weſtbahn 
die Strede von Aſchaffenburg bis zur Bayeriſch Senn Grenze bei 
Kahlvn . . 54 .. dr 
an die — Hanauer Eifenbapn: Geſeliſchaſt. 


* 


aufanmen . » 2.2.0 De " 
Es verbleiben mithin im eigenen Betriebe . . » . . 169,83 Meilen. 


— Deutidbe Staatöbahnen — 


Uebertrag 


Dagegen waren gepachtet: 1) folgende Zweigbahnen: 
a) von Paſing über Starnberg nach Tutzing (4,97 M.) nebſt der am 


1. Febr. 1866 eröffneten Fortſ. von Tuging nach Peißenberg . 


b) von Zuging nach Penzberg, eröffnet am 16. Oltober 1865 . . . 3,03 


9 
i) 


2 


Neuenmarkt nach Bayreuih. 2,7 
Gunzenhauſen nah Ansbach - > 2 2 2 nn nn. Bar 
Hochſtadt nach Stodheim > 2 22 nn nenn Bas 
Holztirhen nah Miesbach. 2730 
Neu-Ulm nad Kempten (Jilerbahn) . . » 2» 2 202020. 1, 
Oberfokau über Aſch nad Eger, am 1. November 1865 dem 

Betriebe übergeben, . . . 00. Ta 


folgende im Betriebe der Narimitionsbahn befindliche Streden: 


a) von der Mitte der Donanbrüde (Landesgrenze) bis in den Bahnhof Ulm  O,ı3 
von der Könige. Wiürttembergiichen Staats-Eifenbahn- Verwaltung ; 

b) von der Grenze bei Stiefersfelden bis Aufften © » 2 2 2020. 0,0 
von der Oeſterreichiſchen Südbahn-Geſellſchaft; 

u) von der Grenze bei Salzburahofen bis Salzbung . » 2 2.2.08 
von der Geſellſchaft der Kaiſerin Elifabeth-Bahn. 


berechnet. 


" 
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169,33 Meilen. 


6,97 Meilen 





zujanmmen . 


4l,sı * 





Mithin Gefammt-Bahnlänge . 
Einſchließlich der Streden München: Pafing und Oberfogau-dof, welche zwar zu den Torpelohun 
zählen, für den Betrieb aber als jelbftftändige Yinien erſcheinen mit 


beträgt die Betriebslänge der in Staats-Berwaltung ftchenden Gijenbahnen . 
für welche ſich mit Nüdjicht auf die Eröffnungszeiten der ad C. 2b dieſes Berichts aufgeführten 
Zweigbahn von Freilaſſing nad Reichenhall und der Zweigbahnen Tuging + Peißenberg, Tutzing- 
Penzberg und Oberlotzau-Eger (fiehe oben aıl la, b und I) ein mittlerer Jahresdurchichnitt von 210,534 Meilen 


. 211,44 Meilen, 


2,0 4 * 


213,44 Meilen, 


III. Die Pachtverhältniſſe der gepachteten Bahnen und Bahnſtrecken, ſowie diejenigen der verpachteten Streden find 


in dem Jahrgange 1865 der Statiftit ©. 135 näher bezeichnet. 


änderungen waren folgende. Der Pachtzins hat betragen: 


1) für die Strecke von der Mitte der Donaubrüde bis Um 22207 Fl. = 


555 175 Fl. Baufapital), 


2) für die Strede von 


vorläufig ermittelten Anlage-Stapitale von 1813830 Fl.), 
3) für die Strede von Kiefersfelden bis Kufſtein 16239 FL — 0280 Thlr. (5 Proc, von 811953 Fl. 


Baufapital) und 
4) für die Zweigbahn Oberfogan» Eger 279000 Fl. = 
Baufapital). 
IV. Ueber die Beamten-Penfionskaffe enthält der Jahrgang 1863 der Statiftif 


änderungen biergegen find auch im Jahre 1866 nicht vorgefommen. 


V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

2. Bon den bier aufgeführten Mitgliedern der General: Direltion fungiven ausſchließlich für die Eifenbahnen 

4 Näthe und 1 Affeffor, während der General: Direktor und die übrigen Mitglieder für die vereinigten 
Verlehrs-Anftalten, als: Eifenbahnen, Poft, Telegrapbie und Dampfſchifffahrt angefteltt find. 

86. Das Baufapital der gepadhteten Zweigbahnen beträgt: 


2) 
3) 
4) 
5) 
6) 
7) 
8) 


1) für die Pafing-Starnberger 


Starnberg: Benzberg-Beifenberger . 
Neuenmarkt-Banrenther . 
Gunzenhaufen-Ansbader . 
Hochſtadt · Stodheimer 
Holzkirchen⸗Miesbacher . 
Illerbahn (Neu⸗Ulm⸗Kempten. 
Strecke Oberfopau-Eger . 


zufammen für 40,4; Meilen 


Für die von fremden Verwaltungen gepachteten Strecken wird daſſelbe angenommen: 

9) für die Strede von der Mitte der Donaubrüde bis in den en Ulm zu 
10) 
11) : 


: - Salzburghofen bis Salzburg zu 
Kiefersfelden bis Nufftein zu 


zuſammen 


Die im Jahre 1866 vorgelommenen Ver— 
12690 Thlr. (4 Proc. von 


Salzburghofen bis Salzburg 5U000 F1. — 28571 Thlr. (ppr. 2%, Proc. von dem 


159420 Thir. (4%. Proc. von 6200000 Ft. 


S. 151 nähere Angaben. Ber: 


514 237 Thlr. 
22000 „ 


623571 . 
1000000 

885 714 . 

571428 . 
20000 „ 


3542857 „ 


11342857 Thlr. 


317243 u 
1036474. 
43073 u 





13 160547 Thir. 
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. 


Uebertrag 13 160547 Thlr. 
Das für die Staatsbahnen verwendete Anlage-Kapital beträgt . 36016664 Thlr., 
von melden der für die an fremde Verwaltungen verpadhtete 
Streden (ſiehe ad IL. diejes Berichts) zu verzinfende Ban- Aufwand 
— ee euer in SOBALD, m 


in Abzug zu bringen ift, jo daß verbleiben 2 2 nn nennen» 830832018 „ 


Die. » » BIRD „ 
vepräfentiren das Anlage Mapital der im Betriebe der Königl. Bayeriſchen Staats - Eifenbahn - Verwaltung 
befindlihen . - . 213,444 Meeilen. 

Dieſer Durchjchnittsberechnung liegen 175,0 Meilen — 1318,10 Kilometer (fiehe al II. A-E dieſes 
Berichts) zu Grunde. 

Dierin find 240 „Trollwagen" à Wr Gtr, Tragfraft enthalten. 

Die größte zuläffige (Netto: )Belaftung einer Güterwagen: Achfe beträgt: 

bei Wagen von 200 En. Tragkraft mit Achjen von 3,44 Zoll Durchmeſſer (in der Nabe) 175 3.-Ctr. 
r r „su „ u ir a ne = mA — 150 * 
bei den Übrigen Wagen mit Achſen von 2,9: Zoll Durchmeſſer (in der Nabe) . . . . TO 

Hierin find aud die Anfchaffungstoften der Boftwagen (jiche Kol. 107) mit 135 255 Thlrn. —— 
Dieſe Summe repräſentirt die Auſchaffungsloſten der Achſen, Räder und Gußſtahlreifen für Lokomotiven 
und Wagen. 


. 124. Die Zahl der abgelaſſenen Züge nach den verſchiedenen Gattungen und der in denſelben befindlichen 


Wagen: Achfen lann nicht angegeben werden, weil die Bayeriſchen Staats: und die gepachteten Zweig— 
bahnen ein Net verfchiedener, in der Frequenz jehr von einander abweichender Bahnftreden bilden. 
Im Jahre 1866 wurden 130364 Fahrten gemacht, welche ſich wie folgt vertheilen: 


93235 regelmäkige Fahrten, | 116 Probe- Fahrten, 
6036 Extra-Fahrten, 676 Material und 
7500 Hilfs Fabrten, 22198 Vorſpann⸗Fahrten. 


Dies find Rußlohlen. 
Außerdem wurden nocd zur Feuerung der Yolomotiven verbraucht: 
a) Preßtorf ungemifcht. 
Bei 14378 Nugmeilen wurden verbraucht: 
brutto überhaupt 02498 Etr., pro Nutmeile 643,330 3.-Bfd. 
netto ra 68022 „ " " 479,358 Mi 
b) Preftorf gemijcht mit Stichterf. 
Das zufällige Miſchungsverhältniß war 100 3.-Pfd. Preßtorf: 0,34 Kite. Stichtorſ. VBerbraucht wurden bei 
68 7850 Nugmeilen brutto 42068 3.CEtr. und netto 25420 3.Ctr. Preftorf. 
ce) Preßtorf gemifcht mit Rußlohlen. 


- Das zufällige Miſchungsverhältniß war 100 3.:Pfd. Preßtorf: 28,03 Z.:Pfd. Kohlen. Berbraucht wurden 


bei 25500 Nugmeilen brutto 56055 3. Etr. und netto 54077 3.Etr. 

Ad) Preßtorf gemifcht mit Braunfohlen. 
Das zufällige Miſchungsverhältniß war 100 3.Pfd. Preßtorf: 936,36 3.:Pfd. Koblen. VBerbraucht wurden 
bei 27924 Nutmeilen 16397 3. Ctr. brutto und 12717 3. Etr. Preftorf netto. 

e) Preßtorf gemiſcht mit Stichtorf und Rußlohlen. 
Das zufällige Miſchungsverhältniß war, daß auf 100 3.-Pfd. 0,04 Klftr. Torf und 25,55 3.-Pfd. Kohlen 
famen. Berbraucht wurden bei 13057 Nutmeilen brutto 198518 3. Etr. und netto 17817 3.Ctr. 

1) Preßtorf gemifcht mit Ruß-⸗ und Brauntohlen. 
Das zufällige Miſchungsverhältniß war, daß auf 100 3.:Pfd. Preftorf 199,96 3.Pfd. Ruß- und Tl,ır 
3.: Pd. Braunfohlen famen. Verbrauct wurden bei 1240 Nutmeilen brutto 1111 3.-Ctr. und netto 
085 3. CEtr. Preftorf. 


140 u. 146. Mit Nücdicht darauf, dak Die Anzahl der bewegten Pläge in den Perfonenwagen und die in den 


Güterwagen befindliche Yadefähigfeit nicht notirt werden, können auch über die Ausnutzung der Wagen feine 
genauen Angaben gemacht werden. Bon den bewegten Plägen der Perfonenwagen waren ca. 26,3 Proc. 


befegt. 


162, 165, 171a, 177e u. 1754. Bon den bier aufgeführten Transporten find mit Militairzügen befördert 


201e, 


219. 
220. 
240. 


worden: 178502 Perfonen, 5292 Etr. Gepäf, 299330 Etr. Güter, 2074 Wagen und Geichüte und 
44226 Pferde. 

204, 211a, 2140 u. 215b. Die Einnahmen für die in der vorftehenden Erläuterung aufgeführten Trans: 
porte haben betragen: für Militair-Perſonen 252 735 Thlr., für Gepäd 1003 Thlr., für Guter 80 842 Ihlr., 
fir Fahrzeuge 51 112 Thlr., für Pferde 126 361 Thlr., zuſammen 521061 Thlr. 

Hierin find 126270 Thlr. Zins für die verpachteten Bahnſtrecen enthalten. 

Außerdem war noch ein Einnahme-Nüdjtand von 107857 Thlen. vorhanden. 

Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die Yühne für die Wertjtatts: Arbeiter, für Buter ıc, und die an 
das Fahrperfonal gezahlten Fahrtgelder. 


l 
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246b. Hiervon kommen 4034 Thlr. auf Neparaturfoften der Poftwagen. 

246d. Dies find die Meparaturfoften der Wagenräder sc. und die often für allgemeine Neparaturen. 

248. Hierin find aud die Beleuchtungstoften der Betriebslocale enthalten. 

252. Unter diefen Ausgaben befinden ih theils Bauausgaben für die Verwaltungs - Gebäude, theils Ausgaben 
für Benfionen, Alimentationen, Unterftügungen, Umzugsgebühren ıc. 

23680. Werden von den Ausgaben von . . . 20. 6342471 Thlen. 
diejenigen Poſten in Abzug gebradt, — eigentlich 4 Betriebs —— dieſes 
Jahres nicht zugerechnet werden fünnen, nämlich: 


1. die Ausgaben auf den Beſtand der Vorjahre mit . . 2... 148 Thlrn. 
2. der Daterial-Mehrvorratö mt . . . . 0... 157695 „ 
3. die Beſoldung der ausfchlieklich für den Bau neuer ex Cinien — 

ten Beamten mit... : ... 144 „ 
4. die auf die Bahnerweiterung xc. — Summen mit. . 275357 
>. die für die gepachteten Bahnen — Pachtzinſe und Amorti⸗ 

ſationsbeträge mit . 665 9904 

— ae V 

JJ aa a tan ROTE I, 
und es würde der Ueberſchuß. . . - . 4727497 Thir. 
betragen. Hierzu der Einnahme: Hüdjtand (fiche ln zu Rol. . 220) vor. . 107857 u 
ergiebt einen Geſammt⸗Ueberſchuß von . > 2 2 2 nn nn 224464u35 354 Thlru. 
Das Anlage-Kapital beträgt: 
für die Staatsbahnen . . . - 0. 86016664 Thlr. 


" n gepadhteten Private ıc. Yale di. Grlänterung * Kol. 86) 13160547 „ 
zufammen 99177211 Thlr. 
Dafjelbe hat ſich mithin zu 4, Proc, wie hier angegeben, verzinit. 
283. Die bier aufgeführten Beträge find bereits in den Ausgaben (Hol. 224—228 u. 247) enthalten, 
2x5. Einfchlieflid der für den Betrieb doppelt in Anrechnung zu bringenden Streden München-Paſing umd 
Oberlotzau⸗Hof von 2,04 Meilen hat die Betriebslänge betragen 


1866 überhaupt 213,4. Meilen und im mittleren Jahresdpurchichnitte . - » . . 210,5: Meilen, 
1365 er 196,49 " 2 " " " oe... 188 n 
pro 1866 alfo mehr 16,5 Meilen und im mittleren Jahrespurdhichnitte . » 2 2. 24,6: Meilen, 


wogegen die Anzahl der im Jahre 1866 in Betrieb geſetzten Streden 14,7 Meilen beträgt. 

295 u. 294. Wie in der Erläuterung zu Kol. 257 der Statiftif pro 1865 angegeben, wirden die Ausgaben 
des Jahres 1865 einjchliehlih der „in der Nechnung durchlaufenden Poſten“ 5406 822 Thlr. betragen 
baben und es würde alsdann ein Ueberſchuß von 3376 774 Thlrn. vefultiren, 

Diefe Betriebs-Nefultate liegen den Bergleihungen der Kol. 293 u. 204 zu Grunde. 

327a. Die in den früheren Jahren an den Betriebsmitteln vorgefommenen Achsbrüche jind nur ſummariſch befannt 

und deshalb bier aufgeführt. 


3. Bebra-Hanauer Eijenbahn. 


- Verwaltung. Die Bebraspananer Eifenbahn ift Eigenthum des Staats und wurde im Jahre 1866 durch die 


„Direktion für den Bau der Bebra» Hanauer Eifenbahn in Kaffel“ verwaltet. Nach der Vereinigung Kurheſſens 
mit dem Preuß. Staate ging der Yau und die Verwaltung der Eifenbahn auf den legteren über, die Direktion 
blieb aber beftehen. 

In Folge des Befchluffes der auferordentlihen General: Berfammlung der Actionäre der Kurfürſt Friedrich 
Wilhelms Nordbahn vom 27. Dezember 1866, Allerhöchſt beftätigt am 18. Februar 1867, ift die Verwaltung 
diefer Eiſenbahn, welche die Benennung „Heſſiſche Nordbahn“ erhielt, vom 1. April 1867 ab dem Ztaate über 
tragen, welcher mit der Leitung der Geſchäfte die „Königlich-Preuß. Eifenbahn » Direktion zu Kaſſel“ beauftragte 
und mittelft Allerhöchfter Ordre vom 13. März 1867 der genannten Direktion die Verwaltung der im Betriebe 
befindlichen Streden der Bebrasdanauer Eiſenbahn vom 1. April 1867 ab übertrug. 


- Bahngebiet. Bon der Vebra-Hananer Bahn wurdkn dem Betriebe übergeben: 


die Strede Bebraspersfeld von . . N —— 
am 22, Januar und die Strecke Hersfeld— Zufda DO N a ee San an ne * 
am 1. Oltober 1866. Es waren mithin ult. 1866... ? - . Ts Meilen 
im Betriebe, für welche > mit Rückſicht auf die Betriebszeit Diefer — ein mittlerer Jahres: 

durchjchnitt von. . . St ae na ee er Boy ar ——— 
berechnet. 


Den fänmtlichen Durchſchnittsberechnungen liegt die Bahnlänge von 7,5 Meilen zu Grunde, weil eine Ber: 
gleihung der Betriebs - Refultate mit anderen Bahnen wicht möglich ift, indem die Bebra- Hanauer Eifenbahn 
nur feit dem 22. Januar reſp. 1. Oftober 1866 ftredemweife im Betriebe war. 

Die Strede Hanau-Wächtersbach von 4, Meilen wurde am-1. Mai 1867 eröffnet. Die Strecke Wächters- 
bach⸗ zulda befindet ſich dagegen noch im Bau. 

36 
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Der Betrieb ift in Folge der Kriegs-Ereigniſſe des Jahres 1866 während einer Dauer von 8 Tagen unter: 

brochen geweſen. 

rläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

77—86. Das verwendete Anlage-Hapital jtand ult. 1866 noch nicht jeft, daſſelbe kann and) erft nady Beendigung 
des Baues angegeben werden. 

249. Hierin ift auch die Miethe für Yofomotiven fremder Bahnen enthalten. 

2686. Weil die Summe des verwendeten Anlage-Rapitals nicht feſtſteht, lann auch dieſer Procentfat nicht ange 
geben werden, j 

255— 296. Eine Bergleichung des Verkehrs und Ertrages mit dem Vorjahre kann nicht ftattfinden, weil die 
Babır erft im Jahre 1566 eröffnet: wurde. 


4. Herzogl. Braunjchweigiice Staats-Eifenbahnen. 


. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1866 


. die Hauptbahn von der Braunſchweig-Hannoverſchen Grenze über Braunſchweig und Wolfenbüttel nad 


Dee — » 0. 11,25 Meilen, 
. die Zweigbahnen a} von "Wolfenbüttel über Borkum * —— Per —— Sa u 
b) von Borkum über Kreienſen, Stadtoldendorf und Holzminden bis zur 
Preuß. Grenie . . » 14,2. 
e) von Jerrheim über Vuddenſtedt * Helmftedt (Schöninger Bahn) . 21 u 
A) von Büddenſtedt nach dem Trendelbufhe . » . . - 0. 


— 33,19 Meilen. 

Außerdem bat die Verwaltung der Braunfchweigiichen Ztaats + Eifenbahnen den Betrieb der 
angrenzenden Preuß. Staatsbahn von Vienenburg nach Goslar vn . » » 2 2 14,72 Meilen, 
welche am 22, März 1866 dem Betriebe übergeben wurde, übernommen. 

Mithin Gefammt-Betriebslänge 34,0: Meilen, 
für welche ſich mit Rüchſicht auf die Betriebszeit der letztgenanuten Bahn ein mittlerer Jahres— 
durchichnitt von . . . Dr er 
ergiebt, welcher den —— — mit — — welche ich Pr „Finanz-Ergebnifſe“ 
(Einnahmen, Ausgaben und Ueberfhuf) beziehen, zu Grunde gelegt worden iſt. 

Den Betrieb auf der Bahnftrede von Vienenburg nad) Goslar hat die Braunſchweigiſche Staats-Eifenbabn- 
Verwaltung in der Weile übernommen, daß alle Einnahmen der Königl. Eifenbabn: Verwaltung in Hannover zu- 
fallen, wogegen die Braunſchweigſche Verwaltung für den Betrieb in einem den Selbſtkoſten entfprechenden Maße 
entichädigt wird. 


. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


13. In den Tarifen wird die Bahnlänge angenommen: 
a) für die Braunſchweigſchen Bahnen zu 33,» Meilen, 
I) für die Preuf. Bahn von Bienenburg nad Goslar zu 1,5; Meilen. 

15. Bon der Hauptbahn wurde die Strede bis Wolfenbüttel am 1. Dezember 1838 und von da bis Ofchers- 
leben am 16. Juli 1843 eröffnet; von den Zweigbahnen wurden eröffnet: 

a) Wolfenbüttel-Harzburg zuerft am 22, Auguft 1840 und auf der ganzen Bahn am 31. Ottober 1841, 
h) BörfunsKreienjen am 5. Auguſt 1856 und von Streienfen bis zur Grenze bei Holzminden am 10. 
Oftober 1865, 
ec) Jerxheim⸗ Helmſtedt am 20. Juli 1858 und 
ıl) die Kohlenzweigbahn von Büddenſtedt nach dem Trendelbufche am 10. März 1864. 
Die Zweigbahn von Vienenburg nah Goslar wurde am 22. März 1865 dem Betriebe übergeben. 

95d u. 1004. Außer ‚den bier aufgeführten Wagen beſitzt die Verwaltung noch gemeinfchaftlih mit der Hanno— 
verichen Staats: und der Köln: Mindener Verwaltung 36 Gourierzug - Perfonenwagen, 12 Verſonenwagen 
mit Poſtcoupos und 27 Gepäckwagen, ſämmtlich Grädrig. Die Anſchaffungsloſten dieſer Wagen betragen 
234504 Thlr., an welchen die Braunſchweigſche Verwaltung mit *%ı 2: = 42210 Thlen, participirt. 

105. Zchneepflüge auf Nädern find nicht vorbanden, es werden vielmehr die hier aufgeführten an den Lokomo— 
tiven befeſtigt. 

121e. Dies find die vor Extrazügen zurüdgelegten Meilen, 

125. Außerdem find auch Holztohlen verwendet. Der Verbrauch beträgt 29224 Ebfß. überhaupt und O,ı2 Chfi. 
pro Nutzmeile. 

130€. Zur Feuerung der Yokomotiven find 165977 3.:Cir, Coafs und 437620 3.Etr. Steinfohlen, überhaupt 
606 597 3..Etr. brutto und 450015 3.Ctr. netto verbraucht worden. 

1368. Der Durchichnittspreis pro Cbfß. Holzfohlen beträgt 3,015 Zar. 

158— 160. Dies iſt die Anzahl der ausgegebenen Billets. Für die auf Netourbillets beförderten Perjonen 
in der II. u. III. Klaſſe werden einfache Billets der nächſt höheren Klaſſe und für die I. Klaſſe ein Billet 
diefer und ein Billet IH. Alaffe ausgegeben. Gin Nachweis darüber, wie viele Pillets als Retourbillets 
ausgegeben morden find, wird nicht geführt, in Wirklichkeit iſt aber die Zahl der beförderten Perfonen 

höher, als die der ausgegebenen Billets. 


— 
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161. Die hier aufgeführten Verſonen find auf der 0,» Meilen langen Strecke von Holzminden bis zur Grenze 
befördert worden. Auf den übrigen Streden ift die 4. Wagenklaſſe noch nicht eingeführt. 
179b. Dies ift das Gewicht der beförderten Hunde. 
207, 218, 221, 296, 262, 205a u. 2686. Dieſen Durchſchnittsberechnungen liegt die Bahnlänge von 33,15 M. 
— 249,5s Kilometern zu Grunde, weil weder die Einnahmen, noch die Ausgaben der Strede Vienenburg— 
Sostar in den bezüglichen Summen enthalten jind. Die Entihädigung, welche die Braunfchweigiche Ber: 
waltung für die Betriebsleitung diefer Strecke erhalten hat, beträgt pro 1866 circa 17090 Thlr. 
214. Dies find Einnahnten für befürderte Mititair « Effekten. 
226. Hierin find auch die Unterhaltungstoften der Wafferftationen enthalten. 
230. Desgleichen bier die Koſten der Heizung der Bahnhofs-Gebäude. 
230. Dies jind die Hojten der verwendeten Schmier-, Putz- x. Materialien, die gezahlten Arbeitslöhne find in 
sol. 246a enthalten. 
243. Hierin find auch die Beleuchtungstoften der Telegraphen und Bahnhöfe enthalten. 
246d. Dies jind die Noften der Achſen und Mäder. 
252. m diefer Summe ift auch die Differenz zwiichen gezahlter und empfangener Wagenmiethe enthalten, 
270-276. Dem Ueberſchuſſe vnnnnn.. en. 1223420 Thlirn. 
treten noch hinzu: 
a) der Bejtand aus dem VBorjahre vonnnnn... 2833594 





h) die Erftattungen des Ertrabaufonds von. 2 2 nn nn 241 
Die vorftehende Zumme vonnn. 2049 855 Then. 
ijt wie folgt verwendet: 

a) für Neubau⸗Gegenſtände.. — 33256 Thlr. 

b) Zuſchuß zum Ermenerungsfonds. . » 2 2 2 3118987 „ 

e) Zufchuß zum Holzmindener Baufonds . . 2 2 2.2... 224500  „ 

d) an die Staatstaffe abgelifnt . . - 4688789 

e) auf die Betriebsrechnung pro 1867 —— ..... 9842083 „ 


Summe wie oben..2049 855 Thlr. 
355. Hierin ſind auch die gezahlten Kranken- und Sterbegelder enthalten. 


5. Großherzogl. Friedrich-Franz⸗ Eijenbahn. 


Bahngebiet und Betrieb. Das Bahngebiet der Großherzogl. Mecklenburgiſchen Friedrich-Frauz-Eiſenbahn um— 
fahte im Jahre 1866 die am 15. November 1864 eröffnete Yinte von Güſtrow über Teterow, Malchin und 
Stavenhagen nad Neubrandenburg vn . . . ee er. ee nn. Dan Meilen, 
auf welche fich die vorliegenden ftatiftiichen Notizen — 

Die Fortſetzung der Bahn von Neubrandenburg über Oertzenhof bis zur Preufifchen Örenge, ar fie ſich 
an die Vorpommerfche Yinie anfchlieft, von. . » . Par 3,0 Meilen 
wurde am 4. Januar 1867 dem Betriebe übergeben 4 gleichzeitig = Vetrieb I der, der Berlin: Stettiner 
Eifenbahn:Gefellichaft gehörigen Strede von Straßburg bis zur Medlenburgiihen Grenze von . O,: Meilen 
übernommen. 

Der Bahnhof Güftrem (Station der Mecklenburgiſchen Privatbahn) wird von der Großherzogl. Friedrich zranz- 
Eifenbahn mitbenugt, auch fungiren die auf diefer Station befchäftigten Beamten der Medienburgischen Gifenbahn- 
Geſellſchaft gleichzeitig für die Friedrich: Franz + Eifenbabn gegen, nach den Verkehrs-Reſultaten zu berechnende 
Geld⸗ Eutſchaͤdigungen. 

Die Perſonenzüge der Großherzogl. Friedrich-Franz-Eiſenbahn (excl. Lolomotiven und Tender) courſiren auch 
auf der Zweigbahn Bützow-Güſtrow, für welche Leiſtung die Verwaltung der Mecklenburgiſchen Eiſenbahn eine 
Geld: Entfhädigung zahlt. 


. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


77—56. Die Bau: Nechmung war ult. 1866 norh nicht abgejchloifen und es fann daher die Verwendung des 
Anlage + Kapitals nach den einzelnen Titelm nicht angegeben werden. Die in Rol. 86 aufgeführte Summe 
von rumd 3888000 Thlen. iſt bis ult. 1866 für die Bahnſtrecke Güftrow-Neubrandenburg verausgabt. 

1665. Freigewicht auf Gepäd wird mit 50 Pd. für jedes Villet gewährt, jedoch wird ſolches nicht bejonders notirt, 

285— 206. Eine Bergleichung des Verlehrs und Ertrages mit dem Vorjahre ift wicht thunlich, da hinreichende 
Notizen über den Verkehr des Jahres 1865 wicht vorliegen, 

346. Eine VBeamten-Penfions und Unterftügungs-Naffe wird nicht eingerichtet. 


6. Hannoverjche Stants-Eifenbahnen. 


1. Rechnungs-Periode. An Stelle des bisherigen Rechnungs: und Betriebsjahres, umfajjend die Periode vom 
1. Juli bis ult. Juni, ift in Folge Verfügung des Königl. Preuß. Minifteriums für Handel xc. vom 1. Januar 
1567 ab das Kalenderjahr eingeführt worden, 

Die ftatiftiichen Notizen der Hannoverſchen Staats-Eifenbahnen beziehen fich deshalb auf die folgenden beiden Perioden: 
1) vom 1. Juli 1865 bis ult. Juni 1866, correspondirend mit dem früheren Rechnungs- und Betrichsjahre, und 
2) vom 1. Juli bis ult. Dezember 1866. 
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U. Tas Bahngebiet iſt gegen das Vorjahr unverändert geblieben, Es umſfaßt folgende Yinien; 
I) von Hannover bis zur Braunfdjweigiichen Grenze und von vn bis zur NUDE 
Yippefchen Grenie 0. . 13,55 Meilen 
2) Yöhne-Osnabrüd 6,24 M. und Breufifche Grenze bei — bie — 17, ern an, Pr 24,14 


3) Yehrte «Welle -Welzen »Yüneburg-Darburg 20,19 M. nebſt der Zweigbahn Lüneburg-Hohnſtorf 

2,3 M., zufammen 0. 22,63 a 
4) Wunstorf: Berden-Bremen- Geeßenund⸗ ei, 4 m. ie * Zweigbahn — — Vegefad 

O, M., zufammen , . - F 2,0 u 
9) Dannover-Nordjtemmen — staffel 2 —9— mit Eier — — Dudes. 

heim⸗ Lehrte 4,4. M., zuſammen..— 26,03 * 


6) die am 23. März 1866 dem Betriebe — Bahn von 1 Goslar ah — 
von l,x⸗ M., deren Betrieb von der Herzogl. Brauuſchweigiſchen Verwaltung in der Weiſe 
übernommen ift, daß die Einnahmen der Eigenthümerin zufallen, wogegen die Braunſchweigiſche 
Berwaltung eine VBergütigung für den Betriebsdienit erhält. 
zufammen 10%, Meilen. 
Hierzu kommen noch Die gepachteten Ztreden: 
a) von der Grenze bei Büdeburg bis Minden . 2 2 2 nn nn 0,37 M. } 30 
b) von Minden bis Yöhne (von Hannover nur mitbenußt) 2 2 una. Bis = 
von der Köln-Mindener Eiſenbahn-Geſellſchaft; 
e) von Osnabrüd bis Rheine 6,17 M. und von Rheine bis zur Yandesgrenze bei Zalzbergen 
7: M., zufammen . . Da re ne HE 
von der Weitfälifchen Staats: 8. Gifenbahn- Verwaltung, 


Mithin Gejammt-Berriebslänge 119,54 Meilen. 
Außerdem befinden jich noch im Betriebe: 


a) eine Zweigbahn am Piesberge (der Stadt Osnabrüd gehörig) von . » -» - » 02 Meilen, 

by die Zweigbahn Öeeftemünde-Bremerhaven vn . . . a, u. li H 
welche aber nur für den Güterverfehr benutzt werden und deshalb in a Geetlegenben ftatiftiichen Notizen 
unberückſichtigt geblieben find. 

Il. Ueber die Eigenthums-Verhältniſſe der im Betriebe der Hannoverſchen Staats-Eifenbahn- Verwaltung ftebenden 
auswärtigen Bahnjtreden tft in der Statiftit pro 1860 S. 5 der Berichte das Nähere mitgetheilt. Dort find 
auch die Pachtverhältwiffe und die Abrechnungen mit den Eigenthümern diefer Streden erläutert. Veränderungen 
in diefen Berbältniffen jind im jahre 1366 nicht eingetreten. 

Die Herauszahlungen an die Eigenthümer baben für das Betriebsjahr vom 1. Juli 1865 bis ult. Juni 1866 


betragen: 
an Kurheſſen für die Strede von der Grenze bis Dafte » » > > 1111353 The, 
für den Neferpefonds diefr Streccee 2188 „ 
und für die Mitbenutzung des Bahnbofes Kaflel - - a ea" wre > RO. 
an Schaumburg-Yippe für die Strede von der Grenze bis Bien . ne BELBRI: 
und für den Reſervefonds dieſer Strede . . . .» D3l0 u 
an die Köln Mindener Eiſenbahn-Geſellſchaft für die Strede von — &ippeichen — 
bis Minden ... 20884 pie 60.334 
und für die Mitbenugung von Piinden- Löhne PER 2.0. 4000 „ eg 


an die Preußiſche Staatskaſſe für die Strede DOsnabrüd: ‚Rheine: Grenze bei Saljbergen . 119256 
an Bremen für die gemeinfchaftlih gebauten Bahnſtrecken Wunftorf+ Bremen + Geeftemünde 
und Burg⸗Leſum⸗Vegeſack, und zwar: 
a) Neftzahlung für das Betriebsjahr 1866. 2.0. 110990 Thlr. 
b) Abichlagszahlung anf die Einnahmen für das Betriebsjahr 1866 200000 „ 


31099  „ 
zufammen 374779 Thlr. 
gegen 797160 Thlr. im Vorjahre, im Jahre 1866 aljo mehr 77619 Thlr. 
IV. Bahn-Anlagen, Tas zweite Geleiſe wurde im Fahre 1866 auf einer Strede von 1,44 Meilen dem Be- 

triebe übergeben. 

V. Die Betriebsmittel wurden um 7 Yolomotiven, 12 Perjonenwagen, 79 bededte und 330 offene Güterwagen vermehrt. 

VI. Grlänterungen zu den Tabellen. Diejenigen ſtatiſtiſchen Notizen, welche in Folge der Veränderung der Rech— 
nungs- Periode (ſiehe ad I. diejes Berichts) zwiſchen den beiden Nechnungsiahren liegen und ſich auf das Halbjahr 
vom 1. Juli bis ult. Dezember 1866 beziehen, find zu Vergleihungen mit denjenigen der übrigen Bereinsbahnen 
nicht geeignet und deshalb durch kleineren Zahlendrud dargeftellt. 

Spezielle Frläuterungen zu Kolonne: 

77—83 u. 85. Cine Vertheilung des Anlage-Xapitals auf die einzelnen Bautitel kann nicht ftattfinden, da 
das Anlage-stapital der gepachteten Bahnjtreden nur ſummariſch befannt ift. 

86 u. 57. Das Anlage- Kapital der gepachteten Bahnftreden iſt hierin ebenfalls enthalten und jind deshalb 
die Durchſchnittsſummen (Sol. 87) nad) der Bahnlänge von 104,37 + 10,97 — 119,54 Meilen berechnet 
worden, da das Unlage-Kapital der am 23. März 1566 eröffneten Strede Goslar-Vienenburg für das 
Jahr 1866 außer Anjag geblieben it. 
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96d u. LOL Außer den hier aufgeführten Wagen bejigt die Hannoveriche Verwaltung noch gemeinjchaftlich 
mit den Köln-Mindener und Braunſchweigiſchen Verwaltungen 36 Verfonenwagen, 12 Poſt- und Perfonen- 
wagen und 27 Gepädwagen. Der Hannoveriche Antheil an diefen Wagen ift etwa "i (#) und be 
trägt 55 358 Thfr. 

1144 u. 1lda. Hierin jind die vorjtchend aufgeführten 55 358 Thlr. (41 425 reſp. 13 035 Thlr.) mitenthalten, 

135. Bei Berechnung des Quantum Bremmmaterials pro Achsmeile jind, wie in früheren Jahren, 200 Etr. 
Torf — 100 Er. Zteinfohlen = 110 Etr. Eoats gerechnet worden. 

149°. Die gemeinfhaftlihen Berbands-Perfonenwagen (fiche Erläuterung zu Kol. Wil.) legten auf den Hanne— 
verjchen Eifenbahnen 232230 Adysmeilen, die gemeinichaftlichen Berbands-Gepäckwagen 129364 Adys: 
'meifen und die Preuß. Poftwagen 62359 Achsmeilen zurück. Dieſelben find hierin mitenthalten, weit 
eine Trennung der von den fremden Wagen auf den Hannoverfchen Eijenbahnen zurückgelegten Achs— 
meilen nach dem einzelnen Kategorien derjelben nicht erfolgt. 

1524. Aus dem in der vorjtehenden Grläuterung angeführten Grunde fünnen die von den Perſonen-, Ge— 
päd- und Gütermagen zurüdgelegten Achsmeilen auch nur ſummariſch angegeben werden, 

158---160. Bon den bier aufgeführten Perſonen find mit Retourbillets befördert worden: 

81039 in der I. Klaſſe 
319891 „ „ 1 -„ 
7680 Ul. 
zuſammen 408 610 Perſonen mit Retourbillets. 

Dieſe Billets haben eintägige Gültigleit und es wird für die Hin- und Nüdfahrt 
in der I. Klaſſe ein einfaches Billet I. Klaſſe und ein ſolches II. Klaſſe, 
REIF RUE | Bra ae . in. At 
ne en ee fr „ 1. ausgegeben. 

178. Außerdem find noch befördert worden: im älteren Wetriebsjahre 1865/66 . . 2530 Yabungen Pferde u. 
15042 Yadungen Rindvieh ꝛc., in der Periode vom 1. Juli bis ult. Dezember 1866: 1185 Yabungen 
Pferde und 5866 Ladungen Rindvieh x. 

184. Hierin jind auc die von dem Reiſegepäck zurüdgelegten Gentnermeilen enthalten, 

201e. In diefer Summe find 47770 Thlr. Einnahmen für Ertrazüge enthalten. 

217. Ebenſo hierin 18242 Thlr, Einnahmen der Trajeft-Anftalt bei Hohnſtorf. 

219 u. 220. Desgleichen hierin die Einnahmen des gefammten Telegraphen-Berfehrs von 156579 Thlrn., 
weil ſich diejenigen des Eifenbahn-Telegraphen- Dienftes von denen des Staats -Telegraphen- Dienftes nicht 
trennen lajfen. 

230. Hierin find aud die Beleuchtungsfoften der optiihen Telegraphen und der Wärterlofale enthalten. 

245. Dies find die Beiträge zu den gemeinfchaftlichen Koften der verjchiedenen Eifenbahn - Verbände, welchen 
Dannover angehört. 

249. In Uebereinftimmung mit der Betriebsrechnung der Hannoverfchen Bahnen jind hier nur 13492 Thlr. 
in Ausgabe und in Kol. 219 nur 55912 Thlr. in Einnahme geftell. Die Höhe der berechneten Wagen: 
miethe ift in Kol. 156 u. 157 erfichtlich gemacht. 

264. Die Ausgaben des geſammten Telegraphen - Dienftes (abgefehen von den allgemeinen Vertwaltungstoften) 
haben 72705 Thlr. betragen. (Siehe Erläuterung zu Kol. 219 u. 220.) 


2683. Werden von dem Betriebs-Ueberfchuffe von . 2 2 2 2 nennen. 3767108 Then. 
die Heranszahlungen an die fremden Eigenthümer mit . 2 2 2 2 nun nun BAT, 
in Abzug gebracht (fiche ad IM. diefes Berichts), fo verbleiben . .» » 2 2.2... 2802329 Thlr. 
Die Berzinfung der Anleihe erforderete. 1467674 


es verbleibt mithin ein Neingewinn von 1424655 Thirn. 
gegen 1164379 Thlr. im Vorjahre. 
287, 280, 291, 293 u. 295. Der bier aufgeführten Bergleichung des Vertehrs und Ertrages iſt das Semeſter 
vom 1. Juli bis ult. Dezember 1565 gegenübergeftellt worden. 


7. Main: Near - Eijenbahn. 


1. Berbindungsbahn Friedrichsfeld- Mannheim, Von der zur Großherzoglich-Badiſchen Ztaatsbahn gehörigen 
zweigeleifigen Strede Friedrichsfeld - Mannheim (1,2. M.) wird das cine Geleiſe ausichliehlih von der Badiſchen 
Staatsbahn, das andere dagegen als Verbindungsbahn mit der Main: Nedar + Bahn beuugt und nur durch das 
Transportmaterial der legteren Bahn befahren. 

Die Main -Nedar- Bahnverwaltung erbält für die von ihr verwendeten Majchinen und Wagen nebſt Jahr- 
perfonal jährlich eine entfprechende Vergütigung von der Groſherzogl. Badischen Eijenbahn - Verwaltung, wogegen 
legtere die Einnahmen aus dem Perfonen: und Gütervertchre diefer Strecke bezieht. 

1. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

92, 97b, 99a, 101b, 105b u. 110. Diefen Durchſchnitteberechnungen ift die Lange der eigenen Bahn von 
11,02 Meilen und diejenige der Verbindungsbahn Friedrichsfeld- Mannheim von 1,2« Meiten (jiche oben ul T) 
zu Grunde gelegt, weil fegtere ebenfalls von den Transportmitteln der Main-Neckar-Eiſenbahn befahren wird. 

165. Hierin find 81,2 Gtr. Militair-Gepäck enthalten, wofür die Einnahme in Nol. 201e mitentbalten ift. 

177e. Außerdem find noch 34 Yeichen befördert. 

31 
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211b. Dies ift die Gefammt- Einnahme für alle befürderten Eilgüter, Frachtgüter aller Klaffen, Eifenbahn- und 
fonftigen Fahrzeuge im Binnen: und direlten Verkehre. Cine fpezielle Beantwortung der Fragen Kol. 
208, 210, 211, 212, 214b, 214e u. 216 lann nicht ftattfinden, weil die Buchführung der Dlain-Nedar- 
Eifenbahn nach den vorliegenden Tabellen nicht eingerichtet ift. 


3. Main-Wejer-Bahn. 


I. Ueber die Organijation der Verwaltung, ihre Gejchäftsleitung des Weſtdeutſchen Eifenbahn + Verbandes, über die 


II. 


IV. 


mit der Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordbahn (fpäter Heſſiſchen Nordbahn) gemeinfchaftliche Strede Kaffel-Gun- 
tershauſen (1,.s Meilen) nebjt den Wertftätten und dem Mlaterialien-Wagazin in Maffel, ſowie über die Verbin- 
dungsbahn zwiichen den Bahnhöfen der Main-Wefer-, der Main-Neckar-, der Taunus und der Franffurt-Hanauer 
Eifenbahn zu Frantfurt a. M., die Verſonen- und Güter» Abfertigung der Homburger Eifenbahn auf dem Main— 
Weſer-Bahnhofe zu Frankfurt, die Perjonen-Abfertigung der Köln-Gießener Bahn auf den Main-Wefer-Bahnhofe 
zu Gießen und die der Hannoverſchen Südbahn auf dem mit der Kurfürft Friedrich Wilhelms Nordbahn gemein: 
fchaftlichen Bahnhofe zu Staffel, enthalten die Jahrgänge 1862 und 1860 der Ztatiftit (Z. 8 u. 7 der Berichte) 
jpezielle Mittheilungen. 


- Bahn-Anlagen. Der Bau der. 18 Wärter-Wohnungen in den Enclaven Nauheim, Bertersheim und Bockenheim, 


desgleichen zweier zunachſt der Station Yang- Göns wurde vollendet, ebenſo der eines neuen Güterſchuppens zu 
Station Zimmersrode, der eines neuen Waſſer-Reſervoirs auf Station Treyſa und der des Hauptverwaltungss 
Gebäudes zu Station Groß-Karben. 
Oberbau-Materialien zur Bahn-Unterhaltung wurden angefauft: 
1. Schienen: 


a) 153 Stüd & 18° neue des meueften Profils für.» 2 2 2... 2245 Thlr. 21 Sgr. 4 Vf. 
b) 3546 Et. a 18° u. 197 St. a 16° umgewalzte des neueften Profils fr 29839 „ T„ 10 „ 
e) 5765 St. a 18° u. 337 ©t. & 16° umgewalzte des meueften Profils für 53559 „u Au Tu 
d) neue Stahlfchienen zu Weichen 170 Stüd à 5, Meter, 216 Stüd a 
5,0 Meter, 30 Stüd a 18° u. 80 Stüd a 16 fir . 2»... 10140 „29 „ Gu 
2. Schwellen: 
a) 4133 Stüd Stoffchwellen für 2 220 Ta „ 2 „ 10 „ 
b) 14668 Stüd Mittelfchwellen für. - > > > 2 2 221219 0» 29 — , 
e) 7777,5 laufende Fuß Yangichwellen für. . . 2 u. BB. Tn 
3. Laſchen 10221 — für . 60 „3. 3. 
4. Kies für. -. > 2 20 3934 „ 2 „. were 
Zufammen für 137638 Thlr. 17 Sgr. — Pf. 
Außerdem wurden noch vorhandene Vorräthe verwendet für. . x. . 14067 „ 23 „ 10 „ 
Da jedoch auf die gefammte Ausgabe von den, die Bahn beziehungsweife . 
die Bahnhöfe mitbenugenden Verwaltungen . 22m nn 28680 10 64 
erjegt und alte unbrauchbare Materialien für . . . ea we OR Ir Br 
verfauft wurden, blieben in Ausgabe für Material zum Oberbau ... 0.112894 „ 27 „ 1. 


Diefer Betrag fteht in Ermangelung eines Hefervefonds den Ausgaben des laufenden „Jahres zur Yaft. 

Die Umlegung des urſprünglichen Geleiſes erfolgte auch im diefem Jahre in der früher angegebenen Weiſe 
und waren bis zum Schluffe des Jahres 1866, alſo nach durchſchnittlich 16,34 Jahren überhaupt 49,72 Broc. 
Schienen und 8,sr Proc Schmellen als unbrauchbar aus den Geleifen entfernt. 


Betriebsmittel. Im Yanfe des Jahres wurden beichafft: 

1. 3 Lolomotiven für Eilzüge, auf melde, nebjt 3 weiteren im N 1867 gelieferten ſolchen Mafchinen, aus 
den Vetrieböslleberfchüfien des Jahres 1866... . 22020. 73498 Thlr. 8 Sgr. 8 PB. 
verausgabt find. 

2. 3 vierrädrige Perfonenwagen mit Coupées I. u. II. Kaffe für . » .» . 9612 Thlr. 25 Ser — Mi. 

3. 5 5 R " : Lu „ . -:-::- 26 „ u. —-, 

4 2 F u " III. nun nn AB 10 —,. 

5. 50 vierrädrige offene Güterwagen zu 200 Gtr, Tragfähigleit, worunter 16 
Stüd mit Bremen, für . . . one AM „ BE, 1, 


Auf diefe Ausgabe-Deträge incl. — ——— Segenftände für die jämmt- 
lichen Wagen, fowie an rüditändigen Beträgen für im Jahre 1865 gelieferte 
Wagen wurden aus den Betriebs +Weberichüffen pro 1866 . - © » » . » 90510 Thlr. I Sgr. 1 WM. 
verausgabt. 
Der Betrieb war in Folge der Kriegs-Ereigniſſe des Jahres 1866 unterbrochen: 
vom 16. bis ind. 17. Juni von Gießen bis Frankfurt, 
„ 21. Juni bis incl. 12. juli zwiſchen diefen Stationen und zwifchen Kaſſel und Treyſa, 
„ 123.3 0 14. “ P W „Marburg 
2 re, 10 " Kaſſel und Marburg. 
Vom 20. Juli ab murden über die ganze Bahn neben Militairzügen nur einzelne Perſonenzüge abgelaffen 
und erft vom 8. Auguſt ab fonnte wieder ein regelmäßiger Betrieb ftattfinden. 


V. 


VI. 


— 


vu. 
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Verkehrs: Verbindungen. Hierüber, wie über die Benutzung der Perſonen und Gepädwagen in den Schnell- 

zügen enthalten die früheren Jahrgänge der Statiftif fpezielle Mittheilungen. 

Ausnugung der Transportmittel, Jede Achſe von Perfonenwagen I. und Il. Klaſſe war befegt 

mit 2,.s Verfonen und brachte ein O,sı,» Thlr. pro 1866, 
B3, 36 ar m O,20% u „ 1865, 
„3,80 er PR a u Ds u „ 1864. 

Die weſentlich geringere Ausnutzung diefer Wagen als im Jahre 1865 erläutert fih dadurd, dak die Bahn 
in den ftärfjten Verkehrs - Monaten in Folge der friegerifchen Ereigniſſe nur jchr wenig von Reiſenden in der I. 
und II. Klaſſe benutzt wurde, 

Jede Achſe von Perfonenwagen II. Kaffe war bejegt 

mit 8,03 Perfonen und brachte ein 6,3754 Thlr. pro 1866, 
„ D,ssh P » » v Oasıı „ „ 1865, 
v„ Ds * * — w„ st u „ 1864, 

Diefe ftärfere Beſetzung sc. ift lediglich der Verwendung diefer Wagen in den Mititairzügen refp. der hierbei 
erzielten, nahezu vollen Ausnutzung zuzuschreiben. 

Auf jede beladene Güter, Gepäck-, Vieh: ꝛc. Wagenachſe famen durchichnittlich 34,0: Etr. Yajt und aus- 
ſchließlich ihrer Benutzung in Materialzügen 

eine Belaftung von 33,9. Etrn. und eine Einnahme von 9, Zar. pro 1866, 
gegen u " „29,0% „ " 2 ” "_ 9333 4 „ 1865, 
" DD n 2955 u ” " " „Ir u „ 1864. 

Die leer gelaufenen Güter« x. Wagen betrugen 25,44 Proc. der befadenen oder täglich 98 Achſen über bie 
ganze Bahn, während pro 1865 nur 18,26 Proc. oder täglich 67 Achſen leer zurüdliefen. Neben den leer rüd- 
gehenden Kohlenwagen trugen namentlich die leer zurüdgegangenen Militairzüge zu diefem erheblich ungünftigen 
Ergebniß bei. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

13. Bei Berechnung der Tarife, bei Abtheilung der Bahn (von O,01 zu O,0ı Meilen) und im allen fonftigen 
Beziehungen wird die geographiiche Meile, deren die Bahn 27 enthält, zu Grunde gelegt. Von diefer 
Bahnlänge fommen: 

auf Kirheflen -. - » 220. 187 Meilen, 
„ Großherzogthum Heften . . » Bor u 
„die Stadt Frankfurt . » » .» O8 

113a. Die Anfhaffungstoften der in Kol. 91 aufgeführten Yofomotiven betragen 871488 Thlr. Die in diefer 
Summe noch mitenthaltenen 54 888 Thlr. find für 3 Anfangs 1867 gelieferte Schnellzugs-Maſchinen ver- 
ausgabt und auf die Ausgaben des Jahres 1866 mitverrechnet. 

121d. Hierin find auch die vor allen Zügen zurüdgelegten 10 704 Meilen, welche von der Unterbrechung des 
Betriebes bis zur Wiedereinführung des vollen Fahrplans — vom 16. Juni bis 21. Auguft — umd 
während der Unterbrehung des Verlehrs durch die Militairzüge vom 12. bis 28. September gefahren 
wurden, fowie die vor Militairzügen zurüdgelegten 9747 Meilen mitenthalten. 

121h! Hiervon wurden 4202,65 Meilen von fremden Mafchinen zurückgelegt, während die eigenen Yolomotiven 
auf fremden Bahnen 1242, Meilen zurückgelegt haben. 

123. Hierunter befinden ſich 603 Züge, welche in der Zeit vom 16. uni bis 21. Auguft und vom 12. bis 
28. September abgelafjen wurden, ſowie 720 reine Militairzüge, 

125. Zum Anheizen der Lofomotiven wurden außerdem noch 12331 Stüd Wellen für 331 Thlr. 7 Spr. 3 Bi. 
verbraucht. 

129b. Außerdem wurden noch für den Nangirdienft auf den Bahnhöfen zu Kaffel, Giehen und Frankfurt, ſowie 
für den Dienft auf der Berbindungsbahn zu Franffurt 18936 Etr. Sohlen und bei dem Dienfte von 
Main» Wefer» Mafchinen auf fremden Bahnen 653 Etr,, zufammen 19559 Er. Kohlen für 5303 Thlr. 
24 Sgr. 2 Pf. verbraudt. 

137. Die in vorftchender Erläuterung erwähnten 5303 Thlr. 24 Sgr. 2 Pf. ſind hierin nicht enthalten. 

141. Die Voſt ftellt bei einigen Zügen ihre eigenen Wagen ein, deren Adsmeilen hier angegeben find. In 
anderen Zügen wird ihr Seitens der Eifenbahn-Verwaltung der Raum eines ganzen oder halben Wagens 
geftellt; die auf letztere Weife erforderlich gewordenen 24 732 Achsmeilen find in Kol. 142 mitenthalten. 

146a. Nach den Einrichtungen der Main-Weſer-Bahn fan die Belaftung der Güterwagen nur einschließlich der 
Sepäd:, Vieh» x. Wagen angegeben werden und es famen dann auf die beladenen Achsmeiten folcher 
Wagen 34,0, Ctr. Yaft, was einer Ausnugung von 43,3: Proc. entjpricht. 

163. Die auf Retourbillets beförderten Perſonen find doppelt gezählt; die angegebenen Perfonenzahlen iind gleich- 
zeitig alfo auch die der einzelnen ‚Fahrten. 

166a. u. b. Hierin find 7964, En. Gepäd der Auswanderer enthalten, welches zum Tarife des Fradhtgutes 
1. Stlaffe befördert wird. 

169. Die zu Kolonne 141 erläuterte Einrichtung geftattet die Notirung der Poftgüter nicht. Außer den in Not. 
141 beziehungsweije in der Erläuterung angegebenen 71757 + 24782 Achsmeilen famen noch 1219,4 
Er. Eilgüter mit 13509 Gentnermeilen zum Transport, deren Ertrag in dem Einnahmebetrage der Kol. 
209 mitenthalten ift. 

177b. Es waren dies 14 Lokomotiven mit Tendern und 1739 Adhfen neue Waggons. 
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177€. Hierin find 13 723 Achſen Militair- Effelten enthalten. 
179b. Es waren dieſes; 


Pferde, . . zu deren Transport 442 Achſen Güterwagen, 
größeres Vich, „ dejlen . 31T „ u 
lleines Pe v 04 r erforderlich waren. 


219. In diefer Zumme jind 42 180 Thlr. für Bogenniethe enthalten, welche in dem Betriebsberichte als un- 
eigentliche Einnahme an der correspondirenden Ausgabe von 80335 Thlen. in Abrechnung gebracht find, 

247. Hierin find auch die Erleuchtungsloſten der Betriebslocale und Wartefäle enthalten. 

346— 365. Eine Beamten: Penfionstaffe befteht nicht, die Beamten unterliegen vielmehr den für die Staatsdiener 
in den verfchiedenen Staatsgebieten geltenden Penſions-Vorſchriften. Dagegen beftcht eine auf volle Gegen- 
feitigfeit gegründete Sterbetaffe unter den Beamten, Dienern und Arbeitern der Bahn, 


9. Naſſauiſche Eijenbahn. 


I. Das Bahngebiet der Naſſauiſchen Staatsbahn ift gegen die Vorfahre unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt: 
a) die Hauptbahn von Wiesbaden über Oberlahnftein nah Wetlar . .» » 2.20. 24,nss Meilen, 
b) die Verbindungsbahn mit der Taumusbahn . . . . ja ae een wer ARE 


zufammen 25,017 Meilen. 
1. Bahn-Anlagen. Ter Umbau des Bahnhofes zu Wiesbaden wurde im Jahre 1866 vollendet. Zur Verbindung 
des Emſer Blei und Silberwerts mit der Bahn wurde eine Halteftelle unterhalb Ems errichtet. Nm Bahnbofe 
zu Weilburg wurden die Erzlagerpläge erheblich erweitert und im Hüdesheim das vierte Geieife gelegt. 
Auf der Strede Oberlahnftein-Ems jind die Vorarbeiten zur Herftellung des zweiten Geleiſes in Angriff 
genommen worden, 
IM. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnftreden fand in nachjtehender Neihenfolge ftatt: 
am 11. Auguft 1866 Wiesbaden-Müdesheim, | am 5. Juli 1862 Naffau-Fimburg, 
1. Juli 1858 Lahnſtein-Ems, < 14. Oftober 1862 Yimburg-Weilburg u, 
0 Juli 1860 Ems-Naffaı, - 10. Januar 1863 Weilburg-Weklar. 
22, Februar 1862 Nüdesheim:Yahnftein, | 
197 u. 198. In der bier aufgeführten Depeſchen-Anzahl find die Rückantworten nicht enthalten. 
200. Der Antheil der Naſſauiſchen Bahn an den Einnahmen aus dem Telegraphen «Vertchre ift noch nicht end— 
gültig feftgefteltt. 
209. Dies ift die für Beförderung der Poftgüter und das mitfahrende Perfonal gezahlte Pauſchſumme. 
281. Gin befonderer Ernenerungsfonds befteht in Wirklichkeit nicht, es find aber im Kol. 283 diejenigen Aus- 
gaben aufgeführt, welche der Erneuerungsfonds zu tragen haben würde, wenn ein folcher eriftirte. - 
345. Auf der ganzen Bahn war der Betrieb nur 2 Tage lang jiftirt. 


10. Königl. Preuß. Niederſchleſiſch- Märkiſche Eiſenbahn. 


1. Unter der Berwaltung der Königl. Direktion der Niederſchleſiſch -Märkiſchen Eijenbahn ftehen: 
1) die Königl. Niederſchleſiſch-Märkiſche Gifenbahn, 
2) die einen integrirenden Theil der Hauptbabn bildende Königl. Schleſiſche Gebirgs-Eiſenbahn, von 
welcher die erjten Streden im Jahre 1565 im Betrieb gefegt worden jind, 
3) die 1,59 Meilen lange Berbindungsbahn in Berlin, welde die dort eimmündenden Bahnen unter 
einander verbindet und nur zum Ghütertransport benugt wird, Die Berbindungsbahn ift in die vorliegenden 
Tabellen nicht aufgenommen, 


1. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1866: 
1) die Niederſchleſiſch-Märkiſche Eifenbahn, und zwar: 
a) die Hauptbahn Berlin-Franffurt a. OrVegnig-Breslinm . 2 2 2 20200005 47,55 Meilen, 
b) die Zweigbahn Kohffurt-Görlig . . . ——— * "ae 


e) die Verbindungsb. in Breslau zwiſchen dem Niederfehtefifchen Rn Oberſchieſiſchen Behnhof⸗ OH u 
zufammen 51,» Meilen; 
2) von der Schlefifhen Gebirgsbahn die Ztreden: 
a) Kohffurt-Yauban-Reibnig (Warmbrunn)Hirjhberg . . 3 + 1, = 9, Meilen, 
von welcher die Strede Reibnitz-Hirſchberg ( 1,,s M.) am 20. Auguft 
1866 eröffnet wurde, 


b) Bieten » > > 2 2 En er ren nr a de. 
aufammen . . . . 131 „ 
für welche ſich mit Rückſicht auf die Betrichszeit der Strede Reibnit — —— ein 
mittlerer Jahresdurchſchnitt voooonn. Ar u 
ergiebt. 


Den ſammtlichen Durchſchnitts ⸗ Berechnungen (mit Ausnahme von Kol. ST) liegen deshalb Dl,es + 12,07 — 6il,xn 
Meilen zu Örunde. 
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Il. Bahn-Anlagen. 


IV. 


VII. 


+ 


2 


V. 


— 


l. Geltiſe. Im Jahre 1866 wurden 14600 fie. Ruthen Geleiſe und 60848 Stück Schwellen ausgewechſelt. 
Vermehrt wurden die Neben-Geleiſe auf den Stationen der Hauptbahn um 5402,ns fde. Ruthen und 71 Stüd 
Ausweichungen. 

2, Brücken. Der Durchlaß in der Güterfahrſtraße auf Bahnhof Liſſa wurde um 75 Fuß verlängert. 

>. Stationsbaufen. Der Ban eines VBerwaltungsgebäudes in Verlin wurde in Angriff genommen. In Fürjtenberg, 
Neuzelle und Bunzlau wurden die Stationsgebäude durch Anbauten vergrößert und in Liſſa ift dafjelbe umge: 
baut worden. 

In Berlin wurde ein halbrunder mafjiver Yolomotiv- Schuppen für 10 Yolomotiven und im Breslau ein 
Guterſchuppen erbaut, 

Ein NoblensPerron wurde in Kohlfurt angelegt. 

Neue Nampen wurden angelegt in Berlin, Frankfurt und Breslau, 

In Aranffurt, Haiferswaldan und Breslau wurden Waffertrahne, in Guben eine Dampfmafchine in ber 
Wajler- Station und in Sommerfeld ein Laſtkrahn aufgeftelit. 

Centeſimal⸗Waagen wurden aufgeftellt in Sommerfeld, Hansdorf und Görlitz. 

In Sommerfeld wurde 1 und in Breslau 2 Drebjcheiben angelegt. 

Arkerdem wurden noch mehrere Zprigenhäufer erbaut, Ginfriedigungen der Bahnhöfe x. hergeftellt und 
fonftige Anlagen ausgeführt, 

4. Telegraphen. 

a) Die optiſchen Telegraphen nach dem Treutlerfchen Syſteme wurden ſämmtlich faffirt und dafür Mafttele- 
graphen aufgeſtellt. 

h) Auf der Strecke Berlin-Sorau iſt eine neue electriſche Leitung — die vierte — von 24,4 M. Länge 
angelegt, welche über Görlitz und über die Gebirgsbahnlinie weiter geführt werden ſoll. 

Betriebsmittel, Es wurden im Sabre 1566 angejchafft 14 Yolomotiven, 6 vierridrige Perſonenwagen III. und 

8 vierrädrige Perfonenmwagen IV. Klaſſe, 56 vierrädrige bededte und 300 vierrädrige offene Güterwagen; ausrangirt 

dagegen 13 Yotomotiven, 3 viers, 3 jechs- und 26 achträdrige bededte, ſowie 1 ſechs und 1 achträdriger offener 

Yaftwagen. 

Induftrielle Anlagen. Im Jahre 1866 wurden in den Werkjtätten in Frantfurt a, O., Berlin, Brestau, 

Zoran, Görlig, Liegnitz und Yauban durchjchnittlich täglich I 009 Arbeiter befchäftigt, welchen zujammen 258 034 

Thlr. Arbeitslohn gezahlt wurde. Der Werth der in diefen Wertftätten verarbeiteten Materialien beträgt 258 108 Thlr. 


. Außer der Beamten» Penfionstaffe (Kol. 346—365 der Tabellen) beſteht noch eine Beamten - Sterbetaffe mit 


2382 Betheiligten und einem SafiensBeftande ven 19953 Thlrn. uft. 1866. 


Grläuterungen zu den Tabellen, 
Zu tel. a. Niederſchleſiſch-Märkiſche Eiſenbahn. 
760. Das Anlage-Kapital beſteht 
a) in Stamm-Actien. = 2... 10000000 Tblr. 
I) in Prioritäts-Xctien zum Antauf - früßeren Berlin- Zranffurter Bahn . 4175000 , 
e) in Prioritäts-Obligationen . . . a A er ar tee De EROODON 2. 
Summa des concejfionirten Anlage: Kopitafa ee ee BODEN" 
Davon find an die General Staatslafle abgeführt . >» 2 2 2 2 nn 2 u 





mithin verwendet . 209740975 Thlr. 
Aus Staatsfonds find bis ult. 1366 überwiefen: 


a) zum Bau des zweiten Geleiſes . . 3160 000 Thlr. 
1) zu baulichen Erweiterungen und zur — * Trans: 
DOrtatel = ae nt ann DO 
zuſammen 88540084 „ 
wovon uft. 1866 als Bejtand vorhanden waren . 2 2 2... 272500 „ 
verbleiben » >» 2 2020. SD6B4T5 „ 
Ferner find ans den Betriebs » Heberjchüfien in den Jahren 1852 — 1806 zur Er» 
weiterung und Bervollftändigung der Anlagen, fowie zur Vermehrung der Transı 





portmittel verwendet 2 2000 en a ee ee — 
Summe des bis ult. 1866 verwendeten Anlagesapital®. 2. 2 2202020. 34 764450 Thir. 


83. Dies jind Die Anlage-Koften der Central-Werlſtatt zu Franlfurt a. O. 

85. Hierin find 1414173 Thlr. für den Anlauf der Berlin-Frankfurter Bahn mitenthalten. 

88b. Dies find die im der Erläuterung zu Kol. 76 erwähnten Prioritäts-Actien. ? 

90a u. b. Dieſe Beträge find im den in Kol. 77—86 aufgeführten Summen bereits mitentbalten (ſiehe Erläu- 
terung zu Mol, 76). 

121e. Die ald vorgelegte Reſerve-Maſchinen von den Lokomotiven zurüdgelegten 69276 Meilen find in Kol. 
12la—e bereits mitenthalten. 

128a u. 1306. Der Coaks ift nicht mit den Steinfohlen gemifcht, ſondern es find theils Coals — namentlich 
auf den Bahnhöfen — theils Steintoblen in der Art verwendet, daß wenn das eine der Materialien 
gebraucht wurde, Das andere ausgefchloffen war 

Bei der Reduktion von Coals auf Steinfohlen ift eine Tonne Steinfohlen = 360 3.:Pfr. = 330 
3.⸗Pfd. Coals geredinet worden. 
38 


137a. 


ne 
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Der Durchſchnitts-Verbrauch (core. des Verbrauchs der Berliner Verbindungsbahn) beträgt brutto 
230,93 Pd. und netto 193,22 3.-Pfd. Steintoblen oder 219,20 3.-Pfd. brutto und 177,2: 3. Pfd. 
netto Koafs. 

In diefer Summe jind die Selbſttoſten jür den Transport der Bremmmaterialien auf der eigenen Bahn 
(57314 Thlr.) wicht enthalten, 


137b u. e. Einſchließlich derjelben würden die Koſten des verbrauchten Brennmaterials pro Nutmeile 18,09 Sgr. 


140. 


141. 


153a. 


168, 


227. 


264. 


272. 


und pro Achsmeile 3,60 Pi. betragen haben. 
Bon den bewegten Plägen der Perjonenwagen waren durchſchnittlich beſetzt: 

bei der Hauptbahn 45, 11 Proc, 

"nr Webirgsbabn . 18,0 u 
Die Poftwagen jind Eigenthum der Poſtverwaltung und haben auf der eigenen Bahn 514352 Achsmeilen, 
auf fremden Bahnen 29 776 Achsmeifen zurückgelegt. Voſtwagen fremder Bahnen legten auf der Niederſchle— 
jiih-Mlärtifchen Bahn 53869 Achsmeilen zurück. 
In diefe Summe find die auf fremden Bahnen zurüdgelegten 29 776 Achsmeilen Preußiſcher Poftwagen 
(fiche Erläuterung zu fol. 141) wicht, dagegen die auf der Niederſchleſiſch-Märkiſchen Bahn zurüdgelegten 
53869 Achsmeilen fremder Poitwagen mitaufgenommen. 
1704, 171d, 1724 m. 1724. Mit Bezug auf die Bemerlung zu Kol, 1680 x. der Ztatiftif pro 1865 
wird hier noch bemerft, dak im „Durchbrochenen Bertehre" (von Bahn zu Bahn) im Jahre 1866 befördert 
find: 102610 Gr. Eilgüter, 683940 Ctr. Frachtgüter der Normaltlaffe x, 4452655 Etr. Frachtgüter 
der ermäßigten Klafſe und 50624 Eir, Kohlen xc., zufammen 5319341 Etr., welche hierin mitenthalten find. 
Diefe Zumme bezieht ſich nur auf die Unterhaltung der eleftrifchen Telegrapben, diejenige der optifchen 
Telegraphen ift in Hol. 225 enthalten. 
Hierin find auch die (bei Privatbahnen aus dem Reſerve- und Erneuerungsfonds) zur Verwendung gelom- 
menen Beträge für Erweiterungen und Verbejferungen der Bahn-Anlagen x. im Geſammtbetrage von 353 685 
TIhlrn. enthalten, woraus jih das bedeutende Mehr gegen das Vorjahr theilweife ergiebt. (Ziche die 
nachfolgenden Erläuterungen zu Sol. 275 u. 202.) 


. Mit Nücdficht darauf, daß das Anlage-stapital der Schleſiſchen Gebirgsbahn nur annähernd angegeben werden 


tann, ift der bier aufgeführte Procentiag ebenfalls nur annähernd richtig. Ohne das für die Schlejiiche 
Gebirgsbahn verwendete würde ſich das Anlage-Hapital zu 10,0 Proc. verzinft haben, 
Die Stamm - Action im urfprünglichen Betrage von 10004000 Thlen. unterliegen auch der Amortifation, 
wozu Y% Proc. des Kapitals und die eriparten Zinſen zur Verwendung kommen. 
Für das noch nicht amortifirte Mapital von 7337600 Then. find bezahlt: 
a) au Buim - » <a 2. a ua 2895 362 Thlr. 
b) „ Amortifationsberrägen 2 2 2 2 nr MIN 


zufammen 3883262 Thlr. 
Die event. Einlagen in den Neferve- und Ernenerungsfonds würden pro 1866 betragen haben: 


für den Reſervefond.. 6095 Thlr. 
v„ m Ermenerunasfonds . 2 2 2 6612727 „u 
zu Erweiterungen der Anlagen, Vermehrung der Be— 

triebsmittel 22 nenn 264 „ 


zufammen 883 683 Thlr. 
Diefelben find unter den Ausgaben Kol, 224—228, 246 u. 247 bereits aufgeführt. 


277 x. u. 28Bl x. Beſondere Neferve- und Erneuerungsfonds giebt es bei der Königl. Niederſchleſiſch-Märkiſchen 


285. 


Eiſenbahn nicht. GES find bier aber diejenigen (in den Ausgaben Kol, 224 — 228, 246 u. 247 bereits 
enthaltenen) Summen aufgeführt, welche in Folge von Glementar- oder Betriebs + Unfällen, und Diejenigen, 
welche für Erfat von Schienen und Auswechſelung von Schwellen, jowie für größere Erfagftüde au Loko— 
motiven und Wagen aus diefen Fonds eventl, zu beftreiten geweſen wären. 

Die Petriebs:Bahnlänge hat betragen: 

im Jahre 1866 überhaupt 64,1 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 63,9 Meilen, 
18365 u 63,28 W Pi ri 54, u 





pro 1866 mehr überh. 1,5 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 8,96 Meilen. 


292 u. 295. Behufs Pergleihung der Ausgaben und des leberfchuffes des Jahres 1866 mit denjenigen des 


Vorjahres find den Ausgaben des jahres 1365 (mie Dies auch bei den übrigen Staatsbahnen gejchchen 
ift) die Einlagen im den Reſerve- und Grnenerungstonds, jowie die zur Vermehrung der Betriebsmittel 
und Erweiterung und Verbeſſerung dev Anlagen aus den Betriebs-Ueberſchüſſen überwiefenen Summen 
von 3950 + 335397 + 297434 — 656 781 Thlrn. (fiche Kol. 266 und 2084 der Statiftif pro 
1565) binzuzurechnen, wodurch ſich dieſelben auf 3213 790 Thlr. überhaupt und 58507 Thlr. pro Meile 
Bahnlänge erhöhen, wogegen fi der Ueberſchuß des „Jahres 1865 um die Zummte von 636 751 Thlen. 
ermäßigt, mithin 3 670050 Thlr. überhaupt und 66530 Thlr. pro Meile Bahnlänge beträgt, welche 
Summen diefer Vergleichung zu Grunde liegen. Daß die Ausgaben pro 1866 ſich höher ſtellen als in den Vor: 
jahren, hat feinen Grund theils in der größeren Aufwendung für Erneuerungen, theils in der durch die vielen 
fchleunigen Militair- Beförderungen geftörten Regelmäßigleit des Betriebes. Es wurden 854 diverje Extras 
Militair- Füge eingelegt, wogegen 84 fahrplanmäßige Pekſonen- und 543 dergl. Güterzüge ausgefallen find. 
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Werden dagegen von den Ansgaben des Jahres 1566 die in der Erläuterung zu Kol. 273 ſpezifizirten 
883683 Thlr. im Abzug gebracht und dem Ueberichufie hinzugerechnet, wie im Worjabre geſchehen, fo 
baben betragen: 


al Kol. 292 die Ausgaben mehr a) überbaumt 2 2 2er. OHR Thlr. 
Proc. 24,07. 
by pro Meile Bahnläne . > 2 2 2 ne. 3131 Thlr. 
vn 204 der Ueberſchuß mehr ar überhaupt 2 22 2 En. 217130 Thir. 
Proc, 5,04. 
vn 295b pro Meile Bahnlänge weniger . . . are 7600 Thlr. 
349. Dies ift der Zuſchuß, welchen der Staat jährlich mit 120 Thirn pro Meile Bahnlange zur Penſionslaſſe 
leiſtet. Derſelbe beträgt für die Hauptbahn 20.0. 620 The. 
„Schleſiſche Gebirgsbahn —— || pe 
vw Berliner Berbindungsbabn . . . 166 „ 


zuſammen 8036 Thlr. 
bi Ecdhlefiiche Gebirgsbahn. 
77—86. Die Koften der hergeftellten Strede der Schlefischen Sebirgsbahn betragen circa 5 300 000 Thlr. Eine 
genaue Feſtſtellung des Anlage-Rapitals für die in Kolonne TT—S5 aufgeführten Titel it noch nicht erfolgt. 


11. Königl. Preußiſche Oftbahn. 


l. Das Bahngebiet der Preußiſchen Oſtbahn a nit. 1866: 
. die Dauptbahn von Frankfurt a, O. über Bromberg, Dirſchau und Königsberg i. Pr. bis zur Ruſſiſchen 
Grenze bei Eydtluhnennnnn. 686,11 Meilen, 
3, die am 1. Oftober 1266 eröffnete Strede Cüftrin-Gujow (der direften Bahnlinie Berlin— 
Cüſtrin, welche in ihrer ganzen Ausdehnung am 1. Oftober 1867 eröffnet wurde) von 25 u 
3. die Jweigbahnen: 
a) von Bromberg über Thorn nach Otlocggg.. 8 os 
I; von Dirſchau nach Dans 2 200 ER 
4. die Verbindungsbabnen: 
a) zwiſchen dem Grenzbahnhofe Eydtfuhnen und dem Nuffiichen Grenzbahnhofe Wirballen Or 
br zwiichen dem Grenzbahnhofe Otloczyn u. dem Nufjiich- Polnischen Grenzbahnhofe Aleran- 
drowo, welche Strecke gemeinfchaftlich mit der Warjchau-Bromberger Bahn benutzt wird On 
zufammen I1l,s Meilen. 
Der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit Rückſſicht auf die — der Strecke 
Cüſtrin Guſow.. .10909,27 Meilen. 
Die Zweigbahn von Danzig 4 —— befand ſich uu. 1866 ur im 1 Ban, fie wurde am 1. Oftbr. 
1867 dem Betriebe übergeben. 

11. Stationäbauten. Auf Bahnhof Cüftrin haben, durch die Eröffnung der Bahnftrede Cüſtrin-Guſow veranlaft, 
umfangreiche Um: und Neubauten ftattgefunden. Außerdem wurden nur noch auf den Bahnhöfen Elbing, Könige: 
berg und Eydtluhnen erheblichere Bauten ausgeführt. 

Die in den Wege -Lebergängen und Parallelwegen durch Fäulniß unbrauchbar gewordenen hölzernen Brüden 
wurden theils durch maſſive, theils durch Kementröhren erjebt. 

11. An induftriellen Anlagen bejigt die Oſtbahn eine Maſchinenbau-Anſtalt in Dirſchau. Tiefelbe ift im Jahre 

1566 fajt ausſchließlich für die Oftbahn-Berwaltung , und zwar mit dem Neubau und der Unterhaltung verjchie: 

dener mechaniicher Betriebs-Einrichtungen und für den Berlin-Cüftriner Bau beſchäftigt geweſen. Die Stoften der j 

fertig geftellten Arbeiten, bei welchen lediglich die Selbftfoften zur Rechnung kommen, betragen rot. 150385 Thlr. 

Die Betriebömittel wurden im Jahre 1866 um 8 Yolomotiven, 15 Verſonen- und 123 Güterwagen vermehrt. 

Eine Lokomotive wurde ausrangirt. 

V. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

15. Die Cröffnung der einzelnen Bahnftreden fand am nachjtchenden Tagen ftatt: 


IV 


am 27. Suli 1851 Kreuz Bromberg, am 12. Oftober 1857 Aranffurt a. O. Kreuz. 
„6. Auguſt 1552 Bromberg- Danzig, „ 6. Juni 1860 Königsberg: Stallupönen, 
„ 19. Oftober 1852 Darienburg Sraunsberg, » 15. Auguft 1850 Stallupönen-Epdtfuhnen, 
„2. Auguft 1853 Braunsberg-Koönigsberg, v 24. Oftober 1861 Sromberg- Thorn, 

„ 12. Oltober 1557 Dirichau-Marienburg (em „ 4 Dezbr. 1562 Thorn⸗Otloczyn und 


ſchließlich der Weichjel- und Nogatbrüden), „ 1. Okteber 186 Cüſtrin⸗Guſow. 

TH. Von diefer Summe fommen auf den Bau der Weichſel- und Nogatbrüden 5 050 48 Thlr. 

le. Bon den im Jahre 1866 angefchafften find 3 Lokomotiven nicht im Dienfte gewejen; dagegen aber 10, 
fremden Berwaltungen gehörende Yotomotiven zeitweiſe benutzt worden. 

964. Außerdem find noch 2 Salonwagen für Reiſen fürftlicher Perfonen vorhanden. 

165. Hierin find 6762,, Etr. Mititair-Oepäd enthalten. 

169. Die bier aufgefübrten 513 Gr. Poſtgüter find auf der Strecke Bromberg- Alexandrowo befördert worden. 
Die auferdem befürderten Poſtgüter werden nicht notirt, weil für deren Beförderung Seitens der Voſtver— 
waltung eine Averjional-Summe gezahlt wird. 
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175. Außer den bier aufgeführten ſind noch Baugüter mit befonderen Zügen, vor welchen die Yolomotiven 14019 


1770 


Meilen zurücklegten, befördert worden. Tas Gewicht derſelben ift nicht notirt. 


. Dies find Militair-Fahrzeuge. 


178a. Dierunter befinden fih 51 804 Militair-Pferde. 


aM. 
an, 


212. 


In diefer Summe find 4352 Ihlr. Einnahmen für die beförderten Militair-Effelten entbalten. 

Diervon fommen 108 Thlr. auf die in Kol. 169 aufgeführten 519 CEtr. Poſtgüter. Die verbleibenden 
8578 The, repräjentiven das für die übrigen Poſtgüter gezablte Pauſchquantum. 

Für die in der Erläuterung zu Nol. 175 erwähnten 14010 Yolomotiv - Weiten vor Material-Hügen find 
19627 Ihlr., welche bierin entbalten find, in Einnahme geftellt worden. 


2154. Diervon kommen 425421 Thlr. auf Einnahmen für Vlilitaiv Pferde, 


27T 


und 


cu. 281 ꝛc. Beſondere Hejerves und Erneuerungsfouds beftehen bei der Oſtbahn nicht, jondern es werden 
die bezügfichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs Einnahmen beftritten. Wären aber dergleichen Fonds 
vorhanden, jo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 
a) beim Nejervefonds: 
für Bahnanlagen (Kol. STORE, 3 2 ee a 4624 Thlr. 
„ Betriebsmittel (Mol. 2706) Ba — — —— 3402 „ 
bi beim Erneuerungsfonds: 
für Bahnanlagen (fol. 23a) 2 2 Ha na nennen 302647 Thlr. 
„ Betriebsmittel (Kol. 2836) ee ee reine 37040 u 
Ferner würden aus dem Ergänzungsfonds (bei Privatbahnen in dem Erneuerungsfonds enthalten) 
105905 Thlr. für Babnanlagen x. und 487 782 Thlr. für Berriebsmittel ıc. gezahlt worden fein. 


12. Königl. Preuß. Saarbrüder Eijenbahn. 


. Ueber die Verwaltung der unter dem Gefammt-Namen „Zaarbrüder Eiſenbahn“ vereinigten Saarbrücker 


ZSaarbrüden: Trier-Yuremburger Eiſenbahnen, fowie über die Betriebsleitung der angrenzenden Rbein-Nabe 


Eiſenbahn ift das Nähere in dem Jahrgange 1861 der Ztatiftit S. 10 enthalten. Veränderungen biergegen 


find 
. Tas 


— 
— 


im Jahre 1866 nicht eingetreten. 
Bahngebiet unfaßt die in der Statiſtik pro 1863 S. 163 naher beſchriebenen Linien der 
a) Hanptbabn von u. 2 2 2 2 2 nn FR 16,9» Meilen, ſowie 
b) gweigbahnen nach den Kohlenſchächten sc. von auf. > 2 2 nn 2,24 Rn 
überhaupt 18,1 Meilen. 


Außerdem wınde die der Königl. Bergwerts; Direktion gehörige, am 15 Mai 1866 eröffnete 
Zweigbahn von Zt. Johann-Saarbrücken nach dem Dafen bei Malftatt von. 220 Mn 
in Verwaltung und Betrieb genommen. 


Der 


Malſtatt 


Hierzu die von der Franzöſiſchen Oſtbahn-Verwaltung gepachtete Strecke won der Fran— 
zöſiſchen Grenze bis Korbach 


Bu Er aa ten rg O,#4 " 
Alſo Gefammt- Betriebslänge 19,55 Meilen. 
mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit Rückſicht auf die Betriebszeit der Zweigbahn nad dem Hafen bei 
19,44 Meilen. 


II. Bahn-Anlagen. Im Sabre 1866 wurde mit der auf der Strecke Saarbrüden: Neuntirchen begonnenen Aus: 
wechjelung der 4" u. 4°," hoben gegen 5" hehe Schienen fortgefahren und 205 Ifde. Rthn. 4zöllige und 504 Ifde, 
Nthn. 4°, zöllige Geleife in Zzöllige wingewandelt. 


Die Answechjelung an Schwellen war erheblich, denn cs murden 20856 Stid — 8 Proc. des Beftandes, 


an Schienen dagegen 8,7e Proc. des Bejtandes ausgewedjelt. 


IV. Die 


Betriebsmittel wurden im Jahre 1866 um 6 Vofomotiven und 1 Salonwagen, welcher in der eigenen 


Werfftatt erbaut wurde, vermehrt. 

V. Außer der Beamten-Penfions-slaffe (Kol. 346— 355 der Tabellen) beftcht noch ein aus den laufenden Beiträgen 
der Betheiligten gebildeter Nranfenfonds, an welchem ult. 1566 40% Betriebs Beamte amd gegen 1000 Arbeiter 
Theil nahmen. Derſelbe ſchloß ult. 1866 mit einem Beſtande von 29 524 Thlrn. ab geaen 25 1024 Thlr. im Borjahre. 

Vi. Erläuterungen zu den Zabellen, und zwar zu Kolonne: j 

2b, Hierunter befindet ſich ein Hülfsarbeiter. 
11. Dies ift die gepadhtete Strede von der Franzöſiſchen Grenze bis Forbach von O,.s M. und die der Königl. 


Vergwerfs -Direftion gehörige Zweigbahn nach dem Hafen bei Malftatt von O,so M., welche ſich im Be- 
triebe der Saarbrüder Eiſenbahn befindet, zuſammen aljo 0,4 Meilen. 

Tie Betriebseröffnung der einzelnen Bahnſtreden fand in nachſtehender Neihenfolge ftatt: 

am 15. September 1850 cin Theil und am 16 November | an 26. Mai 1860 Merzig: Trier und 

1350 die ganze Strede Bexbach-Forbach (Zaarbrüder-E,), | „ 29. Auguft 1861 Conz-Waſſerbillig. 

am 16. Dezember 1555 Saarbritden- Merzig, | 


b. Hierin find auch die Anlage Koſten der Wärterbuden enthalten. 
. Zum Anheizen der Lokomotiven wurden verbraucht: Sceitbol . . » 2 2 2 2020. 164,01 Kiftr. 


8203 Reiferwellen a Y. Ef. . . 37a „ 
aufammen 202,20 Klftr. 
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141. Außerdem legten die Poftwagen, weiche Eigenthum der Poftverwaltung find, 65524 Achsmeilen auf der 
Nhein-Nahe-Eifenbahn zurüd. 

16xb—d, 170b-—d, 171b—d u. 173b—d. In Folge der durch die Ereigniffe des Krieges (am Main) veran- 
laßten häufigen Umtartirungen der Güter find die hier gemachten Angaben der beförderten Unantitäten, 
nad den verjchiedenen Vertchrsarten geordnet, nur annähernd richtig. Der Durchgangs-Verkehr enthält des: 
halb auch nur die direkt über die Bahn beförderten Gütermajfen. 

Die vom Auslande eingegangenen Gütermaſſen betrugen: von Frantreich ıc. 1963 871 3. CEtr., von der 
Yuremburger Bahn ıc. 2183347 3.-Cir. 

172a u. b. Dies find nur Saarkohlen und daraus gejogener Coals. 

230. Diefe Summe repräfentirt die Stoften der Heizung, Erleuchtung und Neinigung ber Dienftlofale einschlichlich 
der Wüärterbuden. 

277 x. u. 281 x. Beſondere Neferve- und Erneuerungsfonds beftchen bei der Saarbrüder Eifenbahn nicht, 
fondern es werden die bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs-Einnahmen beftritten. Wären aber 
dergleichen Fonds vorhanden, jo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

a) beim Reſervefonds 
für Bahnanlagen (Kol. 279) - » . . 1092 Thlr. und 
„ Betriebsmittel (Kol. 2796). . .» . 103 „ 
b) beim Ernenerungsfonds 
für Bahnanlagen (Kol. 2834) . . - . 101182 Thlr. und 
„ Vetriebömittel (Kol. 283b) » » » . 2302 „ 


13. Königl. Preuß. Weftfälifche Eifenbahn. 


1. Das Bahngebiet der Weftfäliichen Eifenbahn umfaßte ult. 1866 folgende Bahnftreden: 
. die frühere Köln » Minden « — BR « Eijenbahn von der Grenze bei Warburg bis 


Hamm...» 20.0. 17,05 Meilen, 
2. die frühere Münfter- Hammer Gifenbahn von — bis Mine. ee en ET. 
3. die Bahnftrede von Münſter bis Nheine . . - DE or 
4. die Altenbeten » Holzmindener Eifenbahn von Altenbeten bis zur Brit ——— 
ſchen Grenze bei Höxrterr. nen . Pa de a zen 
zufammen 33,51 Meilen, 
Die Strede von Warburg bis zur Grenze von . . . Oo 
ift an die Direftion der Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordbahn Che. Heffiice Nordbahn 
genannt) verpachtet, mithin im eigenen Betriebe . . . +. 33,30 Meilen. 


Der Betrieb auf der (Braunſchweigiſchen) Strede von der preuß. — bei Höxter bis zum Bahnhofe Holz⸗ 
minden (0,3. Meilen) ift auf Grund des zwiichen den betreffenden Staats + Negierungen abgejchloffenen Vertrages 
der Weftfälifchen Eiſenbahn übertragen, und zwar in der Weife, daß fie dem eigentlichen Fahrdienit gegen eine, 
Braunſchweigiſcher Seits zu zahlende Entichädigung beforgt, während die Einnahme aus dem Perſoneu- und 
Güter-Vertehre der Bahn⸗Eigenthümerin zufließt. 

Außer den vorftehend bezeichneten Bahnftreden ift von der Bahnlinie Emden-Rheine-Yöhne die 7,0, Meilen 
fange Strecke von der Yandesgrenze bei Salzbergen über Rheine nach Osnabrüd von der Weftfälifchen Eifenbahn- 
Verwaltung aus Staatsmitteln gebaut, der Betrieb derfelben aber der Hannoverichen Verwaltung gegen Verzin- 
fung des Anlage-Kapitals überlaffen worden. 

Bahn- Anlagen, Im Neuenhörjer Einſchnitt (zwiſchen Willebadefjen und Bufc) wurde zur Verhinderung von 
Rutſchungen eine Trodenmanerung von 31,; Schachtruthen ausgeführt. Die ſchadhaft gewordene Asphatt-Abdedung 
des Bufe-Viadultes, welche im Jahre 1865 bis zum vierten Theile bergeftellt war, ift im jahre 1866 vollendet, 

Auf dem Bahnhofe Willebadeffen wurde ein freiftchender Wafferfrabn mit Wafferleitung angelegt. Auf den 
Bahnhöfen Paderborn und Münfter famen mehrere, theils im Jahre 1865 begonnene Grweiterungsbauten an den 
Stations-Gebäuden x. zur Ausführung. 

Außerdem wurde im Jahre 1866 mit der Anlage des zweiten Geleiſes auf der Bahn begonnen und ift 
diefelbe bis zum Schluffe des Jahres zunächſt auf der Strede Paderborn + Altenbefen » Triburg auf 3,6 Meilen 
Yänge mit allen dazu erforderlichen Planirungs und OberbausArbeiten zur Ausführung gebracht worden. 

III. Betriebömittel. m Yaufe des Jahres 1866 wurden 5 neue Perfonenzug- und 3 neue Güterzug - Yolomotiven 
angeſchafft, wogegen 2 Mafchinen nebft Tender ausrangirt find. 

Der Wagenparl wurde um 12 neue Gepäckwagen mit Bremjen und 100 neue bededte Güterwagen vermehrt, 

Bon den Perfonenwagen, welche nicht vermehrt wurden, find 8 und von den Gepäckwagen 3 abgängig umd 
zum Umbau beftimmt. Ein Wagen IV. Klaſſe wurde zum Wagen TIL Kaffe und 5 ältere Gepädwagen zu bes 
deckten Güterwagen eingerichtet. Außerdem wurden 30 ältere Wagen mit neuen Bremsen verjehen und 10 abgän: 
gige hölzerne Coafswagen mit hohen Wänden zu Viehwagen, fowie 4 abgängige hölzerne Ktieswagen zu Kohlen- 
wagen umgebaut. Zwei zertrümmerte Stieswagen wurden ausrangirt. 

Verfchrö- Verbindungen. Aufer den in den früheren ftatiftijchen Berichten der Wejtfäliichen Bahn (j. Statiftit 

pro 1863 ©. 164 u. Statiftif pro 1864 S. 185) bereits bezeichneten Verbänden gehört diefelbe jeit dem 15. 

April 1866 dem an diefem Tage in's Leben getretenen Preußiſch⸗ Braunſchweigiſchen Verbande als Mitglied an. 
39 
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Durch dieſen Berband wird die Beförderung der Güter aus den Rheinprovinzen nach Berlin, den Oſtſee-Häfen 
und nadı Rußland vermittelt. 

Außer der Beamten PBenfions- zc. Kaffe (Kol. 346—365 der Tabellen) beſtehen noch 2 Srantentafien, die ein 
für geringer befoldete Bahnbeamte, die andere für die Werkftätten - Arbeiter, welche die Beſtimmung haben, den 
Beamten und deren Familiengliedern, ſowie den Arbeitern bei Erkrankungen gegen monatliche, nach dem Gehalte 
reip. ohne bemeffene Beiträge freie ärztliche Behandlung und Arznei zu gewähren. 

Zu beiden Kaſſen, welche ult. 1566 einen Beſtaud von 6301 Thlen. hatten, gehörten am Schluſſe genannten 

Jahres 1272 Mitglieder, die einen Jahresbeitrag von 454 Thlrn. zablten. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

10. Wegen des außerdem zur Weſtfäliſchen Eifenbahn gehörigen Theiles der Bahnftrede Emden: Rheine Yöhne 

fiehe ad I diefes Berichts. 
15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnftreden fand in nachftehender Neibenfolge ftatt: 


am 4. Oftober 1550 Baberbom-Hamm, | am 23. Juni 1856 Münfter-Rheine, 
„ 6. Februar 1851 Haueda-Warburg, | „ 1. Oftober 1864 Altenbefen-Hörter und 
» 21. Juli 1853 Warburg: Paderborn, «10. Oftbr. 1865 v. Hörter b. z. Örenze bei Holzminden, 


77. Dies find die Koften des Antaufs der Köln-Minden- Thüringer Verbindungsbahn. 

137. Hierin find 4549 Thlr. Kohleuprämien enthalten. 

14]. Dies find die von den Poſtwagen auf fremden Bahnen zurücgelegten Achsmeilen. 

162. Außer den bier aufgeführten 05 002 Mititair-Perfonen wurden noch 7 GErtragüge, bei denen die Perfonen: 
zahl nicht feftgeftellt wurde, für militairifche Zwecke befördert. 

165 u. 166a. Hierin jind 4051 Etr. Militair-Eiffelten enthalten. 

177e. Desgt. hierin 1749 Militair- Fahrzeuge. 

1783. Bon den hier aufgeführten Pferden find 2404 Stüd Yurus-, 1576 Stüd Koppel- und 22900 Stüd 
Militair + Pferde. 

179b. Dies ift das Gewicht der beförberten Hunde. 

201e. Für die in Kol. 162 aufgeführten 95 902 Perfonen find 39641 Thlr. und für die 7 Militair-Extrazüge 
1324 Thr. vereimmahmt worden. 

204. Hierin find 524 Thlr. für die beförderten 451 Etr. Militair-Effetten enthalten. 

2146. Dies ift die Einnahme für die beförderten Eifenbahn- und 251 jonftige Fahrzeuge, wogegen 

214e, bier die Einnahme für die beförderten 1749 Militair- Fahrzeuge aufgeführt ift. 

215a. Für die 2404 Yuruöpferde find 4485 Thlr. und für die 22900 Mititair-Pferde 61 310 Thlr. eingenom- 
men. Die Einnahme für die 1576 Koppelpferde tft in Kol. 215b mitenthalten. 

224. Hierunter find 13% 441 Thlr. enthalten, welche für Ergänzungen und Erneuerungen verwendet find. 

225. Desgt. hier . 11991 Thlr. 

227. Desgl. bir . 5067 Thlr. 

228. Desgl. bir . . 415 Thlr. 

247. Ebenſo bier." 12198 Ihr. 

230. Hierin find aud die Beleudhtungstoften der Wärterlofale, optiſchen Telegraphen, Perrons und Weichen, 
ſowie die Koſten der Beleuchtung und Neinigung der Büreaus der 4 Eiſenbahn-Baumeiſter enthalten. 

260. Hierin find 4000 Thlr. Zuſchuß zur Beamten: Penfions: x. Kaſſe enthalten. 

277 x. u. 281 x. Ein Reſerve- und Erneuerungsfonds befteht nicht, es werden vielmehr die bezüglicen Aus— 
gaben aus den lanfenden Berriebs-Einnahmen beftritten. Die Ausgaben, welche aus dergl. Fonds eventl. 
zu bejtreiten gewejen wären, find in dem vorftebenden Bemerkungen zu Kol. 224—247 angegeben, 

285. Die Betriebs-Bahnlänge betrug ult. 1866. 2 2 nn meer 33,80 Meilen, 

alt. 1865 dagegen im mittleren Jahrespurchichnitte . . . . . nn. Bd 5. 


mithin pro 1866 mehr . 0,324 Meilen. 


14. Königl. Sächſiſche öftliche Stants- Eifenbahnen, 


. Berwaltung. Die Königl. Sächſiſchen öftlichen Staats-Eifenbahnen ſtehen unter eimer Verwaltung, der „Königl. 


Staatd-Eifenbahn: Direktion zu Dresden." 

Diefelbe leitet aud den Betrieb der angrenzenden Yöbausittauer und Zittau-Reichenberger PBrivatbahnen. 
Das Bahngebiet bejteht wie im Vorjahre aus: 
a) der Sächſiſch-Böhmiſchen Yinie von Tresden ı Altjtadt) über Pirna bis zur — Grenze bei 


Bodrnbah - -» . . To Meilen, 
b) der Sächſiſch⸗Schleſiſchen Yinie von ran Meuſiadi über Baupen bis zur Breuf. Genie 

bei Neihenbah . - 2 200. Eu se a ar a a ar ea ee TE 9 
c) der Tharandtsfjreiberger Liniee.. dh 


zufammen 22,30 Meifen. 
Die zur Sächſiſch-Böhmiſchen Yinie gehörige Strede von der Sächſiſch-Böhmiſchen Grenze bis 


Bodenbah . . . dee 
ift Eigenthum der 8. a. — Defierreichſchen Staats» + Gifenbahn- Sefeltfchaft, die zur Sãchſiſch⸗ 
Schleſiſchen Yinie gebörige Strede von der Grenze bis Görlik . . . de Nr u ar ee RE 


zu übertragen 25,72 Meilen. 


1. 
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Uebertrag 2ö,r Meilen. 
dagegen Eigenthum des Preuß, Staates. Beide Streden werden von der Königl. Sächfiichen 
Staats:Cifenbahn- Verwaltung pachtweife benugt. Im Betriebe der Yetteren befinden ſich alfo . 2,7» Meilen, 
Die zur Sächſiſch-Böhmiſchen Yinie gehörige VBerbindungsbahn in Dresden verbindet dieſe Yinie mit der 
Albertö- und Yeipzig: Dresdener E., ſowie mit der Sächſiſch-Schleſiſchen Yinie. 


. Ueber den Grneuerungsfonde, gemeinschaftlich mit den Sächſiſchen weftlichen Staatsbahnen, fowie 
. die Beamten» Penfions- und Unterſtützungs-Kaſſe, gemeinichaftlich für alle Königl. Sächſiſchen Staats- und die 


unter Ztaatöverwaltung ftehenden Privat +Eifenbahnen,, ift das Nähere S. 165 u. 166 der Statiftil pro 1863 
imitgetheilt worden. Beränderungen biergegen find im Jahre 1866 nicht vorgekommen. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
15. Der Betrieb ift eröffnet: 
am 17. November 1845 auf der Sächſiſch-Schleſiſchen Yinie, 
„41. Auguft 1548 auf der Sächſiſch-Böhmiſchen Yinie, 
am 1. Septb. 1547 auf der Sächſiſch-Schleſiſchen Yinie, 
auf der ganzen Bahn | „ 19. April 1852 „ . ü Böhmifhen „ und 
„ 11. Auguft 1862 „ „ Tharandtsfreiberger Yinie. 
86. Bon dem bier aufgeführten Anlage-Kapitale tommen: 


ſtreckenweiſe 


auf die Sächſiſch-Böhmiſche Yine . . . 6771333 Thlr. | 
— u" Shlffhe „ : - » 7167987 „ zuſ. 17085578 The. 
» mn Tharandterfreiberger u - . . B140258  . 


Vle. Außer den hier aufgeführten wurden noch 9 Yolomotiven der Löbau-Zittauer und Zittau-Reichenberger 
Privatbahnen benugt. Die von denfelben zurüdgelegten Meilen find in Kot. 121 u. 122 mitentbalten. 

130 u. 132. Die Anzahl der in Mifhung von Steinfohlen und Coals und Braunfohlen mit Steinfohlen zuräd: 
gelegten Nutmeilen läßt jich nicht angeben, da das bier und bei Kol. 12% angegebene Feuerungs- Material 
durchgängig in verfchiedener Miſchung zur Verwendung gelommen iſt. 

146. Mit Rückſicht darauf, daß die Gepädwagen von den Güterwagen nicht getrennt geführt werden und eine 
Notirung des Gewichtes der nad) Stüdzahl beförderten Thiere reſp. der von denſelben zurüdgelcaten 
Gentnermeilen nicht erfolgt (fiehe die nachjtehende Erläuterung), lann auch die Ausnugung der Güterwagen 
nur annähernd angegeben merden, 

163. Außerdem find noch Perfonen mit Ertragügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, fondern 
nur die Einnahme motirt wird. 

172. Wie bier bereits bemerft, find die Kohlen und Coals unter den Gütern der ermäßigten Klaſſe enthalten, 
weil diefelben in den Regiſtern nicht getrennt geführt werden. 

179a. Ebenjo wird das Gewicht der nach Stüdzabl beförderten Thiere nicht notirt. 

202 u. 20a. Diefe 175 Thlr. repräfentiren die Einnahmen für die mit Ertragügen befürderten Berjonen (jiehe 
Erläuterung zu Mol. 163). 

232. Dies find die Koften der außergewöhnlichen Schneebeſeitigung, da diejenigen des Schneeauswerfens für 
gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs-Aufwande ſich nicht jcheiden laſſen. 

239-242. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werben können, da Die 
bezüglichen Yöhne von denen für übrige Bahnhofsarbeiten nicht getrennt motirt werden. 

344 u. 345. In Folge der Kriegs-Ereigniſſe war der Betrieb eingeftellt: 

auf der Sächſiſch-Böhmiſchen Yinie vom 18, Juni bis 27. Juli 1366 während 40 Tagen, 
er * Schleſiſchen „ 16. Juni „ 31. Auguft „ u 77 
»  n XTharandteijreiberger „ u 24.—28. Juni 1866 währen . . DD „ 


15. Königl. Sächſiſche weſt liche Staats-Eijenbahnen. 


- Verwaltung. Die Königl. Sächfischen weitlichen Staars-Eifenbahnen fteben unter einer Verwaltung, der „Königl. 


Staatö:Eijenbahn-Direftion zu Yeipzig." 
Diefelbe leitet auch den Betrich der angrenzenden Gößnig-Öeraer und Greiz «Brunner Gefellichaftsbahnen. 
Das Bahngebiet umfahte ult. 1866: 
1) die Sächſiſch-Bayeriſche Yinte von Yeipzig über Nierigich, Altenburg‘, Gößnißz, Werdau, Reichenbach und 
Plauen nach Hof mit der Abzweigung von Werdau nach Zwidau, zuſ. .. 24,01 Meilen, 
2) die Obererzgebirgiſche Linie von Zwickau über Wieſenburg, Stein, Niederſchlema und Aue nad) 
Schwarzenberg mit der Abzweigung von Niederſchlema nach Neuſtädtel reſp. Schneeberg, zu. 6, „ 
3) die Niedererzgebirgiiche Yinie, bejtehend aus der früberen Chemnitz-Rieſaer Staatsbahn von . 8,1 


und deren Fortſetzung nach Zwidan und Göfnik von . . . ee te ZA 
4) die am 1. Februar 1866 eröffnete Linie von Chemnitz nad) PUR von... . 7T,daa 
5) die Voigtländiſche Linie von Herlasgrün nah Eger von. . - =. 


6) die von Wüftenbrand nach Yırgau führende, auf Hoften einer Actien Geſellſchaft — und von 
der Sächſiſchen Staats-Eiſenbahn-Berwaltung feit dem 15 November 1858 vorläufig auf 20 
Jahre pachtweife übernommene ſ. g. „Ehemnig-Würfchniger Eiſenbahn“ von. . . ».. Lea „ 
zujammen 60,44 Meilen, 


I. 
IV. 


V. 
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für welche sich mit Rückſicht auf die — der Linie Chemmitz — (ad 4) ein mitt: 
lerer Jahresdurhichnitt von . ... er ernennen. 68,03 Meilen 
berechnet. 

Die zur Sächſiſch Baheriſchen Yinie gehörige Ztrede von der Sächſiſch-Bayeriſchen Grenze bis Hof (1,5; M.) 
ift Eigenthum der stönigl. Bayerijchen Staats Hegierung und wird von der Königl. Sächſiſchen Staats » Eifenbahn- 
Verwaltung pachtweiſe benukt. 

Ueber den Erneuerungsfonds und 
die Beamten »Penjions und Unterftüpungsfafje enthält der Bericht der Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen, mit 
welchen diejelben gemeinschaftlich jind, vejp. der Jahrgang 1863 der Statiſtit S. 166 und 166 die mäheren 
Mittheilungen. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a. Das als unbefoldet aufgeführte Mitglied der Direktion ift ein Affeffor, welcher nur zu gewiſſen Verhandlungen 
zugezogen wird und dafür eine jährliche Entichädigung von 120 Thlrn. erhält. 


15. Der Betrieb ift eröffnet: 
ſtreckenweiſe 


am 19. September 1842 auf der Sächſiſch-Bayeriſchen Linie, 
„ 1. November 1854 „ . Übererjgebirgiichen u 
„ 30%. Auguft 1847 auf der früheren Chemnig-Niefaer Staatsbahn (Niedererzgebirgiihen Yinie); 
auf der ganzen Dahn 
„ 16. Juli 1851 auf der Sächſiſch-Bayeriſchen Yinie, 
„15. Mai 1858 „ .„ Obererjgebirgifchen Yinie, 
„ 15, Novemb. 1858 „ „ Niebererzgebirgiichen Yinie (Hauptbahn), 
„ 19. Septmb. 1859 „ den Zweigbabnen nach Nenjtädtel refp. Schneeberg, 
„ 1. Novemb. 1865 „ der Voigtländifchen und 
„ 1. Februar 1866 „ „ GChemmig-Annaberger Yinie. 
86. Bon dem bier aufgeführten Anlage-Hapitale fommen: 


anf die Sächſiſch-Bayeriſche Liienn. 17025 972 Thlr. 
„„Obererzgebirgiſche 666967 
Niedererzgebirgiſchee13u898 200/ 
„„ Voigtlandiſche a re Ks there re DIDI, 
vn GhHemmitg- Annaberg u > nn ZOO „ 
zufammen 43022076 Thlr. 
Es ift jedoch nicht diefes, fondern mur der Betrag von . . . 20.0. 41242380 Then. 
aus Staatsmitteln aufgewendet worden, da für die früher im Eigentfuune € einer Actien-Geſellſchaft befindlich ge 
wefene Chemnig-Niefaer Eijenbahn bereits vor der Banbeendigung . » » - - . 7265407 Thlr. 
verausgabt waren, auf die Erwerbung diefer Dahn, deren Vollendung und die möthige 
Aüsrüftung derfelben vom Staate aber ur 0 2 nn nenn nn.  Disb2ll „ 
demnach . . a ee IDR ER 


weniger — — Find. 

Ye, 94, ud, 1028 u. 104. Die unter der Verwaltung der Königl. Sächſiſchen Staats « Eifenbahn: Direktion 
zu Yeipzig ftehende, 4,40 Meilen lange Göfnig + Geraer Eifenbahn hat feine eigenen Betriebsmittel. Der 
Betrieb diefer Bahn wird vielmehr mit den Transportmitteln der Sächſiſchen weftlichen Yinie (unter welchen 
ſich auch die vertragsweife benutzten Betriebsmittel der Ehemnig-Würjchniger Eijenbahn, bejtehend in 2 Yolo» 
motiven und 186 Güterwagen befinden, deren Anfchaffungstoften aber bei Kol. 113 u. 116 nicht mit— 
enthalten find) ausgeführt, weshalb den Durchſchnittsberechnungen Kolonne 

92, 97b, MMa, 103b, 110, 113b, I14b u. 116b. . . 68,53 + 4,42 = Ti,ıs Meilen — 553,33 Milometer 
zu Grunde gelegt find. 

146. Mit RMüchſicht darauf, daß die Gepäcdwagen von den Güterwagen nicht getrennt geführt werden und cine 
Notirung der mit den gewöhnlichen Zügen zur Beförderung gelangten Betriebsdienft- und Baugüter, ſowie 
des Gewichtes der nach Stüdzahl beförderten Thiere reſp. der von denfelben zurückgelegten Centnermeilen 
nicht erfolgt (ſiehe die nachftchenden Erläuterungen), kann aud die Ausnutzung der Güterwagen nur annähernd 
angegeben werden. 

163. Außerdem find noch Perjonen mit Ertrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, ſondern 
nur die Einnahme notirt wird. 

172. Wie hier beveits bemerft, jind die Kohlen und Coals unter den Gütern der ermäßigten Klaſſe enthalten, 
weil diefelben in den Negiftern nicht getrennt geführt werden. 

175. Die bier aufgeführten Betriebsdienft- und Baugüter find mit befonderen Zügen für die Selbſtkoſten befördert 
worden, die mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport fonmenden dergl. Güter find frachtfrei und werden 
nicht notirt. 

179a. Ebenfo wird das Gewicht der nad Stüdzahl beförderten Thiere nicht notirt. 

202 u. 20a. Dieſe 2146 Thlr. vepräfentiren die Einnahmen für die mit Ertrazügen beförderten Perfonen (fiche 
Grläuterung zu Kol. 163). 

232. Dies find die Koften der außergewöhnlichen Schneebefeitigung, da diejenigen des Schneeauswerfeus für 
gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhattungs-Aufwande ſich nicht jcheiden laffen. 
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239-242. Desgleichen haben hier nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, 
weil die bezüglichen Yöhne von denen fir übrige Bahnhofsarbeiten nicht zu trennen find, 
344 u. 345. Durch Occupation des Yandes und in Folge der theilweifen Zerſtörung von Brücken war der Be- 
trieb unterbrodyen: 
auf der Strede Niefa-Chemnig vom 15. Juni 1866 ab theilweife, vom 19. Juni ab gänzlich; auf den 
übrigen Yinien vom 19. Juni ab gänzlich. 
Die Wiedereröffnung erfolgte 
auf den Streden Peipzig Werdau -Jwidau, Gößnitz Glauchau -Zwidan und Zwickau— 
Schwarzenberg am 13. Juli, mithin Unterbrechung 25 Tage auf jeder Etrede, 


auf der Strede Niefa-Ofrau „ 13. " " 2 u 
W Chemnitz⸗ rugau „ 2. u u M 36 
— Werdau⸗ Hof „4. Auguſt, „ 46 u 


auf den Streden Glauchau» Chemmig, Waldheim - Chemmit, Chemnit Annaberg und Reichenbach— 
Eger am 19. Auguft, mithin Unterbrehung 61 Tage auf jever Strecke, 
anf der Strede Waldheim: Döbeln (Münchof) am 3. Sept., mithin Unterbrechung 75 Tage, 
Pr r Döbeln-Oftran am 12. September, . . . J 150 „ 
Die vollftändige Wiedereröffnung ſammtlicher Yinien bat am 12. Deyember 1566 ftattgefunden. 
Durd) Vefeitigung der Trümmer, welche in Folge des Zufammenftoßens zweier Züge bei Zwickau entjtanden 
waren, ift der Betrieb auf der Strede Werdau: Zwidan 2 Tage unterbrochen gewefen. 


16. Königl. Württembergiſche Staats-Eijenbahnen. 


I. Rechnungs: Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Stalenderjahres, ſondern 
beginnt mit dem 1. Juli. Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen fi daher auf den Zeitraum vom 1. Juli 
1565 bis ult. Juni 18606. 

I. Organifation der Verwaltung. Für die Yeitung der Berfchre-Anftalten beftcht unter dem Miniſterium für aus- 
wärtige Angelegenheiten zunächit eine Gentralbehörde, die in 4 Seltionen zerfällt, nämlich: die Eifenbahn- Direktion, 
die Eijenbahn « Bantommiffion, die Poft- Direktion und die Telegraphen-Direltion. Für diefe Eentralbehörde find 
jedoch feine befonderen Beamten ernannt, jondern es wird diefelbe durch Zuſammentritt beftimmter Beamten der 
4 einzelnen Zeftionen gebildet. i 

Il. Das Bahngebiet der Württembergifchen Staatsbahnen ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Dajfelbe 
umfaßte ult. Juni 1566 folgende Yinien: 

1. die Hauptbahn von Bruchſal über Mühlader, Bietigheim, Stuttgart, Canftatt, Eßlingen, Plochingen, Geislingen, 
Um, Biberad; und Ravensburg nach Friedrichshafen . . . . — . 86,54 Meilen, 


2. die Zweigbahnen: a) von Bietigheim über Heilbronn nach Hall. — on ar 5 
b) von Ganftatt über Gmünd, Malen und Wafferalfingen — Nördlingen ld, „ 
ec) von Aalen nadı Heidenheim . 2... JE T 


Ad) von Plochingen über Heutlingen, Tübingen * Rottenburg 4 Eyach 9, 
zuſammen 74,44 Meilen. 
Die Strecke von dem Bahnhoſe Ulm bis zur Mitte der Donaubrücke (Yandesgrenze) von 0,» Meilen iſt Eigen— 
thum der Königl. Württembergiichen Staats-Eifenbahn-Verwaltung, welche diefelbe an die Königl. Bayeriſche Staats: 
Eifenbahn-Berwaltung gegen 4 Proc. des verwendeten Anlage-Napitals, d, b. gegen 12690 Thlr. verpachtet hat. 
Dagegen ift die Strede von Nördlingen bis zur Wiürttembergiichen Yandesgrenze von O,ss Meilen Eigenthum der 
Königl. Bayerischen Staats-Eifenbahn- Verwaltung, welche diefelbe an die Könige. Württembergifhe Staats-Eifen- 
bahn⸗ Berwaltung gegen 10286 Thlr. jährlich verpachtet hat. 
Die Zahl der Stationen betrug ult. Juni 1366 . . 106, die der Halteſtellen 3. 
IV. Bahn-Anlagen. Die Arbeiten an der Erweiterung des Stuttgarter Bahnhofes wurden im Jahre 1866 fortgefekt. 
Auf den Bahnftreden mit Schienen niederen Profils werden allmälig Schienen höheren Profils eingeführt. 
Beamten-Penfiond: x. Kaſſe. Die höheren Beanten der Eijenbahn»Berwaltung haben Penfions + Anfprüce an 
die allgemeine Staatstaſſe und nehmen an der Wittwen- und Waifenkaffe für die Hinterbliebenen der Württem— 
bergijchen Staatsdiener Theil. Für die übrigen Bedienfteten der Königl. Staats-Eijenbahn-Verwaltung befteht feit 
dem jahre 1845 gemeinfchaftlic mit der Bodenſee- Dampffchifffahrtss, Poft- und Telegraphen « Verwaltung eine 
Unterjtügungs- Kaffe, am welcher die niederen Bebdienfteten ſämmtlich Theil zu nehmen verpflichtet find. Diefe 
Kaffe gewährt Penfionen an dienftunfähig gewordene Bedienftete, fowie an deren Witwen und Waifen. 
VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne; 
2a. Dies find die merkantilijchenWtitglieder der Direktion. 
ld. Die Eröffuungszeiten der einzelnen Ztreden der Württembergiichen Staats-Eifenbahnen waren folgende: 
a. Dauptbahn am 11. Olt. 1847 BietigheimsYudwigsburg 1,1 M. 
am 22. Oft, 1545 Ganftatt-Untertürfgeim  O,ss M. u. Plochingen Züffen Bes u 
7. Nov. 1845 Untertürfheim + Ober: „ 8. Nov. 1847 Navensburg- Friedrichs: 


- 


Y 





türfheim . - » . 0,0 | bafen 2 22. dj 


„ 15. Oft. 1546 Yudiwigsburg:Ganftatt 2,35 „ „ 14. Juni 1540 Züffen-Beislingen . 1,3% 
„ 14. Dibr. 1846 Gflingen-Plodingen 1,13 u „ 4. Juni 1850 Um Bibrah . . ds 
40 


„ 20. Nov. 1845 Obertürtheim-Ehlingen 0,0 „ „ 26. Mai 1349 Biberady-Havensburg 6,51 
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am 24. Juni 1850 Geislingen-Am . . 4,33 M. am 3. Oft. 1863 Wafferalfingen-Nördlingen 4,3 M. 
„ +. Oftbr. 185 Dietigbeim-Bruchfal 7,2» u | _ —— 
b. Zweigbahnen: | „ 15. Sept. 1864 Nalen-deidenheim . . 2,6 u 
25. Juli 1348 Bietigheim Heilbronn D,04 „ | — 
— 4. Aug. 1862 Heilbronn-Hall. . 7,09 „ 


„ 20. Sept. 1859 Plochingen-Reutlingen. Ar „ 

\ „ 15. Oftbr. 1561 Reutlingen-Nottenburg 3,35 „ 
25. Juli 1861 Canftett-Wafferalfingen 9,05 n | m . Novbr. 1864 Nottenburg-Eyah. . Laer „ 

120, Dies jind die Anjchaffungstoften der voltftändig eingerichteten Poftwagen, welde Eigenthum der Bahnver- 
waltung find. 

121e. Hierunter find auch die Veiftungen der Mafchinen bei Voraus: und Nachzügen enthalten, wie ſolche von den 
Vorftänden größerer Stationen angeordnet werden können. 

196—200 u. 227. Die Yeiftungen und Unterbaltungstoften der Telegraphen fünnen wicht angegeben werden, weil 
für Diefelben eine getrennte Verwaltung bejtebt und bloße Eiſenbahn-Telegraphen nicht vorhanden find. 

243. Hierin jind aud die Koften der Heizung der Perfonenwagen (welche durch Defen gejchicht) mitenthalten. 

285. Die Beriebs-Bahnlänge betrug im Jahre 18866.. nn Td,an Meilen, 
der mittlere Jahresdurchſchnitt im Borjahre RT Tor ou 

mithin pro 1866 mehr 1,1% Meilen. 

336. Die in den jahren vor 1864 vorgelommenen Schienenbrüche wurden nicht notirt, der bier (in Kol. 336b) 
notirte Schienenbruch ift im Jahre 1865 vorgekommen. 





I. Brivatbahnen 


unter Staatöverwaltung. 


17. Bergijch- Märkische Eijenbahn. 


l. Verwaltung. Die Bergiſch-Märliſche Eiſenbahn ift Eigenthum einer Actien » Gejellichaft; die Verwaltung derjelben 


tl. 


In. 


ift für immer dem Staate übertragen und wird von der „Königl. Eifenbahn Direktion zu Elberfeld“ geführt. 

Neben der Direktion fungirt eine aus 15 Mitgliedern und eben jo vielen Stellvertretern gebildete Deputation 
der Actionäre, welche in den wichtigeren Angelegenheiten mit ibren Gutachten gebört wird, umb von der bie 
Rechnungen geprüft und dechargirt werden, 

Die Vermehrung der Zahl der Deputations - Mitglieder und deren Stellvertreter erfolgte im Jahre 1866 in 
Folge der Erwerbung der Nahen: Düffeldorf-Nuhrorter Eifenbahn. 

Die Berwaltung ift nad) den für Staatsbahnen mahgebenden Grundſätzen eingerichtet. 
Bahngebiet. Das Bergiſch-Märkiſche Eifenbahn-Unternehmen bat im Jahre 1866 durd die am 1, Januar er- 
folgte Erwerbung der Nadıem-Düffeldorfer, Nubrort-Erefelder und der Bierfen» Benloer Bahn, fowie durch die im 
Yaufe diefes Jahres ftattgefundene Vollendung der Zweigbahn Unna-Hamm eine abermalige bedeutende Erweiterung 
und Ausdehnung erfahren. Daſſelbe umſaßte am Schluffe des Jahres 1866 folgende Betriebsftreden: 

1. die Bergifh- Märtifche Bahn, mit den Streden:| von Mülheim bis Oberhaufn . .  O,es Meilen, 





von Aachen bis Oberlafiel . . 1l,ın Meilen, | „ Steele „ Dabtbaufen . . Os u 

„ Gfladbad „ Homburg. - » Di u „ Duisburg nad) dem Rhein⸗Ruhr—⸗ 

» Vierfen „ zur VYandesgrene 2,52 Kanal und den Etabliffements 

„ Düffeldorf „ Dortmund . . Ihe u | im Docfelde 2 2 2 22 Oo 

„ Dortmund „ Soeſt Tann m Steele bis Bohwinfel . . . dar u 
Unna n„ Domm . .. Bu m m Yetmathe „ Seren . .» . Oro u 

„ Dortmund „ Duistung . » TH m 2. die Ruhr: Sieg: Bahn mit den Streden: 

„ Witten „ Yangendreer . . io u von Hagen bis Siegen . . . . 14,10 Meilen, 
„ Yangendreer bis Ya . ». » Om „ BHerdede „ Enbus ... 00 u 


aufammen 70,14 Meilen, 
Die Zweigbahn Unna-Hamm wurde am 18. Januar 1866, die Strede Vierjen-Kaldenficchen am 29. Janıar 
und die Fortfetung von Kaldenfirchen bis Venlo am 29, Oktober 1566 für den Perſonen- und am 7. November 
deifelben Jahres für den Güterverkehr eröffnet. Mit Rückſicht hierauf beträgt der mittlere Jahres durchſchnitt 
alter im Betriebe geweſenen Streden: 

für den Sitervrteht . 2 2 2 2 nen 69,75 Meilen — 525,16 Kilometer, 

”» m Perfonenverlehr (fiche Ertl. zu Hol. 13) 2 2 2 020. Tao = 5ll,s — 
Vertheilung der gemeinſchaftlichen Ausgaben. Die Koften der Bahn-Berwaltung werden von vornherein 


für 
nad) 
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die Bergiſch⸗Märkiſche und Nuhr-Zieg-Eifenbahn getrennt gehalten, die Koften der Transport-Vermwaltung 
Verhältniß der durdjlaufenen Yotomotiv- und Wagenachsmeilen repartirt, die Koften der Gentral-Ber- 


waltung aber nach Verhaltniß der Bahnlänge getragen. 


mäß 


Die Betriebs+, Verwaltungs: und Unterhaltungsfoften auf der Zweigbahn Letmathe-Iſerlohn werden vertrags- 
ig von der Nubr-Sieg-Eifenbahn gegen Bezug von 55 Proc. der Brutto-Einnahme getragen. 


IV. Betriebsmittel. Am Jahre 1866 find den Älteren Beftänden binzugetreten: 


mit 


1. Yolomotiven. 

a) durch Neulieferung 5 geluppelte Schnellzug- Maschinen und 23 Güterzug-Votomotiven mit 3 gefuppelten Achſen, 

bj durch Erwerbung der Aachen Düfleldorf- Nubrorter Eifenbahn 13 ungefuppelte Perfonenzugs und 20 ges 
fuppelte Güterzug-Yofomotiven, zuſammen 61 Yofomotiven. 

2. Verfonenmwagen. 
a) durch Neubefhaffung 42 Stüd, 
b) durch Erwerbung der Nadhen- Düffeldarf-Kubrorter Bahn 69 Ztüd, zufammen 111 Stüd mit 6004 Sitzplätzen. 
4 3. Gepädwagen. 

a) durch Neubefchaffung 17 Stück, worunter 2 combinivte Poſt- und Gepädwagen, zu welder die Königl. 
Poftverwaltung 1744 Thlr. 19 Sur. 6 Pf. beigetragen bat, 

b) durch Erwerbung der Yaden-Düffeldorf-Nuhrorter Bahn 20 Stüd, zufanmen 37 Stüd mit einer Lade— 
fähigfeit von 5230 CEtrn. 

4. Güterwagen. 

a) Uebernommen wurden 346 bededte und 950 offene, 

b) neubefhafft wurden 1010 offene a 200 Etr., 25 Viehwagen A 100 Em, 25 Kieswagen A 100 Eir., 
42 Bügelwagen find aus den älteren Beftänden bei den offenen Güterwagen ab»: und bei den bededten 
zugerechnet worden. 

Der Beftand an bededten und offenen Güterwagen belief fih am Schluffe des Jahres 1866 auf 7196 Stüd 

einer Yabefähigfeit von 1194570 CEtrn. und einichließlih der Gepädwagen auf 7291 Wagen mit einer 


Gapacität von 1205670 Eten, 


noch 


In Abgang gefommen find 5 Lokomotiven, die indeß in der Zuſammenſtellung noch aufgeführt find, da fie 
nicht verwerthet find. Der Tender einer ausrangirten Maſchine fand bei einer früher ohne Tender bejchafften 


Yolomotive Berwendung. 
V. Beamten-Penfions-Haffe. Es beftchen: 


1. eine von der König. Eifenbahn- Direktion unter Mitwirkung eines aus 5 Mitgliedern beftehenden Curatoriums 
verwaltete Penjions- und Unterftägungsfaffe für ſämmtliche nit definitiv im Staatsdienfte angeftellte 
Beamte, welche ult. 1866 einen Bejtaud von 482003 Thlen. und 2597 Theilnehmer hatte. Die aufer- 
gewöhnliche Vermehrung des Sapitalbeftandes und der Theilnehmer erklärt ſich aus der ſtattgefundenen 
Verſchmelzung mit der gleichen Kaffe bei der früheren Aachen «Düfleldorf-Rubrorter Bahn. 

2, eine im gleicher Weife verwaltete Penfionskaffe für die definitiv angeftellten Beamten, welche ult. 1866 einen 
Beftand von 85691 Thlen. und 257 Theilnehmer hatte. Auch mit diefer Raffe ift die entiprechende Kaſſe 
der früheren Aachen-Düſſeldorf Ruhrorter Bahn verbunden worden. 


3. für die Beamten der rechtsrbeiniichen Bahnftreden, welche weniger als 500 Thlr. Gehalt beziehen, ſowie 


für die ftändigen Arbeiter eine von dem Guratorium der Penjions- und Unterftügungs- Kaffe verwaltete 
Kranlen⸗ und Unterſtützungs-Kaſſe, welche ult. 1366 einen Bejtand von 14231 Thlrm. hatte und welcher 
1944 Beamte und 1475 Arbeiter angehörten. 


VI. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


11 


13. 


b. Die Strede von der Preußiſchen Grenze bei Raldenfirchen bis Benlo ift Eigenthum des Holländifchen 
Staates und ift der Betrieb derjelben von der Seitens der Hollindiichen Staats-Megierung concefjionirten 
Betriebs » Öefellfchaft für die Holländifchen Staatsbahnen der Bergiſch-Märliſchen Eifenbahn > Gejellichaft 
übertragen. Die Yänge beträgt O, a« Meilen. Die Betriebs - Einnahmen verbleiben, fo lange fie den 
Betrag von 3000 Fl. nicht überfchreiten, der VBergifch-Vlärtiichen Verwaltung; wird der Ertrag höher, fo 
tritt nach einer fteigenden Scala die Betheiligung des Holländijchen Staates cin. 

Diefe Strede ift, weil fie erft am 29. Oltober reſp. 7. November 1866 dem Berlchre übergeben, als 

ummejentlich nicht in Wetracht gezogen. Die unbedeutenden Einnahmen und Ausgaben dieſer Strede jind 
in den Hauptſummen mitenthalten. 
In den Tarifen wird die Bahnlänge jür den Perfonenverlehr auf 69,13 Meilen und für den Güterverkehr 
auf 71,44 Meilen angenommen, weil auf der Zweigbahn Herdecke-Einhaus (0, Meilen), Yangendreer- 
Yaer (O,0ı Meilen), Duisburg-Hochfeld (O,ns Meilen) und Steele Dahlhanfen (O,;2 Meilen) ein Perjonen- 
Verkehr nicht ftattiindet, die Strede Bierfen-Benlo (incl. des Holländiſchen Antheils von O,ss Meilen) zu 
2,0 Meilen und die Strede Erkrath-Hochdahl doppelt, alfo zu O, a« Meilen gerechnet wird, da auf dieſer 
Stredte der geneigten Ebene halber ein doppelter Dienft ftattfindet; endlich weil für den Giterverfehr die 
Zweigbahnen Steele -Dahlhaufen (O,52 Meilen) und Letmathe-Iſerlohn (O, a Meilen) zu je 1,0 Meile 
geredjnet werden, 


15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Streden fand in nachjtehender Weiſe ftatt: 


1) Düffeldorf- Elberfeld: Dortmund: | am 3. Septmbr. 1841 Vohreinfel-Eiberfeld für den 
am 20. Dezember 1858 Düffeldorf-Erfrath, | Berfonens und 
„ 10. April 1541 Erkrath-Bohwinlel, | Anfangs Dezember 1841 für den Gütervertehr, 
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am 9, DOttober 1847 Elberfeld Schwelm für den am 16. Juli 1860 Yetmathe- Altena u. Herdecke— 


Berfonen-Bertchr, Einhaus, 
„ 20. Dezmbr. 1548 Elberfeld Schwelm: Dortmund. v 6. Auguft 1861 Altena: Ziegen. 
für den Güter Verkehr, 7) Dortmund» Witten Duisburg 
„ 9. März 18409 Schwelm + Dortmund für den im Januar 1859 von Duisburg bis zum bein 
Perfonen-Verfehr. Ruhr⸗Ranal u. Hochſeld (auf welcher Strede 
2) Bohwinfel- Steele die Köln: Mindener Bahn den Betrieb bie 
am 1. Dezember 1547 VBohwintel-Zteele, I. Mat 1862 bemwirtte), 
„ 1. Jumi 1863 die Verbindungsbahn mit Dort: am 1. Februar 1860 Dortmund: Dorftfeld u. Ger 
mund: Duisburg bei Steele, mania (ein Theil der Strede Dortmund: 
>) Nubrort-GErefeld Yangendreer), 
am 5. Dftober 1849 Somburg-Bierfen, „ 26. Oftbr. 1560 Witten + Bodrum > Engelsburg, 
„ 15. Oftober 1851 Bierſen-Gladbach, | u . März 1862 Bodum +Tberhauien, 


| 
„ 12. Nov. 1552 die Trajeft-Anftalt und Dampf „ 1. Mai,1862 Mühlheim: Duisburg, 
fähre zwiichen Homburg und Ruhrort, „ 4. Oltober 1862 Dortmund - Yangendreer und 





„1 Mat 1856 die hydrauliſchen Hebethürme Yangendreer:Yaer, 
ebendajelbjt. . » 21 September 1863 Steele Dahlhauſen. 
4) Nahen- Düffeldorf 8) Letmathe-Iſerlohn 
am 12. Auguft 1852 Gladbach-Rheydt, | am 31. Wärz 1864. 
„ 12. Noveniber 1852 Nheydt-Herzogenratb, | 9) Unna: Damm 
„ 17. Januar 1853 Aachen-Obercaſſel vollftändig, | am 15. Januar 1866. 
„ 16. Oftober 1854 bis zum linlen Rheinufer, 10. Bierfen- Benlo 
Düffeldorf gegenüber. am 29, Januar 1866 Bierſen-Kaldenlirchen, 
5) Dortmund: Soeft „ 29. Oftober 1866 Kaldenlirchen-Benlo für den 
am 9. Juli 1855. | Perfonene und 
6) Rubr- Sieg -Eifenbahn „ 7. November 1866 für den Güterverkehr. 


am 21. März 1859 Hagen-Yetmatbe, | 

886. Das Kapital in Prioritäts- Obligationen, weldyes Ende 1865 aus 41 382000 Thlen. (nämlich 35420000 Thir. 
der Bergiſch-⸗Märkiſchen veip. Ruhr⸗Sieg- und 5062000 Thlr. der Aachen Düfjeldorfer und Ruhrort-Cre— 
felder Bahnen) beftand, ift im jahre 1866 um 16618000 Tblr, erböht worden. Nach dem llerhöchſten 
Privilegium vom 8. Dezember 1866 jind diefelben für den Bau einer Eifenbahn von Düffeldorf über 
Ratingen, Settwig und erden, ſodann im Ruhrthale aufwärts über Schwerte bis Weſtwich und weiter, 
nebjt Zweigbahnen, ferner zur Dedung des Kaufpreiſes fir die von der Actien-Geſellſchaft der Preußiſch— 
Niederländiichen Berbindungsbahn erworbene Babnftrede von Vierſen bis zur Yandesgrenze bei Venlo und 
endlich zur Vervollftändigung der Bahn-Anlagen und zur Vermehrung der Betriebsmittel zu emittiren, 
mit deren Begebung indeß erft im Yaufe des Jahres 1867 begonnen wurde. 

89. Die Stamm Actien find vom Staate nicht garantirt, dagegen bat derjelbe cine Zins: Garantie auf Höhe 
von 3" Proc, für das Anlage-Hapital der Nuhr Sieg- Bahn im Betrage von 18. 000000° Thlm, 3%. 
procentiger Prioritäts-Obligationen II. Serie (in Kol. 886. mitenthalten) übernommen. 

96d. Außerdem ift die Verwaltung an 6 Perfonenwagen J. u. IL Klaſſe betbeiligt, welche auf gemeinſchaftliche 
Koften der Verwaltungen des Rheiniſch-Thüringiſchen Verbandes beichafft fund. 

97b, 99b, 101b, I14b w. 115b. Diefen Durchſchnittsberechnungen iſt die Betriebstänge von 68,3. Meilen — 
514,14 Stilometern zu Grunde gelegt worden, weil nur auf diefer Perfonen- Beförderung ftattfindet. (Siehe 
Erläuterung zu Kol. 13.) 

10Nd. Hierin find 4 vierrädrige und 3 jechsrädrige combinirte Pot: und Gepädwagen enthalten. 

Auer den hier aufgeführten befigt die Verwaltung nod einen Antheil an 6 fechsrädrigen Gepäckwagen 
des Rheiniſch-Thüringiſchen Berbandes. 

139. Im Yaufe des Jahres 1566 find 12 vierrädrige und 30 fechsrädrige Perfonemvagen neu beichafft, die 
zum Theil nur furze Zeit im Betriebe waren. Auf die Benutzung eines Jahres zurückgeführt, berechnen 
fich die Yeiftangen derfelben vom Tage der nbetriebsnahme bis zum Schluſſe des Jahres zu nur 24 Wagen 
mit 65 Achſen und die wirkliche Durchichnittsleiftung pro Achſe auf 5083,4 Meilen. 

145 u. 147. Bejondere Arbeitswagen find nicht vorhanden, die (im Kol, 147) aufgeführten 306 121 Achsmeilen 
find vielmehr ebenfalls von den Güterwagen, wenn auch in Arbeitszügen zurüdgelegt worden und deshalb 
bei Feſtſtellung der Yeiftungen pro Achſe (Kol. 145) mit berüdichtigt. 

149b. Hiervon kommen 126730 Achsmeilen auf fremde Gepäd-, 44 738 Achsmeilen auf die Verbands - Gepäd- 
und 558 265 Adhsmeilen auf Königl. Poftwagen. 

150b, 151b, 190a u. 207. Dieſen Durchichnittsberehnungen liegt der mittfere Jahresdurchſchnitt der für dei 
Berfonen-Verkehr bemugten Ztreden von 67,97 Meilen — 5ll,ss Stilometern zu Grunde. (Ziche ad U 
diefes Berichts und Erläuterung zu Stel. 13.) 

168d, 170d, 171d, 172d u. 173d. Die bierher gehörigen, von Bahn zu Bahn beförderten Güter können nicht 
angegeben werden, weil befondere ftatiftifche Aufzeichnungen hierüber nicht geführt werden. Es find deshalb 
die betreffenden Zummen dem Binnenverfehre zugefchrieben worden, 

185b. Dies find Die von den 961 Equipagen zurüdgelegten Gentnermeilen, von den übrigen Fahrzeugen find 
diefelben nicht notirt. 
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230 
fojten der Bahn, der Bahnhöfe und Telegraphen. 

270—27 
derlich, zu welcher der S 
Sieg» Eifenbahn einen Zuſchuß von 117403 Tbirn. zu leiten hatte. 
Benloer Strecke waren 59468 Thlr. zu deden. 
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Diefe Zumme repräſentirt die Koſten der Heizung und Beleuchtung der Betriebstofale, jowie die Beleuchtungs 


Zur Berzinfung der Prioritäts-Obligationen war die bier (in Kol. 270a) aufgeführte Summe erfor 
taat in ‚Folge der übernommenen Zins-Sarantie für die Übligationen der Nuhr 
Aus dem Baufonds der Vierſen 


Es find deshalb 3889355 + 176 871 = 4.064226 Thlr. in den Kol. 270— 275 als verwendet 


nachgemwieien. 
27T cu. 281 ꝛc. 
abgeſchloſſenen Vertrages erfordern, daß die Reſerve— 


Die Beftimmungen des mit der Staats-Negierung wegen des Baues der Ruhr- Zieg-Eifenbabn 
und Ernenerungsfonds fir die Bergiſch-Märkiſche 


und Nuhr: Zieg:-Eifenbabn getrennt verwaltet werden; es beſteht zwifchen beiden Abtheilungen nur inſoweit 


ein Gemeinjchaftlichkeits » Berbältniß, als die Einnahmen und Ausgaben, welche aus dem 


gemeinschaftlichen 


Maichinens und Wagenparf, alje aus dem eigentlichen Ixansportdienfte entipringen, im Yaufe des Jahres 


ungetrennt gebucht und am Jahresſchluſſe nach Den durchlaufenen Yolomotiv - 
Vertbeilung gebracht werden, 
Demgemäß beitcht ein Reſerve— 
ein Reſerve- und Erneuerungsfonds für die Ruhr Zieg- Vifenbabn, über deren Beftand 
fübren ift: 
A. Bergiich- Wärkifche Bahn. 
1. Nejervefonds. 
Beſtand am Schluſſe des Jahres 1865 . . 
Beſtand der früheren Aachen Düfleldorf: Nubrorter Babı e 
Einlage und jonftige Einnahmen im Jahre 1866 


Summe 
Ausgegeben im Betriebsiabre 1866 a) für Babnanlagen . 512 Thlr. 
b) fir Betriebsmittel . IS081  „ 
©). Nleimeifenzeug ; 120 „ 
ılı Entichädiqung für Waldbrände n 2647 . 
e) fir Papier zu Dividendenfcheinen 350 u 
fi „ Vorarbeiten für neue Streden . 2088  „ 
5) fonjtige Ansgaben . 2321. 
zuſammen 
Beſtand am Schluſſe des Jahres 1866 . 
2. Erneuerungsfonds. 
Beitand am Schluffe Des Jahres 1865 . . 
Beftand der früheren Aachen: Düffeldorf-Nubrorter Bahn ; 
Einlage und fonftige Einnahmen im Jahre 1866 - 
Summe 


Ausgegeben im Betriebsjahre 1866 
a) fiir Babnanlagen Schienen, Schwellen, größere Brüden) 550398 Thlr. 
bi „ Betriebämittel . + 264535 u 
zuſammen 


Beſtand am Schluſſe des Jahres 1866. 


B. Ruhr» Sieg» @ifenbahn. 
Reſerve- und Ernenerungsionds. 
Schluſſe des Jahres 1865 . 
ſonſtige Einnahmen pro 1866 . 


Beitand am 
Einlage und 
Zumme 

Ausgegeben im Betriebsjabre 1866: 
1. Reſervefonds. 
a) für Bahnanlagen und Betriebsmittel 
bi Entichädiqungen bei — 

durch Unfälle 


5108 Thlr. 


IS. 
— 5126 Thlr. 
2. Ernenerungsfonds. 

. 116268 Thlr. 
BO2I0 u 
zufammten . 176 458 „ 
Ueberbaupt . 


a) für Bahnanlagen 
bi „ Betriebsmittel . 


Beſtand am Schluſſe des 1806 . 


und Wagenacs - Meilen zur 


und ein Ernenerungsfonds für die Bergiich « Märkiiche Eifenbahn und 


Folgendes anzu 


115657 Thlr, 
BI200 . 


126600 „ 


306 472 Thlr. 


422 u 
257 247 Thlr. 
333 249 Thlr. 
23033 
598 94350 


1168519 Thlr. 


314 933  „ 


353 586 Thlr. 


215 860 Thlr. 
153503 „ 


369 363 Thir. 


IR1024 „ 


187 739 Tbir, 


4 
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288. Einſchließlich der Vetriebsdienft und Baugüter ſind im Jahre 1866... . 5605024 4 Etr. = 4 Vroc. 
mehr befördert worden als im Vorjahre. 

346-365. Die mit 424 710 Thlr. beginnende Zeile bezieht ſich anf die unter Ar. V. J Diefes Berichts näher 
bezeichnete Pensions: und Unterſtützungs-Raſſe für die nicht definitiv angeftellten Beamten und die mit 
72 140 Thlrn. beginnende zreile anf die ad 2 ihid. bezeichnete Penjionstaffe fir die definitiv im Ztaats- 
Eifenbabndienfte angeftellten Beamten. 

Die Beftände der mit dieſen Kaſſen verbundenen gleidhartigen Najien der früheren Aachen » Tiifjeldorf- 

Ruhrorter Eifenbahn betrugen 12= 361 reip. 20 SM Thlr, 


18a. Goßnitz · Geraer Eiſenbahn. 


Eigenthum und Verwaltung. Die im Herzogthum Sachſen Altenburg liegende Gößniz-Geraer Eiſenbahn ift 
Eigenthum der „Eiſenbahn-Geſellſchaft Gößnitz- Gera“, deren Tireftoriom ſeinen Siß in Ronneburg hat. Der 
Betrieb wird aber von der „Königlich Sächſiſchen Ztaats- Eifenbabtt - Direktion zu Yeipzig‘ mit deren eigenen 
Transportmitteln vertragsweiſe und gegen befondere Vergütung geleitet. 

Ju Gößnitz und Gera befist die Geſellſchaft feine eigenen Bahnhöfe, jondern es werden Diejenigen der 

Königlich Sächſiſchen weſtlichen Staatsbahnen reip. der Thüringiſchen Eiſenbahn mitbenutt. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

2. Die Zahl und die Gehalte ꝛc. der Mitglieder der Tirektion jind bei den Sächſiſchen weitlichen Staatsbahnen 
aufgeführt. 

Ssa. Bon dem bier aufgeführten Actien-Hapitale hat die Herzogl. Altenburgiſche Staatsregierung TOM Thlr. 
übernommen, Dieſelbe verzichtet auf Verzinſung jo lange, bis für die übrigen Netien ſich eine Verzinſung 
von 4 Proc. ergiebt. 

01—120. Die Göfnit-Seraer Eifenbahn-Gefellichaft beſitzt feine eigenen Betriebsmittel, es wird vielmehr der 
Betrieb mit den Betriebsmitteln der Königl. Sächſiſchen weitlichen Ztaatsbabnen ausgeführt. 

121-157. Aus dem in vorftchender Erläuterung angeführten Grunde beziehen fich die bier gemachten Angaben 
anf die Yeiltingen und den Berbraud der von den Könige, Sächſiſchen weltlichen Staatsbahnen geftellten 
Transportmittel mit alleiniger Ausnahme der in Kol. 1-40e aufgeführten 28534 Achsmeilen der Güter: 
wagen, welche von Wagen fremder Bahnen auf der Gößnitz-Geraer Bahn zurüdgelegt wurden und für 
welche die in Kol. 156 aufgeführten 750 Thlr. Wagenmietbe zu zahlen waren. 

163. Außerdem find noch Perjonen mit Ertrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, ſondern 
num die Einnahme notirt wird. 

172. Wie bier bereits bemerft, jind die Kohlen und Coals unter den Gütern der ermäßigten Klaſſe enthalten, 
weil diefelben in den Negiftern nicht getrennt geführt werden. 

179a, Das Gewicht der nad Stüczahl beförderten Thiere wird nicht nolirt. 

202 u, 203a. Diefe 159 Thlr. vepräfentiren die Einnahmen für die mit Exrtragügen beförderten Perſonen (ſiehe 
Erläuterung zu Kol. 163). 

210. Hierin find 13360 Thlr. enthalten, welche der Banfonds an die Verriebstaffe für die von legterer bejtrit 
tenen Yöhne für Geleisjuftirungen s., Noten der Bauzüge u. Anfchaffung von Inventarienſtücke zu erjtatten 
batte und welche in den Ausgaben unter Kolonne 223—2353 mitenthalten jind. 

234. Dies find die für die Mitbenusung der Bahnhöfe in Göfnig und Gera gezahlten Vergütigungen. 

239— 242. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien Aufgenommen werden können, da bie 
bezüglichen Yöhne von denen für übrige Bahnbofsarbeiten ſich nicht ſcheiden laſſen. 

272. Diefe 3 Proc. Dividende find auf 847 100 Thlr. Stamm Actien vertbeilt worden; die im Bejige der 
Herzogl. Altenburgiihen Staats Regierung befindlichen THOONM Thlr. Actien waren obne Dividenden: 
Genuß (fiche Erläuterung zu Kol. 881. 

285 10.286 x. Die Babır ift erjt eim Jahr im Betriebe, es fan alfo eine Bergleihung mit dem Borjabre nicht 
ftattfinden. 

345. Diefe Betriebs-Einftellung umfaßte den Zeitraum vom 19. Juni bis 13. Juli 1860. 

3465—305. Die Beamten-Penfions- ıc. Kaffe ift mit derjenigen für die Angeftellten der Zächlifchen Staatsbahnen 
vereinigt, worüber der Bericht der Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen unter Wr. V reip. die Statiftit pre 
1563 S. 165 u. 166 das Nähere enthält. 


15b, Greiz: Brunner Eifenbahn. 


Figenthum und Verwaltung. Die von Greiz nach Bram unweit der Halteftelle Neumart au der Sächſiſch 

Baperifchen Yinie) führende Eiſenbahn it Eigenthum der „Oreiz-Brummer Eiſenbahn Geſellſchaft“, Deren Direkte 

rim feinen Sit in Brunn bat. Der Betrieb wird für Rechnung der Gejellichaft von der „Könige. Sächſiſchen 

Staats-Eifenbahn- Direltion zu Yeipzig" geleitet. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Nolonne: 

2. Die Zahl und die Gehalte x. der Mitglieder der Direltion jind bei den Sächſiſchen wejtlichen Ztaats- 

bahnen aufgeführt. 

146. Mit Nüchjicht darauf, daß die Gepädwagen von den Güterwagen nicht getrennt geführt werden und cine 
Notirung des Gewichtes der nad Stückzahl beförderten Thiere vefp. der von denjelben zurüdgelegten 
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Gentnermeilen nicht erfolgt ſiehe die nachſtehende Grläuterumg), lann auch die Ausnutzung der Güterwagen 
nur ammähernd angegeben werden. 

17902. Das Gewicht der nach Stückzahl befürderten Thiere wird nicht notirt. 

285 u. 2 re Die Bahn ift erit cin Jahr im Betriebe, weshalb eine Bergleihung mit dem Vorjahre nicht ftatt- 
finden fan. 

345. Dieſe Betriebs-Einjtellung umfaßte den Zeitraum vom 19. uni bis 12. Auguft 1806. 

346-305. Die Beamten-Penfions- zc. Kaſſe ift mit derjenigen für die Angeftellten der Sächſiſchen Staatsbahnen 
vereinigt, worüber der Bericht der Sächſiſchen örtlichen Staatsbahnen unter Nr. V reip. die Ztatiftit 


— 


per 1803 S. 165 u. 166 das Nähere enthält. 


19a. Löbau-Zittauer Eiſenbahn. 


Ueber die Verwaltung der Löban-Zittauer Eiſenbahn enthält der Jahrgaug 1865 der Statiſtit S. 158 das 

Nähere. Beränderungen hiergegen ſind im Jahre 1866 nicht vorgelommen. 

Erläuterungen zu dem Tabellen, und zwar zu Kolounne: 

2. Die Zahl und die Gehalte x. der Mitglieder der Direttion find bei den Sächiiſchen öftlichen Staatsbahnen 
aufgeführt. 

146. Mit Rückſicht darauf, daß die Gepädwagen von den Güterwagen nicht getreunt geführt werden und eine 
Notirung des Gewichts ver nach Stückzahl beförderten Thiere reſp. der von denſelben zuvüdgelegten Gent 
nermeiten nicht erfolgt ſſiehe Die nachſtehende Grlänterung), kann auch die Ausmugung der Güterwagen nur 
annähernd angegeben werden. 

172. Wie bier bereits bemerkt, find Die Kohlen und Coals unter den Gütern der ermäßigten Klaſſe enthalten, 
weit diefelben in den Regiſtern wicht getrennt geführt werden. 

174. Das Gewicht der nach Stüdzahl beförderten Thiere wird nicht notirt. 

232. Dies jind die Kojten der außergewöhnlichen Zchnecbejritigung, da diejenigen des Schneeauswerſens 
für gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs Anfreande fich nicht fcheiden laſſen. 

239242. Hier haben mur die Noften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, da die 
bezüglichen Yöhne von denen für übrige Bahnhofsarbeiten nicht zu trennen find, 

208, Die Ausgaben haben die Eimmahmen um 3008 Thlr, überftiegen, es refultirt mithin ein Deficit in Höhe 
diefes Betrages. 

205. Im Jahre 1865 betrug der Ueberſchuß 27546 Thlr., während pro 1866 fich ein Deficit von 3008 Thlrn. 
ergab. 

345. Diefe Vetriebs-Einftellmmg dauerte vom 17. Juni bis 31. Auguft 1866. 

346-305. Die Beamten Penſions⸗ x. Kaſſe ift mit derjenigen für die Angeftellten der Sächſiſchen Staatsbahnen 
vereinigt, worüber der Bericht der Sächſiſchen öftlichen Ztaatsbahnen unter Nr. V veip. die Statiftit pro 
1863 2. 105 u. 166 das Nübere enthält. 


195. Zittau» Reichenberger Eiſenbahn. 


Ueber die Verwaltung der Zittan- Neichenberger Eifenbahn enthält der Jahrgang 1865 der Statiſtit S. 159 

das Nähere, Beränderungen biergegen find im Jahre 1866 nicht vorgefommen, 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

2. Die Zahl und die Gehalte sc. der Mitglieder der Direltion find bei den Sächſiſchen öſtlichen Staatsbahnen 
aufgeführt. 

86. In Folge von Abſchreibungen x. bat ſich Das Aırlage- Kapital bei dem Titel „Bahnlörper“ gegen das 
Voriahr verringert. 

146. Mit Rückſicht darauf, daß die Gepäckwagen von den Güterwagen nicht getrennt geführt werden umd eine 
Notivung des Gerichts der nach Stückzahl befürderten Thiere vejp. der von demfelben zurüdgelegten Gent- 
nermeilen nicht erfolgt (ſiehe die nachfolgende Erläuterung ), fan auch die Ausnutzung der Güterwagen 
nur annähernd angegeben werben. 

172. Wie bier bereits bemerlt, find die Stoblen und Coals unter den Gütern der ermäßigten Klaſſe enthalten, 
weit diejelben in den Megiftern nicht getrennt geführt werben. 

179a. Das Gemicht der nach Stückzahl beförderten Thiere wird nicht notirt. 

232. Dies jind die Koften der aufergewöhnlichen Zchneebefeitigung, da diejenigen des Schneeauswerfens für 
gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs Aufwande ſich nicht jcheiden laſſen. 

239 — 242. Bier haben mur die Koſten für die verwendeten Wateriatien aufgenommen werden fünnen, da die 
bezüglichen Yöhne von denen für übrige Bahnbofsarbeiten nicht zu trennen find. 

208. Die Ausgaben baben die Einnahmen um 15900 Thlr. überftiegen, es vejultirt mithin ein Deficit in Höhe 
dieſes Betrages. 

205. Im Jabre 1865 betrug der Ueberſchuß 25280 Thlr., wäbrend pro 1366 ſich ein Deficit von 15900 Thlru. 
ergab. 

345. Dieſe Betriebs-Einftellung dauerte vom 22. Juni bis 31. Auguft 1>66. 

346— 365. Die Beamten-Benfions- ıc. Kaſſe iſt mit derjenigen für die Angeftellten der Sächſiſchen Staatsbahnen 
vereinigt, worüber der Bericht der Sächſiſchen öftlichen Staatsbahnen unter Nr. V reip. die Ztatiftit pro 
1363 S. 165 u. 166 das Nähere enthält. 
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20. Oberſchleſiſche Eiſenbahn. 


Ueber die Verwaltung der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn enthält der Jahrgang 1862 der Statiſtik S. 20 das Nahere. 
Veranderungen hiergegen ſind im Jahre 1866 nicht vorgeſommen. 
Bahngebiet. Das Unternehmen der er Eiſenbahnu⸗Geſellſchaft umfaßte ult, 1566 folgende Yinien: 

. Die Oberſchleſiſche Eifenbahn 


ar die Hauptbahn von Breslau Ko Myslowitz rer ern. Mine Meilen 
und von Muslowit nach der Yandesgrenge bei —— er area ARE P 


zuſammen 26,34 Meilen. 
li folgende Zweigbahnen: 
ai von Zabrze nach der Eoals Anftalt u. den Schächten der donigin Yonije-rube O,r: Meilen, 


bi „ Gleiwitz nach der Gleiwiher Hütte . . - A 
ei  „ Natterwit mach der „Emanuelſeegen-Grube“ und , Aajitte len 
d) „ Morgenrotb nad der „Karl-Emannel-Grube—r 2. 2 2 2 ne am 
e) „ Myslowitz über Neuberum nach Oswiecm . . - er ar ee. = 
I) „ Nattewie (Zchoppinig) nach der Yandesgrenge bei Zosnowice . . - u 
ei „ Morgenrotb nadı Tarnowit . . . — — 1 
I „ Nattewik nach Karolinen-Grube — Hütte) mit einer — 

von O,or M. nach der Maſchinenbau-Anſtaltt. 6,0 
u Schwientochlowitß nach Königshütte. 0,94 


aufammen Yon 
Veberbaupt 3,15 Meilen. 
Anker den voritehend aufgeführten Zweigbahnen werden für Rechnung Fremder unterhalten 
und jür den Güterverfchr bemikt: 
a) die Zweigbahn Munigunden- Weiche (zwiichen Kattowitz und Muslowitz) nach der Yonifen 


glüds-Örube. . . ee rn har Miellen, 
I) von Nönigshütte nadı en Ebreichſchach RS RE 
e) die jeit März 1864 eröffnete Zweigbahn Kattowit:- Ferdinandogrube .. 0m u 

zuſammen OD,  „ 
Bon vorftebenden > 2200er 36,05 Meilen 
iind verpachtet: 

ar die Strede Vinslowiß-Slupna-Yandesarenie 2 2 2 2 nn Aber Meilen 

an die Kaiſer Ferdinande-Norbbahn ; 
In die Zweigbahn Sattowig-Emanuelfeegen-Örube-pabütte von . . 2... Kin u 


an die Wilbelms-Yabn. 
Anker Betrieb befindet ſich die Zweigbahn zur Nattowiger Mafchinenbau: Anjtalt von 


aufanmen 2,0. 


Gs verbleiben mithin im eigenen Betriebe . . . nen. Don Meilen. 
2. Die Bram Pfn or Eifenbahn, 

a) die Hauptbahn von Breslau nah Polen. . . . 22er. las Meilen, 

b} die Zweigbahn von Liſſa nah Slogan 2 20 DM 


aufammen 27,4 Meilen, 
Die Breslau: Rofen - Glogauer Eiſenbahn bildet infofern ein befonderes, von den übrigen Yinien der Gejellichaft 
getrenntes Unternehmen, als der Staat vertragsmäßig die Garantie für einen jährlichen Meinertrag von 3. Proc. 
des in diefem Unternehmen angelegten Anlage - Rapitals übernommen bat, foweit der dem Staate jtatutenmäßig 
zuftehende dritte Theil des Neinertrages der Oberichlefischen Eiſenbahn über 5 Proc. und die über 3”, Proc. 
Zinſen auffommende Dividende des Staats-Antheils an dem Actien-Kapitale der Gejellichaft (welche Erträge für 
diefen Zweck bis zur Höhe von 1400000 Thlen. angefammelt werden) zur Yeiftung der erforderlichen Zuſchüſſe 
binreichen. 
3. Die Stargard - Pofener Eifenbahn 

von Stargard über Woldenberg nach Poſen von . . . 2. 22,0; Meilen. 

Die Berwaltung und der Betrieb diejer Eiſenbahn ift in Mate der am 28. Mai 1866 6 Aterhöcft betätigte, 
zwiſchen der Oberſchleſiſchen und der Stargard Pojener Eiſenbahn-Geſellſchaft am 23. März 1866 geichloffenen 
Vertrages vom 1. Jamar 1865 ab an die Oberſchleſiſche Eiſenbahn-Geſellſchaft unter der Verpflichtung übertragen 
worden, als Entgeld für die ihr überlaffene ausſchließliche Nutzung des Stargard-Bofener Eifenbahn-Unternehmens 
den Nctionären diefer Bahn anf jede Actie von 100 Thalern des 5 Millionen Thater hetragenden StammsActien- 
ſtapitals eine fejte Nente von 4", Thaler jährlich, einichlierlih der vom Staate in Höhe von 3", Proc. garau— 
tirten Zinſen, zu gewähren. 

4. Die fchmalfpurigen Pferdebahnen 

im Oberjchlejifichen Bergwerle- und Hüttenreviere, ein beionderer an die Hauptbahn sich anſchließender Kompler 
Volle‘ 0, ara a CoD Be er aa a te ne en en et ee OD lee: 
welcyer in den vorliegenden ftatiitiichen Notizen aber nur bei Kol. 76 berüdjichtigt ift. 
Befip-Verbältniffe. Die Koſten des Baues der 0,17 Meilen langen Zweigbahn von Kunigunden-Weiche (zwiſchen 
Kattowitz und Myslowitz mach der Louiſenglücks-Grube und derjenigen von Nattomwie nach der Ferdinandsgrube 


VI. 


VII. 


VIII. 
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von Geeo Meilen find zwar auch von der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft beſtritten worden, die Koſten 
der erſteren werden jedoch von der Sewertichaft der Louiſenglüds-Grube, die Koſten der letzteren von der Herr 
ſchaft Kattowitz vertragsmähig binnen 10 Jahren amortifirt. Die Zweigbabn Kunigunden » Weiche + Youifenglüds 
Grube wurde am 1. November 1861 und die Zweigbahn Kattowit = Kerdinandsgrube im März 1564 eröffnet.) 
Nach vollendeter Amortifation erlangen die genannte Gewerlichaft reſp. Herrichaft das Eigenthum am den Bahn- 
Anlagen, mit Ausnahme des von der Geſellſchaft dazu bergegebenen Grund und Bodens, welcher ihr Eigenthum 
verbleibt. 

IV. Den Fahrbetrieb zwijchen den Endftationen Neuberum und Terwiecim (dem Grenzbabnhofe der Naifer 
Ferdinands Nordbahn) vermitteln die Bahnzüge der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn, denjenigen zwiſchen Kattowitz und 
Spsnowice (dem Grenzbahnhofe der Warfcdan- Wiener Bahır) die Bahnzüge der lekteren. 

Auf den ſchmalſpurigen Pferdebahnen ift das gefammte Fubrgeichäft einem Unternehmer pachtweiie überlaiien. 
Das vorwiegend in Steintohlen, Galmei und Gifenerz beftehende Beförderungs- Quantum umfakte 14292016 Et. 
mit 10.319025 Wenmermeilen. Die Oberſchleſiſche Eiſenbahn-Geſellſchaft erbielt einen Einnahme-Antheil von 
15029 Thlru. 

Induſtrielle Anlagen. Tie Oberſchleſiſche Eiſenbahn-Gejellſchaft bejist eine aus 194 Dnlait'ſchen und 20 Kuppel— 
Defen beftebende Coaks Anſtalt im Zabrze nebſt einem damit verbundenen Kohlenquetſchwerle und einer Cha 
mottfabrif. Die Anlage-Noften von 42 Defen nebſt Zubehör werden vertragsmäßig von der Königl. Niederfchleiiich- 
Märkiichen Eiſenbahn verzinſt und amortiſirt. Während des ‚Jahres 1866 war die Coals-Anſtalt in lohnendem 
Betriebe. 

Anderweitige Beſitzungen. Auer den Eiſenbahnen x. befiet die Geſellſchaft noch die Steintohlengrube 

Direftion* und 61 Kure der Steinloblengrube „Guide, 

Beamten PBenfionskafie. Oberichlefiiche und Breslau: Pojen-Gloganer €. 

Außer der, für im Staarsdienfte nicht definitiv angeftellte Beamte beftebenden Penfions + und Unterftügungs 
taffe (Kol. 346 — 305 der Tabellen) beftebt noch eine Penſionstaſſe für definitiv im Ztaatsdienfte angeftellte Beamte, 
welde ult. 1866 einen Beſtand von 48 402 Thlrm. und 351 Theilnehmer hatte. 

Aukerdem bejteben noch: eine Krankentaſſe der Fabrik Arbeiter mit einem Vorſchuß von 5833 Thlri., eine 
Unterjtügungstaffe für diefelben mit einem Beitande von 11564 Ihlem. ult. 1866, eine Unterftätungsfafle der 
»erfftätten Arbeiter mit einem Beftande von 4532 Then. und eine Arbeiter-Aranten- und Unterftitungstaife mit 
einem Bejtande von 9142 Thlrn. ult. 1866. 

Stargard: Pojener Eijenbabn. 

Die Verſchmelzung der Penſionslaſſe für die Beamten diefer Eiſenbahn mit derjenigen der Oberſchleſiſchen ist 
in Ausſicht genommen, Außerdem befteht noch eine Beamten-Sterbelaſſe mit einem Beftande von 1424 Thlrn. 
und 764 Mitgliedern, ſowie eine Arbeiter Kranken- und Unterftügungstafe mit einem Beftande von 1190 Thirn. 
ult. 1866. 

Grläuterungen zu den Tabellen. 
Zu Not. Alle 3 finien, 
2b. Außerdem gebört noch ein Hülfsarbeiter zur Direftion. 
Oberſchleſiſche Eiſenbahn. 
12. Bon den bier aufgeführten 34,44 Meilen werden für den Perſonenverkehr benutzt: 


1) die Hauptbahn Bresian-Minslowig- Oswiecm . . ne 2a Meilen, 
2) die Zweigbabnen a) von Schoppinitz nach der Grenze bei Sosnwie . 2 22. Da u 
b) „ Morgenroth nach Tarnowzzzzzz. 21 


zufammen J1,as Deilen. 
Auf den übrigen Zweigbahnen findet dagegen mr Güterverkehr jtatt. 
13. In den Tarifen wird die Bahnlänge fir den Perfonenverfehr auf 33,2 und für den Gütervertehr auf 
34,0» Meilen angenommen. Dem Perjonengeld - Tarife liegt in der Hauptſache noch ein älterer Weleilen- 
zeiger zu Grunde, in welchen die einzelnen Streden wie folgt abgerumdet find; 


1) die Hauptbahn Breslau-Myeslowitz-Oswiecrinnn. 3ulh Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) Schoppinig-Örenze bei Soßsnowiee G 
bj Morgenroth⸗ Tarnowizzzzz. 234 


Summe wie oben Ada Meilen. 
76. Dies ift das für die Oberſchleſiſche Eifenbahn siehe al I a und b dieies Berichts), die ſchmalſpurigen 
Perdebahnen (ſiehe wl IM 4 dieſes Berichte ), jowie für die ad Vu. VI näber bezeichneten industriellen 
Anlagen und anderweitigen Beſitzungen concejlionirte Anlage Kapital. 
5. Hierin ſind 201531 Thlr. Noften der Vorarbeiten und der Verwaltung während der Bauzeit enthalten. 
56 u. 37. Die bier aufgeführten Summen bezieben ſich auf das zum Ban der Hauptbahn und der Zweig— 
bahnen von zus. 35,35 Meilen (ſiehe ad II In m. b diejes Berichts) verwendete Anlage-Napitat. 

Das Anlage Kapital für die ſchmalſpurigen Pferdebahnen einfchlieglich der Bautoften der Ma— 
ichinenbau-Anftalt zu Nattowig im Betrage von 1959 211 Thlen, bat lt. 1866 überhaupt 3.35% 157 Tbir. 
und pro Meile Bahnlänge (12 Meilen) 282346 Thlr, betragen. 

Oberjcdhlejifche und Breslau-Poſen-Glogauer. 


a7b, 99a, 101b, 114b, 1156, 1506 u. 151b. Diefen Durchſchnittsberechnungen find mit Bezug auf die 
Demertung zu Mol. 12 die für den Perfonenverlehr beuntzten 31,o: Meilen der Oberſchleſiſchen und 
42 
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27,54 Meilen der Breslau-Poſen-Glogauer Eiſenbahn — 59,40 Meilen oder 448,0 Kilometer zu Grunde 
gelegt worden, 
122 u. 153a. Diervon fommen 
auf die Oberſchleſiſche Eiſenbeahh.. 342 024 Nutm. n. 20 741 734- Acham. 
„ » Prestan-Bojen-Ölogauer Eifenbabn . 2. 22020. 121087. „ BMEBTR 
“ Alle 3 Kinien, 
157a. In diefer Summe find enthalten: bei der Überjchlefifchen und Breslau-Poſen-Glogauer E. 8743 Thir. 
und bei der Stargard-Bojener E. 2142 Thlr. Steinfohlen- Prämien. 
Oberſchleſiſche und Prestan- Pojen-Öloganer. 
141. Die eigenen PBoitwagen baben zurüdgetegt: 





auf dem eigenen Bahnenn.. 0 TR Achsm. 
„ Fremden Bahnen. 2 200 BR 5 
zuſammen 438608 Achem. 
Freinde Poſtwagen legten auf den eigenen Bahnen mad ou 2 633285, 
— 
mithin eigene und fremde auf den eigenen Bahnen 2 2 2 2 2 2 2 373112 Achsm. 
Alle 3 finien. 
165 u. 182. Außerdem wurden noch Militair-Gffeften befördert: 
auf der Oberſchleſiſchen & . . . 7605 Em, melde 45 873 Gentnermeilen zurüdgelegt haben, 
» «# Breslaus Polen: Slogauer E. 28209 „ 556 44 — — E 
u» StargardBojener 6... 600 u " 7865 — " r 
1T5b, Ferner find zur Unterhaltung des Bahnkörpers an Erd- und Nieswmaflen frachtirei befördert worden: 
auf der Oberſchleſiſchen . . 2 20.0.0. 580290 Etr. (mit 1567 740 Gentnermeilen), 
Breslau⸗Poſen⸗Glogauer &. . 2 2 2. BDO 7120937 * 
Stargard-Poſener E. 38765778. 1806 36 
1Rda. Hiervon lommen auf tarifirte auf frachtfreie 
Vetriebsdienft- und Baugüter 
bei der TÜberfchlefiüchen &.. » 2 2 2 6631 339 CEtr. Meilen, 26 744487 Etr. Meilen, 
Breslau⸗Poſen⸗Blogauer E. . . — n J 708 750 
Etargard -Poſener E.. 14143158 u F 2361803 , 


Die außerdem von den Erd» und Kiesmaſſen zurückgelegten Centnermeilen ſind im der vorſtehenden Erläu— 
terung zu Kol. 175b aufgeführt. 
Oberſchleſiſche E. 
10n u. 207. Dieſen Durchſchnittsberechnungen liegt ebenfalls die für den Perſonenverkehr benutzte Bahnlänge 
von 31,044 Meilen zu Grunde, 
Alle 3 finien, 
204. Hierin find die Einnahmen für die in der Erläuterung zu Kol. 165 x. aufgeführten Militair-Effelten ent- 
halten. Dieſelben betragen 
bei der Oberſchleſiſchen . . 554 Thlr. 


" „Breslau-Poſen-Glogauer E. . TS4 
v on Stargard-Boiener & . . . - 110 „ 

270--276. Dem in Kol. 268a nachgewiefenen Weberfchufle von. » » 2» 202.02020..3207495 Thlen. 
treten noch hinzu: der Uebertrag aus dem Borjabre mt . . 2 2 20. E 449 
die Netto⸗Ueberſchüſſe 

a) der Breslau⸗Poſen-Glogauer Eiſenbahn vvoonn. nn. 151057 „ 
hi der Stargard Bofener Eifenbahn von . . . Dee TU u 
und der Ueberſchuß aus dem Betriebe der ſchmalſpurigen Bferdebahnen ı MED u: % 595315 
fo daß bier (in Kol. 270 206868688888844268 202 Tote 


als verwendet nachgewieſen find. 
273b. Hiervon find 33 245 Thlr. dem Ernenerungsfonds der Pferdebahnen zugefchrieben worden. 


21. Rhein: Nahe- Eijenbahn. 


I. Ueber die Verwaltung der Nhein-Nabe-Eifenbabn enthält der Jahrgang 1504 der Statiftif S. 109, ſowie die 
vorhergehenden Jahrgänge das Nähere. 
Berändernngen biergegen find im jahre 1866 nicht vorgefomment. 
1. Ebenſo it über die Trajeft» Anstalt zwifchen Bingerbrüd und Rüdesheim und die dazu gehörigen Betriebs 
mittel sc. im den „Jahrgängen 1862 u. 18635 der Statiſtitk S. 27 reſp. 170 das Nähere enthalten. 
Mittelſt dieſer Trafett > Anjtalt, deren Bertehr vom 29. Juni bis 21. Juli im Folge des Kriegszuſtandes 
gänzlich unterbrochen war, wurden im Jahre 1866 befördert: 


30631 Perfonen, 1977 Stück Rindvieh ıc., 
24,» Gr. Paſſagiergepäck, 31 Hunde, 
2125 771,5 Er. Güter, > Equipagen und 


s Pierde, 124 Eiſenbahn-Fahrzeuge. 


Il. 
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Die Einnahmen haben 9418 Ihr. 9 Sgr. 5 W., die Betriebstoften H107 Thlr. 2 Zar. T Pf. und der 

Ueberſchuß 311 Thlr. 7 Zar. 1 Pf. betragen. 

Das Anlage-Kapital Der Trajelt-Anſtalt beträgt 74 911 Thlr. Daffelbe bat ſich alſo zu 0,64 Proc., gegen 

2, Proc, im Vorjabre verzinft. 

Beamten-Penfiond: x. Kaſſe. Es bejteben 

1) ein Penjions+ und Unterftügungsfonds für die nicht definitiv amgejtellten Beamten der Rhein— RER E., 

welcher ult. 1866 einen Beſtand von #1 672 Thlru. hatte und am welchem 359 Beamte Theil genommen 
haben; 

>) ein Penſiousſouds fir die definitiv angeftellten Beamten derjelben Gifenbahn, welcher ult. 1866 einen Be 

ftand von 9709 Thlrn. batte und 108 Theilnehmer zäblte; 

>) ein Stranten - Unterjtügungs - Fonds für Beamte und Arbeiter, welcher bei Erkrankungen unentgeltlich ärztliche 

Hülfe, ſowie Arzuei und den Arbeitern in Stelle des Tagelohns ein mäßiges Pflegegeld gewährt. 
Diefer Fonds hatte ut. 1866 einen Beftand von 7243 Then. und es nahmen an vdemjelben circa 
319 Beamte und 400 Arbeiter Theil. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Nolonne: 

10. In Folge einer neuen Vermeſſung ift die Yahnlänge vom I. Dezember 1866 an auf 16,000 Meilen gleich 
120,51 Kilometer feftgeftellt worden. In den früheren Jahren war diejelbe zu 16,03 Meilen = 120,442 Kilo 
meter angenommen. 

Der Pereinfachung wegen it desbalb den ſämmtlichen Durchſchnitts-Berechnungen die nen ermittelte 
Bahnlänge zu Grunde gelegt worden. 

13. Die Tariflänge wird jeit dem 1. Dezember 1866 auf 16,1: Meilen angenomnten. 

s1b. Dierin find auch die Aulage-Roften der Wärterbuden entbalten. 

9. Ties find Prioritäts-Obligationen. 

107. Die bier aufgeführten Dampfichiffe und Schalden gebören zur einen Hälfte der Nhein - Nahe Eiſenbahn 
Geſellſchaft und zur anderen Hälfte der Raſſaniſchen Staats -Eijenbahn-Perwaltung. 

119. Tiefe Summe vepräfentivt den Antheil an ven Anschaffungstoften der mit der Naſſauiſchen Staats- 

Eiſenbahn-Verwaltung gemeinſchaftlichen Dampfihiffe und Zchalden, jowie die Anfchaffungstoiten des Aus 
gleichungswagens :c., welcher Eigentbum der Rhein-Nahe-E. G. ift. 

141. Außerdem legten die Poſtwagen, welche Eigenthum der Poftvermaltung find, 61660 Acsmeilen auf der 
Königl. Saarbrüder Eiſenbahn zurüd. 

1686—d, 170b—d, 171b-—d, 172b—d u. 173h—d. In Folge der durch die Kriegs-Ereigniffe (am Main) 
berbeigeführten Sperrung einzelner Nonten und der dadurch veranlakten bänfigen Umfartirungen der 
Güter find die bier gemachten Angaben über die befürderten Quantitäten, nah den verfhiedenen Ber: 
fehrs-Arten geordnet, mm ammähernd richtig. Aus demjelben Grunde enthält der Durchgangs-Ver— 
fchr auch nur die direkt über die Bahn beförderten Gütermaſſen. 

172. Diefe 238 366 Etr. Saarkohlen find in Bingerbrück eingegangen und durch Speditenre weiter gefandt 
worden, ericheinen alſo doppelt. i 

197. Hierunter befinden ſich 876 Privat Depeſchen, melde von der Königl. Saarbrüder Bahn übertragen 
worden find. 

206, 217, 219 u. 220. Hierin find die Einnahmen der Trajeft- Anftalt zwiſchen Bingerbrück und Rüdesheim 
enthalten, und zwar: 

355 Thlr. 8 Zar. 8 Pr. aus dem Perionen-Berfehre (Mol. 206), 
8337 4» 22 — er 00 Güterverkehr (sol. 217), 
205 m 9 — Tonftige Einnahmen (Rol. 219), 
auf. 418 Thlr, 9 Sgr. 8 WM. wie ad II diefes Berichts angegeben. 
Werden Diefe Beträge von den Summen, im denen fie enthalten jind, in Abzug gebracht, jo ftellen ſich 
die Durchſchnittsbeträge wie folgt: 2 
ad Kol. M durchſchnittlich 15 070 Thlr. pro Meile u. 2001 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge, 
218 * a TH 4 Pr „er Ri, m 
221 Pr 531032 5 # — Wild: - 5 = 


“ 2 ar 0: 


" „ ” 


255. Hierunter befinden jich 3762 Thlr. Nemmmeration und Fonftige Auslagen für den Verwaltungs- Ausichuf. 
2654. In Diefer Summe jind die Betriebstoften der Trajeft- —— von 9107 Thirn. 2 Sgr. 7 Pf. enthalten, 


ausſchließlich deren die durchſchnittlichen Ausgaben «sol. 265) 33294 Thlr. pro Meile und 4420 Tbir. 
pro Kilometer Babnlänge betragen würden. 

Während der Ueberſchuß des Jahres 1865 zur —— der PBrioritäts » Obligationen ausreichend war, 
mußte der Staat im Jahre 1866 in ‚Folge der von ihm übernommenen Zins + Garantie 108 468 Thlr, 
zuſchießen. Der in den jahren von 1560 — 1564 u. 1866 geleiftete Sefammt - Zuſchuß Seitens des 
Staats beträgt 665 098 Tblr. 


X 
1 
> 


277 x. u. 281 x. Beſondere Reſerve- und Ermenerungsfonds bejtchen bei der Rhein-Rahe-E. nicht, jondern es 


werden die bezüglicen Ausgaben aus den laufenden Betriebs - Einnahmen beftritten. Wären aber dergl. 
Fonds vorhanden, jo würden die betreffenden Ausgaben betragen baben 
a) beim Reſervefonds 
für Bahnanlagen (Kol. 279m). » +» 354 Thlr. und 
„ Betriebsmittel (fol. 2706) - » . . 30 u 


— Deutibe Privatbahnen. 


bi beim Grieuerungsionds 

für Bahnanlagen (Kol. 28330. 654 168 Thlr. 
für Betriebsmittel (Kol. 2536). . . . ; DSG u 

286h. In Folge der neuen Bermeſſung ſiehe —— zu sol. FM ift die Bahnlänge 0,0 Meilen geringer 
als in früberen Jahren. 

22a. Diefe Mehrausgabe entpringt theils ans der größeren Yeiftung der Zugkraft bei den Militair-Transporten, 
der Aufwendung mander Mehr-Ansgaben bei den nörbigen Nachtzügen, Vermehrung des Hülfs-Perjonals 
rejp. Steigerung der Arbeitslöhne wegen mangelnden Angebots in den Ariegszeiten, ſowie aus der Ver— 
theuerung des Heizmaterials zur Yolomotiv-Jeuerang durch Auffchlagen der Saarlohlen-Preiſe bis zu 9 Pf. 
pro Center, den größeren Ausgaben an Wagenmierhen wegen Unzulänglichleit des eigenen Fahrmaterials 
und insbefondere ans ber Zunahme der Koften für Schienen, Schwellen und Kleineiſenzeug zur Erneuerung 
des Oberbaues auf der immer älter werdenden Babn um 20545 Thlr. 

340-365. Die mit 51 609 Ihren. beginnende Zeile bezieht ſich auf den oben unter Nr. III. 1 mäber bezeichneten 
Benfions und Unterſtütungsfons für die wicht definitiv angeftellten Beamten umd die mit 7844 Thlrn. 
beginnende Zeile auf den ebendafelbft ad 2 bezeichneten Penfionsfonds für die definitiv angejtellten Beamten. 


22. Wilhelms- Bahn. 


— 


I. lieber die Verwaltung der Wilhelms Bahn enthält der Jahrgang 1864 der Statiſtit Z. 200 das Nähere. 


Veränderungen biergegen jind im Jahre 1866 nicht vorgelommen. 


Il. Tas Bahngebiet umfaßte ult. 1866; 


il. 


IV. 


1) die Hauptbahn Eofel-Hatibor-Preufiiche Övenie . . . . 7,13 Meilen 
amd die von der Nalfer Ferdinands Nordbahn gepachtete Ztrede von * Preuiſchen — 
ee Die: tat ir AED 
2) die ZJweigbabnen: a) Ratibor veobſchütttzz... DE 
Ih; Nendza-Mpbnil-Nicolais jdabütte . . . Yu 
nebjt der von der Überjchlefiichen reine — 
Strecke Kattowitz⸗ Idahütte Emanuelsſeegeee. bit u 
ch Friedrichegrube vaziggggzho8 


zuſammen 24,74 Meilen. 
Auf der Zweigbahn Friedrichsgrube-Yazist findet Perſonen-Verkehr nicht ſtatt, cs ſind deshalb den Durch— 
ſchnittsberechnungen Sof. 9Tb, 90a, 101b, 114b, 1155, 150b, 151b, 1a. 207... 23,46 Meilen 
zu Grunde gelegt worden. 
Außer der Beamten-Penfionsfajie für die nicht definitiv angeftellten Beamten (sol. 346 — 365 der Tabellen) 
beſtehen noch: 
1) ein Penftonsfonds für die definitiv angeftellten Beamten, welcher ult. 1566 mit einem Beitande von 
21514 Tpten. abſchloß und 21 Theilnehmer hatte, 
eine Arbeiter-sranfentafie mit einem Bejtande von 2748 Thlrn. ult. 1866 und 222 Betheiligten, 
3) eine Beamten-Krantenfaffe mit einem Beſtande von 1409 Ihlen. ult. 1866 und 376 Berbeiligten, 
4) eine Beamten-Sterbefajie mit einem Beitande von 439 Thlen. ult. 1866 und 38 Betheiligten. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2. Hierunter befindet ſich ein Hülfsarbeiter. 
ha. Bon der Hauptbahn wurde die erfte Strede am 1. Januar 1846 und die ganze Bahn am 1. September 
1848 eröffnet. Die Zweigbahnen wurden auf den Etreden Ratibor-Leobſchütz und Nendza + Orzefche am 
1. Oftober 1856, Orzeſche-Nicolai am 30. Dezember 1850, Ricolai⸗Idahütte refp. Nattowig am 20. De 
zember 1858 und FFriedrichsgrube-MittelsVYazist am 16. Auguft 1865 eröffnet. 
200, Dies ift die für die Beförderung der Poftgüter gezahlte Pauſchſumme. 
281— 284. Gin Ermeuerungsfonds ift nicht vorhanden, der Reſervefonds bat den Zwed deſſelben mitzuerfüllen, 
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Io. Privatbahnen 


in eigener Verwaltung. 


23. Aachen⸗Maſtrichter Eifenbahn. 


Leber die Verwaltung der Aachen-Maftrichter Eiſenbahn, ſowie 
über die mit der Aachen Düffeldorjer Eifenbahn gemeinichaftlicen Strecken Aachen -Nichterih (0, Meilen), 
Richterich Kohlſcheidt (780 Ruthen) und Kohlſcheidt-Kämpchen (720 Ruthen) enthalten der Jahrgang 1863 der 
Ztatiftit S. 181, ſowie die vorhergehenden Jahrgänge das Nähere. 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1866 nicht eingetreten. 
Auch das Bahngebiet ijt gegen die Borjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaht: 
1) die von der Nahen: Majtrichter Eifenbabn-Gejellichaft gebaute Strecke Aachen-Maſtricht-Haſſelt 8,«4 Meilen, 
21 die der Geſellſchaft Madenzie u. Comp. gehörige, gegen 50 Proc. der Brutto Einnahme ge- 
pachtete Strede Haflelt-Yanden vom 2:22 3,2. 
zuſammen 12,0 Meilen. 
Dahn-Anlagen. Im Betriebsſahre 1866 wurden 1759 Schienen, 33 Schutzſchienen und 49 Schienen zu Weichen, 
9493 Querſchwellen und 180 Weichenfchweilen ausgewechielt. 


. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


2d. Die Direltions-Mitglieder beziehen feinen Gehalt, fondern eine Tantieme von 1—2 Proc. aus dem Rein— 
ertrage nach Maßgabe der zur Bertbeilung fommenden Dividende, 

4. Von den I0 Mitgliedern der Kontrol Kommiſſion wohnen > auf Preußiſchem und 5 auf Niederländiichen 
Gebiete. 

77—65. Die Vertbeilung des Anlage-Kapitats auf die einzelnen Titel (mit Ausnahme der Signal-Vorrichtungen, 
„Tonftigen Anlagen" und Betriebsmittel) refp. die genaue Angabe der Bautoften kann erſt erfolgen, wenn 
die mit der Nachen- Düffeldorfer Eiſenbahn-Geſellſchaft gemeinſchaftlich ausgeführten Bauftreden und Bauten 
feftgetellt find und gegenfeitige Abrechnung jtattgefunden hat. Von dem Anlage-Napitale fommen demnächſt 
noch diejenigen Beträge in Abzug, welche die Aachen - Tüffeldorfer Eifenbahn » Gejeltichaft in Folge jener 
Abrechnung der Aachen-Maſtrichter Eiſenbahn-Geſellſchaft zu erftatten hat. 

1284 1. 130. Zur Feuerung der Yolomotiven wurden 75 Etr. Coafs, 88 341 Cr. Briguetten und 10902 Etr, 
Kohlen, zuſammen 99318 Etr. hrutto und 72 588 Etr. netto, pro Nutmeile 201,77 3. Pfd. brutto und 
148,0» 3.-Pſd. netto verbraucht. Der Durcichnittspreis diefes Brennmaterials betrug 7,5 Zar. pro 
Gentner. 

136d. Dies ift der Durchfchnittspreis pro 100 3.:Pfd. Briquetten. 

219. In diefer Summe find 21 600 Thlr. 8 Sgr. 7 Pf. Neinertrag der Zteinfoblengruben bei Kirchrath enthalten, 


24. Wlberts-Bahn. 


. Das Bahngebiet, welches gegen die VBorjahre unverändert geblieben Fr bejteht 


1) aus der Hauptbahn Dresden-Tharandt . . + - 0.0. 1aır Meilen, 
2) aus mehreren nach Stoblenichächten sc. führenden —— in einer ; Gefammilänge von 30 „ 
anfammen 5,11 Meilen, 
Auf den Zweigbahnen findet Perfonenverfehbr nicht ftatt. 
Die Hauptbahn wurde im Jahre 1866 noch durch eim zweites, nach dem Gentral» Güter -Bahnhofe der 
Sächſiſch Bohmiſchen Staatsbah führendes Geleife mit den in Dresden einmündenden Bahnen verbunden. 
Die Betriebömittel wurden im Jahre 1866 um eine Tender-Vofomotive für die Zweigbahnen vermehrt. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
90. Die hier aufgeführte Summe ift bereits in dem verwendeten Anlage-Kapital (Nol. 56) mitenthalten. 
97b, 99a, 114b, 150b und 207. Diefen Durchichnittsberehmungen ift die Länge der Dauptbahn von I,aı M. 
zu Grunde gelegt werden, da nur auf diefer Perſonenverkehr jtattfindet. 
102b. Dierunter befindet ſich ein Poſtwagen. 
165. Ferner wurden 34 Ertrazüge abgelaffen, die mit denjelben beförderte Perſonen-Anzahl aber nicht netirt. 
178. Außer den hier notirten Ihieren find noch 103 Wagenladungen Vferde und 288", Wagenladungen Mind- 
und anderes Vieh befördert worden. 
1794. Das Gewicht der nach Stückzahl und in Wagenladungen beförderten Thiere wird nicht notirt. 
18öb u. ce, Die von den Fahrzeugen und Thieren zurückgelegten Gentnermeilen fönnen wicht angegeben werden, 
weil das Gewicht derjelben nicht notirt wird. 
1a. Diefer Durchfchnittsberechnung liegt die Tariflänge der Hauptbahn zu Grunde, 
2016. Hierin find 2562 Thlr. für die beförderten 34 Ertrazüge enthalten, 
43 
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264. In den Ausgaben find 4500 The. enthatten, welche a vonto des Reſerveſonds (liche Mol. 279a) ver- 
ausgabt, im Speziellen aber nicht nachzuweiſen find, Mit Anschluß Dderjelben würden Die Ausgaben 
124340 Thlr. betragen haben, 

2798. Die hier anfgeführten 4500 Thlr. jind bereits in den laufenden Husgaben enthalten. (Siehe vorjtehende 
Erläuterung zu Kol. 264.) 

294. Werden die vorstehend erwähnten 4500 Thlr. den leberſchuſſe hinzugerechnet, dann bat derfelbe 8955 Thlr. 
überhaupt = 6,13 Proc. und 1752 Ihlr. pre Meile Bahnlänge mehr betragen als im Borjahre. 


25. Altona Kieler Eijenbahn. 


. Das Bahngebiet der Altona-tieler Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßte ult. 1866 folgende Yinten: 
I) die Altona-ktieler Eifenbabn von Altona über Elmshorn und Nenmüänfter nach Kiel . . 14,04 Meilen, 
2) die am 16. Juli 1866 dem Betriebe übergebene Hamburg Altonaer Verbindungsbabn von 0. 
Dieſelbe ift mit O,a+ M. auf Altonaer Gebiet und mit O,c Meilen auf Hamburger Gebiet 
befegen. Letztere Ztrede ift vom Hamburgiſchen Ztaate gebaut, welcher diejelbe an die 
Altona » Kieler Eifenbahn + Gejellichaft verpachtet hat. 
3) die Zweigbahn von Neumünfter über Nortorf nach Rendsburg (frühere Nendsburg- Neu- 


münfteriche Eifenbahn) . . . - a a ae a aan ie en A I 
4) die am 1. Juni 1866 dem Betriche — c Sftbotfteinifce Bahn von Neumünjter über 

Hicheberg, Plön und Eutin nad Neuftadtt von 2 2 2 2 84 x 

und der Zweigbahn Siel-Micheberg vvonnnnnn. 3 R 


zuſammen 31,4 Meilen. 
Der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit Rückſicht anf die Betriebszeiten der vorſtehend al 2 
it. 4 genannten Yabnen 2 22er 6,0 Meilen. 


Il. Betrieb fremder Bahnen. Die Tireftion der Altona + Kieler Eifenbabn » Gefellichaft hat auch im Jahre 1866 
den öfenemiichen Betrieb der angrenzenden Glückſtadt Elmshorner Eiſenbahn geleitet, während der techniſche Betrieb 
in den Händen der Direktion der Glückſſtadt-Elmshorner Eiſenbahn Geſellſchaft ſich befand. 


Ill. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
5. Der ausführende Director ift zugleih Mitglied der Direktion und deshalb in Kol. 2b mitaufgeführt. 
15. Die Ntonasstieler Gifenbahn wurde am 15. September 1544, die Hendsburg-Neuntünfterfche am 18. Sept. 
1845, die Oſtholſteiniſchen Bahnen am 1. Juni 1866 md die Hamburg» Altonaer Berbindungsbahn am 
16, juli 1866 eröffnet. 


77—82. Bon dem bier aufgeführten Anlage Kapitale lommen auf die 

, Altona. Rendoburg · Neumunft erſche 
Kieler Cienbabn Gilenbabı 

Kol. 77. Vorarbeiten >» 2 2 2 2 na 156 654 Thlr. 8 600 Thlr. 

„78 GÖrundemerb . . 2 2 2202.20 4080 „ | 30306 u 

„ 79 Balder . 2 2 2 ren 852004 „ 255 617 „ 

„9 Oberbu .. ., 2.0 .20..1205603 „ 2m 802 „ 

„ Kb. Zignalvorrichtungen, — in Kol. O 5364  „ 

„ 82. Bahnhöfe und Wärterhäufer . . . 1088122 Thlr. 62 022 


79. Das für den Bahnkörper verwendete Anlage-Kapital ift nur ſummariſch bekannt, es lann deshalb eine 
Vertheilung deffelben auf die einzelnen Unter-Abtbeilungen nicht ftattfinden. 

8. Dies ijt die Differenz zwiſchen Anlage Koſten und Kaufſumme für Die Nendsburg-Neumünfteriche Bahn. 

36. Die bier aufgeführte Summe repräjentirt das Anlage-Napital der Altona-stieler und Nendsbnrg-Neumünfter- 
ſchen Bahnen. Für die im jahre 1866 eröffneten Bahnen waren bis ult. 1866 verausgabt : 


1) für den Altona-Kieler Theil der Hamburg: Altonaer Verbindungsbahn. . . . 679477 Thlr. 
2) für die Oftholfteinifchen Bahnen (Neumünſter-Reuſtadt und Kiel-Nicheberg) . . 3027377 „ 
3) für Betriebsmittel diefer Bahnen noch befonders 50606 + WOT =. . . 135683  „ 


Hierzu die Anlage-Koften der Altonasktieler u. Nendsburg-Nenmünftericen Bahnen von 5423867 „ 
iind 9266404 Thlr. 

Die Bau-Conti der neuen Babnen waren ult. 1866 noch nicht abgeichloffen und es kann deshalb eine 
Spezifizirung und genaue Feititellung des verwendeten Anlage-Napitals erft fpäter erfolgen. 

"8a. Die Aktien der Nendsburg-Nenmünfterichen Bahn jind am 1. Jannar 1864 von der Altona-Kieler Eifen- 
bahn⸗Geſellſchaft eingelöft. Die Kauflumme it Durch temporaire Anleihen gedeckt worden. 

a. Hiervon find 546 269 Thlr. dem Refervefonds (der Altonasstieler Eijenbahn) entnommen, der Leberreft von 
s5 668 Thlrn. bejtebt in Agio-Öewinn bei verkauften 4500 Stüd Altona-kieler StanımsActien. 

0b. Ebenfo ift die bier aufgeführte Zumme dem Nejerveionds entnommen worden. 

113—116. Dies find die Anjchaffıngstoften der Betriebsmittel der Altona-Kieler und Nendsburg- Neumünfterichen 
Vahnen. Fur die, für die neuen Bahnen angefchafften Betriebsmittel find verausgabt und gebucht auf das 
Bau⸗Conto (jiehe Erläuterung zu Kol. 86) der 

a) Hamburg-Altonaer Berbindungsbahn 2 2 nn m nn nn nn. 6314 Thlr. 
lb) Oftbotjteinifchen Bahnennn.. ne. W956 


ill. 


- 
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Ferner jind noch für neue Betriebsmittel veransgabt und einftweilen gebucht auf 


„Betriebsmittel der Hamburg- Altonaer Berbindungsbahn" . . » 2 2 2.2020. DUson Thlr. 
und „nene Transportmittel" . . . . 22. IBOTT 


Die endgültige Negulirung diefer Conti lann ef Ratrfinden, menn die Bau · Comti der neuen Bahnen ab 
geſchloſſen ſind. Es find deshalb die vorerwähnten Summen vorläufig unberüdfichtigt geblieben. 

120. Dies jind die Anfchaffungstoften der Poftwagen. 

1644. Die beförderten Mititair-Berfonen find bier aufgeführt worden, weil nicht feftzuftellen iſt, wie viele im 
Binnen- und tie viele im direlten Verlehre befördert worden find. 

168, 183a, 188a, 194a u. 208. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich nicht allein auf die Eilgüter, fondern 
aud auf die „Sperrigen” Güter. 

170, 1836, 188e, 19de u. 210. Dagegen beziehen fih diefe Notizen nur auf die Frachtgüter der Normalftaffe. 

180e. Die von den Militair Perfonen zurücdgelegte Meilenzahl kann nicht angegeben werden. 

196— 200. Auf den Bahnen der Altonarstieler Eiſenbahn Geſellſchaft dürfen feine Privatdepejchen befördert werben. 

214e. Dies find Einnahmen fir Militairbeförderungen. 

268°, Der Berechnung diefes Procentſatzes jind Die im der Erläuterung zu Kol, 86 Ipezificirten 0260404 Thlr. 
zu Grunde gelegt worden. 

270a. Zur Berzinfung der Anleiben x. waren im Jahre 1866 erforderlich: 


a) der Anleihe von 1855. . En une 4200 Thlr. 
Ih) des auf die Rendsburg— Neumünfterfche VBahn — Kapitals ee Sets N 
e) des auf das zweite Geleiſe verwendeten Napital8 2 2 nn 22880 
«d) des auf die Oftholfteinifchen Bahnen verwendeten Napa . . 2 2 220. . DIST „ 
e) des auf Die Hamburg-Altonaer Berbindungsbahn verwendeten Napitals . . . . 10532 „ 
zufammen 146303 Thlr. 
Davon ab von der Glüdjtadt-Eimshorner Eifenbahn-Gejellichaft rüdvergütete Zinfen.. . 316 


bleiben 145987 Tblr., 
wie in Kol. 270a angegeben. 


279b. Tiefe 12000 Thlr. find auf die im Jahre 1855 gemachte Anleihe zurüdgezahlt worden. 
361. In diefer Summe jind 19962 Thlr. enthalten, weldhe als befonderer Depofitionsfonds von der Direktion 
der Altona-Kieler Eifenbahn-Gejellichaft verwaltet werden. 


26. Bayerifce Ojtbahnen. 


Rechnungs Periode. Tas Rechnungs- und Berriebsjahr umfaht nicht die Periode des Halenderjahres, jondern 
beginnt mit dem 1. Oltober. Die vorliegenden ftatijtiichen Notizen bezichen ih auf den Zeitraum vom 1. Oltober 
1365 bis ult. September 1866. 

Das Bahngebiet umfahte ult. September 1866 (dem Schluſſe des Betriebs: Jahres) folgende Yinien: 


t. die Hauptbahn Münden-RegensburgNümberg > 2 nn er een Ban Meilen, 
2. folgende Zweigbahnen: 
a) Geifelböring-Straubing-Paflun . . . ae rt 
und Paflan-Yandesgrenze (an die Haiferin- Gtifabeth- Bahn verpadhtet) + De M., 
I Schwandorf-Eham-Furtb am Wale. . . . a a Der ara Se 
und Furth⸗Landesgrenze (am die Böhmiſche Weftbahn —— 2.2. 00 M., 
e) (Schwandorf) Jrrenlobe-Weiden-Bayreutb . . . . en AB oc 
d) Weiden Diitterteich (d,.5 M.) nebſt der am 15. Oltober 1865 eröffneten 2 M. langen 
veoritebung DB: ÜBDeR. 00 ee de ee ee 


aufammen #1, Meilen. 
Der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit Mückjicht auf die Betriebszeit der Ztvede Mitterteih-Eger 81,4 Meilen. 
Außer der Beamten⸗Penſionskaſſe, worüber in Kol. 346—365 der Tabellen das Nähere enthalten ist, jind noch 
vorhanden: 

1) eine Unterſtützungs Kaſſe für die Arbeiter und Bedienfteten, welche ult. Zeptember I866 mit einem Be- 
jtande von 44 746 Thlrn, abichlof ; 

2) ein Sterbefajlen-Verein mit 3214 Mitgliedern ult. September 1806 und einem Bejtande von 675 Thlrn. 
Es wurden für 36 Sterbefälle 6337 Thlr. und zwar in minimo 168 Thlr. und in maximo 185 Thir. 
ausgezahlt. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
85. In Diefer Summe jind 457202 Thlr. Noten der Betriebs-Eimrichtung enthalten. 
109a. Diervon fommen 240 3. CEtr. auf die Yadefähigfeit der Poſtwagen 
115a. Ebenſo find bier die Anſchaffungskoſten der Poftwagen enthalten. 
141. Die Poitwagen legten auf der eigenen Bahn 335570 und auf fremden Bahnen 33686 Achsmeilen zurüd. 
180 u. 181. Die bier aufgeführten Berfonenmeilen bezieben fich nur auf die in Kol. 164a m. b aufgeführten PBerfonen, 
192e. Einſchließlich der Bagage und Effekten. 
2016. Hierin find auch die Einnahmen für die Bagage und die übrigen Effelten des Militairs enthalten. 
230. Die Koften der Heizung der Würterlotate find in Kol. 233 mitentbalten; dagegen vepräfentiren die hier 
aufgeführten 38.993 Thlr. die Koften der Beleuchtung der Babnböje und Dienftgebäude. 
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281— 284. Ein Erneuerungsfonds ift nicht vorhanden, weil der Hejervefonds den Zwed deifelben mitzuerfüllen 
bat. Die bier gemachten Angaben beziehen ji auf den „Mobiliar Verjiherungs Fonds“, welcher den Zweck 
bat: die Koſten der durd Brand sc. oder jonftige Unglüdsfälle entitandenen Beſchädigungen zu deden. 

244. m Vorjabre iind dem Baufonds der neuen Yinien 30 Proc. der wahricheinlichen Einnahme — 74626 Thlr. 
als Ueberſchuß in Anrechnung gebracht und übertwiefen worden. (Siebe Kol. 268 der Ztatiftif pro 1865.) 
Werden dieſe 74626 Thlr. von dem Veberjchuife des Jahres 1865, im welcdem fie enthalten find, im 
Abzug gebradyt, dann hat der Ueberſchuß pro 1866 überhaupt 601 121 Thlr. — 32,1 Proc. und pro 
Meile 6560 Thlr. mehr betragen. 

340-345. Es fanden im Jahre 1866 wohl einige Ztörungen des Betriebes ſtatt, Diefelben jind aber als zu 
unerheblich nicht notirt worden, weil diejelben weniger als 1 Tag dauerten. 


27. Berlin: Anhaltijche Eiſenbahn. 


. Tas Bahngebiet ift gegen die Borjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt die in der Statiſtil pro 1864 


S. 206 näher beſchriebenen Yinien von zufammen . . . 20002 47,39 Meilen, 
von welchen die Streden Berlin Wittenberg und Bergkwitz Satin, jowie . Jüterbogt- VLinda 


doppelgeleiſig find, 
Hierzu fommt noch die am 1. November 186 eröffnete und von der Berlin- Anhaltiſchen 


Eifenbahn-Geiellichaft auf 15 Jahre in Betrieb genommene Herzogl. Auhaltiſche reopoldsbahn 

(Mona rin) von: 3.4 04%, Sr ee ee at a eat rt 
Mithin im Betriebe 49,147 Meilen, 

auf welche jich Die vorliegenden jtatiftiichen Notizen beziehen. 


. Die Betriebs» Ergebniffe der Yeopoldsbahn find in denjenigen der Berlin: Anbaltifchen enthalten. Bon den in 


Kol. 220 aufgeführten Einnahmen fommen auf diefelbe . 2 2 nn un nn 15880 Thlr. 
und von den Ausgaben (fol. 264) . 2... N ee ent RR 
Letztere betragen für die Bahnverwaltung 7346 Thtr,, für die Transport-Berwaltung 14259 Thlr. und für die 
allgemeine Verwaltung 1016 Thlr. 
Bahn⸗Anlagen. 
1) Geleife. Zwiſchen Berglwitz und Burglemnitz wurde in einer Entfernung von 2 Meilen das zweite Geleiſe 
gelegt und die Bahnhöfe Trebbin, Nüterbogt, Yandsberg, Halle und Deſſan entfprechend erweitert. 
2} Brüden. Die Neugrabenbrüde bei Holzdorf erhielt einen eifernen Oberbau. 
3) Stationsbanten. Auf Station Luckenwalde wurde eine Drehſcheibe, auf Station Zahna 1 Brummen und in 
Elsnigk 1 Yagerfchuppen erbaut, Station Wittenberg erbielt Gaseinrichtung. 
4) Lelegraphen. Es wurden I1 Morjeiche Apparate beſchafft und 6 Läutewerle aufgeſtellt. 
Betriebsmittel. Im Jahre 1866 wurden angefchafft 4 neue Perfonenzug -Yofomotiven mit Tendern, 8 neue 
Güterzug Lokomotiven mit Tendern und 143 Güterwagen. Die Anjchaffungsloften von 2 Perfonenzug: und 4 
Giterzug-Yolomotiven, jowie 100 Güterwagen wurden aus der zu diefem Behufe emittirten Anleihe gededt. 


. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


13. In den Tarifen wird die Bahnlänge angenommen 


Berlin Halle af . 2. 22 Meilen, Wittenberg Eötben uf . . . 7,5 Meilen, 
Bitterfeld Leipzig uf . 2. 43 4 Jüterbogk⸗Röderau11 * 
Bitterfeld-Deſſau uf. . 2: Bam Yeopoldsbahn (Noßlau⸗gerbſt) auf 2 m 
15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnftreden fand im nachitehender Neihenfolge jtatt: 
a) ältere Yinien ‚ am 1. „juli 1848 Jüterbogl⸗Herzberg, 


„ 4. Oftober 1848 Herzberg⸗Röderau; 
b) neuere Yinien 


am 1. Zeptember 1840 Cöthen⸗Deſſau, 
- Juli 1841 Berlin \\üterbogf, 
„ 18. Auguft 1841 Deſſau-Coswig, „ 17. Auguſt 1857 Deffan-Bitterfeld, 
„ 2». Auguſt 1841 Coswig: Wittenberg, 4. Februar 1859 Ditterfeld- Halle u. Yeipzig, 
„ 10. September 1841 Wittenberge jüterbogl, |. 9. Auguſt 1850 Wittenberg. Bitterfeld. 
10a. Hiervon jind 42 Erdtransport,, 73 Bahnmeifter- und 35 Bahnhofswagen. 
141. Tie Poftwagen haben auf der eigenen Bahn 302201 und auf fremden Bahnen 67231 Achsmeilen durch— 
laufen, die leßteren jind aber bei Kol. 153 unberüdiichtigt geblieben, 
226. In diefer Zumme find 18500 Thlr. enthalten, welche für Neubauten zur Berbefferung der Bahn, zur 
Anſchaffung von Morjejchen Apparaten und für Geleiſe Erweiterungen verwendet find. 
234. Dies find Kommunalſteuern. 
245. Hierin find auch die Beleuchtungstoften der Bahnhöfe und Erpeditions:Yotale enthalten. 
245. Dies find die Koften für Au- und Abfuhr der Güter in Berlin und Yeipzig. 
252. Von der bier aufgeführten Zumme kommen: 


— 
— 


- 


auf Yöhne für Wafferpumpen x. . . .- GH EEE EER EN: 46485 Thlr. 
auf Feuerverſicherung für Güter umd Mobitien. Er: et ee ee 
auf Elbbrüdengeld für Benutung der Brücke bei Deſſau — ae 6 


auf Unterhaltung der Werfzeuge für Mafchinen und für das —— 9— ... 57698 „ 
Hierin find auch die Koften der Druchkſachen enthalten. 
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28a. Berlin- Hamburger Eijenbahn. 


I. Organifation der Verwaltung. Außer der Direktion, welche ihren Sig in Berlin bat, befteht noch eine Direftions- 
Deputation in Damburg, deren Geſchäfte ein dorthin abgeordnetes Mitglied der Direltion verſieht. 


1. Bahngebiet. Durch die Berlin-Hamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft jind erbaut: 
a) die Danptbahn von Berlin bis Vergedborf 2 2 nn nr nenn Bd, Meilen, 
a) die Zweigbahn von Büchen bis Yanenburg » » » 2 2 er nn nn. Lim 


aufammen 37,63 Meilen. 
Außerdem hat diefelbe die von der Hamburg-Bergedorfer Eiſenbahn Geſellſchaft erbaute Bahn 
von Bergedorf bis Hamburg pachtweiſe übernommen 20m nn 284 
Im ungetheitten Betriebe der Berlin. Hamburger EifenbahnsBerwaltung befinden ſich aljoe . 39,73 Meilen. 
Sämmtlihe in den vorliegenden Tabellen unter „Berlin-Damburger* Eiſenbahn aufgeführten ftatiftijchen Notizen 

(ausſchließlich der Kol. 76—50, binfichtlich deren auf die betreffende nachfolgende Erläuterung verwieſen teird) 

beziehen ſich auf die vorgenannten, im Betriebe vereinigten drei Bahnftreden. 

Il. Bahn-Anlagen. Im Jahre 1866 wurden zur Bervollftändigung der Bahnanlagen folgende größere Bauten aus- 
geführt reſp. beendet. 

1) Bahnkörper. Bei Hamburg ift an Stelle einer hölzernen Brüde ein 3 Fuß weiter Durchlaß von eifernen 

Nöbren eingelegt. Ferner ift bei Hamburg eine hölzerne Brücke durch einen maſſiven Doppeldurchlaß ( Ziel) 
von 4 Fuß lichter Weite jeder Oeffnung erſetzt. Die hölzerne Brücke über den Billbrack bei Hamburg wurde 
durch Verdoppelung der Anzahl der aus Sprengwerken beftehenden Tragrippen verftärtt. Gine Oeffnung der 
Brüde über den Schlangengraben zu Spandau ift mit einer eifernen Zugllappe verfehen worden, 
Obtrbau. Das zweite Geleife der Berlin-Hamburger Eiſenbahn ift im Jahre 1866 vollendet worden, indem 
auch die letter eingeleifigen Streden: Friefad-Neuftadt und Glöwen-Wilsnad, zufammen 3%; Meilen, mit dem 
zweiten Geleife verſehen wurden. ingeleifig iſt außer der Büchen-Lauenburger Zweigbahn nur noch eine 
Strecke der Hauptbahn von 35 Ruthen wegen der eingeleiſigen Anlage einer Brücke. 

Die Yünge der Bahnhofs-, Ausweichungs- und Neben-Geleiſe iſt um 661 Ruthen vermehrt worden. Dieſer 
Zuwachs wurde hauptſächlich veranlaßt durch den im Jahre 1866 begonnenen Ausbau der Halteſtelle Seegefeld, 
durch die Anlage eines 204 Ruthen langen Geleiſes von dem Bahuhofe Wendiſch-Warnow nach der Braun— 
fobfengrube Walther (Pferdebahn), ſowie durch umfaſſende Veränderungen der Geleiſe anf dem Bahnhofe zu 
Hamburg, welche durch die Einführung der Hamburg Altonaer Verbindungsbahn und der Hafenbahn bedingt 
waren. Die Yänge der aus Vignolfchienen alten Profils beftehenden Geleife bat jih in Folge von Aus— 
wechſelungen gegen ſolche neuen Profüs um 6810 Ruthen vermindert, 

44 Zungenweichen ſind men angelegt, dagegen 25 Zungenweichen und 5 Schleppweichen eingegangen. 
Lelegraphen. Es wurde ein eiferner optiſcher Telegrapb neu angelegt und zwei böfzerne Telegrapben durch 
eiferne erſetzt. 

4) Stationsbauten. Auf dem Bahnbofe Frieſack wurde ein Zwiſchen-Perron bergeftellt. 

Aus Anlaß der Vermehrung des Zollbeamten-Perfonals zu Wend.-Warnow wurde eine neue Dienſtwohnung 
durch Anfjegen einer neuen tage auf ein vorhandenes Zollbeautten-Wohnhaus bergefteltt. Hd Wend. Warnow 
wurde ein maſſiver Pferdeftall zur Unterbringung von transportirten edelen Pferden und anderem Bieh erbant 
und ein Stallgebäude durch Anbau vergrößert. 

Auf den Bahnhofe Wittenberge wurde eine hölzerne Rampe durch eine große maffive Nampe erſetzt und 
in Friedrichsruh eine nene eiferne Perronbedachung hergeftellt. 

6 Wärterbuden, welche in Fachwerk conftruirt waren, find durch maſſive erſetzt. Ferner wurden 2 Wärter 
Wohnbänfer, jedes für 2 Familien, mit fe einen Stall erbaut, für 2 andere Wärter- Etabliffements mafjive 
Ställe aufgeführt und für 3 dergleichen neue Brunnen bergeftellt. 

elV. Induftrielle Anlagen. Die Geſellſchaft befigt 3 Neparatur » Werkjtätten zu Berlin, Wittenberge und Hamburg, 
2 Coalsbrennereien zu Wittenberge und Bergedorf mit zufammen 44 Tefen und eine Schwellen-Tränfanftalt zu Berlin, 
V. Betriebömittel. Im Jahre 1866 find men beſchafft: 4 Yofomotiven mit Tendern für Güterzüge, 2 Tender: Yolomo- 
tiven zum Nangirdienft, 4 Perſonenwagen 11T Klaſſe, 4 Perfonemmwagen IV Klaſſe und 72 vierrädrige bededte 
Güterwagen. Yırgerdem find durch Umbau ausvangirter Wagen 21 vierrädrige bededte Güterwagen binzugelommen. 

VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Koloune: 
>. Der vorfitende Direktor, welcher in Kol. 2) mitaufgeführt fteht, iſt zugleich Ober- jngenieur und Betriebs: 

Direftor. 

7089, Die gegen das concefjionirte Anlage -Rapital (Not, 76) weniger verwendeten 30604 Thlr. jind als 

Beſtand des Baufonds vorhanden. 

Das Anlage: Kapital (Kol. TE—SS) ift im der Weife angegeben, wie es von der Berlin Hamburger 
Eiſenbahn-Geſellſchaft für die durch diefelbe erbauten 37,6: Meilen (Kol. 10) verwendet worden iſt. Für 
die im Betriebe vereinigten 39,72 Meilen (fiche ohen ul IT), alſo einschließlich der gepachteten Hamburg 
Vergedorfer Bahn, beträgt das Anlage Kapital: i 


— 
— 


— 
ur 


76. Im Ganzen concefjionitt . 16298 000 The, e. Einfriedigungen . - . . 64862 Thlr. 
77. Borarbeiten . . . - 927036 Ihr. ed. Wege Uebergänge . . . 61567 m 
78. GOrundemab . » . 1484716 „ e. u. f. Brücken (Heine u. große) 1614 751 „ 
Th. Erdarbeiten 2 2202 20T u 580. Obabat 2 2 2 nn ION u 


b. Bölhungen u. Futtermauern 237626 „ | sl. Telegraphen ( optifche und 
44 
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electromagnetifche). - - 108457 Thlr. 87. pro Meile Bahnlänge . 409550 Thlr. 
82. Bahnhöfe u. Wärterwohn, 2523 796 4 pro Kilometer  „ ‘ 54T „ 
84. Betriebsmittel . ». » » 1581084 u — 
85. msgemein . . » . 1406734 „| 88a. Stamm⸗Actien. 9548000, 
86. Zumme des verwendeten 88u. Prioritäts-Obligationen . 6750000 
Anlagesstapitale . . . 16267330 Tbhlr. 
90. Aus den Betriebs-Ueberſchüſſen find verwendet: bis Ende 1565. pro 1866. 
a) für Ergänzung der Betriebsmittel . . . +. 2153176 Thlr. 214984 hr. 


b) für Erweiterung der Bahnanlagen, Neubau von 
Gebäuden, Herftellung und Reparatur von Krahnen, 


Drebjcheiben, Brummen &. 2 2 2 2 — 6 SCH04 „ 
zujammen 2796516 Tülr. 301485 Ihr, 


109e. Zum Transport von Equipagen werden, da befondere Wagen hierzu nicht vorbanden find, Güterwagen ver 
ivendet; es ift deshalb hier nur die Gejammt-Yadungsfähigfeit der Vichwagen angegeben worden. 

135. Bei Berechnung des Brenmmaterial- Verbraudhs pro Achsmeile ift das verbrauchte Quantum auf Coals 
reducirt und es jind 1 Schfil, Engliche Zteinfohlen — 64 Pfd. Coals u, I Er. Schlefiiche Steinlohlen 
— 60-70 Po. Coals gerechnet. 

Sonſt beträgt der Verbrauch an Coals und Sohlen 3,54 Pfd. pro Achsmeile. 

1786b. Einſchließlich der auch in Kol. 167 aufgeführten H083 Hunde. 

1856. Dies ſind die von den Equipagen (Kol. 177a) zurückgelegten Centnermeilen, diejenigen für die übrigen 
Fahrzeuge find in Kol. 1834 mitenthalten, 

243. In diefer Summe find auch die Beteuchtungstojten der Wartezimmer, Perrons, Bahnhöfe, Vorpläge x. enthalten, 

244. Diefe Summe enthält die Yöhne der Bodenarbeiter, Material zum Berladen der Güter und die Noften für 
Ans und Abfuhr derjelben, joweit letztere in den Frachtiägen miterhoben, die Yeiftungen alfo durch die 
Bahnverwaltung bewirkt werden. 

245. Hierin find die Yöhne für Wagenfhieben, Wafferpumpen und ähnliche Arbeiten auf den Bahnhöfen enthalten. 

248. Desgleichen bier die Beleuchtungsfoften der Erpeditions-Vocale. 

252. u Diefer Summe find umter anderen Ausgaben auch die Ktoften des Anventariums, der Gerätbe, Feuer: 
verjiherungs- Prämien x. mitenthalten. 

26%. Dies ift der Pachtzins für die Hamburg Bergedorfer Bahnſtrecke und die fortlaufende Vergütigung an die 
Magdeburg: Wittenbergefhe Eiſenbahn-Geſellſchaft für den Ban der Eibbrüde bei Wittenberge. 

271. Der Betrag der Eiſenbahnſteuer (77 500 Thlr.) ift jtatutenmähig zur Amortifation der Stamm Actien Yittr. 
B. verwendet und in Kol. 270b mitentbalten. 

2724. An Dividenden iind gezahlt: 

& — 

* * re un = z . Sau 2° er durchichnitilich alfo R,ası Proc. 

280, Außerdem jind Materialbeftände im Werthe von 230 814 Thlrn. vorhanden, eimfchlieglich deren das Ver: 
mögen des Nejervefonds am Jahresſchluſſe 745 533 Thlr. betrug. 

251-284. Ein befonderer Erneuerungsfonds ift nicht vorhanden, da der Zweck deſſelben durch ausreichende Ber 
wendungen aus dem NMefervefonds und den Betriebs-Einnabmen (vergl. Kol. 90) erfüllt wird. 

332. Außerdem erlitten die Berlin-Hamburger Wagen auf fremden Bahnen bis ult. 1857 . . . 20 Achsbrüche, 
von I858— 1866 aber feinen Achsbruch. 


28b. Hamburg: Bergedorfer Eijenbahn. . 


Verwaltung. Die Hamburg-Bergedorfer Eifenbahn ift an die Berlin-Hamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft auf un: 
bejtimmte Zeit verpachtet. Die Direftion dieſer Geſellſchaft leitet den Betrieb und ertheilt der Hamburg-Verge- 
dorfer Eifenbahn-Gefellichaft vierteljährlich aenane Berechnungen der Betriebs Kefultate. 

Im Vebrigen wird auf die ausführlichen Mitteilungen in den Jahrgängen 1858 u. 1850 der Statiftif 
(Z. 31 reſp. 42) verwiefen. 


. Verkehr und Ertrag. Auf der Hamburg Vergedorfer Eifenbahn find von den regulären Transporten der Berlin 


Hamburger Eifenbahn im Jahre 15866 befördert worden: 424916 Perſonen, 6338816 Centner Frachtgüter sc., 
wie dies in Kol. 158—175 der Tabellen unter „Hamburg-Bergedorf” näher angegeben it. 
+ Die in Kol. 202—217 aufgeführten Brutto-Einnahmen für diefe Transporte (nach Borwegnahme der Koften 
für An- und Abfuhr, Auf und Abladen, Brüden- und Scyleufengeld ıc.) haben betragen: 
auf der Strede Hamburg: Bergedorf 


für Perfonenbeförderung . . . . 86642 Thlr. für VBiehe-Transpore 2 2 22.2. 034 
» Beifegepil . . 2 2 2.0. 2052 Ertraordinaria . . . da dar a TIWT „ 
„ Eit- und Fradtgüter. . .o . 273 „ für Beförderung der voſten — x 6 705 

„ Equipagn . . .» i . 112 m aufammen 226 788 *7 


Davon hat die Hamburg: ——— Eifenbahn-Gefeltfchaft als kontraftlichen Betriebs Einnahme Antheil 113304 
Thlr. erhalten, die übrigen der Berlin-Hamburger Eifenbahn-Gefellichaft für den Betrieb verbliebenen 113304 Tblr. 
jind in Sol. 235 m. 253 (31414 + 81080 Thlr.) als Vetriebs-Nusgaben aufgeführt. 
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Außer jenem Betriebs-Antheile hat die Hamburg-Bergedorfer Eiſenbahn-Geſellſchaft 130 270 Mart Banko Zinfen 
für die Bahnhöfe (in Kol. 219 mitenthalten) von der Berlin-Hamburger Eifenbahn-Gefellichaft empfangen. 

III. Erläuterungen zu den Tabellen. Die unter „Berlin Hamburger" Eifenbahn in den Tabellen aufgeführten 
Notizen der Betriebs-Hefultate umfaſſen, wie al II. des betreffenden Berichts angegeben, gleichzeitig die Strede 
Hamburg-Bergedorf. Um den Bericht und Ertrag derfelben erfichtlih zu machen, find die fpeziell auf die Strede 
Hamburg-Bergedorf bezüglichen Notizen in den Tabellen (fol. 158—218, 235 u. 236, 253, 285, 287 u. 280) 
beionders aufgeführt, zur Unterfheidung von den Berlin-Hamburger Notizen (unter denen dieſelben mitenthaften 
jind) aber durch Fleineren Zahlendruck dargeſtellt. Alle übrigen, ausfchlieflih das Hamburg-Bergedorfer Unter: 
nehmen betveifende Notizen (Sol. 1-15, 76-88, 210-222, 261-276 u. 291-296) find mit den gewöhnlichen 
Hüfern gedrudt. 

Spezielle Erläuterungen zu Kolonne: 

204. Hierin find 7997 The, ertraordinaire Einnahmen enthalten. 

219. Dies find die von der Berlin: Hamburger Eiſenbahn-Geſfellſchaft für die Bahnhöfe empfangenen Zinfen 
(ſiehe ad II. dieſes Berichts) und anderweitige Einnahmen, 

270-276. Die Zinfen, Dividende, Amortifationsbeträge und Eifenbahnftenern werden in Banfo Vlart bezahlt, 
deren Betrag bier zum Durchſchnitts-Courſe der Einnahmen auf Thaler reducirt iſt. 


29. Berlin-Potsdam-Magdeburger Eijenbahn. 


. Bahn-Anlagen. Im Jahre 1866 wurden bei der Werder-Brücke die 6 eingeleifigen Sprengiwerts-Stonftruftionen 
der einfachen Flußöffnungen durch 6 doppefgeleijige Blechträger-Honftruftionen erjegt. Der Aufenbabnbof in Berlin 
und die Bahnhöfe in Potsdam und Brandenburg wurden durch Geleiſe-Anlagen vervollftändigt, in Behlendorf ein 
neues Stationsgebände errichtet und in Potsdam ein neues Wafferftations-Sebäude hergeftellt. 

IT. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
15b. Die Elbbrüden bei Magdeburg wurden am 19. Auguſt 1548 dem Betriebe übergeben. 

234. In diefer Summe find 11058 Thlr. Abgaben, Yaften und Renten (einfchlielich der Magdeburger Bahnhofs: 

rente) enthalten. 

23510, 264 ꝛc. u. 2068 0% Werden die vorftehbend aufgeführten Abgaben, Yaften und Renten den Betriebs- 

Ausgaben nicht hinzugerechnet, fondern wie in früheren Sabren von dem verbliebenen Ueberſchuſſe verwendet 
(efr. Stat. 1864 ©. 099 Kol. 2668), dam würden betragen haben: 


ul Kol. 235. Ausgaben für die Bahwerwaltung. 366 853 Thlr. 
"0236. Durchſchnittlich pro Meile Babnlänge 18 774 Thlr., pro Kilometer Bahnt. 21 . 
“ 264. Zumme aller Ausgaben ? 1021807 „ 
"rn. 35 Durchſchnittlich a) pro Meile Bahn, 52 203 Thir, pro Kilometer Bahnl. 0045 „ 
b) „ Ausmcle > 2 20 an 6,23 „ 
vn 268. Ueberſchuß a) überhaupt. . » 0. . 0... 149397 „ 
b) pro Meile Bahnlänge 765: — Thir, pro iemter Bahnl. 1161 „ 
ve) Proc. des Anlagestapital® . . . A H,r0. 
24. Dieſe Summe repräfentirt die Ktoften der An- und Abfuhr der Güter 2 er Erhaliung der Roll⸗ und 


Stadtgüterwagen. 


30. Berlin-Stettiner Eiſenbahn. 


I. Das Bahngebiet der Berlin-Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft iſt gegen gYapı- Betriebs | Bahn | Betriche- 





das Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt folgende Linien: fürper. , länge. , förper | länge. 
1) Die Stammbahn Berlin Stettin Stargard mit den Strecken BEE RER BER... 
a) Berlin-Stlin -» > >» = 41 | 17,03 | | 
b) Stettin Stungmd 2 2 2 ee ERIEE | 
zufammen| . > 20. 1 Ba | Da 
2) die Hinterpommerfche Eijenbabn mit den Streden 
a) Stargard-Belgard-Eöslin . . » - en ar u al En 18,01 | 
b} Belgard-Kolberg (Bahntörper incl. Golberger Su ee 4.39 4,0 | | 
zufammen] . . u: 22,2 | 22,0 


3) die Vorpommerfche Eifenbahn mit den Streden 
a) Angermünde: Anclam + Stralfund (Bahntörper ind. Stralſunder 





Hafenbahn = 0, M. 41122,174 29,54 
bh) Balewall-Stettin . . Er le 40% Dune 
ev) Ziffer = Wolgaft (Bahaförper incl. "Wolgafter Hafenbahn — 
0,15 M.) at rt ar an Sau Fee 2,50 | 2,37 
A) Hafenbahn bei Greifswald . 2 2 nee ah Dar — | 





aufammen]| . . —F 30,01 30,7 
Ueberbaupt  Tb,as | 75. 14 
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Bei den Durchſchnittsberechnungen Kol. 87 ift die Länge des Bahnlörpers, bei allen übrigen dagegen die Betriebs: 
länge zu Grunde gelegt worden. 

Die Zweigbahn Neuftadt-Eberswalde-Wriezen a. O. vn . . . - + 40 Meilen 
und die Fortiegung der Bahn ad 3b von Pafewalf bis zur Desttenburgifchen — von. 2. deu 
wurden am 1. Jauuar 1867 dem Betriebe übergeben. 


. Ueber die Vertheilung der gemeinjchaftlichen Ausgaben it das Nähere in dem Jahrgange 1865 der Statiſtit 


S. 172 enthalten. 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1866 nicht vorgelommen. 


Bahn-Anlagen. a. Stammbahn. 


Die Schienengeleife auf den Bahnhöfen und im zweiten Geleiſe find um 363 Ifoe. Muthen vermehrt worden. 

An Stelle von 10 abgebrochenen Wärterbuden find 12 Familien-Wohnhäuſer für Bahnwärter und Weichen- 
fteller erbaut. Das Empfangsgebäude auf Bahnhof Tantow ift um 945 Tuadratfuß Grundfläche vergrößert und 
ein Güterfchuppen von 2533 Ouadratfuß Grundfläche an Stelle des alten ungenügenden Güterſchuppens daſelbſt 
erbaut worden. Auf Bahnhof Stargard ift ein Yotomotivfchuppen mit 7 Ständen erbaut. 

Ferner wurden 6 Glockenhäuschen erbaut. 

Die zur Herftellung des neuen Güter-Bahnbofes bei Stettin aufgeführten Bauanfagen, wozu auch die bereits 

vollendete Flutbbrüde zu rechnen ift, werden nach Ausführung des ganzen Projettes mitgetheilt werden, 
b. Hinterpommerfche Bahn. 

An Stelle der Halteftelle Groß Hambin ift ein Bahnhof angelegt worden. Daſelbſt find 242 lſde. Ruthen 
Nebengeleife, 1 Empfangsgebäude, 1 Güterfchupppen und ein Stall bergeftellt worden. 

Außerdem jind 63 (fde. Ruthen Nebengeleife und 1208 Ifde. Ruthen Hecken gegen Schneeverwehungen ber 
geftellt worden. 

Die often diefer Yanausführungen find aus dem Baufonds beftritten. 

©.  Vorpommerfche Bahn. 

Die Schienengeleife find um 24 Ifde. Nuthen Nebengeleife vermehrt worden. Anſtatt vorhandener Wärterbuden 
ind 6 Familienwohnhänſer für Wärter und Weichenfteller erbaut worden, eine neu erbaute Weichenftellerbude iſt 
außerdem in Zugang gefommen. 

Die Koſten find aus dem Baufonds beftritten. 


. Neue Oberbaus@inrichtungen. Berſuchsweiſe find auf dem Bahnhofe Groß Rambin 21:3 de Ruthen und auf 


* 


der Bahnftrede im Hauptgeleife der Hinterpommerfchen Bahn 30 Ifde. Ruthen Gbeleife mit ſchwebendem Stoß, 
d. i. ohne Stoßichwellen und Unterlagsplatten in der Weife verlegt, daß die 23 Pfd. pro laufenden Fuß ſchweren 
Schienen durch 18 Boll lange Zeitenlajchen verbunden und die dem Stoß zunächſt liegenden (ſcharflantigen Mittel 
jchwellen 14 Zoll lichte Entfernung von einander haben. Durch diefe Einrichtung ſoll der Stoß, welchen die 
Mäder der Fahrzeuge auf die Schienentöpfe verurfachen, vermindert werden. 


Betriebsmittel. a) Stammbahn. 


Eine Neubefhaffung von Yolomotiven bat nicht jtattgefunden, dagegen find 2 im Jahre 1853 angeichaffte Yotomo- 
tiven wegen Abnutzung ausrangirt, Wagen wurden neu angefchafft: 3 vierrüdrige Perfonenmwagen mit Coupé's 
l. u. I. Klaſſe, 6 vierrädrige Perfonenwagen IV. Klaſſe, 4 vierrädrige Gepädwagen, 20 vierrädrige bededte 
Güterwagen, 10vierrädrige offene Vichwagen und 18 vierrädrige offene Güterwagen. * 

Auf der Hinterpommerjchen amd Borpommerichen Bahn haben Beſchaffungen von Betriebsmitteln 
nicht ftattgefunden. 


. Neue Bahnlinien. u der auferordentlichen General-Verſammlung der Berlin + Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft 


VII. 


vom 21. Januar 1867 iſt der Bau einer Eiſenbahn von Cöslin über Stolp nah Danzig beſchloſſen und Seitens 
des Staafs concefjionirt worden. Da die Unterhandtungen wegen unentgeldlicher Hergabe des Grund und Hodens 
Seitens der betreffenden Kreife noch nicht zum Ziele geführt haben, fo fonnte mit dem Bau auch nicht begonnen werden. 


Beamten Penfionstaffe. Für die Beamten der Strecke Berlin- Stettin, fowie der Vor und Dinterpommerichen 
Bahnen, beitebt jeit dem 15. Juli 1865 mur eine Beamten» Beniionstafle. Die Beamten der Strecke Stettin— 
Stargard nehmen an einer befonderen Penſionskaſſe Theil, weil diefe Strede bis zum 1. Januar 1860 an die 
Stargard Pofener Eiſenbahn-Geſellſchaft verpachtet war und die von der Verwaltung derjelben angeitellten Beamten 
nit ihren bis dahin erworbenen Penjions-Anfprücen von der Berlin» Stettiner Eijenbahn » Sefellichaft übernommen 
worden jind. 


VIN. Grläuterungen zu den Tabellen. 


Zu Sof. Alle 3 finien. 
12. Die Bahn- umd Betricbslängen find ad I. diefes Berichts ſpezifizirt. 
Vorpommerſche f. 


796. Hierin find auch die Koften der Futtermauern und der Wege +Unter- und Ueberführungen enthalten. 
s1b, Ebenjo hier die Koſten der Wärter-Etabliffenente. 
Stammbahn. 
36. Die Ausgaben für Herftellung des Güterbahnhofes bei Stettin, der Bahn von Neuftadt - Eberswalde nad) 
Wriezen a. O. und der Bahn von Pajewall bis zur Medlenburgiichen Grenze jind hierin nicht enthalten. 
Tie Summe, um welche das verwendete Anlage- Kapital das concefiionirte überjdhreitet, ift aus dem 
Reſerveſouds, ans Rückeinnahmen, Zinfen ꝛc. gededt worden. 


— Deutibe Privatbahnen. — 177 


Hinterpommerfche €. 
80. Außerdem garantirt die Berlin Stettiner Eifenbahn + Gefellichaft "; Proc. Zinfen, fo daß die Berzinſung 
der Obligationen 4 Procent beträgt. 
Stammbahn. 
ob, Diefe Summe ift aus dem Keferpefonds entnommen. 
Vorpommerfcde €. 
96. Aukerdem ift noch ein vierrädriger Salomwagen vorhanden, deſſen Anjchaffungstoften (3000 Thlr.) in Kol. 


Il4a mitenthalten jind. 
Alle 3 finien. 


120. Dies jind die Anfchaffungstoften der Reſerve-Achſen (efr. Kol. 108). 

137a. Dies find die Koften des verbrauchten Brenmmaterials, während in Kol. 238 die fid) im Folge der Me 
partition (fiehe ad Tl. diefes Berichts reſp. Statiſtik pro 1865 ©. 172) ergebenden Beträge aufgeführt find. 

156 u. 157. Bei Berechnung der Wagenmiethen der verfchiedenen Bahnlinien werden die refiduarifchen Beträge 
ermittelt umd ausgezahlt, die betreffende Micthe für die Gefannntleiftungen lann daher nicht angegeben 


werben. 
172a. Dierin ift das für den eigenen Bedarf transportirte Quantum Steinfoblen nicht enthalten. 
219, Die bier aufgeführten Summen enthalten: bei ber 


Stanım- | Hinterpem» Vorpom⸗ 
bahn merjchen E. merſchen E. 
Inc, Lo | mr | 


1833 | 1601 | 1015 


11645 | 10534 | 19006 
64302 | 8003 5307 





Ueberſchuß aus dem telegraphiſchen Depeſchen Verlehre. 

Miethe für die Transportmittel . 

Insgemein, Pächte, Miethe, Zinfen : 

In Folge der Nepartition der Koſten für — ” —— 
mittel von der Hinterpommerſchen Bahn erſtattet 





Eu 1104| — 1138 
aufanmen 78884 21088 | 26466 | 
234. Bon der bier aufgeführten Summe fommen: 





anf Reinigung der Yolale, Appartements m. 2 2 2 2 nn ua 1237 | 314 | 546 

„ nfertionstoften . . 2. .: — 49 | D — 
| 

„ Deizung und Erleuchtung der Eolale, Bahnhöfe und ya Bahn . 1414 248 6216 0730 
| 


„ Unterftügungen und nögemein. . 110256 498 | 9873 
zufammen | 25790 | 11533. 20140 
238, 259, 241.243. Dies find die Koſten der verbrauchten Veaterialien, während der Arbeitsiohn in Kol. 237 
mitenthalten. ift. 
240%. Bier ift aus dem bei Kol. 156 u. 157 angegebenen Grunde nur der refiduarifche Betrag der Wagenmiethe 
angegeben, bei der 
252. Hiervon fommen: 












Stamm ‚ Hinterpome | Vorpom- 
babnı merſchen E. merichen E. 
Totr. | Teir. Tetr, 


5488 | 1005 | 2277 
7350 | 3671 3049 
634 231 263 
7684 | 2793 | 3187 
21156 ı 7690 








auf Heizung und Erleuchtung der Yofale . 
„ Geräthe x 
„ Verfiherungs-Prämien 
A Unterftüungen und Insgemein ; 
zuſammen 
Dinterpommerſche €. 
270a. Außerdem hat zur Verzinſung des Aulage-Kapitals der Staat 282 016 Thlr. und die Berlin +» Stettiner 
Eiſenbahn-Geſellſchaft 54 159 Thlr. beigetragen. 
Vorpommerfche €. 
270m. Außerdem find zur Verzinfung des Anlage-Kapitals aus der Staatstaſſe 401 393 Thlr. gezahlt. 
Alle 3 Uinien. 
28a. Diefe Summen find bereits in den Ausgaben Kol. 224 (tbeitweile) und 225— 228 enthalten. 
2s5b. Ebenjo jind die hier aufgeführten Summen bereits in den Ausgaben Kol. 246 aufgeführt. 
234. Außerdem waren ult. 1866 nod; Materialien im Bejtande verblieben, deren Werth betrug: 
bei der Stammbahn . » » . . 50668 Thlr. 
"m Dinterpommerfchen &. . . 19292 „ 
» m Vorpommeriden & . . . 2712 „ 
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31. Breslau - Scweidnig- Freiburger Eifenbahn. 


Das Bahngebiet, welches gegen die Vorjahre unverändert geblieben ift, befteht aus den Yinien 

Breslau-Königszelt: Freiburg Waldenburg reſp. Demsdorf . » > 2. 20.0. 10,017 Meilen, 

und Fiegnig-Hönigszelt- Schweidnig-Franfenftein — Garn ET — 

zufanımen 22,8: Meilen. 
Bahn-Anlagen. 

1. Bahnkörper. Die vorhandenen Schneeziune wurden um 673% Rthu. vermehrt. Zur PBefeitigung 
diverfer Meparaturen auf den beiden Biadulten bei Schweidnis und mehreren Brüden jind 187 Stüd 
fieferne Balfen verichiedener Dimenjionen und 4123 Duadratfuh dreizöllige fieferne Bohlen verwendet 
worden. 

2. Oberbau. An Stelle der 4Yr zölligen Schienen wurden 5 Zoll hobe und 21 Fuß lange Schienen bei 
der Auswechjelung auf einer Strede von 4600,4 Ifon. Ruthen verwendet. 

3. Stationsbauten. In Breslau wurde das von der Bahr Verwaltung angelaufte fogenannte „Schweizer 
haus" Behufs Aufnahme des Materialien-Spezial-Depots, der Betriebs-Kontrole und der Billet- Druderei 
eingerichtet, dafelbft auch eine Gentefimalmaage aufgejtellt. Die Perrons in Schmolz und Saarau wurden 
verlängert, erfterer um 158°, letsterer um 32% In Liegnitz wurde ein befonderer Güterbahnhof errichtet 
refp. ein Giüterfpeicher erbaut. 

Neue Bahnlinien. Gs wird beabfichtigt, eine Bahn von Yiegnig- über Neuſalz und Grünberg nad) Nothenburg, 
fowie eine fecundäre Eifenbahn von Mettlau nach Zobten zu bauen, über welche Projefte die Verhandlungen nod) 
ſchweben. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a. Einſchließlich dreier ftellvertretender Mitglieder. 
5. Der Betriebs Direktor bezicht neben feinem Gehalte eine Tantieme von ", Procent des über 5 Procent 
betragenden Reingewinnes. 
121f. Aufer den als vorgelegte Reſerve-Maſchinen jind bierin auch die vor Ertragügen zurücgelegten Meilen 
enthalten, 
162. Hierunter waren 203 003 Militairs (movon 25 901 Gefangene) und 111 Poſtfreipaß-Inhaber. Ument- 
geldlih wurden außerdem 779 Verwundete und 462 Mitglieder des Johanniter-Ordens befördert, 
164b u. ©. Diele 237 reip. 42 Perfonen find auf direfte Billets beförderte Militairs. 
175b. Dierin find 7101 Etr. frachtfrei beförderte Güter für Militair- und Yazaretb> Zwede enthalten. 
177a. Hierunter find 55 Leichen enthalten. 
177e, Dies find Militair- Fahrzeuge, 
78a. Es wurden mehrere Regimenter Navallerie über die Bahn befördert, woraus ich dieje bedeutende Zahl 
erflärt. 
Ale. Für die beförderten Militair-Perfonen find 68 916 Thlr. vereimmahmt, 
209. Das für die beförderten Poftgüter gezahlte Pauſchquantum ift in Kol. 219 enthalten, 
214a. Für die Veichen jind 427 Thlr. vereinnahmt worden. 
217. Die Beförderung der Militair-Frachtgüter ergab an Gefammtfracht 41 123 Thlr. 
224. Es find ergänzt worden 5895 Unterlagsplatten, 9106 Laſchen, 20557 Yalchenbolzen, 66559 Hatenmägel 
und 683°, Schachtruthen Nies. 
286. Mit Ausschluß der Militairs find gegen das Vorjahr 75370 Perfonen weniger befördert worden. 
292. Bon diefen Mehr: Ausgaben fommen auf Gehalts-Verbeſſerungen x. 21054 Thlr. und auf Betriebs Aus— 
gaben 43 075 Thlr. 


32. Frankfurt-Hanauer Eijenbahn. j 

Das Bahngebiet der Frankfurt-Hanauer Eiſenbahn-Geſellſchaft, welches gegen die Vorjahre unverändert geblieben 
ift, umfaßt die Strede von Frankfurt a. M. über Hanau bis zur Bayeriſchen Grenze bei Kahl von 3,39 Meilen. 
Außerdem bat die Gefellichaft die Strede von der Grenze bei Hahl bis Michaffenburg von. . . Bır „ 
von der Königl. Bayeriſchen Staats-Eifenbahn- Verwaltung gepachtet und im Betriebe . . . . 5,s Meilen. 
Die O,« Meilen lange Berbindungsbahn in Frankfurt a. M., weiche Eigentbum der Stadt Frankfurt ift und 
die daſelbſt einmündenden Eiſenbahuen ( Frankfurt» Hanauer, Heſſiſche Ludwigsbahn, Homburger, Main: Nedar-, 
Main-Wefer-, Offenbacher und Taunusbahn) unter einander, ſowie mit dem Mainhafen verbindet, fteht unter der 
Betriebsleitung der Frankfurt-Hauauer Eiſenbahn-Geſellſchaft, weiche dafür einen firen Antheil an den Fracht— 
fügen der zu tranfitirenden Güter erhäft. 

Im Jahre 1866 wurden auf diefer Verbindungsbahn, auf welcher Perjonen-Beförderung nur ausnahmsweiſe 
(in Ertrazügen) ftattfindet, 1550 690 Etr. Güter zwifchen den Bahnhöfen unter einander, 535 439 Ctr. zwifchen 
diefen und dem Mainhafen, ſowie 204 032 Etr. gratis von den Bahnhöfen nach dem Zollhofe, demnach zuſammen 
2329 170 Etr. befördert. Außerdem haben die Berbindungsbahn während der Kriegsperiode befahren: 24 739 Mi- 
fitairs, 5310 Er. Gepäd und Mumition :c., 722 Fuhrwerle und 2117 Pierde. 

Sämmtlihe Frachtgüter haben 1641 494 Gentnermeilen zurücgelegt, Eingenommen find pro Ctr. Frachtgut 
durchſchnittlich 1,158 Pfennige. 

Die Einnahmen aus dem Frachtgut-Transporte haben 7080 Thlr. betragen. Das Erträgniß aus den Trup— 
pen-Beförderungen mit 787 Ihlen. ift bei diefen verrechnet. — Die Ausgaben für den Fahrdienſt — die Kojten 
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der Unterhaltung und Bewachung der Bahn trägt die Eigenthümerin — ſind wegen anderweitiger Berwendung 
der Lokomotiven und des Perſonals nicht genau auszuſcheiden und lönnen auf 6700 Thlr. geſchätzt werben. 

Auf der Verbindungsbahn wurden 1550 Fahrten mit 1545 Nutzmeilen und 65 914 Achsmeilen zurücdgelegt. 

Die auf der Berbindungsbahn zurüdgelegten Nugmeilen, das Quantum und die Koften des dabei verbrauchten 
Brenn» und Schmiermaterials (130 Etr. Kohlen und 7 Stlafter Anheizholz — 2048 Thlr., und Schmier: und 
Pug-Materialien — 145 Thfr.), fowie die Ausgaben für das dabei verwendete Dienftperfonal und die Unterhaltung der 
Yofomotiven und Wagen find in den correfpondirenden Kolommen der Hauptbahn (Kol. 1217, 122, 1231, 1244, 
125, 129, 135, 137, 144b, 148, 237, 238, 239, 241, 2463 u. b, 249, 255, 254, 264 u. 265) enthalten. 
Ebenfo die Einnahmen in den Kolonnen 219, 220, 221 u. 2220. Dagegen jind die zurücgelegten Achsmeilen 
und die bejürderten Güter in den Kol. 152, 153 u. 170—174 außer Berüdjichtigung geblieben. 
Betrieb. u Folge der friegerifchen Ereigniſſe war der Güterverfehr vom 20. Juni bis 10, Juli 1566 öfter 
unterbrochen; vom 10. Juli ab blieb der Berfehr in den erſten Tagen, weil eine Einftellung des Betriebes auf 
der anjchließenden Strecde der Bayerifchen Staasbahn erfolgt war, nur auf die Volalzüge beichränft, bis dann der 
Verkehr am 16. Juli gänzlich eingeftellt werden mußte. Die Einftellung des Betriebes dauerte bis zum 26. Juli, 
an welchem Tage der Yolalvertehr eröffnet werden konnte. Ebenfo war in folge der Truppen-Trausporte Auſangs 
September der Güterverlehr während diefer Zeit ein unvegelmäßiger. 

In der Zeit vom 16. Juni bis 16. September find ausgefallen 


zwischen Frankfurt und Hanau. . . . 324 Fahrten, 
" Pr „ Nicdaffenburg . . 329 Pa 
u Hanau J A SEE N | u 


zufammen 670 Fahrten. 
Dagegen fanden Ertrazüge ftatt, bis auf 6 zu Militairzwecken dienend, 


zwiſchen Fraulfurt und Hanau. . 2.93 Fahrten, 
" r „ Aichaffenburg . . 94 " 
„. Wilhelmsbad „ San. . . . 2 
„ Hanau » Mcaffendurg . . 16 n 


zuſammen 145 Fahrten. 
Außer der Beamten-Penſionskaſſe (Kol. 346—365 der Tabellen) befteht für die Arbeiter der Neparaturwerfftätte 
ein anf Gegenfeitigleit begründeter Nranfen-Unterftäßungs-VBerein, welcher durchichnittlich 77 Mitglieder 
zählte, 355 Thlr. vereinnahmte, an 33 Vlitglieder 158 Thlr. verausgabte und am Jahresſchluſſe einen Beſtand 
von 514 Thlrn. beſaß. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

78. Die Ermäßigung der Ausgaben für den Grunderwerb (welche auch die Nebenkoſten, darunter circa 
31500 Thlr. Prozeß⸗ und Gerichtskoſten enthalten) gegen das Vorjahr reſultirt aus dem Berkaufe entbehr- 
licher Varzellen. 

79e. Hierin ſind auch die Koſten der Wege-Uebergänge und der hölzernen Wärterbuden enthalten, 

83. Bon diefer Summe fommen 62 726 Thlr. auf die Anlage-Koſten dev Neparaturwertjtätte in Frankfurt a. M. 
und deren innere Ausjtattung an Mafchinen zc. und 13223 Thlr. auf die baulichen Anlagen im Zollhoſe 
zu Dana, 

84. Diefe Summe entbält auch die often des zweimaligen Umbanes der Betriebsmittel (einmal vom Bereins- 
Syſtem auf das Niederpuffer: und Brems-Syſtem der Bayeriſchen Staatsbahnen und dann wieder auf 
Grfteres zurüd) von 69050 Thlrn. und die Koſten der erften Austattung der Erpeditionen, Wagenzüge, 
Bahmmwärter ıc. zur Eröffnung des Betriebes mit 9798 Thlen. 

96d. Außerdem find noch 2 zufammengehörige Gallawagen für Allerhöchſte Herrichaften vorbanden, 

113—116. Es find dies die wirklichen Anfchaffungstoften, ohne Berückſichtiging der Koften des zweimaligen 
Umbaues mit 69050 Thlen. 
1218, 1234 u. 124d. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich auf die Frankfurter Berbindungsbabn. 
122. Bon den bier aufgeführten Nutzmeilen find 31 157 auf der Hauptbähn und 1545 auf der Berbindungsbahn 
zurüdgelegt worden. 
129b u. e u. 135. Der Gefammt Verbrauch an stehlen hat betragen: auf der Hauptbahn 52558 Etr. und 
auf der Verbindungsbahn 6130 Etr. Der Durchichnitts-VBerbrauh pro Mutzmeile bat betragen auf der 
Hauptbahn 168,6 3. Pd. und auf der Berbindungsbahn (mit täglich nur 4 Fahrten a I Meile, aber 
lang andauernden Rangirdienſt) 396,7 Z.Pfd. Der Mehrverbraud; originirt ans dem unregelmäßigen 
Fahrdienſt und der vielfachen Mafchinen-Bereitfchaft für eventuelle Truppen- Transporte während der vier- 
teljährigen Kriegs Periode. 
Pro Ahsmeile wurden verbrandht für die Hauptbahn 3,712 3. Pfb., für die BVerbindungsbahn 
8,95 3.: Pf. 
137. Die often des verbrauchten Brennmaterials haben betragen: 
für die Hauptbahn 15 175 Thlr. überhaupt, 14, Sgr. pro Nut» u. d,.* Pig. pro Achsmeile, 
„or Verbindungsbahn 1810 „ n BR a 5 — 
146. Die durchſchnittliche Belaſtung der Güterwagen kann nicht angegeben werden, weil die von den Poſt- und 
Gepädwagen zurüdgelegten Achsmeilen nicht befonders notirt werden, überhaupt jpeciellere Notizen über die 
Yeiftungen und Ausnutzung der Wagen nicht vorhanden find. 
152a. Außerdem find auf der berbindungsbahn 68 914 Achsmeilen zurücgelegt worden. 
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153a. Einſchließlich der vorerwähnten Achsmeilen würde deren Geſammtzahl 1484 652 betragen. 

163. Außerdem kam noch ein Ertragug mit 26 Perfonen, 40 Etr. Gepäd und 2 Equipagen zur Beförderung. 

165 u. 166b. Das Freigewicht im Lokalverlehre & 40 Pfd. und im direften Verfehre mit Preußen, Oeſterreich 
und Sadjen x. a 50 Pfd. pro Perfon wird nicht notirt. 

Außerdem wurden noch 6617 Etr. Militair-Gepäd befördert. 

1708. Hierin jind 44 550 Etr. Militair-Frachtgüter (Proviant, Munition, Yazareth-Bedürfniffe ıc.) enthalten. 

175. Die Betriebsdienft- und Baugüter werden tarfrei befördert und nicht vegiftrirt. 

177e. Dies find Militair Fahrzeuge. 

178a. Dierin find 4802 Militair-Pferde enthalten. 

192e u. 195. Weil die Einnahmen für die Meilitair - Transporte (Kol. 201e) nach der beförderten Berfonen- 
Anzahl und dem beförderten Gepäd, den Fuhrwerlen und Pferden nicht auszuſcheiden geweſen find, fo find 
diefe Durchichnittsberechnungen nur annähernd. 

201e. Wie aus der vorftehenden Erläuterung hervorgeht, find hierin auch die Einnahmen für die mit den Militair- 
zügen beförderten 6617 Etr. Gepäd, 1200 Fahrzeuge und 4802 Pferde enthalten. 

219. In diefer Summe jind 7686 Thlr. Einnahmen für den Fahrdienſt auf der Verbindungsbahn (fiehe ad I 
diefes Berichts) u. 1626 Thlr. Neben-Einnahmen bei Truppen-Transporten (Majchinen-Bereitfchaft sc.) enthalten. 

223. Dies find nur die Vefoldungen des Bahn-Ingenieurs und der 4 Bahn Aufjeber. 

224. Die Noften der Erneuerung eines Theils der Geleiſe ericheint in Kol. 253a. 

226. Hierin jind auch die Unterhaltungstoften der Mobilien und fonftigen Bahnhofs-Anlagen enthalten. 

228, Ebenſo bier die Unterhaltungstoften der mechanischen Objekte. 

234. Dies ift der Beitrag zu den Unterhaltungstoften des mit der Bayerischen Staats- und Heſſiſchen Yudwigs- 
bahn gemeinſchaftlich benutzten Bahnhofes in Aichaffenburg. 

237. Bon der bier aufgeführten Summe kommen: 

a) auf die Bejoldung des Stations-Perjonals ee Perfonen-, Gepäd» und Güter- 


Erpeditionen) . . . - . 2200 Thlr. 
b) Vergütung an die Baverifche Stantsbahn für die — des Stations⸗ 

dienſtes in Aſchaffenburg. Bl on 
©, Bejoldung des Aug: Perfonals (Ober a: RE Augfcämiehe 

und Bremjr) . » . . ar EIER). 
q) Bejoldung des otomotivbienft- Perfonals (Führer, — * Putzer).. 6697 , 
e) Beſoldung des Bahnbewachungs-Perſonals (Bahn- und Weichenwärter und 

deren Ablöfung) . . . - 44113445 
f) Erſatz für Kranke. ne ——— 107. 
&) Aushülfe bei jtärferem Vertehr . ee Gar a ua ziee age Sara aa Te ELnE 80, 
I1) desgl. bei den Truppen-Transporten 2 22mm 542 „ 
ir Mehrfoften an Gehalten, Tagelöhnen, Stelivertretungen x. für den Nachtdienſt 8782 „ 
kı Zulage für die Material-Verwaltunnggg.. BB, 
I Koften der Dienftkleidtund > 2 2 2 2 nn nenn. 16% 


— — 

237 -253. Hierin ſind überall die Koſten für den Fahrdienſt auf der Verbindungsbahn mit einbegriffen. 

239 u. 241. Außerdem wurden noch im Borjahre verrechnete Vorräthe von ca. 500 reſp. 100 Thlr. Werth 
verbraud)t. 

243. Dies find die Koſten der Beleuchtung der Stationen, Wagenzüge und der Bahn (= 4585 Thlr. ), ſowie 
die Unterhaltungsfoften der Yaternen (278 Thlr.). 

245. Bier jind die Koſten des Betriebes der mechaniſchen Neparatur-Werfftätte aufgeführt. 

248. In diefer Summe find die Geſammt-Koſten der Heizung der Stationen und Bahnwärterhäufer, ſowie die 
Unterhaltung der Feuerftellen mit 207 Thlrn. enthalten. 

249. Dies ift die Differenz zwifchen gezahlter und empfangener Wagenmiethe. 

2668 u. b. Mit Nüdfiht auf das in den Bemerfungen zu Kol. 223—237, 245 u. 248 Gefagte find Diele 
Procentfäge zu VBergleihungen mit denen anderer Bahnen nicht geeignet. 

282. Hiervon find 17376 Thlr. aus dem eigenen Betriebs-Weberihuß überwiefen, der Neft von 7675 Then. ift 
vertragsmäßiger Zuſchuß der Heſſiſchen Ludwigsbahn. 

292a. Dieſe Mehr-Ausgaben wurden hauptſächlich durch Untoften während der Kriegs-Periode (ca. 6000 Thlr.), 
Mehrloſten des Nachtdienſtes (4750 Thlr.), Steigerung des Pachtes für die Bayeriſche Bahnſtrecke 
2m Thir.), höhere Zins- und Amortiſations-Beträge (2133 reſp. 3400 Thlr.) und durch Koſten in 
Folge Vermehrung des Dienſtperſonals herbeigeführt. 


33. Glückſtadt Elmshorner Eiſenbahn. 


Ueber die Berwaltung dieſer Eiſenbahn iſt das Nähere in dem Jahrgange 1864 der Statiſtit S. 219 enthalten. 

Beränderungen hiergegen ſind im Jahre 1866 nicht vorgelommen. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

180e. Die von den Militair- Perfonen zurüdgelegte Meitenzapl kann nicht angegeben werden, weil diefelbe wicht 
notirt wird. 
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234. In diefer Summe ift der au die Altona-ftieler Eiſenbahn-Geſellſchaft gezahlte Antheil an den Koften für 
Unterhaltung und Verwaltung des Bahnhofes Elmshorn, welche nad) den, dieſe Station berührenden Zügen 
repartirt werden, im Betrage von 2560 Thlru. mitenthalten. 

237. Ebenſo bierin der an die Altona Kieler Eiſenbahn-Gelellſchaft gezahlte Antheil an den Koften der Züge, 
welche nach den auf den Holjteinischen Bahnen zurüdgelegten Achsmeilen repartirt werden, im Betrage von 
2450 Thlru. 

256. Desgl bier der an diefelbe Geſellſchaft gezahlte Antheil an den Koſten des mit derfelben gemeinfchaftlichen 
Hauptbſireau's, welche nad den Einnahmen vepartirt werden, im Betrage von 1110 Thlrn. 

35. In dieſer Zumme ift der Beitrag zu der mit den Beamten der Altona-Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft gemein- 
ſchaftlich zu tragenden Penjionslaft pro 1866 im Wetrage von 203 Thlrn. mitenthalten. 


34. Heſſiſche Ludwigs-Eiſenbahn. 


. Das Bahngebiet der Heſſiſchen Yudwigsbahn iſt gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt 


jolgende 3 im Centralbahnhofe Mainz ſich vereinigende Linien: 
I) die Rheinbahn a) von Mainz über Oppenheim nad Worms reſp. der Landesgrenze. 6,29 Meilen, 


hr von Mainz über Ingelheim nah Bingen . . . Per 7 T TepR 

2) die Main-Rhein-Bahn von Mainz über Darmjtadt nad) Afchaffenburg . FREUE Ya. 
3) die Main-Bahn von Mainz (Biichoisbeim) nah Frankfurt (Einmündung in die Moin 

Neckar-Eiſenbahn) . . E Iso u. 
nebjt der mit der Main— Nedar- Sifenbahn germeinfaftlich — Eicee von der Ein. 

mündung in diefelbe bis Zranlfut 2 2200 


zufammen 24,53 Meilen, 

auf welche ſich die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen. 

Bon den vorjtehend aufgeführten Yinien ſind die Strecken Mainz: Bingen mit 4,24 Meilen, Guſtavsburg⸗ 
Biſchoſſsheim mit O,z»— Meilen und Worms:Örenze mit O,«⸗ Meilen, zufanmen . . Ö,2s Meilen doppelgeleiſig. 

Die Worms-Alzeyer Bahn, von welcher die Strede Worms: Monsheim von 1,3 Meilen feit dem 5. Dezbr. 
1864 auf Rechnung des Baufonds betrieben wird, wurde am 27. Dezember 1866 von Veonsheim bis Alzey für 
den Guterverlehr eröffnet, 

Die Einnahmen dieſer Strecke haben im Jahre 1866 betragen: 


aus dem Perſonenverlehre. 1 13240 Thlr. 
Mitervrertehee40083 
nſtizee Siuelen. . =. 5.5 et ee 46161161 
zuſammen 10960 Thlr. 
Die Geſammt⸗Ausgaben beirugennn. 1438076 5 
Der verbliebene Ueberſchuß voonnng. 7T73Tm. 


wurde dem Baufonds gutgeſchrieben. 


.Bahn-Anlagen. Zur Herſtellung einer diretten Verbindung der auf der Oſtſeite des Hafens im der Station 


Guftavsburg liegenden Geleiſe mit den Dauptgeleiien der Hafenbahn wurden die nöthigen Erdarbeiten ausgeführt, 
zur Verbindung der auf der Nordfeite des Hafens projeftirten Geleiſe eine Drebfcheibe eingelegt, die früher zum 
Trajeftiren der Wagen beuntzte ſchiefe Ebene in dieſer Station entfernt und die Hafenmauer an diefer Stelle geſchloſſen. 

An den Druckogen der inneren großen Deffnungen der Brüde über den Rhein wurde ein eiferner Steg zum 
Behufe der Reviſion angebradit. 

Die rückſtändigen Arbeiten an den Feftungswerfen auf der Mainfpige wurden vollendet. 

Auf der Bahnjtrede Mainz: Worms wurden oberhalb Worms zwei Bahmwärterhäufer erbaut. 

Die Bauarbeiten auf der Bahnlinie Mainz-Bingen bejchränften ſich auf die Herjtellung einer cremolirten 
Mauer vor dem Naimmmdithore zu Mainz, der Errichtung eines proviforiichen Wartelotals für die Halteſtelle 
Gaulsheim und die Erbauung eines definitiven AbtrittS im der Station Bingen. In dem Gentralbahnhofe zu 
Mainz kam die crenolirte Mauer längs des Rheines zur Vollendung und wurde am Fiſchthore ein proviſoriſcher 
Quaiabſchluß bergeftellt. Die Gaponiere zum Bodsthore wurde bis zur Höhe der crenolirten Dauer aufgeführt. 
Die Eilgut-Halle mußte durch einen Anbau erweitert werden. 

Der Betrieb mußte im Folge der Kriegs-Ereigniſſe gänzlich eingeftellt werden: 
auf der Ztrede Mainz-Bingen vom 28. Juni bis 8. Auguft, 
— „Darmſtadt-Aſchaffenburg vom 14.—31. Juli, 
PR „ Mainz Darmftadt vom 18. Juli bis 8, Auguft und 
a: „  Meainz-ranffurt vom 16. juli bis 8, Anguft 1866. 


", Die Betriebsmittel wurden im Yaufe des Jahres 1866 um 4 Yolomotiven und 18 vierrädrige Perfonemvagen 


vermehrt. 


. Neue Bahnlinien. Auf der Babnftrede Monsheim-Alzey waren im Yaufe des Jahres 1866 nod die Haupt: 


arbeiten zwifchen Monsheim und Nieder » Flörsheim zu bewältigen, welche in der Herſtellung des 1000 Meter 
fangen bis 20 Meter hohen Dammes im Pfrimmthale und in der Eröffnung des 1150 Mieter langen bis 18 
Meter tiefen Einſchnittes beftanden. Die während der Ausführung der jehr umfangreichen Erdarbeiten entftandenen 
Dammmutfhungen und Einftürze in den tbonigen Maſſen des Einfchnittes verzögerten die Vollendung der Arbeiten 
ſehr erheblich. Auf der Bahnftrede zwiſchen Nieder: Flörsheim und Alzen wurden mitteljt eines Materialzuges die 
rüdjtändigen Erdarbeiten betrieben. 
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Der 18 Meter hohe Viaduft für die Nieder: Flörsheim-Mölsheimer Straße im Monsheimer Einfchnitte ge- 
fangte, nachdem im Sommer mit der Ausführung der beiden Mittelpfeiler begonnen worden, gegen Ende des 
Jahres zur Ausführung. Nachdem im Monat Dezember 1866 das definitive Geleiſe durch den Einſchnitt gelegt 
und der eine Bahngraben zur Entwäflerung bergeftellt war, konnte der Güterverfchr zwiichen Monsheim w. Alzey 
eröffnet werden. 

Die Vorarbeiten für die projeftirten neuen ca. 10 Meilen langen Rheinheſſiſchen Bahnlinien von Bodenheim 
über Alzen nah der Bayerischen Grenze gegen Kaiſerslautern, von Alzey nah Bingen, von Monsheim nach der 
Bayeriſchen Grenze gegen Dürkheim und von Monsheim nad der Bayerifchen Grenze in der Richtung nach Marn- 
beim und Kaiferslautern wurden vervoltftändigt. 


VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


5. Die Betriebsteitung erfolgt durd 4 Oberbeamte reſp. Neifort « Yorftände: für die Vahnverwaltung durch 
den Ober: ingenieur, für die Maſchinen- und Wagenverwaltung dur den Ober-Maſchinenmeiſter, für den 
Fahrdienft durch den Betriebs: njpeftor und für den Giüterdienft durch den Güter Inſpektor. 

Die oberfte Yeitung ift in den Händen des Vermwaltungsraths. 

10. Mit Hinzurechnung der noch für Nechnung des Baufonds betriebenen Ztrede Worms - Monsheim beträgt 
die Yänge der im Betriebe befindlichen Ztreden 25,22 Meilen. 

15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnſtrecken fand in nachſtehender Reihenfolge ftatt: 
am 23. März 1853 Mainz Oppenheim, | am 2. Dezember 1858 Darmjtadt-Achafienburg, 
„7. Anguft 1853 Oppenhem-Ofthofen, | u 17. Oftober 1859 Mainz Bingen, 

„ 27. Auguft 1853 Oftbofen- Worms, 27. Dezember 1859 Bingen-Bingerbrüd und 
„ 23. November 1853 Worms-Yandesgrenze, | „ 3. Januar 1863 Mainz (Bifchofsheim)- 
„ 1 Auguft 1858 Mainz-⸗Darmſtadt, | Frankfurt a. M. 

79b. Die Ansgaben haben ſich gegen diejenigen des Vorjahres dadurch vermindert, dak der Beitrag der Stadt 
Mainz zu den Stoften des Winterhafens in Abzug gebracht worden ift. 

g1e, 92, 96H, 97h, 90a, 100d, 101b, 102g, 103b, 109e, 110, 113, 114, 115 u. 116. Hierin ift zualeic) 
das für den Betrieb der noch nicht ganz vollendeten Worms Alzeyer Bahn bis jetzt angefchaffte Betriebs- 
Material reſp. deſſen Anjchaffungstoften mitenthalten. Es ift deshalb bei den Durchſchnittsberechnungen die 
Bahnlänge zu 25,92 Meilen angenommen, 

100a, Hierin find 5 Poſtwagen enthalten, welche die Babnverwaltung zu liefern hat. 

109a. Ebenfo bier die Yadungsfähigfeit derfelben. 

113a. Desgl. bier die Anfchaffungstoften der Reſerve-Achſen und Näder. 

121b, e u. h. Hierin find 6242 Meilen, welche auf der Strede Wormd-Monsheim zurüdgelegt wurden, mit- 
enthalten. 

122. Die vorftehenden 6242 Meilen find bier bereit® in Abzug gebradit. 

129b. Zu dem Fahr: ıc. Dienft auf der Worms-Monsheimer Bahn wurden 9401 Ctr. Steinfoblen verbraucht. 

135 u. 137e. Bei Berechnung diefer Durdichnittszahlen find die auf der Worms -Monsheimer Bahn zurück 
gelegten 74894 Achsmeilen außer Anjas geblieben, 

137a. Die often des verbrandten Brennmaterials für die wicht im Fahrdienſte verwendet geweienen Nangir- 
Maſchinen jind hierin wicht aufgenommen. 

138— 153. Hierin find auch die Yeiftungen der Wagen auf der Worms-Monsheimer Strede enthalten von zuf. 
74894 Adsmeilen; mit Ausſchluß derfelben würden die Wagen 5901390 Achsmeilen zurüdgelegt haben. 
Den Durchſchnittsberechnungen Kol. 150b, 151b, 152b u. 1535 liegen deshalb 25,92 Meilen zu Grunde. 

141. Die eigenen Poſtwagen legten zurüd: 

m ‚m der eigenen Bahn > > 2m nn. 33324 
„ fremden Bahnenn. nenn. 39544 
— haben fremde Poſtwagen. .— .111564 Achsmeilen zurũckgelegt. 

165. Außerdem wurden noch 100300 Traglaften befördert, — zu je 30 Pfd. zu rechnen ſind. 

172b. Im Jahre 1866 kamen 527 863 Z.Etr. Kohlen zur Umerpedition, welche daher Doppelt ericheinen. m 
Vorjahre betrug das correspondirende Quantum 2079869 3. CEtr. 

177a. Dierin find auch die beförderten Militair« und fonftigen Fahrzeuge enthalten. 

201e, Hierin find (wie im VBorjahre) aud die Einnahmen für den Transport von Gefangenen x. enthalten, - 

230. Einſchließlich der Koften für die Erleuchtung der Wärterbuden und Nebenanlagen, 

234. In diefer Summe find 18399 Thlr. Pächte für Mitbenugung der Bahnhöfe in Darmftadt, Frankfurt u. 
Aſchaffenburg und 7142 Thlr. Pächte für ftädtiiches und Feſtungs-Terrain, Kulturkoſten x. enthalten. 

245. Hierin find die Koften für Beſchaffung des Zpeifewaflers für die Yolomotiven, ſowie die Yühne für das 
Nangirperfonal und die Bahnhbofsarbeiter enthalten. 

248. Einfchlieflich der Koften für Erleuchten und Keinigen der Bahnhöfe. 

249. Dies ift die Differenz zwiſchen Schuld umd Guthaben. Cine Uebereinftimmung mit Kol. 156 n. 157 fan 
aber nicht ftattfinden, weil in der vorftehenden Summe ein Theil der Wagenmiethe aus früheren Jahren, 
welche nicht volljtändig liquidirt worden waren, enthalten it. 

252. Hierin find die Koften für Meparaturen an den Werfftattsgebäuden und Güterſchuppen, ſowie der Neu- 
beihaffung und Unterhaltung des Mobiliars und der Werkzeuge enthalten. 

260. Ebenſo hier die Koften fin die General-Berfammlungen, Neifefoften und Diäten, Anfchaffungen von Mobilien 
und für die Bibliothek. 


Ihn 72568 Achsmeilen. 
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272. An der Dividende pro 1866 nahmen die älteren Stamm-Actien & 8000000 Thlr. Theil. Die im Jahre 
1866 neu ausgegebenen Actien waren ohne Zins:Genuf. 

253. Hierin find zugleich 21343 Thlr. enthalten, welche zu Erneuerungen auf der Frankfurt Hanauer Bahn 
vertragsweile aufgeivendet wurden. 

340. Außer der Peniionstaffe für die Beamten bejteht noch eine bejondere, dem gefammten Perfonale zugängliche 
Sterbefaffe, aus welcher die Erben eines verftorbenen Mitgliedes eine einmalige Unterftütung von 114 
Thfen, erhalten. 


35. Homburger Eijenbahn 


. Die Betriebsmittel wınden um 3 Perſonenwagen II. Klaſſe vermehrt und 1 Gepäcdwagen zum Güterwagen um— 


gebaut. Die Anfchaffungstoften der neuen Berfonenwagen von 8 706 Thlen. find aus den Betriebs - Einnahmen 
vorſchußweiſe geleiftet und kommen in den jahren 1865—1868 bei der Bertheilung des Reingewinnes zur Ber: 
rechnung. 


.Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


88, Die Actien beftehen aus 4000ftück Yittr. A. und 4009Stüd vittr. B. zum Nominalwertbe von 200 F1. 
pro Stüd. Die legteren haben jedoch bis zum 1. April 1896 feinen Anfpruch auf Dividende, 

234. Dies ift die Vergütigung, welche die Homburger Eiſenbahn-Geſellſchaft für die Mitbenugung des Main- 
Weſer Bahnhofes in Arantjurt a, M. zahlt. 

272. Wie in der Erläuterung zu Kol. 88 erwähnt, find mur die Stamm Actien Littr. A. zum Empfange von 
Dividenden berechtigt. 


36. Köln-Mindener (un. Giehener) Eijenbahn. 


- Das Bahngebiet der Köln-Mindener Eifenbahu-Gejellichaft ift im Jahre 1866 durch den Ankauf mehrerer Zechen- 


bahnen erweitert worden und umfaßt folgende Finien: 
A. 1) die Hauptbahn von Deus (Köln) über Düſſeldorf, Oberhaufen und Hamm nad der Schaumburg: 


Yippefchen Grenze bei Minden. . . nn 35, 440 Meilen, 

2) die Zweigbahnen a) von Duisburg * en Duisburger Hafen a ar ——— 

b) von Oberbaufen nah Rubrort. . . - . er „ 

e) von Gelfenfirchen nach Zeche Garofinenglüc * — > hut, — 

«dı von der Zeche Pluto bis zur Zeche Königsgrube. . - 0,20 u 

e) von Oberhauſen nach der Niederländiichen Grenze bei Emmeric; 9,014 

B. die Bahn von Deut (Köln) über Betzdorf nach Gießen. nt u 
mit ber Zweigbahn von Betzdorf nach Siegee.. 2034 


zuſammen 72,33: Meilen. 
Hiervon find verpadhtet: 
1) an die Königl. Preuß. Verwaltung der Hannoverichen Bahnen die Strede von Minden 


bis zur Schaumburg-Fippefchen Grenze von . . . +0,51 Meilen, 
2) an die Niederländiiche Nhein - Eifenbahn » Gejellichaft die Eircde von 
Emmerich bis zur Niederlämdiichen Yandesgrenze von . » .» 2... Lasse ou 
zuſammen.. Baron ou 


Mithin Gefammt:Berriebslänge 70,217 Meilen. 
Außerdem gebört zum Unternehmen der Köln - Mindener Eifenbahn+ Befetlichaft der fir Rechnung der Köln— 
Gießener Bahn geführte Betrieb und die Unterhaltung der feften Rheinbrücke und der Schiffbrüde bei Köln. 


. Bahn-Anlagen. Geleife. In Folge Erweiterung mehrerer Bahnhöfe und durch den Ankauf der unter I. A. 


2 en. d erwähnten Zechenbahnen find die vorhandenen Geleiſe um 4,445 Meilen vermehrt worden, jo daß die 
Gefammt-Yänge aller Geleife auf 147,799 Meilen gejtiegen it. 


. Betriebömittel. Zu den vorhandenen Bejtänden find im Yaufe des jahres 1866 neu hinzugelommen 34 Yolo- 


motiven, 6 Verſonen- und 849 Yaftwagen; dagegen wurden 7 Volomotiven, 2 Berjonen- und 79 Yaftıvagen aus- 
rangirt. Hierdurch erhöhte ſich der Beftand des Fuhrparks auf 295 Yotomotiven, 205 Perfonen- u. 7105 Yait- 
wagen, welche letstere eine Yadungsfähigfeit von 1195730 3.Etrn. haben. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Koloune: 

15b. Von der Hauptbahn Deutz-Minden wurde die legte Strede am 15. Oltober 1847, die Zweigbahn Ober— 
haujen-Miederländiiche Grenze am 20. Oftober 1856 und von der Köln: Gießener Bahn die legte Strecke 
am 12. Januar 1862 eröffnet. 

16. Das urfprüngliche Actien-Kapital von 13 000 000 Thlen. iſt behufs Ablöfung feiner Amortifation um weitere 
13 000 000 Thlr. vermehrt worden. Diejelben find unter der in Kol. 86 aufgeführten Summe nicht mit 
eingerechnet. 

86 u. 87. Bon diefer Summe jind die ertraordinären Einnahmen mit 2356 374 Thlen, in Abzug zu bringen, 
wodurch das wirklich verwendete Anlage-stapital fih auf 62 769 110 Thlr. überhaupt, 567 888 Thlr. pro 
Meile und 115227 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge reducirt. 

89. In Verbindung mit der Ablöfung der Amortifation der Stamm-Actien ift die bisher vom Staate geleiftete 
Zins-Garantie zur Höhe von 324 Proc, für 13000000 Thlr. Action in Wegfall gefommen. 
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Hl u. 1004. Außerdem befigt die Geſellſchaft gemeinschaftlich mit der Königl. Preuß. Verwaltung der Hanno- 
verſchen Bahnen und der Herzogl. Braunſchweigiſchen Verwaltung 12 combinirte Perfonen + Pofttwagen, 36 
Courierzug⸗ Perfonemwagen und 27 Bepäcdwagen. Zämmtliche Wagen find jechsrädrig. An den Beichaffungs 
fojten derjelben ift die Gefellichaft mit 146 309 Thlen, betheiligt. 

105. Dies jind Heine, von Yolomotiven getragene Schneepflüge. 

108. Im Ganzen find 5416 eiferne und 11362 ſtählerne Achſen vorhanden, 

137. Bom 1. Juli 1866 ab iſt für alle im Dienfte transportirte Kohlen und Goals als Dienftgutfracht 1 Bi. 
pro Gr. u. Meile beredjnet worden. 

185b. Hier iſt mer das Gewicht derjenigen Fahrzeuge berüchſichtigt, welche auf Eiſenbahnwagen transportirt find ; 
über das Gericht der auf eigenen Nädern laufenden Eijenbahn- Fahrzeuge werden jpezielle Notizen nicht geführt. 

190, 207 u. 218. Bei Berechnung diefer Durchſchnittszahlen ift die Yänge der neuerworbenen Zechenbahnen mit 
1,317 Meilen in Abzug gebracht, weil die Frequenz-Ergebniſſe diefer Bahn mur in ihren Beträgen in 
Kol. 210 aufgeführt werden fonnten. 

219. Hierunter find 07 109 Thlr. Einnahmen für die verpachteten Streden und 74802 Thlr. aus dem Betriebe 
der fejten Rhein- und Schiffbrücke zu Köln enthalten. 

224. In diefer Summe find auch die aud dem Referve- und Ernehkrungsfonds beftrittenen Ausgaben von 3068 
Ihlen. 11 Sgr. reip. 416 725 Thlr. 20 Sgr. enthalten. 

235 u. 236. Nach Abzug der vorftchend aufgeführten, aus dem Reſerve- und Erneuerungsfonds gezahlten Be— 
träge von zuſammen 419 794 Thlın. I Sgr. betragen die Ausgaben für die Bahnverwaltung 1118987 
Thir. überhaupt, 15936 Thlr. pro Meile und 2115 Thlr. pro Kilometer Babnlänge. 

2464. Bon den bier aufgeführten Ausgaben wurden. bejtritten: 

356 Thlr. 19 Sgr. 11 Pf. aus dem Reſerveſonds und 
283415 „24 „ 9 u nm Mrmenerumngsionds, 
zuſ. 285802 Thlr. 14 Sgr. 8 Pf. 
2400, Desgl. hier 11176 Thlr. 9 Sgr. — Pf. aus dem Reſervefonds und 
SB u. 2 7, 00m Armenerungsfonds, 
auf. 948550 There. — Sgr. TV. 

2464. Hier find die Koften für Unterhaltung und Wiederherteliung der Yolomotiv- und Wagenfchuppen, der 
Baflerftations-Gebäude, der Waflerhebungs-Dlafchinen, der Werfjtatts-Gebäude, der Arbeitsmaſchinen und 
Werkzeuge aufgenommen. 

252. Von diefen Ausgaben wurden 1205 Thlr. aus dem Nefervefonds gezahlt. 

255 u. 254. Nach Abzug der aus dem Nejerve- und Ernenerungsfonds gezahlten Beträge ftellen ſich die Aus— 
gaben für die Tramsportverwaltung auf 2451 971 Thlr. überhaupt, 3,20 Thlr. pro Nut» und 2,13 Sgr. 
pro Achsmeile. 

255. Die Mitglieder der Direktion und des Verwaltungsraths bezichen von dem Ueberſchuſſe, welchen der Rein 
ertrag nach Abzug der Aftienzinfen ergiebt, eine Tantieme. 

260. Hierin find 38460 Thlr. Kommunalftenern enthalten, 

264 u. 265. Werden von diefer Summe die aus dem Mejerve- und Grnenerungsfonds gezablten Beträge in 
Abzug gebracht, jo jtellen ſich die wirklichen Betriebs Ausgaben auf 

3718009 Thlr. überhaupt, 
52 963 pro Meile Bahnlänge, 
7032 „ „ Siloneter „ und 
Has u „  Nutameile, 

2684. Der bier nachgewieſene Ueberſchuß ift die Differenz zwiſchen der Summe aller Einnahmen (sol. 220) und 
den mirtlichen Betriebs- Ausgaben (fiche Bemerkung zu Kol. 264). 

2704. Zur vollftändigen VBerzinfung der Anleihen waren außerdem noch 255 606 Thlr. 22 Sgr. 1 Pf. erforderlich, 
weiche der Staat als Zuſchuß zur VBerzinfung des Anlage-ftapitals der Köln Gießener Bahn und der Rhein— 
brüde bei Köln aus dem Garantiefonds zu leiften hatte. 

202., Die wirklichen Betriebs - Ausgaben, mit Ausſchluß der aus dem Reſerve- und Erneuerungsfonds gezahlten 
Summen, haben 18 756 Thlr. = 0, Proc. und 1255 Thlr. pro Meile Bahnlänge weniger betragen als 
diejenigen des Borjahres. 

295. Diefe Bergleihung bezieht fih anf den Ueberſchuß, melden man erhält, went von den Gefammt- Einnahmen 
(Kol, 220) die Geſammt-⸗Ausgaben (Kol. 264) in Abzug gebracht werden. 

Der wirlliche Ueberſchuß (wie folder in Kol. 268 aufgeführt ift) hat 324024 Thlr. — 5,90 Proc. 
und 6311 Thlr. pro Meile Bahnlänge weniger betragen als derjenige des Jahres 1865. 

296. Während im Jahre 1865 die Dividende auf ein Ztamm-Actien Kapital von 13 000000 The. vertheilt 

worden ift, participirten an derjenigen des Jahres 1866 . . . 26000000 Thlr. Stamm⸗Actien. 
Hieraus erflärt ſich der geringere Procentſatz. 


37. Kurfürft Friedrich Wilhelms Nordbahn. 


. Verwaltung. Leber die Organifation der Verwaltung, ihre Geſchaftsleitung des Rheiniſch-Thüringiſchen Eijen- 


bahn⸗ Verbandes, über die mit der Main-Weſer-Bahn gemeinichaftlibe Strecke Kaſſel-Guntershauſen (1,5 Meilen) 


11. 
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und die Werfjtätte nebſt Materialien-Magazin im staffel enthalten der Jahrgaug 1860 der Statiftit (S. 45) 
und die vorbergebenden Jahrgänge jpezielle Mittheilungen. . 

Beränderungen biergegen find im Jahre 1866 nicht vorgelommen. 

In Folge Beichluffes der auferordentlihen General « Verfammlung der Actionäre vom 27. Dezember 1866, 
Allerhöchſt beftätigt am 18. Februar 1867, it die Verwaltung der Kurfürſt Friedrich Wilhelins Nordbabn, welche 
gleichzeitig die Benennung „Hefſiſche Nordbahn“ erhielt, vom 1. April 1867 ab dem Staate übertragen. 
Vegterer hat mit der Yeitung der Geichäfte die „Königl. Preuß. Eifenbahn-Direftion zu Kaſſel“ beauftragt, welcher 
eine aus 5 Mitgliedern beitehende Deputation der Actionäre beratbend und beanfjichtigend zur Seite fteht. 


Das Bahngebiet, welches gegen die Borjahre unverändert geblieben ift, umfaht: 

a) die Dauptbahn Gerſtungen-Guntershauſen-Raſſel-Grenze (bei Hauedal . . 2. 2.0. 1% Meilen, 
bh} die Hmeigbahn Hümme Carlshafen (Carlsbahn. 224 
Außer dieien . . .» .. In Meilen 
hat die Geſellſchaft Die Stree von — — bei —— bis Worburg er u. ar PA 
von der Weitjäliichen Staats + Eiienbabn» Perwaltung gegen 50 Proc. der Brutto - — ge: 

pachtet und im Betriebe. > 200 Ina Meilen. 


Der Betrieb iſt in Folge der friegeriichen Greigniffe des jahres 1566 während 12 Tagen unterbrochen geweſen. 


Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
96d u. 1004. Außer den bier aufgeführten Wagen befigt die Verwaltung nod einen Antheil an 6 Berfonen: 

und 6 Gepäckwagen des Mheinifch-Thüringiihen Verbandes und an 11 fehsrädrigen Packmeiſterwagen des 
Miitteldentjchen Verbandes. 

140. Mit Rückſicht darauf, dab die von den Gepäckwagen zurüdgelegten Achsmeilen von denjenigen der Per: 
fonenwagen nicht getrennt notirt werden, ſondern in den letzteren mitentbalten find, fann auch der Procent- 
jag, bis zu welchem die bewegten Plätze der Perfonenmwagen bejegt waren, nicht angegeben werden. 

177h. Dies jind Yolomotiven mit Tendern. Aukerdem wurden noch 1417 Achſen Eifenbahnmwagen befördert. 

177e. Sonftige Fabrzeuge kamen 2187 Achjen, ſowie 42 Leichen zur Beförderung. 

174h. Auer den bier aufgeführten wurden noch 4320 Achſen Thiere (in Wagenladungen) befürderr. 


38. Yeipzig- Dresdener Eijenbahn, 


Das Bahngebiet der Yeipzig- Dresdener Eiſenbahn-Rompagnie umfaßte ult. 1866: 
1) Die in ihrer ganzen Ausdehnung doppelgeleiige Hanptbahn von Yeipzig über Rieſa nad) Dresden von 
15,33 Meilen, 
2) die Zweigbahn von Coswig nad Meißen von . . . er le 5 
>) die am 14. Mai 1866 eröffnete Stvede von Borsdorf * — a a Zen BL 
zufammen 19,1, Meilen, 
für welche ſich mit Rückſicht auf die Betriebszeit der ad 5 erwähnten Strecke ein mittlerer 


Sjahresdurcdhichnitt von > > 20 2 1—— 
berechnet. 
Außerdem beit die Geſellſchaft noch die Bahnftrede von Yeipzig bis zur Sächſiſch-Preußiſchen 
Grenze von . » 0.0 bs Meilen, 
welche an die Magveburg- Beipsiger Gifenbahn: Seieltichaft gegen 50 Pr. a Brutto: — verpachtet iſt. 
Von der Borsdorf-Meißener Bahn wurde die Strecke Grimma— veisuig vonnn.. B Meilen 


am 28, Dftober 1867 eröffnet. 


Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
5. Außerdem erhält der Bevollmächtigte eine Tantieme von ", Proc. des zur Vertbeilung an die Actionäre 
fommenden Heingewinnes, welche pro 1806 . . . 2040 Thlr. betragen bat. 
15. Die Hauptbahn wurde in ihrer ganzen Ausdehnung am 7. April 1830 eröffnet, die Gostwig » Meikener 
Zweigbahn am 1. Dezember 1560 und die Strecke Borsdorf-Grimma am 14. Mai 1860. 
76m 38. Dies ift das für die älteren Yinien concejjionirte Anlage Navital. Für die Borsdorf-Meißener 
Bahn beträgt daſſelbe circa 8 500 000 Thlr., wovon 2500000 Thtr. in Stamm-Actien amd circa 
6.000 000 Thlr. in Prioritäts-Übligationen bejtchen. Wis ult. 1866 waren eingezablt: 1471 726 Thlr. 
17 Zar. 5 Pf. auf die Actien und 201 257 Thlr. 5 Pf. auf die Anleihe. 
TT--81. en fpeziellere Beantwortung diefer Kolonnen ijt desbalb nicht möglich, weit bei dem Brande des 
Berwaltungs-Gebäudes im Jahre 1857 jünmtliche hierzu erforderliche Notizen vernichtet worden find, 
86. Bon diefer Summe kommen 1924554 Thlr. auf die Strede Borsdorf-Grimma. 
Bse, Hierunter befinden ſich 5300 000 Thlr. im Kaſſenſcheinen. 
90h. In dieſer Summe find 44 766 Thlr. enthalten, welche aus den Betriebs-Ueberichüfien des Jahres 1865 
dem Baufonds überwieſen worden find. 
137a. Dierin find auch die Unterbaltungstoften der Noblentörbe, Die Noblenprämien :c. enthalten. 
2016. Ebenfo hier 172586 Thlr. Einnahmen für Militair-Extrazüge. 
216. Desgleichen bier Aſſeluranzbeträge, Rollgeld, Yadelobn und fonftige außerordentliche Einnahmen aus dem 
Perſonen⸗ und Büterverfehre. . 
47 
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219. In dieſer Summe iſt der Pachtzins fir die Bahnſtrede von Yeipzig bis zur Preußiſchen Grenze enthalten. 
Derjelbe war für das Jahr 1866 um 1435 Thlr. zu boch abgeſchätzt, die von den Einnahmen fir Das 
Jahr 1866 im Abzug gebracht find, Für das Jahr 1866 ift derſelbe zu 68 565 Thlr. angenommen 
worden. 
234. Hierin ift auch Die Gewerbeſteuer enthalten. 
243. Desgl. bier die Velenchtungstoften der Bahnhöfe, der Bahn x. 
>52, Diefe Summe enthält die Ausgaben für Unterbaltung der Utenſilien, Beleuchtung im Allgemeinen, Heizung, 
Erpeditionsbedarf und Heine Ausgaben auf den Bahnhöfen, 
285. Es waren im Betriebe: 1866 . . 10,15 Meilen überhaupt u. 18,17 Meilen im mittler. Jahresdurchſchnitte, 
. 1808.10 54 os nl nn . ie 
pro 1865 mehr 2,0: Meilen überhaupt u. 1,54 Meilen im mittler. Jahresdurchſchnitte. 
3366. Die bier aufgeführten Schienenbrüche find feit dem Jahre 1856 vorgefommen. 
353b u. 305. Tie Beamten > Wittwen erbalten auch Die Erziehungsgelder für ihre kinder: es find deshalb 
die Erzichungsgelder ſolcher Kinder bier (in Kol. 3535) mitenthalten, ebenſo Die Anzahl der Kinder im 
Kol. 3636. 
354 u. 364. Dagegen ſind bier die Erziehungsgelder für Die Waiſen reſp. Die Auzahl derſelben aufgeführt 
worden. 


39. VLudwigs-Eiſenbahn (Mürnberg = Aürtb). 


. Betrieb. Nachdem das ausschließliche Privilegium der Ludwigs-Eiſenbahn-Geſellſchaft erlofchen, erſtreckt ſich der 


Betrieb nur auf den Yotal Berlehr zwiſchen Nürnberg und Fürtb. 
Die Betriebsmittel wurden um 2 Perjonenwagen vermehrt. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
79a. Hierin find auch die unbedeutenden Koſten der Turchläſſe enthalten, 
81. Die Signalverrichtungen find in einer fpäteren Periode bergeftelle und deren Koſten im Kol, Orr mit 
enthalten. 
7. Ta die Bahn nur OÖ, Meilen lang it, fo lann bier auch mur das auf diefe Bahnlänge verwendete Ge 
ſammt Anlage-Mapital angegeben werden. 
ser. Die Prioritäts Obligationen im Nominalbetrage von 22 857 Thlrn. find bereits vollſtändig getilgt. 
unb. Im Sabre 1866 find zu Bervolljtändigungen der Babranlagen 10495 Thlr. und Für Anfchaffung von 
2 Perfonemwagen 3594 Thlr. aus den laufenden Einnahmen verwendet worden. 
1940. Die Kohlen und Coals wurden ab Muggenhof befördert, fie Durchführen alfo die Hälfte der Babıı (0,4 W.), 
wofür 5,06 Pige. pro Er, erheben worden find. 
240. Ties jind Die Moften der verbrauchten Materialien; das Pugen ſelbſt beforgen die Heizer. 
281-284. Ein Erneuerungsfonds it nicht verbanden, weil der Zweck deſſelben durch ausreichende Verwendungen 
aus den laufenden Betriebs Einnahmen (fiche Kol. OO) erfitllt wird. 


40. Lübeck-⸗Büchener (und Hamburger) Eijenbahn. 


Das Bahngebiet der Yübed-Büchener Eiſenbahn Geſellſchaft it gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe 
umfaht: j 
I) die Yübed-Büchener Bahn von Yüber über Ratzeburg und Mölln nach Büchen von . . 6, Meilen, 
2) die Yübed-Damburger Bahn von Yübet über Oldesloe und Wandebet nad Hamburg von 8, „ 
zuſammen 14, Meilen, 
Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1866 um +4 Yolomotiven und 18 Perionenmwagen vermehrt. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
15. Die Yibed-Wüchener Bahn wurde am 16. Dftober 1851 und die Yübel-Hamburger am 1. Auguſt 1815 
dem Betriebe übergeben. 
142 u. 143. Hierin jind auch die Yeiftungen dev 4 Königl. Preuß. Poſtwagen enthalten, deren Achſenzahl bei der 
Durchſchnittsberechnung Kol. 143 berüdjichtigt ift. 
163 u. 174. Bon diefen Transporten find 134 900 Perſonen und 017 260 Ger. Güter auf der Lübeck Büchener 
Bahn befördert worden. 
197. Tiefe Summe enthält die Anzahl der aufgegebenen ſowohl, als die Anzabl der angefommenen Depeſchen. 
242. Hierin find auch die Koften für das Schieben der Wagen, für Wafferpumpen und jonftige Arbeiten auf den 
Bahnhöfen mitentbalten. 
251— 254, Gin Grnenerungsfonds ift nicht vorhanden, der Nefervefonds hat vielmehr den wc deſſelben mit: 
zuerfüllen. 
286-205. Dei Vergleichung der Frequenz und der Finanz Ergebniſſe ift noch in Erwägung zu ziehen, daß die 
Yübed-Hamburger Bahn im Borjabre nur 5 Monate im Betriebe war, 
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4. Magdeburg - Cöthen: Halle- Yeipziger Eifenbahn. 


Das Bahngebiet bat ſich gegen die Borjahre nicht verändert. Daſſelbe umfaßt: 
a die Dauptbabn von Magdeburg über Eötben und Halle bis zur Prenkiich- Zächliichen Grenze 14,33 Meilen, 


bi die Zweigbahn von Schönebeck nad Staffurt . 2 22 nn 2,4 Meilen 
mit der Abzweigung nach dem Kohlenſchachte Yövderbug 2 2 2 2 Day 
aufammen . 2. Bas u 
Auker dDieien . . . 17,3 Meilen 


bat die Miagdeburg-Yeipziger Eiſenbahn-Geſellſchaft die Strede von der Preuf. Grenze bis Yeipzig 1,54 u 
von der Yeipzig- Dresdener Eiſenbahn-Kompagnie gegen 50 Proc. der Brutto-Einnahme gepachtet 


und im Betriebe . . . 20.0.1916 Meilen. 
Ferner befitt die Befeltfchaft u — von der — ich — Scienenftränge 
nad den Königl. Zalinen von zufammen. . . ee ee Tan ae ME 


auf welchen Verjonenbeförderung aber nicht ftattfinder. 

Auch hat Ddiefelbe den Betrieb imebrerer, in der Ztatijtif pro 18063 2. 204 mäber — von den 
Grubenbeſitzern augelegten und unterhaltenen Abzweigungen in einer Geſammtlänge von 2,37 Meilen übernommen. 
Neue Bahnlinien. Yon der Halle-Kaſſeler Bahn wurden dem Betriebe übergeben die — 


Halle⸗Eisleben von 4,33 Meilen am 1. September 1865, 

Eisteben-Nordbanfen Tr Pr „ 10. Juli 1866. 
Es waren mithin ult. IS66 20.0.5 12,00 Meilen im Betriebe, für welche ſich ein mittlerer Jabres- 
dirchſchut 3 ee ee ee ee er Mellen 


berechnet. . 

Die Betriebs-Ergebuiffe des Jahres 1866 waren folgende: 

Tie Yolomotiven haben 20333 Nuke, Die VPerfonemvagen (eigene und fremde) 177 782 und die Güter— 
und Sepädwagen (ebenfalls eigene und rende) 638 199 Adhsmeilen zurüdgelent. 

Befördert wurden: 246267 Perſouen, welche 1003431 Meiten, jede Perfon alfo 4,20 Meilen durd)- 
fahren haben. 2040 871 Etr. Güter und zwar 25362 Em. Gib, 9004 Etr. Poſt- und 2.008 505 Etr. Fradıt- 
güter. Außerdem wurden noch 35063 Etr. Equipagen, Yeichen und Thiere und 13445 Etr. Gepäck befür 
dert. Dieie Transporte haben 12314 744 Gentnermeilen zurüdgelegt, jeder Centner alfo 5,» Meilen. 

Die Einnabmen baben betragen: aus dem Perſonenverkehre ST 031 Thlr,, aus dem Ghüterperfehre 
129 158 Thir. und ans fonftigen Quellen 35678 Thir. Die Gefammt » Einnahme hat 251 867 Thlr. betragen 
und ift in den Baufonds aefloffen, aus welchem aud) die Betriebs-Ausgaben bejtritten worden jind. 

Die Fortjegung der Bahn von Nordhauſen nach Arenshauſen von 9,51 Meilen wırde am 0, Juli 1867 dem 
Betriebe übergeben, 

Außer der Beamten-Penſionskaſſe (Kol. 346—365 der Tabellen) befteht noch ein „Waifen-Unterjtügungsfonds", 

welcher aus der Gefellichaftsfajle einen Zuſchuß von 1000 Thlen. jährlich erhalt, Aus diefem Fonds wurden im 

Jahre 1866 am 112 Kinder verfterbener Beamten 1039 Thlr. Unterſtütungen gezahlt. Dieſer Fonds hatte ult. 

15665 einen Beſtand von 16 773 Thlen. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Nolonne: 

1044. Dies find Miesiwagen. 

128a. Dieſe Quantität Coals wurde beim Anheizen verbraucht. 

177°, Dies jind die befürderten Mititair- Fahrzeuge, Geſchütze u. 1. w. 

230. Die bier aufgeführte Zumme repräſentirt die Noften der Heizung der Tienftlofafe, Borwärmer, Wärter— 
buden, Depntate xc. . 

234. Desgleichen die bier aufgeführte Zumme die Noten der Erleuchtung der Bahn, der Bahnhöfe, Erpeditions 
totale n. j. w. 

253. Diefe 69519 Thlr. find die erjtatteten Noten für den Transport von und nach den Bahnhöfen. Diefelben 
find ſowohl bei den Durchſchnittsberechnungen Kol. 254, als auch bei Berechnung der Procentſätze Kol. 206 
außer Anſatz geblieben. 

354. Die Kinder-Erziehungsgelder werden aus dem Waiſenfonds gezahlt. Siehe ad III dieſes Berichts.) 


42. Magdeburg: Halberjtädter Eijenbahn. 


Bahngebiet und Betrieb. Tas Unternehmen der Magdeburg Halberftädter Eiſenbahn Geſellſchaft ift gegen das 
Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt folgende theils von der Geſellſchaft erbaute, theils im Jahre 1803 
angelaufte Bahnſtrecken: 

1) Die Magdeburg Halberfädter Bahn von Magdeburg über Halberftadt nah Thale von . . 11,ss Meilen, 
deren Betrieb das Tireftorium der Berlin: Potsdam: Magdeburger Eifenbahn -Gefellichaft in Folge eines mit 
demſelben abgeſchloſſenen Bertrages leitete. Dieſer Vertrag wurde gekündigt und der Betrieb am 1. Januar 
1867 von der eigenen Verwaltung übernommen, 

2) Die frübere Magdeburg-Wittenbergefche Eifenbahn von Magdeburg über Stendal nach Witten- 
berge mit der Zweigbabn von Tangermünde nah Bätben, zuſanmmen.. 14.4 Meilen. 


3) Die Eöthen-Wegelebener Yinie, umſaſſend 


— 
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a) die frühere Eötben-Beruburger Eijenbahn von Eöthen nad Bernburg von. . . 2,06 Meilen, 
und mehrere nach Noblenbergwerten führende, nur dem Güterverkehr dienende —— 
von zufammen .— u et har er et. 1,232 u 

by die Strecke Bernburg— ———— vol...» 640 


weiche am 10. Oltober 1865 für den Perſonen- und Sepädvertehr * am 10. April i Rai 
für den Gütervertehr eröffnet wurde; 
e) die Zweigbahn von Güſten nach Staßfurt vom 22 on rn Dan 
zuſammen 1l,ız Meilen. 
Die Zweigbahn von Froſe nah Ballenftedt von . 2 2 2 nn nennen 
wurde am 7. Januar 1868 dem Betriebe übergeben, 
II. Grläuterungen zu den Tabellen. 
Zu Kol. a) Magdeburg - Halberlädter finie. 
15. Am 15. Juli 1843 wurde die Strede Magdeburg Halberftadt und am 2. Juli 1862 die Strede Halber- 
ftadt-Thale eröffnet. 
114— 116. Die Anichaffungsfoften der Wagen können nicht angegeben werden, weil die Abrechnungen über die 
nen bejchafften noch wicht abgejchloffen waren. 
269, Die bier aufgeführte Summe vepräfentirt die vom Bauſonds hergegebenen 4", Proc. Zinfen für die neuen 
17000 Stüd Actien mit. . . . ee eat 2 Thirn 
und den Ueberſchuß der Magdeburg: girtenbergefäen Eirede ah. ar u aa a I OD 


aufammen 770609 Thlr. 
285. In Folge Rectifieirungen ift die Bahnlänge um 0,4 Meilen Heiner als im Vorjahre. 
h) Magdeburg- Wittenbergefche ſinir. 

10. Zu der eigentlichen Bahnlange von 14,34 Meilen kommt nod; die Verbindungsbahn in Magdeburg mit 

157,3 Ruthen (= 0,074 Meilen) Yänge. 

In den Tarifen für den inneren Berlehr wird die Yänge der Bahn rund auf 15 Meiten angenommen. 

Dies find die Hoften für befchaffte Baugeräthe ıc. 

Sb. Hierin jind aud die Anlage-Koften der Wärterbuden enthalten. 

159, 160 u. 163. Werden die mit Tagesbillets beförderten Perſonen doppelt geredinet (mie dies in der Sta: 
tiftit pro 1865 geicheben it), dann find befördert worden: in der 2. Klaſſe 34 522 VPerfonen ( darunter 
3513 auf Tagesbillets ), im der 3. Klaſſe 145 763 Verfonen (darunter 33691 auf Tagesbillets). Die 
in sol. 163 aufgeführten 3990011 Perfonen erhöhen ſich dadurch auf 346 219. 

223. In diefer Summe find 40 774 Thlr. Yöhne der Hülfswärter und Bahnarbeiter enthalten. 

256.  Gorrefpondivend mit den Angaben in den Kol. 155— 163 der vorliegenden Statiftif würde ſich die Anzahl 
der im Vorjahre beförderten PBerfonen (d. h. wenn die auf Zagesbillets beförderten nur einmal gerechnet 
werden) auf 39587 Perfonen in der Il., 125899 Ber. in der IH. md 247005 Perjonen überhaupt 
ftellen, welche der vorliegenden Vergleihung zu Grunde gelegt find. 

ec) Cöthen-Wegelebener finie. 

13. In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perfonenvertehr auf 10,1 Meilen und für den Gütervertehr 
auf IL, Meilen angenommen. 

15. Won der früheren Cöthen-Bernburger E. wurde die Hauptbahn am 1. Zeptember 1846, die Nohlenzweig- 
bahnen am 2. April 1857, die Streden Bernburg Wegeleben und Gften-Staffurt dagegen am 10. Ofto- 
ber 1865 eröffnet. 

97h, 99a, 101b, 1506, 190a u. 207. Diefen Durchſchnittsberechnungen liegt die Yänge der Streden Cöthen- 
Bernburg = Wegeleben und Hüften » Staffurt von zuf. 9,55 Meilen — 74,54 Nilometern zu Grunde, weil 
auf den Zweigbahnen der ehemaligen Göthen-Bernburger E. von 1,2 Meilen nur Guterverlehr ftattfindet. 
(Ziehe ad I. 3 diefes Berichts.) 

114— 118. Die Anihaffungstoften der Wagen fünnen wicht angegeben werden, weil die often der neu bejchafften 
noch nicht feſtſtehen. 

270— 276. Der Ueberſchuß wurde dem Baufonds überwicjen, aus welchen auch die Zinjen der Anleihen bezahlt 
wurden, 

286—216. Kine Vergleichung des Verkehrs und Grtrages mit dem Borjahre fann nicht ftattfinden, weil die 
Sweden Bernburg Wegeleben und Güſten-Staßfurt im Jahre 1565 nur furze Beit im Betriebe waren. 

346—365. Die Beamten der Götben- Wegelebener E nehmen an der Venjions- und Unterſtützungslaſſe der 
DagdeburgsHalberftädter E. Theil. 


’ 

’ 
— 
‘ 


— 


43. Mecklenburgiſche Eiſenbahn. 


l. Ueber die Organiſation der Verwaltung enthält der Jahrgang 1862 der Statiftit S. 51 ſpezielle Mittheilungen. 
ll. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

2c. Das Gehalt des Spezial-Direltors, jowie das des technifchen Betriebs-Direktors beträgt 2800 Thlr. (ind. 

30) Thlr. Miethsentſchädigungh. Außerdem bezieht Erjterer 200 Thlr. und Yebterer 350 Thlr. Neifeloften: 

Entſchädigung. Die 3 übrigen Mitglieder der Direltion find nicht Beamte, jondern aus den Actionären 

gewählt und erhaften an Entichädigung: der Vorfigende 00 Thlr., Die beiden anderen Mitglieder je 300 Tbir, 
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> Die oberſten ausführenden Beamten, der Spezial-Direktor und der Betriebs Direltor ſind Mitglieder der 
Direktion und als ſolche im Kol. 2b mitanfgeführt. 

84. Hierin find 100056 Thlr. Einrichtungskoſten des Betriebes enthalten. 

RRo. Bon diefen 1948 00 Thlen. bejteben 1600000 Thlr. in Prioritäts - Obligationen und 348.000 Thlr. in 
Schuldverſchreibungen zweiter Priorität. Bis ult. 1866 find ausgelooft 183 TOD Thh. Prioritäts Obti 
gationen und 58.000 Thlr. Schuldverſchreibungen. 

hd. Dieſe Meilenzahl iſt ſeit dem Jahre 1850, von wo ab die Leiſtungen der Achſen notirt Find, zurückgelegt. 

1066. Jedem Reiſenden wird ein Gepäck-Freigewicht von 50 Pfund gewährt. Dies ſowohl, wie auch das Gewicht 

der Ueberfracht kann einzeln nicht angegeben werben, da beides nicht getrennt notirt wird. 


277-280. Das Defizit des Meferveionds betrug am Schluffe des Jahres 18660 . .- 29777 Thlr. 
Im jahre 1866 wurden zur Deckung der Ansgaben diefes Fonds aus dem —— 
fonds vorſchußweiſe entnommenen (ſiehe Ber. zu Kol. 233—3.. 27407 4 


zuſanmen 57 184 Thlr, 
283. Außerdem wurden 27407 Thlr. vorſchußweiſe dem Reſerveſonds überwieſen. 


44. Neiſſe-Brieger Eiſenbahn. 


I. Bahngebiet. Yon Brieg bis zur Paulau Briegiſchdorfer Grenze60 Ruthen = 0,1: Meilen 
läuft die Bahn auf dem doppelgeleifigen Yahntörper der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn und acht dann als 
jelbftftändige Bahn über Grottlau nach Nele > 222 


aufanmen H,1. Meilen. 
Für Die Mitbenugung der vorgedachten O, as Meilen, welche in den Tabellen (ol, 11) als „gepadhtet * auf- 
geführt find, ſowie fir die Bene des Bahnhofes in Brieg erbält die Oberichlefiiche Bahnverwaltung eine jähr- 
tiche Bergütigung. 
Il. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a. Außer den bier aufgeführten gehören noch 6 jtelivertretende Mitglieder zum Diveltorium. 

1b. Dies find fombinirte Poſt- umd Gepäckwagen. Diejelben gehören dem Köuigl. Poitisfns, werden aber von 
der Eifenbabn- Berwaltung mitbenugt. 

236. Die Durchichnittstoften der Babnverwaltung pro Meile veip. Kilometer ind nach der eigenen Bahnlänge 
von D,s3 Meilen = 43,51 Kilometer berechnet, weil die in Kol. 11b als „gepachtet " aufgeführte Bahn- 
ftrede von der Verwaltung der Oberichlefiichen Eifenbaln unterhalten wird. 

241. Hierin find auch die Ausgaben für das Wagenicieben enthalten. 

263. Dies ijt die am die Oberfchlefifche Verwaltung gezablte Nente von dem Paufapitale des Bahnhofes Brieg 
und der Bahn-Anſchlußſtrecke an denfelben (ſiehe ad | dieſes Berichts). 

20. Der Refervefonds hatte ult, 1866 einen Vorſchuß von 6283 Thlru. Cine Neorganifation dieſes Fonds 
wird beablichtigt. 


45. Niederſchleſiſche Zweigbahn. 


Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
Vle. Außerdem war mod eine, im ‚jahre 1846 angefchajfte vokomotive vorhanden, welche im Jahre 18606 aber 

nur wenige Stunden zum MRangirdienjt verwendet und dann verkauft wurde. 

177e. Es wurden außer den bier aufgeführten Militair- sc. Fuührwerlen auch noch EI Yeichen befördert, 

2m. Die wirkliche Einnahme für beförderte Depeichen hat 443 Thlr. betragen, von welcher den Telegraphen- 
Beamten 20 Proc. Tantieıne = 88 Thlr. bewilligt worden find. Es verbleiben mithin für die Gefellichaft 
355 Iblr., wie bier angegeben. 

244. Hierin find auch die Yöhne der Wagenichieber * Bahnhofsarbeiter enthalten. 

279n. Bon dieſer Sunme ſind 37 766 Thlr. für den Umban der Boberbrücke veransgabt. 


46. Oppeln⸗Tarnowitzer Eiſenbahn. 


. Leber die Verwaltung der Oppeln-Tarnowitzer Eiſenbahn und die in Ausſicht ſtehende Verändernng ihrer Firma 
ift das Nähere in dem Jahrgange 1865 der Ztatiftit S. 197 enthalten, Beränderungen biergegen jind int Jahre 
1866 nicht vorgefommen. 

11. Betrich, Der gemäß des mit der Königl. Direktion der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn abgeichloifenen Vertrages im 

Jahre 1864 übernommene Fahrdienſt anf der Zweigbahn Tarnowitz-Morgenroth, beitchend in Beförderung eines 

Zuges von Tarnowitz nad) Morgenrotb und eines Zuges von Morgenroth nad Tarnowitz zum Anſchluß an 

Oppeln-Tarnowiger Züge, iſt auch im Jahre 1866 unter denfelben Verhältniſſen ausgeführt worden, welche im 

Jahrgange 1864 der Statiftit S. 236 näher beſchrieben find. 

Die Yeiftungen des Betriebs Materials auf der 2,3 Meilen langen Tarnowig Morgenrother Ztrede im Jahre 

1866 beftanden in 1679 Dieilen, welche gemijchte Jüge zurücklegten. Diefe Zumme it in Kol. 1214 mitenthalten, 

Die von der Oberſchleſiſchen Eifenbah Verwaltung gezahlte Eutſchädigung betrug 4475 Thlr. Hiervon find 
dem Betriebsfonds für erböbte Yeiftungen und Abnutzungen 2804 Thlr. (in ol. 219 mitenthakten) und dem Wr 
nenerungsfonds für Abnutzung der Berriebsmittel 1581 Thlr. (in Kol. 252 mitentbalten) überwieien. 

48 
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Neue Bahnlinien. Im Jahre 1866 tonnte der Bau der Nechtem Oder Ufer-Bahn, über welche der Jahrgang 
1865 der Ztatiftit S. 107 Näheres enthält, wegen der friegerifchen Greigniffe und des zur Vereinbarung aller 
generellen umd jpeziellen Projekte mit den Staatsbehörden erforderlichen Zeitaufwandes nicht mehr begonnen werden. 
Derjelbe wurde aber im Jahre 1867 auf der ganzen Yinie in Angriff genommen, ebenjo der Bau der Bergwerfs- 
bahn Tarnowig-Emanneljcegen und Zosnowig, wogegen über die Bahn von Emanuelfeegen über Plek nach Dziedig 
u. ſ. w. die Verhandlungen noch jchiweben. 


'. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Nolonne: 


?a. Außerdem gehören noch 3 ftellvertretende Mitglieder zur Direftion. 
Sla. Dierin find aucd die Anlage-Koſten der Wärterbuden, Wärter-Wohnbänfer und Abtheitungszeichen enthalten. 
121d. Ebenjo find hierin die Yeiftingen der Yolomotiven auf der Tarnowitz- Morgenrotber Zweigbahn enthalten 
(fiehe ad TI dieſes Berichts). 
244. Desgleichen bierin die Ausgaben für das Verfchieben der Wagen. 
246d. Dies jind die Heparaturtojten des nventars x. 
271. Die bier aufgeführte Steuer beziebe ji auf das Jahr 1865. 


47. Oſtpreußiſche Südbahn. 


Bahngebiet. Bon der Oſtpreußiſchen Südbahn wurde die Strecke von Pillau nach Königsberg von 6,0: Meilen 


am 11. September 1865 und die Strecke Königsberg-Bartenſtein vn . 2 2 2 2 2 en Ta n 
am 24. September 1866 dem Betriebe übergeben. 
zuſammen "13,07 Meilen. 
Der mittlere Be berechnet fich mit Nücjicht auf die Betriebszeit der lettgenannten 
Strede uf . . ee 
Im Bau — fi ult 1866 die — — õ.o. a. * Raſtenburg⸗ Lych 10 M., 
von welchen erjtere am 1. November 1867 eröffnet wurde, letztere dagegen im Jahre 1808 zur Betriebs-Eröffnung 
gelangen foll. 


. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


77—86 u. 113— 120, Das bis ult, 1866 verwendete Anlage-Kapital und die Anfchaffungstoften der Betriebs 

mittel lönnen nicht angegeben werden, da der Bau noch wicht vollender und die Baurechnung nicht gelegt iſt. 

244. Hierin find auch die Yöhne dev Bahnhofsarbeiter enthalten. 

26860. Mit Rüchkſicht daranf, daß das verwendete Anlage-Kapital mod nicht feftgeftellt it, farm auch der Prozent: 
fat, zu welchem jich dafielbe verzinft bat, nicht angegeben werden. 

270. Der Ueberſchuß ift mit Ausnahme der ult. 1866 noch micht feitgeftellten Einlagen in den Rejerve- und 
Erneuerungsfonds in den Banfonds geflofien. 

285-2. Eine Vergleihung des Verkehrs und Grtrages mit dem Vorjahre kann nicht ftattfinden, weil die 
erfte Ztrede der Bahn während deifelben nur 3”; Monate im Betriebe war. 


48a. Pfälzifche Ludwigsbahn. 


. Rechnungs-Periode, Die Königl. Bayeriſche Staats-Regierung bat das dem Staatsrechnungsweſen zum Grunde 


liegende Rechnungsjahr, umfaſſend die Periode vom 1. Oftober bis ult. September, vom 1. Januar 1867 ab 
aufgehoben und das Kalenderjahr angenommen. Die Verwaltung der Pfätziihen Bahnen hielt es daher für zwed- 
mäßig, ihr Nechnungsjahr, welches ebenfalls die Periode vom 1. Oltober bis ult. September umfahte, aufzuheben 
und das Kalenderjahr einzuführen. In Ausführung diejes Beſchluſſes ift mit Genehmigung der Staats-Negierung 
zur Ausgleihung mit der früheren Rechnungsperiode und um mit dem 1. Januar 1867 mit dem Nalenderjahre 
beginnen zu fönnen, das Nechnungsjabr 1866 auf Die 15 monatliche Periode vom 1. Oftober 1865 bis ut, 
Dezember 1866 ausgebehnt worden. 


. Organifation der Verwaltung. Mit der Verwaltung der Pfälziihen Ludwigsbahn iſt zugleich die Betriebs 


leitung und Verwaltung der Pfälziſchen Maximiliansbahn, der Neuftadt- Türkheimer und der im Bau begriffenen 
Pfalziſchen Nordbahnen vereinigt. Das Nähere bierüber ift in dem Jahrgange 1862 der Statiftit S. 55 und 
den vorhergehenden Jahrgängen enthalten. Die betr. Verhättniffe haben durch den Hinzutritt der Neuſtadt- Dürt- 
beimer und der Pfalziſchen Nordbahnen eine Aenderung nicht erlitten. 


1. Das Bahngebiet umfaßte ult. Dezember 1866 folgende Yinien: 


Ihdie Hauptbahn von der Preufiichen Grenze bei Bexbach über Yudwigshafen bis zur 
Hejliichen Grenze bei Worms . . . “+0. 16,5» Meilen, 
(die Fortſetung von der Grenze bis Borms von (+2 Meilen Befindet ich i im Betriebe 
der Heſſiſchen Luswigs-E.“G., welcher fie eigenthümlich gehört); 


2)die Zweigbahnen a1 Schifferftadt- Speyeerr. I, -; 
b) Homburg-Zweibrüden > 22200 le „ 
e) SpeyersBermersheim  . . . Sec eah Lada Aa mer un ls „ 
«dj die am 26. November 1866 eröffnete Strede von Schwarzen: 
Ber Na > ee en l,sa 


zufammen 22,3 Diele 
Für die Periode vom 1. Januar bis ult. Dezember 1566 berechnet jich mit Rüchſicht auf die Betriebszeit der 
legtgenannten Ztvede ein mittlerer Jahresdurchſchnitt von 21,3 Meilen — 154,6 Nilometer, 


IV, 


V. 


IV. 
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Neue Bahnlinien. Yon der Homburg» St. \ngberter Zweigbahn wurde die legte Strede von Haſſel nach St. 

Ingbert am 1. Juni 1867 dem Betriebe übergeben. 

Die Rheinbrücke zwiſchen Yudwigshafen und Mannheim wurde im Jahre 1866 zum größten Theile vollendet, 
Nachdem in den Tagen vom 21.-- 23. Januar 1867 die Belaftungsproben auf derjelben ftattgefunden haben, 
wurde diefelbe am 25. Februar 1867 für den Güterverkehr und am 10. Augnſt deſſ. J. für den Berfonenverfehr 
eröffnet, Der Verlehr über die Trajeft-Anftalt zwischen Yubwigshafen und Mannheim wurde in Folge deifen am 
25. Februar 1867 eingeftellt. 

Im Yaufe des Jahres 1867 it die Concefjion zum Bau der Zweigbahn Winden-Bergzgabern und zum Ban 
der Alſenzbahn (Hochſpeyer-Münſter a. St.) ertbeilt, Der Ban jelbft wird nad Aufbringung der Bau-Kapitalien 
(etwa Anfang 1868) begonnen werden. 

Die übrigen Projelte unterliegen noch der Genehmigung der Königl. Staats-Negierung, doch dürfte ein Theit, 
insbefondere die Donnersberger und die Fortſetzung der Diirtheimer Bahn nach Rheinheſſen, in der nächſten seit 
von der Staatöregierung concefiionirt werden. 

Grlänterungen zu den Tabellen. Wie ad I. dieſes Berichts näher angegeben, ift die Periode des Rechnungs 

und Betriebsjahres geändert worden. Das Betriebsjahr 1866 umfaßt den 15 monatlichen Zeitraum 

vom 1. Oftober 1865 bis ult. Dezember 1866. 

Weil aber die Betriebs » Ergebnifje einer 15monatlichen Periode zu Vergleichungen mit denjenigen der übrigen 

Vereinsbabnen nicht geeignet find, fo hat eine Ausscheidung derjelben für die Periode vom I. Oftober bis 

ult. Dezember 1865 ftattgefunden. Die auf diefen Zeitraum ſich beziehenden ftatiftifchen Notizen find der 

Unterfcheidung wegen dur Heineren Zahlendruc dargeftellt, wogegen die auf die Periode vom 1. Ja— 

nnar bis ult. Dezember 1866 bezüglichen Notizen mit gewöhnlichen Fiffern gedrudt find. 

lleberali da, wo eine genane Ausjcheidung nicht möglich war (4. B. bei den Ausgaben Kol. 223 —264 der 
Tabellen), jind annähernde Beträge in Anfat gebracht worden. 

Spezielle Erläuterungen zu Kolonne: 

15. Die Hauptbahn wurde im ihrer ganzen Ausdehnung am 25. Auguſt 1849 eröffnet. Die Zweigbahnen 
wurden, und zwar Homburg- Jweibrüiden am 15. Mai 1857, Speyer-Öermersheim am 14. März 1864 
und SchwarzenadersDafiel am 26. November 1866 dem Betriebe übergeben. 

114. Hierin jind auch die Anichaffungstoften der (in Kol. 107 aufgeführten) 8 Poſt- und Gefangenenwagen 
enthalten. 

140. Diefer Procentfag fan nur annähernd angegeben werden, meil die von den beförderten Militairperjonen x. 
zurücgelegten Perfonenmeilen nicht notirt werden. 

145. Desgl. bier, wegen der nicht notirten Gentnermeilen der Equipagen und des Biehes. 

252. In diefen Summen jind enthalten: 9002 Thlr. Bergütigung an die Nönigl. Saarbrüder Eifenbahn für 
den Antheil der Pfälziſchen vudwigsbahn an den Betriebstoften der Station Neunkirchen, 19355 Thlr. 
Schadenserjag und Neftitutionen aller Art und 25393 Thlr. Koſten des Mbeins Trajefts zwifchen vudwigs— 
bafen und Mannheim. 

273b, Der bier aufgeführte Betrag erfcheint erjt in der Rechnung pro 1867 als Einnahme des Erneuerungsfonds. 

285—205. Wegen der erfolgten Veränderung der Nechnungs + Periode (fiche ad I diefes Berichts) kann eine 
Bergleichung des Berfchrs und Ertrages mit dem vorhergehenden Betriebsjahre nicht ſtattfinden. 

236, Für die Periode vom 1. Oftober 1865 bis uft. Dezember 1866 find 10,4 Proc. und fir das vorber 
gehende Betriebsiahr vom 1. Oftober 1864 bis ult. September 1865 10 Proc. Dividende vertbeilt 
worden. 


486. Pfälziſche Marimiliansbahn. 


Rechnungs-Periode. Tas Rechnungs- und Betriebsjahr, welches bisher die Periode vom 1. Oltober bis ult. 


September umfahte, ijt aufgehoben und vom 1. Januar 1867 ab das Kalenderjahr an feine Ztelle getreten. Zur 
Ausgleichung des Weberganges umfaßt das Vetriebsjahr 1866 die 15monatliche Periode vom 1. Oftober 1865 
bis 31. Dezember 1866, 

Das Nähere hierüber ift in dem Berichte der Pfalziſchen Ludwigsbahn unter I mitgetheilt. 


. Die Verwaltung und Betriebsleitung der Marimiliansbahn iſt mit derjenigen der Pfälziſchen vudwigsbahn 


>; 


vereinigt, worüber dert unter Ar. ll refp. in dem Jahrgauge 1862 der Ztatiftit S. 55 das Nähere mit- 
getheilt ift. 
Das Bahngebiet, welches gegen die Borjabre unverändert geblieben ift, winfaßt: 


I) die Hauptbabn von Neuftadt über Winden nah Weißenburg von. . 2 2 en. Bu Meilen, 
>) die Zweigbahn von Winden nach Marimiliansan vn . 2 22 un en dm 


zujammen 8,a4 Meilen. 
Bahn-Anlagen. Nachdem der Verkehr auf der Marimitiansbahm in ſolch erfreulicher Weiſe zugenommen bat, 
daß nicht nur die Vermehrung der Betriebsmittel und die Erweiterung verichiedener Stationen, jondern and) die 
Anlegung eines zweiten Geleiſes zwiſchen Winden und Neuftadt als eine unbedingte Nothivendigfeit erfannt wer- 
den mußte, wurde die Staatsregierung um Genehmigung zur Ausführung und zur Ausgabe neuer Actien zum 
Betrage von 600 000 Fl. erſucht. 
Dieſe Genehmigung wurde ertheilt, der Bau des zweiten Geleiſes zwiſchen Winden und Neuſtadt in Angeiff 
genommen amd je kräftig fortgeſetzt, daß daſſelbe im Yanfe des Jahres 1867 dem Betriebe übergeben werden konnte. 
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V. Erläuterungen zu den Tabellen. Wie al I. dieſes Berichts mitgetheilt, iſt die Periode des Rechnungs— und 


Betriebsjalres geändert worden. Das Betriebsjahr 1866 umfaßt den 15 monatlichen Zeitraum 
vom I. Oftober 1865 bis ult. Dezember 1866. 

Aus den in dem Berichte der Pfälziſchen Ludwigsbahn (al V. angeführten Gründen jind die auf die Periode vom 

I. Oktober bis ult. Dezember 1865 ſich beziebenden Notizen der Unterfcheidung wegen durch tleineren 

Jahlendruck dargeftellt, wogegen die auf die Periode vom 1. Jannar bis ult. Dezember 1566 bezüglichen 

mit gewöhnlichen Ziffern gedrudt jind. 

Spezielle Grläuterungen zu Koloune: 

114. Hierin find auch die Anfchaifungstoiten der beiden Poſt- und Gefangenenwagen enthalten, 

140 0 140. Diele Procentſatze fünnen mer annähernd angegeben werden, weil die von den beförberten Mititair- 
PBerfonen sc. zurückgelegten Berfonenmeiten und die von den Gauipagen und den Zbieren aurüdgelegten 
Centnermeilen nicht motirt werden. 

157. Dies ift die Differenz zwiſchen gezahlter und empfangener Wagenmiethe. 

252. In diefer Summe jind enthalten: 1163 Thlr. Bergütigung an die Pfälziſche Ludwigsbahn für Benutzung 
des Bahnbofes Nenftadt, 4657 u. 7372 Thlr. Bergütigung an die Franzöſiſche Oſtbahn fir Die Benutzung 
des Bahuhofes Weikenburg veip. der Bahnſtrecke von der Bayeriſchen Grenze bis Weißſenburg, 14 157 Thlr. 
Vergüitigung an diejelbe für den Antheil an den Betrichsfoften der Station Weifenburg, 2797 Thlr, Ent- 
ſchädigungen und Neftitutionen aller Art, ſowie endlich 12022 Thlr. Antbeit an den Koften des Betriebes 
der Brüde bei Martmiliansau. 

285205. Wegen der erfolgten Veränderung der Rechnungs-Periode (fiche ad | diejes Berichts) fan eine 
Vergleichung des Verkehrs und GErtrages mit dem vorhergehenden Berriebsjabre nicht ftattfinden. 

290. Für die Periode vom 1. Tftober 1865 bis ult. Dezember 1866 find 5,1» Proc Dividende, für das 
vorhergehende Berriebsjahr vom 1. Ottober bis ult. September 1865 ercl. des Staatszuſchuſſes 3,082 Proc. 
und incl. deifelben (im Berrage von 16329 Thlrn.) 4,; Proc. Dividende vertheilt worden, 


488. Nenftadt- Dürfheimer Eifenbahn. 


‚ Rechnungs: Periode. Tas Rechnungs- und Vetriebsjahr, welches bisher die Periode vom 1. Oltober bis ult. 


September umfaßte, ijt anfgeboben und vom 1. Januar 1867 ab das Kalenderjahr an feine Stelte getreten. Zur 
Ausgleichung des Meberganges umfaht das Betriebsſahr 1866 die 15monatliche Periode vom 1. Oftober 1865 
bis 31. Dezember 1860. . 

Das Nübere hierüber iſt in dem Berichte der Pfalziſchen Ludwigsbahn unter I. mitgetbeilt. 
Die Verwaltung und Berriebsleitung der Neujtadt + Dirkheimer Eiſenbahn ift mit derjenigen der Pfälziſchen 
vudwigsbahn vereinigt, 
Bahngebiet. Daſſelbe hat im Jahre 1866 eine Erweiterung nicht erfahren. Ueber die Fortſetzung der Bahn 
von Dürkheim über Grünſtadt nah Monsheim zum Anſchluſſe am die Heſſiſche Yudwigsbahn ſchweben noch die 
Verhandlungen zwiichen den beiderjeitigen Ztaatsregierungen, es laſſen diefelben ein baldiges günftiges Reſultat 
erwarten. 


. Erläuterungen zu den Zabellen. Wie ul 1. diejes Berichts mitgetbeitt, ift die Periode des Rechnungs und 


Betriebsſahres geändert worden. Das Vetriebsjahr 1866 umfaht den lömonatlichen Zeitraum 
vom 1. Oktober 1865 bis ult. Dezember 1866. 
Aus den in dem Berichte der Pfälziichen Yudwigsbabn (al V.) angeführten Gründen jind die auf die Periode vom 
DO ftober bis ult, Dezember 1865 sich beziehenden Notizen der Unterjcheidung wegen durch kleineren 
Hahlendruck Dargeftellt, wogegen die auf die Periode vom ]. ‚Januar bis ult. Dezember 1866 bezüglichen 
mit gewöhnlichen Ziffern gedrudt jind. 
Spezielle Erläuterungen zu Nolonne; 


56. Gegen das comeeffionirte Anlage Rapital jinnnnn. 414143 461 Thlr. 
mehr verwendet. Durch Einnahmen während der Bauzeit wurden gededt . 2. ._ DH TS „ 
jo dar die Banrechnung ull. 1866 mit einem Vorſchuſſe vom. 2 2 2 2 202020288672 Thlrm. 
abſchloß. 


140. Dieſer Procentſatz lann nur annähernd angegeben werden, weil die von den Militair Perfonen zurück— 
gelegten Perfonenmeilen nicht wotirt werden. : 

252. Hierin — 2431 Thlre. Bergütigung an die Pfalziſche Ludwigsbahn für Benutzung Des Bahnhofes Neu 
ſtadt u. ſ. w, ſowie 156 Thlr. Schadenserſatz und Reſtitutionen aller Art enthalten. 


272. Zur Verzinſung des Actien-Kapitals waren erforderlih. 46782 Thlr. 
Die Ueberſchüſſe und der Beſtaud des Vorjahres betrugen . 3 I Ar AIG. 
jo daß der Ztaat in Folge der übernommenen ins barantie einen Zufchuf von. 2... 31586 Tblrn. 


zu feiften hatte. 
289200. Eine Bergleichung des Verlehrs und Ertrages mit dem Borjahre fan nicht ftattfinden, weil Die 
Babır im Betriebsiahre 186455 nur 148 Tage im Betriche war. 
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49. Rheiniſche Eiſenbahn. 
l. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1866 folgende Yinien: 


I) Köln-Vonn-Roblenz-Bingerbrück (Mitte der Mheinbrüde) . > 22 2 2 20,4 Meilen 
mit der Yweigbahn von Koblenz nad Yahnftein . . . . . | CT en 
2) Köln Düren-HachensDerbesthal 11,14 Meilen und von Serbesthal bie zur ae (0. oa MM) IL „ 
mit der Zweigbahn Herbesthal-Eubeeeeee. Dr 
3) Düren-Eusfirhen Mehenih . . . . RE: Ye 
4) Röln-Erefeld-Gleve 15,65 M. u. von Gleve bis zur Niederländifchen — bei Eiten uns M.) 1a, 
>) von Cleve bis zur Niederländifchen Grenze bei Kranenburg . . . . — — 
6) die am 1. September 1866 dein Betriebe übergebene Strecke Difterrath : Eſſen 2 "ea: a8. a Dit 0 





zufammen 63,13 Meilen, 
Hievon geben ab: die in den Yinien ad 1, 2 u. 4 berechnete Kölner Stadtbahn von 2X 0,5 — D,m M. 
und die in den Yıinion ad 2 und 4 mitgerechnete Ztrede auf dem Gentral- Gitterbahnbofe 


m du von 1X Nana 0 ee wen 
aufammen 2. 2. Ma u 
Es verbleiben . .  GB,0e Meilen, 
welchen noch binzutreten die Streden 
von der Tranfgaijen- Station Köln bis zum entrat-Süterbabubofe 2202 Dee, 
und von dem Bahnhofe Pantaleon bis zur Ringbahnng.. QfO 


Ueberhaupt 4d,os Meilen. 
Außerdem bat Die Geſellſchaft auf Grund von Verträgen den Betrieb anf folgenden Streden 
nach beionderen Abrechnungs-Beſtimmungen zu führen : 
1) von Yabnftein bis zum Bahnbofe — welche Strecke Eigenthum der Naſſauiſchen 
Eiſenbahn-Verwaltuug iſt. - ee Seren 
2) auf der Ztrede von der Niederländifchen — bei Euen bis — — 2 Oo 
welche gemeinjchaftliches Eigenthum der Rheiniſchen und Niederländifchen Rhein— Gifenbabn. 


Gefeltfchaft ift; 


3) auf der Ztrede von der Niederländifchen Grenze bei Granenburg bis Ayumwegn . 2 20.2 rs 
welde Gigenthum der NRymwegener Eiſenbahn ⸗Geſellſchaft it. 
Am Betriebe der Rheiniſchen Eiſenbahn-Geſellichaft befinden fh alle » > 2 2 22 0 2. 66vsr Meilen, 
für welche ſich mit Nüdficht auf die Betriebszeit der Strede Oſterrath Eſſen ein mittlerer Jahres— 
DactDiehuitt Dali - =. © 0 re ee a ee ee Me 
berechnet. 
Von den der Mheiniſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft concejfionirten Yinien befanden fich ult. 1866 im Bau 
Mechernih:Gall. . » » . . 1,2 Meilen und 
Nempen:Berlo 2 2 nn Ba 


II. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne; 
2a. Außerdem gehören noch 6 jtellvertretende Mitglieder zur Direftion, darımter 1 bejoldetes mit einem Gehalte 
von 2000 Thlrn. 

ssa u. c. Hiervon waren bis ult. 1866 begeben: 25426 500 Thlr. Stamm-Actien und 19479 200 Thlr. 
Prioritäts-Tbligationen. 

89. Es find vom Staate garantirt: 1250 000 Thlr. Prioritäts:- Obligationen mit 3°, Proc, 2 000 000 Thlr. 
Prioritäts: Obligationen zum Ban der feften Nheinbrüde bei Nöln sc, mit 4% Proc, welches Mapital aber 
für den Bau nicht abforbirt worden ift, und 750000 Thlr. Prieritäts-Obligationen zum Bau der Bahn 
von Ghrenbreitftein nach Horchheim mit 4 Proc. 

121g. Dies sind die beim Rangiren der Züge zurückgelegten Meilen, welche nad Stunden notirt und mac) 
bejtimmten Sätzen auf Meilen vedueirt werden. 

125. Zum Anheizen der Yolomotiven wurden Neiferwellen verwendet. Diefelben find auf Holz reducirt, wobei 
> Meiierwellen — 1 Ebif. Scheitholz gerechnet worden it. 

157a u. b. Tie Koften der Material: und Arbeitszüge werden ans dem Baufonds bejtritten; es find deshalb 
hier nur die often der bei den gewöhnlichen Zügen (460 512 Meilen) verbrauchten Brenmmaterialien in 
Anſatz gebracht und hiernach die Koften pro Nutmeile berechnet worden. 

177e. Die bier aufgeführten Fahrzeuge waren tbeils Geſchütze, theils andere zu den Militairzügen gehörige 
Fahrzeuge. 

214e. Kür die vorftehend erwähnten Fahrzeuge ift Die Einnahme nicht befonders notirt, vielmehr unter den Ein: 
nahmen für Deilitair- Transporte verrechnet. 

227. Hierin find auch die Unterhaltungstoften der Zignale enthalten. 

232. Das Heinigen der Bahn vom Schnee wird aus dem Nefervefonds bezahlt. 
234. In diefer Summe jind 7257 Thlr. Noten des bein Traiehts bei Griethauſen (auf der Strede Cleve— 
Zewenaar) enthalten. 
244. Ebenſo bier die Koſten der An- und Abfuhr der Güter. 
260. Desgleihen bier 14009 Thlr. Konunmal-Einkommenſteuer, 6302 Thlr. Zuſchuß zur Beamten- Benjions- 
44 
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taffe, 3396 Thlr. Unterbaltungstoften des Direktions Gebäudes und des Weobiliars im demſelben und 
3624 Thlr. Koften des Geldverkehrs mit den Bantbäufern. 
263. Wie bereits ad I diefes Berichts erwähnt, wird der Betrieb auf den fremden Bahnjtreden nach bejonderen 
Abrechnungs-⸗ Beſtimmungen geführt, ein Zins für diejelben aber nicht entrichtet. 
Der Einnahme-Antheil der Nymwegener Eiſenbahn Geſellſchaft ift in Kol. 2T5a aufgeführt. 
285. Im Betriebe waren ult. 1866 . . Gö,sr Meilen überhaupt u. 65,02 M. im mittleren Jahresdurchſchnitte, 
ult. 1865 . . 61,24 n ü RAR ur " u P 
ult. 1866 alfo mehr 5,3 Meilen überhaupt u. 5,54 M. im mittleren Jahresdurchſchnitte. 
336b. Dies find die feit dem Jahre 1865 vorgefommenen Schienenbrüche, die in den früheren Jahren ſtattgehabten 
ind nicht notirt. 

3406-365. Im Jahre 1866 bat eine Berſchmelzung der verſchiedenen Penſions- und Kranlenlaſſen ftattgefunden, 
welchen durch Beſchluß der General-Verſammlung ein Zuſchuß von 25000 Thlen. aus den Mitteln der 
Sefellichaft überwiefen wurde. 

Außerdem bejtebt noch eine Zterbefaffe mit einem Beſtande von 1052 Thlrn. ult. 1866. 


50. Scjleswigiche Eifenbahnen. 


1. Das Bahngebiet der Schleswigihen Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßte ult. 1866 folgende Yinien: 


11 von Hendsburg über Oſter-Ohrſtedt nach Slensburd . 2» 2 2 2 2 22. 10,50 Meilen, 

2) von Oſier Ohrſtedt nach Tönning . . . . Ban he fett A 

3) von der Nordichleswigichen Weiche (bei Flensburg) ar Boyens . tan ar ar a A 
nebjt der am 2, Mai 1866 eröffneten Zweigbahn von Woyens nad) Hadersiehen CHAR” lie u 
und der am 2. November deilelben Jahres eröffneten Fortſezung von Woyens bis zur Jü— 
tischen NEE u ae a a ae ar De wie, Se a ae Male har Nat ae a En 


zufammen 26,37 Meilen. 
Der mittlere Jahresdurchſchnitt dieſer Yinien beträgt mit Rüchſicht auf die Betriebszeit der Streden 
Woyeus⸗Hadersleben reſp. Jütiſche ven . . 0. 24,05 Meilen. 

I. Anlage-Kapital. Das geſaumte conceflienirte Anlage: Rapitat — Sihleswigfhen Gifenbahn: Sefellichaft beträgt 
10000 000 Thlr., zur Hälfte ans Stamm-Actien und zur Hälfte aus Prioritäts-Übligationen beftehend, 

Nach den Beſtimmungen eines amt 4. Auguſt 1865 mit der Altona Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft abgeichloffenen 
Vertrages übernimmt diefe Gefellichaft den Betrieb der Schleswigſchen Bahnen mach erfolgten Ausbau derfelben 
und bergeftellter Bahnverbindung mit den Dänijchen Bahnen bis Aaarhuus. Die Altona Kieler Eifenbahn- 
Geſellſchaft verzinſt die Schleswigſchen Stamm-Actien mit 5 Proc. und die Prioritäts-Übligationen mit 4", Proc. 
und amertifirt lettere nach einem vereinbarten Plane. 

Von dem conceffionirten Geſammt-Napitale find der Altona-Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft unentgeldlich zur ftatu- 
tariichen Verwendung zu Gunften der Schleswigichen Eifenbahn 1 000000 Thlr. in Schleswigſchen Stamm-Actien 
und 750 000 Thlr. in Prioritäts-Obtigationen übergeben. 

II. Betriebsmittel. Von den vorhandenen Yotometiven wurden 2 der Kloftertrug: Schlestwiger Zweigbahn-Geſellſchaft 
übergeben. Vermehrt wurden die Betriebsmittel um 3 Yolomotiven, 6 Berfonemvagen, 2 Gepädwagen, 6 Güter: 
wagen und 2 Zchneepflüge. 

IV. Induftrielle Anlagen. In der Mafchinemwerkftätte zu Flensburg wurden im Jahre 1866 durchichnittlich täglich 
60 Arbeiter beichäftigt, welchen zuſammen 14444 Thlr. Arbeitslohn gezahlt wurde. Der Werth der in diefer 
Werkftatt verarbeiteten Materialien berechnete fi pro 1866 auf 15 551 Thlr. 

V, Eine Beamten-Penſions- und Unterſtützungs-Kaſſe beitcht nicht, wohl aber eine Kranken- und Sterbe-Kaſſe, 
der beizutreten jeder Angeftellte verpflichtet ijt, und welche ihren Deitgliedern für fich und ihre Angehörigen in 
Krantheitsfällen ärztliche Hülfe und Medizin, in Todesfälten Hilfe zur Beſtreitung der Beerdigungskoften und den 
Mitgliedern ſelbſt in Krankheitsfällen eine wöchentliche Unterſtützung gewährt. Die Zahl der Betheiligten betrug 
im Hechnungsiabre vom 1. April 1866 bis 31. März 1867 . .. 548, melde an Beiträgen und Eintrittsgeldern 
2252 Thlr. zahlten. Der Beftand diefer Kaffe ſchloß ult. März 1867 mit einem Beitande von 2445 Ihlen. ab, 

VI Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Streden fand an folgenden Tagen jtatt: 
am 25. Oftober 1854 Nendöburg- Flensburg nebſt Zweigbahn von Oſter Ohrſtedt nach Tönning, 
„ 15. April 1564 von der Nordſchleswigſchen Weiche (bei Flensburg) bis Rothenkrug proviſoriſch (und 
ohue Zwiſchenſtationen), 
„ 1. Oktober 1864 von Rothentrug nach Woyens (ohne Zwiſchenſtationen, 
„ 2. Mai 1866 von der Rordſchleswigſchen Weiche bis Woyens mit der Zweigbahn Woyens-Haders-— 
leben (mit Zwiichenftationen), 
„ 2. November 1865 von Woyens nach der Jütiſchen Grenze, 
Die Zweigbahn TingleifsTondern (3,13 M.) wırde am 26. Juni 1867 dem Betriebe übergeben. 
77 — 85. Cine Vertheilung des Anlage - Kapitals auf Die einzelnen Bautitel fan nicht ftattfinden, weil die 
Bahnlinien von der Firma Peto, Brafiey und Betts in Entrepriſe ausgeführt find und der Geſellſchaft die 
erforderlichen Notizen nicht zu Gebote ftehen. 
86. Die hier aufgeführte Summe ift die für die vollendeten Yinien am die Bauunternehmer gezahlte Rate und 
deshalb nur annähernd richtig (ſiehe vorjtchende Erläuterung). 
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113— 120, Die Anfchaffungstoften der Betriebsmittel können ebenfalls nicht angegeben werden; die Bauunter— 
nehmer haben aus dem Anlage: Kapitale zur Anfchaffung von Betrtebsmitteln ıc. 850 Thlr. pro englifche 
Meile verwendet. 

126b. Tas bier aufgeführte Quantum Dolz ift zuſammen mit den in Mol. 128a und 1306 notirten Duantitäten 
Coats und Kohlen verbraucht worden, 

140. Diefer Procentfag ift nur annähernd richtig, weil die Anzahl der von den befürderten Mititair » Perfonen 
zurädgelegten Meilen nur theilweiſe notirt wird. (Siebe Erläuterung zu Kol. 162 u. 180e.) 

141. Die eigenen Poftwagen baben auf der eigenen Yahı 17445 und auf fremden Bahnen 9326 Adsmeilen 
zurüdgelegt. Außerdem haben fremde Poftwagen 20838 Achsmeilen zurüctgelegt, welche im Kol. 153 mite 
aufgeführt jind. 

Die von den Perjonenmwagen mit Poſtcoupée's zurüdgelegten 57454 Meilen find in Kol. 138a enthalten. 

140. Die Belaftung der Güterwagen kann nicht angegeben werden, weil die von den beförderten Equipagen und 
Tieren zurückgelegten Centnermeilen nicht notirt werden. 

162 u. 150e. Die zu ermäßigten Fahrpreiſen und die mit Militair-Billets beförderten Perſonen find unter den 
mit gewöhnlichen Billets beförderten mitenthalten. Dagegen jind die auf Nequifition befürderten Militairs 
rejp. Die von denfelben zurüdgelegten Meilen nicht notirt worden. 

168, 183, 1884, 14a u. 208. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich wicht allein auf die Eilgüter, jondern 
auch auf die „ſperrigen“ Güter, 

169 u. 183b. Auf der Strede von Flensburg nach der Jütländiichen Grenze rejp. nach Hadersieben find 5113 Etr. 
Poftgüter befördert worden, welche 12333 Gentnermeilen zurüdgelegt haben. Das Gewicht der auf den 
übrigen Strecken beförderten Poſtgüter wird nicht notirt. 

170, 1830, 1856, 194e u. 210. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich nur auf die Güter der Normalflaffe. 

196— 200. Privat: Depejchen-Vertehr findet auf den Schleswigihen Bahnen nicht ftatt. 

208. Für die auf der Strede von Flensburg bis zur Jütländiſchen Grenze reſp. Hadersleben beförderten 


5113 CEtr. Poftgüter find eingenommen . . . a 617 Thlr. 
Die Einnahme für die Übrigen mit Poft- rejp. — beferderien Boftgüter beträgt 17406 „ 
und die Bergütigung für die der Feldpoſt geftellten Güterwagen (42 Meilen) . . . . 49 „ 


zujammen 18072 Thlr., 
wie bier angegeben. 

210%. Hierin jind 27304 Thlr. Einnahmen für Meilitair- Perfonen- und Güterbeförderungen enthalten. 

270— 276, Der Ueberſchuß wurde, joweit er dazu ausreichte, zur WVerzinfung und Amortifation des Anlage 
Kapitals verwendet. Den fehlenden Betrag mußte die Altona » Mieler Eiſenbahn-Geſellſchaft zuſchießen. 
(Ziehe ad IE diejes Berichts.) 

285-206. Eine Vergleihung des Verfchrs und Ertrages mit dem Vorjahre kaun micht jtattfinden, weil die 
Geſellſchaft den Betrieb erſt am 25. Oltober 1865 übernommen bat und Die Betriebs - Hechmungen pro 
1854— 1865 in den Händen der früheren Wächter verblieben find. 


5l. Taunus⸗Eiſenbahn. 


. Das Bahngebiet hat ji gegen das Vorjahr nicht verändert. Daffelbe umfaht 


1) die Hauptbahn Frankfurt a. M.-Caſtell Mainz Wiesbaden . . 2 2 2 2 2 5,37 Meilen, 
mit der Abzweigung Caſtel-Biebrich. u 
2) die Zweigbahn Höchſt Sodennn. On 


zufammen 6,12 Meilen. 


. Betrieb. In Folge der am 16. „Juli 1966 Abends eingetretenen militairischen Beſetzung diefer Bahn mußte der 


Betrieb vom 1721. Juli eingeftellt werden. Bon fegterem Tage ab wurde derjelbe zwiſchen Frankfurt und 
Hattersheim wieder anfgenommen, welcher theilweiſe Betrieb am 15. Auguft bis Hochheim ansgedehnt wurde. 
In der Zwifchenzeit iſt die Bahn für militairiiche Zwecke ſtark bemugt worden. Erſt am 26. Auguſt Mittags 
konnte der Betrieb auf der ganzen Bahn wicder ftattfinden. 

Auf der Höchit-Sodener Zweigbahn wurde ähnlich mie im VBorjahre der Betrieb am 21. April eröffnet und 
Ende Oftober wieder eingejtellt. 


N. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


2e. Die Mitglieder des Verwaltungsraths beziehen feinen Gehalt, jondern nur bei Gejchäften außerhalb ihres 
Wohnorts Diäten. 

13. In den Tarifen wird die Bahnlänge angenommen : 
von Frankfurt nah Soden auf . . 2,as Meilen, | von Frankfurt nady der Einmündungsjtelle der 


Höchſt „Sen... | Naffanifchen Bahn auf. . 5,01 Meilen, 
„Frantfurt „ Eat „cc 4 — von Frankfurt nach Biebrich.5,10 u 
r & „ Wiesbaden . . De u 


36. Die gegen das concefjionirte Anlage + Hapital mehr verwendeten 549995 Thlr. find theilweife aus den 
laufenden Betriebs-Einnahmen, tbeilweife aus dem Neferve- und Ernenerungsjonds entnommen worden, 

88e, Prioritäts- Obligationen find nicht ausgegeben worden, dagegen beſtehen zur Zeit (nachdem im Jahre 1562 
eine zu 4%, Proc. verzinsliche Anleihe von 200000 Fl. getilgt it) folgende Anleihen: 
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Fi eine zu 3% Proc. verzinsliche von 285 714 Thlru. 5300 000 FL. Rh.) 
4 r P 342807 4 (GOOD OOO Fl. Rh. 
zuſannnen 6283571 Thir. 11100000 Fl. Rh. 
Hiervon waren bis ult. 1866 durch Rückzahlung getitgt: 
a» von der Anleihe a 285 714 Thir... 092285 Thlr. 
bin nr ih ee ae ae 1RDIL >; 
Die letztere Anleibe ift auf Höhe von 685 714 Thirn. (1200000 Fl. Kb.) feſtgeſetzt, es waren aber bie 
ult. 1866 nur 342857 Thlr. begeben. 
9 Die zur Erweiterung und Berbejferung der Bahnanlagen und zur Vermehrung der Betriebsmittel ver: 
wendeten Zummen jind bereits im Kol. T7—S6 mitenthalten. Siehe Erläuterung zu Kol. 86.) Hiervon 
find aus den Reſerve- und Erneuerungsfonds verausgabt worden: 


a) in dem früheren „Jahren bis Ende 186% 2 2 20.0.8397 155 Thlr. 
bi im Betriebsjahre 1866.. 65 844 


zuſammen 462 900 Thlr. 

117. Die vorhandenen Arbeitswagen find alte Wagen ohne Inventarwerth. 

119. Ebenſo ſind die in Kol. 107 aufgeführten Transportmittel aus zweiter Hand angekauft und deshalb die 
Angabe ihres Koſtenbetrages ohne Werth. 

123b. Dierin jind auch die gemijchten Züge enthalten. 

124. In den auf der Hauptbahn comfirenden Zügen waren durchſchnittlich 31, Wagen- Ahlen und im denjenigen 
der Zweigbahn Höchſt-Soden 10,: Achſen vorbanden. 

162. Kinder unter 10 Jahren und Militairs in Uniform werden in allen Wagenklaſſen zum halben Fabrpreife 
befördert, es ift deshalb die Anzahl der zu ermäßigten Fahrpreiſen beförderten Berjonen in den verjchiedenen 
Wagenklaſſen (Kol. L58— 160) enthalten. Militairs wurden im Jahre 1866... 46 720 befördert. 

172. Hierin jind auch andere in diejelbe Nathegorie gehörende Güter enthalten. 

2016. Dies find Einnabmen für Ertragüge. 

219. Hierin jind 3139 Thir. Einnahmen der Trajelt-Anftalt zwiichen Caſtel und Mainz und 1000 Thlr., welche 
der Ztaat als Zuſchuß zu den Betriebstoften der Höchit-Zodener Zweigbahn zu leisten hatte, enthalten. 

230. Die bier aufgeführte Zumme enthalt auch die often der Beleuchtung der Wahn. 

238. Desgl. jind bierin 3230 Thlr. Koften der Unterhaltung der zum Betriebe der Bicbricher Zweigbahn mit- 
verwendeten Pferde, der Geſchirre u. f. w., ſowie 13271 Thlr. often der ITrajelt- Anstalt zwiſchen Caſtel 
ud Mainz enthalten. 

280. Außerdem befteht noch ein „Amortifationsfonds“ Derjelbe ſchloß wlt. 1866 mit einem Beſtande 
von 373099 Them. ab und bat den Zweck: bei dem Grlöfchen der Conceſſion einen Erſatz für etwaigen 
Diinderwerth der Bahn bei Llebergang derfelben auf den Staat nach und nach zu Schaffen. 

281254. für Die Höchſt-Sodener Zweigbahn ift ein befonderer Erneuerungsfonds vorhanden; es beziehen ſich 
die bier aufgeführten Zummen aber auf beide Fonds, Getrennt würden diefelben betragen: 

bei der bei der 
Hauptbahn Zweigbahn 
Kol. 281. Beſtand am Schluſſe des Jahres 1865 . . 154337 The. 4700 Thlr. 150127 Thlr. 


Zufanmen 


„ 282. Einlagen pro 1866 (Kol. 2TBb) . 2. 2 47835. — »2 —— 
ſonſtige Einnahmen pro 1866. 44, 191 „ DEN = 
„ 285 Ausgabe pro 1866 
a fir Bahnanlagen .» 2 2 2 2020... 19502 „ 543, 2004  „ 
In Für Betriebsmittel > 2 2 242371 3427 „ 45 798. 
„ 284. Beſtand am Schluſſe des Jahres 18666.. 144642 „ 1011 „ 145653 „ 


52a. Thüringifche Eijenbahn. 


. Das Bahngebiet der Thüringiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft it gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe 


umſaßt; 
1) die Hanptbahn Halle-Erfurt Eiſeuach Gerſtungen von. 26, 14 Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) Gorbethaveipig >» > 227 re 4 
b) Reipenfela Gera - > 2 a En near Te 
zufammen 37,26 Meilen. 


Die Zweigbahn DietendorfArnſtadt vvnnnnn. 1,3 u 
befand ji) im Jahre 1866 im Bau. Die Bauarbeiten find auch während des Krieges fortgefegt worden, jo daß 
diefe Zweigbahn am 16. Mai 1867 dem Betriebe übergeben werden ftonnte. 
Betrieb fremder Bahnen. Die Direktion der Ihüringiichen Eiſeubahn-Geſellſchaft hat auf Grund eines mit dem 
Berwaltungsrathe der Werra : Eifenbahn + Hefellichaft abaejchloifenen, bis Ende des Jahres 1870 taufenden Ber: 
trages auch den Betrieb der Werra-Bahn zu leiten. 

Ferner bejorgt die Thüringiiche Bahn den Betrieb der für Nechnung der Königl. Preuß. Negierung erbauten 
Zweigbahn von Erfurt nad) den Steinſalzbergwerken bei Ilversgehofen. 
Betriebs» Störungen. Vom 23. Juni 1866 ab war die Hauptbahn nur noch zwiſchen Erfurt und Halle im 
regelmäßigen Betriebe, während auf der Strecke Grfurt- Derjtungen, im Folge der Bewegung der Hannoverichen 


IV, 


V, 


— 


II, 
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Armee nach Eiſenach Hin, der öffentliche Verkehr eingeftellt werden mußte. Am 24. Juni wurde die Bahn von 
Hannoverfchen Truppen durch Aufnahme von Zchienen auf der Strecke zwifchen Fröttſtedt und Eiſenach unfahrbar 
gemacht. Die Wicderberftellung erfolgte zwar jchon bis zum 26. „Juni, wegen der friegerifchen Operationen in 
Thüringen konnte aber der regelmäßige Betrieb erſt vom 7. Juli ab bis Gerjtungen wieder aufgenommen werden, 
Vom 26. Juni bis 6. Juli wurde die Balmftrede zu bedeutenden Truppen: Transporten beugt, Die wirkliche 
Unfahrbarfeit hat daber nur 2 Tage, die Unterbrechung des öffentlichen Verlehrs aber 14 Tage gedauert. 
Betriebsmittel. Im Jahre 1866 wurden 8 neue Yolomotiven von v. Maffei in Hirichau bei München bejchafft, 
dagegen 4 alte Maſchinen ausrangirt. 

Die Zahl der Perfonenwagen ift um 5, die Zahl der Sitzplätze um 384 erhöht worden. 

Ferner wurden 200 vierrädrige offene und 50 vwierrädrige bededte Güterwagen, fowie 4 fehsrädrige Yang- 
holzwagen neu beichafft, dagegen find 25 ältere Güterwagen zu Miesivagen umgeändert, 1 Güterwagen tft aus- 
rangirt und verlauft worden. Die Zahl der Gepäd- und Güterwagen hat daher um 228 Stück und die Ladungs— 
fäbigfeit um 48380 3.Etr. zugenommen. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

4. Die drei Kommiſſare der bei dem Unternehmen betbeiligten Staats Regierungen von Preußen, Sachen: Weimar 
und Sachſen-Gotha find jowohl Mitglieder der Direftion, als auch des Verwaltungsrathes und deshalb 
in der Mitgliederzahl des Yetsteren nochmals aufgeführt. 

90. Anger den aus der Betriebskaſſe zur Bervollſtändigung der Bahnanlagen verwendeten Summen find nod) 
339259 Thlr. zur Vermehrung der Transportmittel aus dem Reſerveſonds verausgabt worden, 

vH. 100. Außer den bier aufgeführten Wagen befitt die Gefellichaft noch einen Eigenthums- Antheil an 6 
Perfonenmwagen, jowie 6 Gepäckwagen des Rheiniſch-Thüringiſchen und an 11 Gepädwagen des Mittel: 
deutſchen Verbandes. 

121 u. 122. Die Yofomotiven der Thüringiſchen Bahn baben auf fremden Bahnen 798 Meilen, fremde Yofo- 
motiven dagegen auf der Thüringiſchen Bahn 190 Meilen zurückgelegt. Dieſe Yeiftungen find im den an- 
gegebenen Summen von 250035 und veip. 230 765 Meilen nicht aufgenommen worden. 

123. Die Zahl der abgelaſſenen Züge ericheint im Jahre 1366 bedeutend größer als im Vorjahre, weil früher 
die correipondirenden Züge der Zweigbahnen mit denen der Stammbahn zujammengefaht gerechnet wurden, 
wogegen jett die Züge der Zweigbahnen jelbftftändig Dicchgeführt und deshalb auch befonders gezählt werden. 

140 u. 146. Yon den Militair + Perfonen iſt eine große Anzahl, welche ſich jedoch nicht ermitteln ließ, in Güter— 
wagen befördert worden. Die Ausnutzung der Perſonenwagen iſt daher in Wirllichteit geringer, die der 
Güterwagen aber etwas größer geweſen, als bier angegeben. 

169. Die Poftverwaltung zahlt für die Beförderung nicht poitzwangspflichtiger Güter eine Averſionalſumme. 
Das Iransportquantum ift Daher wie in den Vorjahren angenommen worden. 

224. Bon diefer Zumme find 137440 Thlr. als Beitrag für Ernenerungen dem Ernenerungsfonds überwieſen. 

238. Diefe Summe enthält and die Noften fir Heizung der Vorwärmer von 4955 Thlrn. 

24. Ebenjo jind hierin 68675 Thlr. Koften der An- und Abfuhr der Güter enthalten. 

246. Dieſe Ausgaben enthalten auch die dem Erneuerungsfonds überwieſenen Beträge, und zwar 50714 Tbtr. 
für Ernenerungen an den Yolemotiven, 14947 Thlr. für die der Perfonenwagen und 57078 Thlr. für 
die der Laſtwagen. 

270a. Hierin find aud die Koften für Cinlöfung der Yinsconpons, fowie für die Convertirung der Anteiben 
enthalten. 

271. Die bier eingetragene Steuerſumme beziebt fih auf das Betriebsjahr 1865, da fie erft mach Abſchluß der 
Nechnung dejielben im Jahre 1866 bezahlt murde. 

345. Ueber die Betriebsftörungen ift das Nähere al IH. dieſes Werichtes mitgerbeilt. 


52b. Werra -Eijenbahn. 


. Drganifation der Verwaltung. Die Werra - Eifenbahn »Gefellfichaft bat ihr Domizil in Meiningen und wird 


durch einen aus 12 Mitgliedern beftehenden Berwaltungsrath vertreten. 
Den Betrieb der Bahn hat jedoch die Diveltion der Thüringiſchen Eiſenbahn Geſellſchaft in Folge eines zu— 
nächit bis zum Schluffe des Jahres 1870 laufenden Vertrages zu leiten. 


. Tas Bahngebiet ift gegen die Borjahre unverändert neblichen. Es umfaßt die Hauptbahn von Eiſenach über 


Meiningen bis Coburg . . . u a te an ee, Ar Melle; 
und die Zweigbahn von Coburg Be — ————— 2,0 m 
zufammen 19,42 Meilen. 
Außerdem bat die Werra⸗Eiſenbahn-Geſellſchaft die auf Rechnung der Königl. Bayeriſchen Re— 


gierung gebaute Strecke Eoburg:Yichtenfels von > 2 2 m En nn DI y 
pachtweife übernommen, mithin im Betriebe . . . . 22,61 Meilen. 


Betrieb. Die kriegeriichen Greigniife des Jahres 1806 — die — —— hart betroffen. Am 
20. Juni wurde in Folge militairiſcher Maßregeln der Betrieb auf der ganzen Hauptbahn von Eiſenach bis 
Vichtenfels eingeftellt und für die Strede Eiſenach-Coburg erjt am 18. ‚Juli, auf der Strede Coburg - Yidhtenfels 
aber erft am 7. Auguft wieder eröffnet. Auch die Betriebsmittel waren mit Beichlag belegt und abgeführt. 

Die Zweigbabn Coburg Sonneberg wurde von dem friegerifchen Ereigniſſen weniger berührt und war mur in 
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den Tagen vom 6. bis 11. Juli außer Betrieb, Allein es war auch hier, jo lange die Hauptbahn außer Thätig- 
feit ftand, fein Berlehr vorhanden; es mußten 2 Züge eingeftellt werden, die dann erft aut 18. „Juli wieder ein- 
gelegt wurden. 

GhHeichzeitig mit der Betriebs-Einftellung ift auch die Wahn an verschiedenen Stellen aufgebrochen und unfahr- 
bar gemacht. Ebenſo ift die Telegrapben - Anlage unbrauchbar gemacht worden und verjchiedene Apparate gänz- 
ich zerſtört. 

Während der obenerwähnten Vetriebseinftellung wurde die Bahn zwar zum Zwecke vericiedenr Mititair: 
Transporte bergeftellt, nach Ausführung derielben aber auch wicder zerjtört. 

Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1866 um 25 bededte Güterwagen vermehrt. Die Roſten derfelben find 
aus dem Mejervefonds beftritten. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
89. Dieſe Zins-Garantie ift auf 10 Jahre (von 1859 ab) beichräntt, 
166b. Im Lolalverkehr wird Freigepäck nicht gewährt, das bier angegebene Quantum bezieht ſich lediglich auf 
den Verkehr mit fremden Bahnen. 
244. In diefer Summe jind aud die Koften für die Ghüter-An- und Abfuhr enthalten. 
248. Ebenſo enthält diefe Zummte die Stoften für Beleuchtung der Betriebstolale. 
270— 276. Der Betriebs-Ueberſchuß reichte zur Verzinsung des von den betheiligten Ztaats + Negierungen mit 
4 Proc. garantirten Anlage» Kapitals von 8000000 Thlrn. nicht aus, vielmehr mußten diefelben noch 
140 562 Thlr. (gegen 113 900 Thlr. im Vorjahre) zuſchießen, ſo daß in den Kol. 270—276 der Tabellen 
201 174 + 1536 + 140562 = 343272 Thlr. als verwendet nachgewieſen find. 
345. Wie bereits ad II. dieſes Berichts angeführt, war der Betrieb unterbrochen 
auf der Strede Cifenah-Coburg 29 Tage, 
vo" »  Goburg Sonneberg 6 u 
oo. „Coburg-vLichtenfels 40 „ 


53, Tilfit-nfterburger Eiſenbahn. 


. Tie Verwaltung dieſer Eijenbahn leitet der aus 11 wirllichen und 4 ftellvertretenden Mitgliedern bejtehende 


Verwaltungsrath, defien Domizil Tilfie it, woſelbſt fich and die Oberbeamten, das Gentral-Büreau, die Non- 
trofe, die Dauptfaffe und die Materialien-VBerwaltung befinden. 

Die VYeitung des Betriebes und der Bauten ift dem Betriebs - Direktor übertragen, während der Zpezial- 
Direktor die Yeitung des Gentral- Bürcaus, der Nontrole und die Gejchäfte eines Ober - Güter: Verwalters und 
Kaſſen- Nevifors verfieht. 

Das Bahngebiet umfahte die im Vorjahre dem Betriebe übergebene Yinie von Tilſit nach Inſterburg 
DE. ee, ee en T,ıs Meilen. 
Die Verbindungsbahn von dem Bahnhofe Tilfit bis zum Memelftrome von . 2 2 600784 
befand fi im Jahre 1866 noch im Bau und konnte erft im Frühiahre 1867 dem Betriebe übergeben werben. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 

2. Hiervon find 11 wirkliche und 4 ftellvertreteude Mitglieder. 

76. Einſchließlich eines Nejerve-Bau- und Betriebs-Ntapitals von 200000 Thirn. 

77—85. Eine Vertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bantitel kann micht ftattfinden, weil der Bau 
von einem Unternehmer in General-Entrepriie ausgeführt ift, die Herſtellungskoſten der einzelnen Bauobjelte 
daher nicht befannt find. 

86. Der verhältnißmäßig hohe Betrag des verwendeten Anlage Kapital wird durch die mit der Ausgabe der 
Actien verknüpften Coursverlufte motivirt. 

178a. Hierunter befinden ſich 857 Mititair- Pferde, 

215a. Dies find die Einnahmen für die vorftchend aufgeführten Mititair - Pferde, diejenige für die übrigen Pferde 
iſt in Mol. 215b mitenthalten, 

219. In diefer Summe jind 20066 Thlr. Miethe für verliehene Yofomotiven und Wagen enthalten. 

226. Ebenſo in diefer Summe 332 Thlr. für Unterhaltung der Perrons, Nampen, Pflaſterungen ıc. 

230. Es wurden nur für 3 Weichenwärter-Buden nad) Bedürfniß Kohlen zum Heizen verabreicht. Die Yahn- 
wärter erhielten theilweiſe eine ertraordinäre Unterftüßung für Beichaffung von Heizmaterial. 

Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die Noften der Heizung, Belenchtung und Neinigung der 
Stations » &ebäude, Verrons, Vorpläge ıc., der Wärterbuden, optijchen Telegraphen, Weichen und Wege 
Uebergänge. 

285—296. Eine Vergleichung des Verkehrs und Ertrages mit dem Vorjahre fanıı nicht ftattfinden, weil die 
Bahn im Jahre 1865 nur 6'% Monate im Betriebe war. 


I. 


IV. 
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B. Veſterreichiſche Eifenbahnen. 


54. Auſſig - Teplitzer Eifenbahn. 


. Ueber die Verwaltung dieſer Eiſenbahn iſt das Nähere in dem Jahrgange 1863 der Statiſtil S. 183 enthalten. 


Veränderungen biergegen find auch im Jahre 1866 nicht vorgefommen. 
Tas Bahngebiet iſt gegen das Vorjahr unverändert — Daſſelbe umfaßt die Br von Auſſig nach 
Teplie vn . . Ba tan may de 20.0 2,1r Meilen, 
und 14 von derfelben sich — aehleubehnen von —— Ne 0⏑— 
auf welchen aber nur Güterverlebr ſtattfindet. 
Zufammen 3,32 Meilen, 
Die Fortſetzung der Hauptbahn von Teplig nah Dur von. . . ee Et, 
wurde am 15. juli 1867 dem Betriebe übergeben, wogegen jich die Eirede Dur-stomotau noch im Bau befand. 
Der Betrieb ijt in Folge der Kriegs-Creigniffe des Jahres 1866 auf 8 Wochen gänzlich) eingeftellt gewejen und 
fonnte nach deſſen Wiedereröffnung wäbrend 14 Tagen nur in bejebränfter Weiſe ftattfinden. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
15b. An diejem Tage wurde die Hauptbabn eröffnet, Die Zweigbahnen wurden fpäter, die legten derjelben 
in den Jahren 1863, 1864 u. 1565 dem Betriebe übergeben. 
97, Ma, 101b, 114b, 1506, 151b u. 207. Dieſen Durchichnittsberecdhnungen iſt Die Yänge der Hauptbahn 
von 2,4: Meilen zu Grunde gelegt worden, weit nur auf diefer Perfonenverfehr jtattfindet. 
156. Von der bier aufgeführten Wagenmiethe fommen 1780 Thlr. in früheren Jahren zu viel gezahlte in Abzug, 
jo daß pro 1866 in Wirklichkeit nur 3154 Thlr. gezahlt find. 
1710 u. 174. Hierin jind 2302 Etr. lebende Thiere enthalten. (Siehe Kol. 179a). 
246. In diefer Summe find 200 Thlr. Fenerverfiherungs- Prämien der Vetriebsmittel enthalten. 
248, Ebenſo bierin die Belenchtungsfoften der Betriebslolale und Signale. 
271. Dieſe Summe repräfentirt die gezahlten Steuern und die Zinſen-Coupons-Stempel der Prioritäits-Obliga- 
tionen und Actien, 


55. Böhmische Weitbahn. 


. Das Bahngebiet bat im Jahre 1866 eine Veränderung nicht erlitten. Es umfaßte wie in den Vorjahren 


a) die Hauptbahn von Prag über Pilfen bis an die Bayerische Yandesgrenze füdlih Taus . 24,15 Meilen, 
I) die Zweigbahn von Chraſt nah Ran » » > 2 rn nern ne ou 
zufammen 25,7 Meilen. 
Hierzu fommt noch die von der Verwaltung der Bayeriſchen Oftbahnen gegen 4. Proc. 
des Baufapitals gepachtete Strecke von der Yandesgrenze bis Furth am Wale . 2. 2... Oaa 
mithin im Betriebe 26,5 Meilen. 


. Der Betrieb ift in Folge der Nriegs » Ereigniffe des Jahres 1866 während 39 Tagen eingeftellt geweien. In 


der Zeit vom 4. bis 14. September war derſelbe auf einen Perfonenzug täglich beſchränkt. 


. Außer der Beamten-Penſionskaſſe beftcht noch eine Nranfenfaffe, über welche S. 174 der Ztatiftif pro 1865 das 


Nähere mitgetbeilt ift. Diele ſchloß ult. 1866 mit einem Beſtande von 5728 Thin. ab. 


‘. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


77-86. Die Vertheitung des Anlage Napitals auf die einzelnen Bautitel gründet ſich auf den Mojten: Vor- 
anfchlag und ift nur annähernd richtig, weil Die vollftändige Herftellung der Bahn, die Yieferung der Be— 
triebsmittel xc. ven einem Unternehmer für die Summe von 16000000 Thlrn. ausgeführt ift. 

102b. Hierin find 2 Poſtwagen enthalten. 
163. Außerdem wurden noch 8 Militair-Extrazüge befördert. 
165. Hierin jind 30324 Etr. Mititair-Effeften enthalten. 
170a u. cu. 174. Die bier aufgeführten Zummen enthalten auch das Gewicht der im Güterverfehre beför- 
derten Equipagen und Ibiere, wovon 1467 Etr. Equipagen und 51422 Gtr. Thiere im Binnenverlkehre 
befördert und 125 Etr. Equipagen und 1 Gr. Thiere im direkten Berfchre angelommen find. (Siehe 
Kol. 1TT— 179). 
17Ta u. eu. 178a. Bon den bier aufgefübrten Fahrzeugen und Pferden wurden befördert: 
mit Perfonenzügen . 7 Equipagen und . . . 66 Pferde, 
„ Güterzägen. . 42 m are ER 
„ Metitairzügen 1691 Wagen u. Weichige und 10613 „ 
201e. Hierin find 2239 Thlr. für 8 Militair-Ertrazüge enthalten. 
204. Ebenfo in diefer Summe die Einnahme für die mit Perſoneuzügen beforderten 7 Equipagen und 66 Pferde, 
welche nicht befonders notirt it. 
21a. Für die im Güterverlehre beförderten Pferde jind 653 Thlr. und für die Mititair- Pferde 26222 Ihr. 
eingenommen, 


— Defterreidiidbe Privatbabıen — 


231. Hiervon find 3000 Thlr. Fenerverjicherungs «Prämie, 5936 Thlr. Grund - und Gebändeftener und 
2796 Thlr. Erwerbftener nebjt Zuſchlägen. 
270 u. 272. Zur Berzinfung und Amortifation des vom Staate mit 5,» Proc. garantirten Anlage - Kapitals 


waren erforderlih: 5 Proc. Zinfen von 16 000000 Thirr. 300 0000 Thlr. 
0,2 zur Amortiſationnnnn.. 242000 5 

zuſammen 332 000 Thlr. 
Ans dem Ueberſchuſſe wurden gedeckt ee tn 810 
weshalb der Staat in Folge der übernommenen Zins: Garantie tee ROLE 


gegen 110562 Thlr. im Borjahre zuſchießen mußte, 

292 u. 205. Wird die „Wahnbetriebs - Einfommenftener *, welde im Jahre 1865 . .. 12233 Thlr. betrug, 
den Ausgaben und nicht dem Ueberſchuſſe hinzugerechnet, dann haben die Ausgaben im Jahre 1866 
76379 Thlr. — 16,44 Proc, und pro Weile Bahnlänge 2565 Thlr. mehr, der Ueberſchuß des Jahres 
1866 dagegen 169628 Thlr. — 23,51 Proc. und 6363 The. pro Meile Bahnlänge weniger betragen 
als im jahre 1865. 


56. Brünn-Roſſitzer Eifenbahn. 


Petrieb. In Folge der im Jahre 1866 eingetretenen Rricgs - Ereigniffe wurde der Brünn - Noffiser Eifenbahn- 
Verwaltung von der K. K. Defterreichiichen Militairbehörde aufgegeben: ibre ſämmtlichen Betriebsmittel nach ſüd— 
licher Richtung (Ungarn) forttransportiven zu laſſen, worauf der Betrieb während der Periode vom 11. Juli bis 
7. Auguſt gänzlich eingefteltt geweſen iſt. Bom 8. bis 28. Auguft wurde eim bejchränlter Koblen« Berfehr mit 
fremden Perriebsmitteln ausgeführt. Die eigenen Wetriebsmittel gelangten am 28. August zurück und vom 
l. September ab fonnte wieder ein regelmäßiger Betrieb eingeführt werden. 


Neue Bahnlinien. In der auferordentlichen General-Verfammlung der Nctionäre der Brünu-Roſſttzer Eiſenbahn 
vom 11. November 1567 wurde die Fortſetzung der Bahn von Tetjdhie über Jnaim nah Maißau beichloiien 
und bei der Staatsregierung einige Begünftigungen und Zugeſtändniſſe nachgefucht. Yertere wurden in unzureichendem 
Maße bewilligt, die Verwaltung von der Ztaatsregierung aber eingeladen, an Verhandlungen mit der Oeſter— 
reichiichen Staats-Eiſenbahn⸗Geſellſchaft Theil zu nehmen, welche die Kortfegung der Brünn-Roſſitzer Bahn in der 
oben angegebenen Nichtung zum Gegenſtande haben follten. 

Diefe Verhandlungen wurden gepflogen und fanden in einem am 1. Dezember 1566 zwiiden der Ztaats- 
Negierung, der Brünn-Roſſitzer Eifenbahn- Verwaltung und der Oeſterreichiſchen Staats-Gijenbahn-Gejellichaft ver: 
einbarten Uebereinlommen ihren Abſchluß dahin: 

Der 8, N. priv. Oeſterreichiſchen Staats-Eiſenbahn-Geſellſchaft wird die Conceſſion zum Ban einer Eifenbahn 
von Wien über Yaa zum Anfchluffe an die Brünn-Roſſitzer Eiſenbahn mit einen Flügel nah Znaim und event, 
zum Anjchluffe am die Naifer Franz-JoſefsBahn ertbeilt, wogegen die Brünn-Röeſſitzer Eifenbabn-Gefellichaft auf 
die ihr ertbeilte Conceſſion der Yinie Tetſchitz-Znaim-Wiaißau verzichtet, ibr dagegen aber die in der Couceſſions 
Urkunde für die eben bezeichnete Yinie zugeftandenen Begünftigungen auch für die folge zugeftanden werden. Dieſe 
Begünftigungen beftchen in der Verlängerung der Goncefiion bis ult. Dezember 1965, Feſtſtellung der Tarifjäte 
und Gemwährleiftung eines Neinertrages von 175000 Fl. in Zilber, nachdem auf die Vervollftändigung der Babn- 
Anlagen nad 300 000 Fl. als verwendet nachgewieſen find, 


Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


77— 55. Eine Pertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel kann nicht ftattfinden, weil das An- 

lage-ftapital der O,as Meilen langen Zweigbahn Seegen-Gottes-Simſonſchacht nur ſummariſch befannt iſt. 

121b m. 422. Dieſe 203 Meilen ſind von fremden Lokomotiven auf der Brüun-Roſſitzer Eiſenbahn zurückgelegt 

worden. Den ſämmtlichen Durchſchnitts-Berechnungen liegen daher 4711 + 203 = 4914 Nutzmeilen zu 
Grunde, 

125. Jur Feuerung der Lokomotiven auf den Gebirgsitreden (auf der Zweigbahn ift eine Steigung von 1:8 
in einer Yange von 1200 Klaftern vorhanden) wurde außer Kohlen auch Holz verwendet, um eine jchnellere 
Dampferzeugung zu erzielen. Diet verbrauchte Duantum Holz ift bierin mitenthalten, woraus folgt, daß 
der Verbrauch pro Nutmeile weit böber iſt, als bei den übrigen Vereinsbahnen. 

138b, 142b, 144b, 148, 150-153. Die von den Wagen während ibrer Abweienbeit (ſiehe ad I dieſes Be 
richts ) zurücgelegten Achsmeilen können nicht angegeben werden, weil hierüber Nachrichten nicht vor— 
handen jind. 

165. Außerdem wurden noch 50 Gr. Militair Effelten befördert. 

IT1la—ec u. 174. Hierin ift auch das Gewicht der im Güterverkehre befürderten Thiere enthalten. Davon find 


a) im Binnenverlehre befördert. . . 1234 Etr., 
b} im direlten Verfehre aufgegeben. . 1593 „ 
eu " pr angefommen .„. 679 u 


zufammen . 3506 Etr., weldje in Kol. 179a mitenthalten find. 
1770. Hierunter befinden jih 166 Militair-Fahrzeuge. 
178, Dies jind Militair-Pferde. 


v1. 


II. 
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1908 u. 207. Dieſen Durchſchnittsberechnungen iſt die Länge der Hauptbahn von 3,0 Meilen zu Grunde gelegt 
worden, weil auf der Zweigbahn nur Kohlenverkehr ſiattfindet. 

215. Dies iſt die Einnahme für die Militair Fahrzeuge und Pferde, 

230. Diefe Summe repräfentirt die Koſten der Heizung und Beleuchtung der Warteſääle und die Moften der Be— 
leuchtung der Ztationspläße. 

246d4. Dies find die Erbaltungsfoften der Reſerve-Achſen und Räder. 

370m. Dierin find auch 4009 Thlr. Zinſen der ſchwebenden Schuld enthalten. 

293 u. 205. Bei der Bergleichung der Ausgaben und des Weberfchuffes mit denen des Vorjahres find die in 
ol. 250 der Ausgaben des jahres 1865 enthaltenen 10083 Thlr. Steuern bei den Ausgaben ab- und 
bei den lleberſchuſſe angelegt worden, jo daß erſtere 39078 Tblr. umd letzterer 107 708 Thlr. betragen 
haben würde. 

296. Auf die Prioritits-Actien wurden gezahlt: im jahre 1866 4 und im Vorjahre 6 Procent Zinjen. 

346-365. Außer der Penfionstaffe ift noch ein Kranken-Unterſtützungsfonds für die Bedienfteten und Arbeiter 
vorhanden, welcher ult. 1866 mit einem Beltande von 874 Ihlen. abſchloß. 


57. Bufchtehrader Eifenbahn. 


Das Bahngebiet iſt gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe umfaht: 


1) Die Sokomotiobahnen: 
a) Kralup-Kladno nebſt der O, a Meilen langen Kohlenzweigbahn von dem Franz: Schacht zum Pruhon-Schacht von 
j 3,3 Meilen. 
Diefelbe ift ‚mit den übrigen Yinien der Buſchtöhrader Eiſenbahn durch den beiderjeitigen 
Anjchlu am einen Theil der Mladno-Nutihiger Erzbabn unter Mitbenugung diefer Strecke 
verbunden. Die Yänge der beiden Anfchlüffe beträgt O,ın Meilen und die der gemeinjchaft- 
lich benutzten Strede der Kladno-Nutſchizer Babn 22 nn O 
zufammen Ara Meilen: 
Ir die im Oltober 1869 in eine Yotomotivbahn umgebaute Pferdebahnftrede Prag-Weibnbta von A,  „ 
2) die Pferdebahn Weibubla-Yana reip. Pine von... Sn u 
Ueberhaupt I1,an Meilen. 
Die Betriebörechnungen der Kralup-Kladnver und der Prag-Weibpbla-Yanaer Bahn werden nach wie vor befon- 
ders geführt, weil die beiden Yinien auf verfchiedenen Goncejjions + rtunden bafiren. Die transpertirten Güter 
über die Kladno-Wejhybkaer Verbindungsbahn find ebenſo wie in den Vorjahren nur einmal in die Betriebs 
Ergebniffe der Strede Prag: Yana aufgenommen. 


. Der Betrieb ift in Folge der kriegeriſchen Ereigniffe vom }. Juli bis 13. Auguft 1866 eingeftellt geweſen. 


Bom 13. bis 30. Auguft konnte derjelbe mm in bejchränftem Umfange ausgeführt werden. 
Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1866 um 1 Perjonenwagen (IV. Klaſſe) und 14 Stohlemwagen vermehrt. 


. Außer der Beamten s Penfionskafje (Hol. 346—365 der Tabellen) beftcht noch ein Handwerfer - Unterftitungs- 


fonds mit einem Bejtande von 5154 Thlru. und ein Arbeiter-Stranfenfonds mit einem Beitande von 949 Thlrnu. 

ult. 1866. 

Grläuterungen zu den Tabellen. 

Zu Kol. ſokomotivbahn Kralup- Kladno. 

t1b. Dies ift die der Prager Eiſen-Induſtrie-Geſellſchaft gebörige Strede der Kladno-Nutſchiter Erzbahn, welche 

gegen Tragung der Hälfte der Unterhaltungsfoften von der Bufchtährader Eiſenbahnm-Geſellſchaft mitbenutzt 
wird, wogegen die genannte Induſtrie Geſellſchaft unter gleichen Verhältniſſen auch Seitenarme der Buſch- 
tehrader Bahn benußt. 

270b. Tiefe Zumme ift zur Amortifation von Ztamm-Actien verwendet worden. 


58. Galiziſche Carl-Ludwig⸗Bahn. 


Das Bahngebiet iſt gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt: 


I) die Hauptbahn Nrafans Tarnomw- Nzeszow- Praemmsl:Yemberg © 2 2 2 2020. 4,05 Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) Bierzanow⸗-Wielicz. dr 
Ihr Vodleze⸗NRiepolomite. qQq has 


zuſammen 46,01 Meilen. 
Die im Betriebe befindliche Strecke Krakau-Debica mit den beiden Zweigbahnen Bierzanow-Wieliczta und Podleze— 
Niepolomice, ſowie die im Bau befindliche Ztrede Debica = Naeszomw jind vom Ztaate für die Zumme von 
9761445 Thlrn. (in Hol, 86 mitenthalten) übernommen worden. Auf diefe Summe waren bis ult. 1866 bezahlt 
4222065 Thlr., am 2. Januar 1867 wurden 923230 Thlr. bezahlt und es blieben noch 4616 150 Thir. 
zu zahlen. ' 
(srläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
s>, Hierin find 740 0000 Thlr. Coursverluſt bei Begebung der 10000000 Thlr. Prioritäts - Obligationen 
enthalten. 


I} 
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— 
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125. Das zum Anheizen verwendete Brennmaterial wird nicht beſonders notirt. Es iſt bier der Geſannut— 
Verbrauch an Holz aufgeführt worden. 

135. Außerdem jind brutto O,ası Gb. und netto O,arn Ebjß. Holz verbraudt worden. Sicht vorſtehende 
Erläuterung. ) 

165. Dies ift das Neifegepäd der Civil Perfonen, Militair-Effetten wurden 4520 Etr. befördert. 

171 u. 174. In diefen Summen ift auch das Gewicht der mit den Güterzügen beförderten Thiere enthalten. 


Davon find ad im Binmenverfehre befördert . > 2 2 2 0 ee. 109 701 3. Etr. 
In im Direlten Verlehre aufgegebeen.. 53094867 
—WM angekommeenn. 1460668 





zuſammen TU 636 3. Etr., 
wie in Kol. 1794 und b angegeben, 

177 u. 1784. Von den bier aufgeführten Fahrzeugen und Pferden jind befördert worden: 

mit Perfonenzügen: 6 Equipagen und 45 Pferde, 
mit Güter zügen: 18% Equipagen, 725 andere Fahrzeuge und 3131 Pierde, 
mit Militairgigen: 567 Wagen und Kanonen und 4123 Pierde. 

195. Erch. der Militairs — pro Perſon und Meile 4,: Sgr. eingenommen fein. 

204. Hiervon fonmten 21711 Thlr auf Einnahmen für das befürderte Neifegepäd der Kivilperfonen, 6 Emi- 
pagen und 43 Pferde und 32261 Ihr. für die beförderten 4520 Em. Mititair Effekten, 67 Wagen ꝛc. 
und 4123 Pferde. 

230. Dies find die Koſten der Heizung, Beleuchtung und Reinigung der Ztationspläge und Wärterhäuſer. 

234. Hierin find 9031 Thlr. Vergütigung an die Kaiſer Ferdinands Nordbahn für den techniichen Ztationsdienft 
in Krakau und 23795 Thlr. für Aſſeluranz Prämien und Vergätigung für Erbaltung der Stations Gebäude 
in Krakau entbalten. ‚ 

230 0.241. Dies find die often der verbramchten Materialien, die gezablten Arbeitstöbne jind in Hol. 237 
mitenthalten. 

270h, Es wurden amortiſirt: 238 Prioritäts-Obligationen a 200 Thlr. und 76 Stamm-Retien a 140 Thlr., 
für welche der bier aufgeführte Betrag (einſchließlich des Agio's) gezahlt wurde. 

278. Der Coursmehrwerth der Effekten des Reſervefonde ult. 1866 betrug gegen denjenigen des Vorjahres 
16 161 Thlr., welche nach dem Defterreichiichen Dandelsgejere dem betreffenden Fonds zuzuſchreiben und 
deshalb bierin mitentbalten find. 


59, Graz⸗ſtöflacher Eiſenbahn. 


Beſitzungen der Geſellſchaft. Als integrirender Theil des Eiſenbahu-Unternehmens gehören noch mehrere Kohlen— 


bergwerte bei Voitsberg und Köflach, ſowie die von den größeren Werten nach den Stationen angelegten, für 
Pferdebetrieb eingerichteten Noblenbabnen zum Eigenthume der Graz Nöflaher Eiſenbahn-Geſellſchaft. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonnne: 
16. Tas bier aufgeführte concefjionirte Anlage- Mapital beziebt ſich wicht nur auf die Eiſenbahn, jondern auch 
auf die übrigen Beſitzungen der Gejeltichaft. 
Ssa Von den bier aufgeführten Stamm-Actien jind 11638" Ztüd zum Wertbe von 1551 776 Thten. aus- 
gegeben, 284974. Ztüd zum Werthe von 382 726 IThlrn. befinden ſich im Beſitze der Gejellichaft, der 
Meſt ift noch nicht ausgefertigt. 
Sse, Ende 18660 waren von diefen Prioritäts-Tbligationen 8500 Thlr. amortijirt, 
121le. Dies jind die als vorgelegte Hefervemafchinen und beim Rangiren der Züge zurücgelegten Meilen, welche 
daber im die Rutzmeilen-Anzahl iNol. 122) nicht aufgenommen find, 
144. Die von den Wagen auf fremden Bahnen zurüdgelegten Meilen find nur ammabernd richtig, weil eine genaue 
Notirung derjelben während der Mriegsperiode nicht erfolgen konnte. 
tö4b u. eu. 173h u. c. Zwiſchen der Graz -Köflacher und der Züdbabn findet weder für Perjonen noch für 
Guter ein direkter Verlehr jtatt. Zur Grleichterung der übergebenden Frachten fteben nur die Bahnämter 
der Grenzſtation Graz mit einander in Berbinding. 
1704 0. 174. Hierin ift and das Gewicht der beförderten Thiere enthalten. (Siche Kol. 178 u. 179.) 
244. Ju diefer Summe jind auch die Yöhnungen der Wagenjchieber, Ihor-, Nacht- und Wechfelwärter enthalten. 
272. An der Dividende nehmen nur die ausgegebenen Actien (fiehe Erläuterung zu Kol. 88a) Theil, die im 
Beſitze der Gejellfchaft befindlichen find obne Dividenden-Genuß. 


60. Kaiſer Ferdinands Nordbahn. 


- Das Bahngebiet iſt gegen die Vorjahre unverändert acblieben. Daſſelbe umfaht die Yinie von Wien nad 
Kratau und bat mit den Zweigbahnen eine Ausdehnung von . . » 22. RO,r Meilen, 
wovon die Ztrede von Oderberg bis zur Preußischen Grenze bei — VOR’ a Aa EL 


an die Preuß. Wilhelmsbahn-Verwaltung verpachtet iſt, jo daß im eigenen Betriebe verbleiben . 30,4 Meilen. 


u. 


V. 
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Bahn Anlagen. Die im jahre 1866 ausgeführten Vervollftändigungs- Bauten beſchränlten jich auf die Herſtellung 
tleinerer Objelte, Erweiterung einiger Stationspläge, Auswechſelung von Schienen mit ftärferem Profile in mehreren 
Stationen und auf die Vollendung des im Vorjahre begonnenen Baues der Heizbäufer in Mähr. Oſtrau und des 
Petroleum: Magazins in Wien, 
Betriebsmittel. Die Zahl der im Vorjahre mit 216 nachgewiefenen Yotomotiven wurde um 6 Stüd vermehrt, 
6 Yaftzugs- und 3 Perſonenzugs-Maſchinen wurden veconftrwirt und mit Keſſeln aus Beſſemer Blech verjeben. 
Sodann wurden 50 vierräbrige bededte Yaftıwagen V. Nlafle mit 200 Ctru. Tragfähigkeit in der eigenen Werktätte 
gebaut, 35 vierrädrige Bremswagen V. Klaſſe mit 110 Gm. Tragfäbigfeit in Padmeijterwagen umgebaut, für 
Pilitair » Transporte 584 Wagen V. Klaſſe und Pierde Transporte 370 Wagen IV. u. V. Klaſſe neu eingerichtet 
und zum Transporte Schwerverwundeter 8 Wagen V. Klaſſe mit zwedentiprechender Einrichtung verſehen. 
Dagegen wurden wegen erlittener Hejchädigungen und aus Zicherbeits-Nüdiichten fir den Betrieb 176 Stück 
div, Güterwagen aus dem Berlehre gezogen. 


. Der Betrieb ift ia Folge der Kriegs-Ereigniſſe mehrfach unterbrochen gewejen. Für einzelne Streden betragen 


die Unterbrechungen bis zu 55 Tagen; die ganze Bahn war vollftändig 15 Iage ohne Verkehr. Sämtliche 
VBerfehrs-Unterbrechungen der einzelnen Ztreden, auf die ganze Bahnlänge reducirt, geben eine mittlere Dauer der 
Unterbredung von 35,3 Tagen. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
s8e. Von den Prioritäts-Obligationen waren bis ult. 1866 . . 2306 780 Thlr. amortiſirt, fo daß noch 12923 220 
There. zu verzimien find, 
100a. Hierin find 10 eigene Poftwagen enthalten; die außerdem in Verwendung ftehenden 8 rädrigen Poftwagen 
jind Eigenthum des Staats. 
1024 u. b. Bon den bier aufgeführten wurden ca. 100 offene und ea. 40 bededte Wagen älterer Gattung als 
Arbeitswagen verwendet. 
141. Dies find die von den ärariichen Poftwagen zurücgelegten Achsmeiten, welche bei Kol. 148 außer Anſatz 
geblieben find. 
1421. Dagegen find die von den eigenen Poftwagen zurückgelegten Achsmeilen hierin mitenthatten. 
165. Hierin find 44 117 Etr. Militair-Effekten enthalten. 
171m. 174. Das in diefen Summen enthaltene Gewicht der im Gbütervertehre befürderten Thiere beträgt 
2408 767 Etr. Davon find . 
568 953 Cr. im Binnenverfehre befördert, 
231336 „  .„ direften Verlehre abgejandt, 
1426358 P " angelommten und 
182 120 Durchgangs-Berlehre befördert. 
Außerdem ift in diefen Zummen das Gewicht der mit den Ghütergügen zu Kriegszwecken beförderten 
1509 Wagen und Gefüge mt . 2: 2 2 2 0202020. 51944 Een, 
1753 Pferbe me & 2 0 2 Er 2 nr. RB 5 
6249 Ochfen mit . . . . 48000 enthalten. 
1770 u. 178. Von den bier aufgeführten aan. a und — ſind befördert: 
mit Güterzügen: 1509 Wagen und Geſchütze, 1753 Militair- und 13366 andere Pferde, 6240 Ochſen 
für das Militaiv und 1074587 Stück Rindvieh, Schweine und fonftige Thiere fir Private; 
mit bejonderen Militair - Zügen: 9324 Wagen und Gefchüge (Gewicht 186480 En), 69503 ‘erde 
(Gewicht 417 558 Etr.) und 2559 Odfen (Gewicht 15354 Etr.. 
179a. Dies ift das Gewicht der für Private beförderten 13336 Pierde und 1074587 Stück Rindvieh x., das: 
jenige der beförderten Militair-Pferde xc. ift in den vorſtehenden Grläuterungen zu Hol. Lil x. u. 177 x. 
erjichtlich gemacht. 
192e. Einfchliehlic des Gepäcks ıc. 
201e. Dierin find auch die Einnahmen für die mit befonderen Militairzligen beförderten 9324 Wagen und Gejchüße, 
69503 Pferde und 2559 Ochſen enthalten. (Siehe Erläuterung zu Mol. 177€.) 
214da u. 215. Dagegen ift in diefen Summen die Einnahme für die mit Güterzügen beförderten Wagen, 
Gejchüge und Pferde sc. enthalten. (Siehe Erläuterung zu Kol 171 ac m. 177.) 
229. Die often der Unterhaltung des Inventars und der Geräthe find bereits im den übrigen Ausgaben ent- 
hatten, fie betragen: für die Bahnerbaltung 198537 Ihle., für den Stationsdienft 17 165 Thlr., für die 
Bugförderung 6768 Thlr. und für die allgemeine Verwaltung 1405 Thlr., zufammen 45 175 Thlr. 


268. Den bier nachgewiefenen Leberihuife von . . . 2... 7653913 Iblrm. 
treten noch hinzu: die Erträgniſſe der Kohlenbahn und ie Bergieerie i im O Oftrauer (Sruben- 
vebiere vom . 2 020.% . Du he ct net et Er far ren 100044 „ 
jo daß, in den sol. 270-275 als verwendet nachgewieſen ſind 20.20. 7762957 The, 


345. Dies ift die durchichnittlihe Dauer der Unterbrechung. (Siehe al IV viefes Verichts. ) 
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61. Kaiſerin Elifabeth- Bahn. 


l. Das Bahngebiet iſt gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaht: 
I) Die Yotomotivbahnen, und zwar 


ar die Hauptbahn von Wien über Yinz bis zur Baverifchen Grenze bei Salzburg . . 42,1: Meilen, 
wovon die Strede von Salzburg bis zur Sven non 
an die Könige. Bayeriſche Staats » Eifenbabn - Berwaltung verpachtet ift, es verbleiben 
mithin im eigenen Betriebe . . . Bein Han a te see Melen 
In die Berbindungsbahn Penzig- FRE ——— en ee a 


ev} die Flügelbahn von Wels bis zur Baverifchen Grenze bei Paſſau. 10,52 Meilen 
nebſt der von der Bayeriſchen Oſtbahn-Geſellichaft gepachteten Strecke 








von der vandesgrenze bis Palau. 2 2 nn nn 
I: u 
zuſammen 53,11 Meilen, 
ıd) die Shmalfpurige Zweigbahn vambach-Gmunden.. 384 
Auf vorstchende . . . . ; 2. Ab,an Meilen 
bezieben ſich die in den Tabellen unter —————— aufgeführten statiftifchen 
Notizen. 
2) Die Pferdebahn Yinz-Budbweis. > 22H nee 1 on 
Sefammtlänge aller Babnlinien . . . 0.0. 74,0 Meilen. 


Il. Die Lambach⸗Gmundener Zweigbahn, deren Betrieb mit den übrigen ——— vereinigt iſt, hat eine 
Spurweite von 3 Fuß 6 Boll Oeſterr. und deshalb ihre eigenen Betriebsmittel, nämlich: 14 Tender-VLokomotiven, 
27 vierrädrige Perfonenwagen mit 479 Zitpläken, 10 vierrädrige Gepädwagen mit 550 3.-Gtr. Yadefähigfeit, 
316 offene, 40 bededte vierrädrige, 1 ſechs- und 8 achträdrige offene, zufammen 365 Yaftwagen mit 19580 2. 
Gr. Yadefähigfeit, 36 vierrädrige Arbeitsiwagen mit 1440 3. Etr. Yadefäbigleit, 2 Schneepflüge und 2 Draiſinen. 

II, Die aufer der Beamtens Penfionskafle (Ntel. 346—365 der Tabellen) noch beftehende Nranfen - und Unter— 
ſtützungstaſſe für die Beamten und Arbeiter der Geſellſchaft ſchloß ult. 1866 mit einem Beftande von 22150 Thlrn. ab. 

IV, Erläuterungen zu den Tabellen. 

Zu Kol. a. ſokomotivbahn. 

76. Conceſſionirt iſt das am Schluſſe eines jeden Jahres als verwendet nachgewieſene Anlage Napital, auf 
welches jich auch die Zins Garantie des Staats bezicht. 

77. Hiervon kommen 190626 Thlr. auf Vorarbeiten und 660453 Thlr. auf den an die „erſte Oeſterreichiſche 
Eijenbabn-Gefellichaft" gezablten Naufpreis für die Lambach Gmundener Zweigbabn. 

880. Bis ult. 1866 waren 2555767 Thlr. Prioritäts-Obligationen amertifirt. 

84. Die Zins-Garantie des Staats erſtreckt fih auf das ganze concefiionirte Anlage-Napital (che Erläuterung 
zu ol. 76). 

vldan. e, 96d, Ase, 1004, 1028, 1044, 105, 106 u. 109e. Hierunter befinden jich die Betriebsmittel der Yan 
bach-Gmundener Zweigbahn reip. deren Sitzplätze und Yadungsfähigkeit (jiche ad II. diefes Berichts. 

Ill m 112. Die größte zuläffige (Nette-) Belaftung einer Güterwagen-Achſe der Lambach Gmundener Zweig 
bahn beträgt 25 3. Etr. amd deren Durchmeſſer (in der Nabe) 2%, Zoll. 

113 m. 116. Dies jind die Anjchaffungstoften der Yotomotiven und Wagen (einfchließlich der Reſerveſtücke) fir 
die Dauptbabn, diejenigen der Yambadı -Ghmundener Zweigbahn fünnen nicht angegeben werden, weil die 
hierzu erforderlichen Notizen nicht vorhanden jind. Den Durchichnittsberechnungen pro Meile liegen des: 
balb 53,11 Meilen zu Grunde. 

135. Bei Berechnung des Brennmaterial-Verbrauchs pro Achsineile ift das verbrauchte Quantum Steinfohlen 
jeinem Brenmvertbe nad auf Braunkohlen reducirt; es reprälentiren daber die bier aufgeführten 16,104 
3-0. das pro Adhsmeile verbrauchte Quantum Braunfoblen. 

162, 165, 177e u. 175a. Die Mititair: Transporte umfahten: 574434 Perjonen, 44 057 Etr. Gepäd, 5604 
Fuhrwerle und Geſchütze und 25 188 Pferde, welche in den bier aufgeführten Summen mitenthalten ſind. 

2U1e, 204, 214de u. 215. Hierin find die Einnahmen fir die in der vorftcehenden Erläuterung aufgeführten 
Militair-Transporte enthalten, und zwar: für Perfonen 392 097 Thlr., für Neiiegepäd 7003 Thlr., für 
Fahrzeuge 44 812 Thlr. u. für Pferde 46 339 Thlr. 

227. Bon dieſer Zumme kommen 


auf Bejoldungen der Telegrapbiiten und Telegrapbemwärter . . . . 8520 Thlr., 
„ den fontraltlichen Beitrag für Benutzung der Ztaats-Telegraphen- Yeitung —F 1426 „ 
„ rbaltung der Batterien, Apparate, Signal-Ölloden, Dräbte m. » 2 2202. 8030 
„ Erhaltung der optiichen Zignale längs der Bahn und an den Weichen . . . 1571 „ 
„ Beleuchtung der Signallaternen längs der Bahn. » 2 2 2 2 nn 4004 


zufammen 23551 Thlr. 
234. ‚Hierin find 11247 Thlr. Koften enthalten, welche in Folge der Kriegs Ereigniſſe entjtanden iind. 
239 u. 241. Dies find Die Koſten der verbrauchten Materialien, die Arbeitstöhne jind in Kol. 237 mitenthalten. 
243. Hier find nur die Koſten der Beleuchtung der Wagen aufgeführt, diejenigen der Beleuchtung der Yotome- 
tiven iind in sol. 239 enthalten. 


I. 
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252. In diefer Summe find 6870 Thlr. Miethe enthalten, welche für fremde Pferde zum Transporte der Güter 
zwifchen der Stadt und dem Bahnhofe Gmunden gezablt worden jind. 

270a. Dierin find auc die Zinfen der jchwebenden Schuld enthalten. 

271. Die bier aufgeführte Summe vepräfentirt die Einfommen-, Grwerb-, Grumds und Bäuferftener, ſowie 

Stempel und Zaren. 

Der Ueberſchuß reichte zur vollftändigen Bezahlung des vom Ztaate mit 5 Proc, Zinfen garantirten Anlage 

Kapitals nicht aus, weshalb derjelbe den fehlenden Betrag zuſchießen muRte, 

Zu Kol. b, Pferdebahn. 

77-8. Das Anlage Kapital lann mach den einzelnen Bantiteln wicht angegeben werden, weil die Bahn von 
der „erſten Deſterreichiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft“ erbaut iſt und der jegigen Eigenthümerin die erforder 
lichen Notizen fehlen, 

56. Dies iſt die für die Erwerbung der Bahn gezahlte Summe. 

102e. Dies find 25 Bauholz und 4 Fouragewagen. 

114—120. Die Anfchaffungstoften der Wagen fönnen ebenfalls nicht angegeben werden, weil hierüber Notizen 
nicht vorhanden jind. 

170b u. 1756. Dies find die im direkten Verfehre mit der Kaiſerin Eliſabeth Yofomotivbahn beförderten Güter, 

232, Hierin find auch die Koſten der Erhaltung der Schneepflüge enthalten. 

237. Ebenſo bier die Löhne der Kutſcher und Transvportknechte. 

245. Von diefer Summe fommen: 


1 


272. 


a) auf die Fütterungstoften der Per . . . . rer 54056 Thlr. 
bi „ Nurkoften für erkrankte Pferde und Honorar * Thierärgte ES. |: | BR 
e „, Miethe für fremde Bierde. . . . 11901 „ 


Hl ,„ Koſten für den Ankauf neuer Pferde, — Atzug Su Grüöjes f für Die — 3624 
e) „ Mierbe fir Stallungen, Futterböden x., Noften der Futterſäcke, Stallutenſilien, 
Deleuchtung der Ställe und Koften des Einitrenftrohes nach Abzug des Erlöſes 


für den gewonnenen Düugerr. 31409 „ 
N) „ Grbaltung der Pierdegeichirre, Noften des Hufbeſchlages, der Beipanmungs- 
Utenfilien und der Straßenfuhrwerte . . . 10022 „ 


5. Grbaltung der Diagazins-Nequiiten, des Dedzeuges * ber fämmtlichen. — 455 u 
zufammen 89778 Iblr. 


252. Dies ift der Brückenzoll über die Donan bei Yinz. 


62. Mohacs -Ffünftirchener Eiſenbahn. 


. Nechnungs- Periode. Tas Rechnungs: und Betriebsjahr ift nicht mit dem Nalenderjahre identiſch, jondern beginnt 


mit dem I. Dezember. Die vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen beziehen sich auf den Yeitraum vom 1. Dezember 
1865 bis ult. November 1866. 


. Ueber die Organifation der Verwaltung und das Bahngebiet der Mohacs-Fümflirchener Eiſenbahn enthält der 


Jahrgang 1863 der Statiſtit S. 207 das Nähere. Veränderungen biergegen find nicht vorgekommen. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

76 u. 88. Die Höhe des für die Mobacs Fünflirchener Eiſenbahn conceffionirten Anlage» Kapitals kaun micht 
angegeben werden, weit daflelbe in dem der Eigenthümerin derjelben, der eriten K. K. priv. Donau- Dampf- 
ſchifffahrt⸗Geſellſchaft, für ihre fänmtlichen Unternehmungen (Dampfichififahrt, Eifenbahn, Nohlengruben sc.) 
concejlionirten Kapitale enthalten iſt. 

Es it daher das bis ult. 1566 verwendete Kapital bier angegeben worden, welches ſich in Folge Abs 
jchreibung von Inventar-Gegenſtänden um 72 Thlr. verringert bat. 

1230, Dies ift Die Anzahl der von Ueszög bis Mohacs abgelaffenen Züge; auf der Strede von den Gruben bei 
Fünftirchen bis Ueszög betrug diefelbe in Folge der ungünstigen Steigungs-Verhältuiffe 2100. 

120, In Folge ftattgefundener Umgeſtaltung einer Yofomotive zur Feuerung mit Fünflirchener Kleinlohle wurden 
gegen Ende des Jahres die erften Verſuche mit dieſer Feuerung bewertitelligt. 

135. Zur Ermittelung des Brennſtoffs-Verbrauchs pro Achsmeile wurde das verbrauchte Holz jeinem Breunwerthe 
nach auf Goafs reducirt, es vepräfentiven daber die bier aufgeführten 4,34% Pfd. Das pro Achsmeile ver 
brauchte Quantum Coals. 

195. Mit Rüchſicht auf die tofalen Verbältniſſe wurde bisher nur die Station Villany für den öffentlichen De- 
pejchen: Verlehr bejtiunnt. 

270, Hier find die Zinſen und Amortifations- Beträge aufgeführt, welche nach den Rechnungs-Normen der Bahn 
für das verwendete Anlage-Hapital (Nol. 56) gezahlt werden mußten. 

282. Der Erneuerungsfonds hatte bisher nur die Beſtimmung zu Erneuerungen sc. der Betriebsmittel zu dienen, 
Im Jahre 1866 wurde diefe Beſtimmung auch auf die Erneuerungen der Schienen ausgedehnt und dem 
Fonds überwieſen: 


für die Betriebamitel - © > 2 2 0 0 a 2 ne 224 234 Thir. 
He Die Shine: » » = 22H 0a ae nenn nenn a TE . 


aufammen 31747 ITbir,, 


wie bier angegeben. 
52 
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346 — 365. Eine befondere Penſions⸗ und Unterſtützungs-Kaſſe für die Beamten der Eifenbahn ift nicht vorbanden, 
diefelben gehören vielmehr dem für die ſämmtlichen Beamten der Donau Dampfſchifffahrt-Geſellſchaft beſte— 
benden Benfionsfonds an, über welchen das Nähere in der Ztatiftif pro 1862 S. 52 enthalten it. Dagegen 
bejteht ein Kranten-Unterſtützungs Verein, welcher lt. 1866 einen Bejtand von 1879 Thlru, hatte. 


63. Bahnen der Dejterreihijchen Staats-Eijenbahn-Gejellichaft. 


I. Das Bahngebiet it gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt folgende 3 Yinien: 
a) Die nördliche Staats Eiſenbahn von Brünn und Olmüg über Böhmiſch-Trübau, Pardubig und Prag bis 

zur Böhmiſch Sächſiſchen Grenze jenfeits Bodenbab . 2 2 2 2 2 nen Bin Meilen. 
Davon it die Strecke von Bodenbah bis zur Örenie 2. 2 2 nennen Lan 





an die Königl. Sachſiſche Staats Eiſenbahn-Berwaltung verpachtet, Daher im eigenen Betriebe 62,51 Meilen, 
Tie jüdösttihe Staats-Eijenbabn von Marchegg über Peſth, Czegled, Zzegedin und Te 

mesvar bis Bazias au der Donau . . >20. Bühnen Meeilen 

nebjt der von Jaſſenova abzweigenden —— Oravictza. DM 


— 
— 


zuſammen. 292.15 
Die Fortfetung der vorerwähnten Bergwerlsbahn von Oravicza über Majdan, Liſſawa und 
Kraſſowa nach Stenerdorf reip. der Anina von 4,53 Meilen wurde im Jahre 1806 ebene 
wie in den Borjabren ausichließlich zu Iransporten der Geſellſchaft benutzt und iſt Deshalb 
in die vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen nicht aufgenommen worden. 
c) Die Wien-Neu-Szönyer Eiſenbannnn. aa 


[5 





Geſammtlange alter Bahnlinien 175,3: Meilen 
a 7552 Meter oder 174,15 Oeſterr. Meilen A TH86 Mieter. 

Il. Ueber die anderweitigen Beligungen der Gejellihaft ift das Nähere in dem Jahrgange 1865 der Ztatiftif 
S. 105, jo wie in den vorhergehenden Jahrgäugen entbalten. Die Tampfihifffabrt wide im Jahre 1866 mit 
+ Dampfichiffen von 60 Pferdetraft, 15 eifernen Schlepp- und +46 ſonſtigen Schiffen betrieben. 

Ill. Das Anlage-Kapital für das gefammte Unternehmen, ſowohl die Eijenbahnen als aud) Bergwerte und jonftige 
Beſitzungen der Geſellſchaft, ift auf Döbe vor 400 000 000 Franes — 106 666.666 Ihlr. conceflionirt, wovon 
53335 335 Thlr. in Ztamm-Actien und 53 333 335 Thlr. in Prioritäts: Obligationen beiteben, 

Die von der Staats- Verwaltung der Geſellſchaft gewährleiſtete Jahresrente von 5,⸗ Proc. erſtreckte ſich ult. 
1866 auf ein Napital von 66 606 666 Ihlen. 
Ueber die Emiſſion und Amortifation der Ztamm + Action und Prioritits - Übligationen enthält der Jabrgang 
1565 der Statiſtik S. 105 und die vorhergehenden Jahrgänge ebenfalls Näberes. 
Die Vertheilung und Berechnung des gefammten Anlage-Kapitals fteltte ſich ult. 1866 wie folgt: 
Ir Werth der im Betriebe befindlichen Eiſenbahnen: 


a) der nördlichen Yinie 2 —40211 4660 Thlr. 
bi .„ jidöftlicen „ . ne re neh ee SO DAN 
e*) „ Vergwertsbahn von — Er Steperdorf reip. der Anita 2. 202 320547 5 
dA) „ Wiens Nen-Szönmer Liniee. 9967 46 
zuſammen 93 145 914 Tbir. 
2) Werth der ull. 1866 vorbandenen Bau- und Betriebsmaterialien 2 2202. 2585404 „ 
Mn Berg und Hüttenwerke, Donainen und Fabrilen ſammt Inventar . . 20022300 
4 000 für die Dampfichifffahrt angeichafften Schiffe .c . 2 2 2 202. 34584) 
d) 0m Übrigen Me en KE2UT75 
6) Caſſa und diverfe Debitoren und GEreditven 20mm nee DUO 
T) Ausgaben für das neue Berbindungenet 2 Hm 020 „ 





Ueberhaupt 122642 309 Ihlr. 
IV. Bahn-Anlagen. 


14 Geleifee Huf der nördlichen Yinie wurden im Jahre 1866 im Ganzen 1212 Gurrent- Mlafter „Manipula- 
tions Geleiſe“ ausgeführt, Auf der jüdöftlichen Yinte ſind 616 Current-Klafter neue Geleiſe gelegt, darunter 
eine Vermehrung derielben in der Ztation Neudorf zur leichteren Kreuzung der Züge. Auf der Wien-Reu— 
Szönyer Yinie wurden 2563 Current-Klafter Schienen alten gegen ſolche des 21 pfündigen (neuen) Syſtems 
ausgewechſelt. 

2) Stationsbauten. Iu der Station Prag wurden im Innern der Hauptwerlſtätte die Reconſtruktion der großen 
Schmiede mit 20 Zchmiedefenern bewirkt, ferner an dem am öftlihen Ende des Bahnhofes gelegenen Heiz 
haus ein Anbau zur Unterbringung von 12 Volomotiven ausgeführt, ſowie die Verlängerung des Güter 
ſchuppens für angefommene Güter vorgenommen. 

Wegen Eröffnung der Ungariichen Nordbab (Peſth Yofoncz) wurde in der Station Steinbruch, als 
Einmündungspunft und wegen der wichtigeren Bedeutung diefes Plawes, ein nenes Stationsgebäude und 2 
Wäcterbäufer hergeſtellt. Außerdem wurden in den Stationen Marchegg, Preßburg, Neuhäuſel und Pejtb 
Aufladerampen, Wedel: Anlagen, Pflaſterungen u. j. w. zur Ausführung gebracht und auf freier Bahn 
mehrere Wächterhäuſer nen erbant. 
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In den Stationen Prag, Yrüfau, Trübau, ferner in Dumafesz, Peſth und Felegyhaza jind die Waſſer 
ftations-Cinrichtungen theils erweitert, theils ergänzt worden, 

>) Signale. Die Einrichtung von Diſtanzſignalen wurde fortgejert und im jahre 1866 . . 35 jolde Siguale 

zur Dedung der Stationen errichtet. Zu den im Jahre I865 auf einer Strede von 114,4 Meilen errichteten 
Yäuterverfen wurden im Jahre 1866 noch 64, Meilen hinzugefügt, fo daß Diele für den Betrieb jo vor: 
theilhafte Einrichtung auf jämmtlichen Yinien der Geſellſchaft durchgeführt ift. 

V. Betriebsmittel, Im Jahre 1866 wurden 20 Yaltzugs Maſchinen nebſt Tendern und Hejerveridern neu berge 
ſtellt und TO alte unbrauchbare Mafchinen ausrangirt und verkauft. Für die offenen Yajtwagen wurde eine Anzabl 
Theerdecken angeichafft. : 

. Material: Borräthe. Yon den für die Bahnerbaltung und Erneuerung vorhandenen Borrätben an Schienen 
verblieb am Schluſſe des Jahres 1866 noch ein Quantum von 65 257 3. CEtrn. 

VII. Außer der Beamten-Penſionskaſſe (Rol. 346—365 der Tabellen) beſteht noch eine Kaffe für Benjion und Unter 
ftügung der Diener und Arbeiter der Deiterreichiihen Staats +E.-&, unter dem Titel „Provifions- und Unter 
ſtützungs Inſtitut fur Diener und Arbeiter der K. K. priv. Oeſterreichiſchen Staats-E.-G.“, welche ult. 1366 
mit einem Beſtande von 533 677 Thlrn. abſchloß. 

VI. Grläuterungen zu den Tabellen. 

Zu Kol. Alle 3 finien. 

77—85. Eine Vertheitung des Anlage-Rapitals auf die einzelnen Bantitel fan (mit Ausnahme der Betriebs 
mittel) nicht jtattiinden, weil die Bahnen bereits im vollendeten Zuftande für eine vumde Summe übernommen 
worden jind. 


v 


Südöfliche Finie. 
Yle. Dierin find 3 zehnrädrige Berg-Yotomotiven enthalten. 
Alle 3 Kinien. 
110, Dies find die Anfchaffungsfoften der Untergeftelle, Onmibus- und Correſpondenzwagen, Militair-Einrichtungs: 
Gegenftände, Wagen-Zignallaternen, Wagentuppeln, Wärmflafchen, Theerdeden und Fruchtſäcke. 
162. Bon den hierin enthaltenen Militair-Perſonen, und zwar bei der nördlichen Yinie 620 3834, bei der jüdöft: 
lichen 783 645 umd bei der Wien-Neu-Szönyer Yinie 210 306 Perfonen, wurden mit Perfonenzügen befördert : 


auf der nördlichen Yinie . - - . . 30126 Militairs, 
v0 Fdöftlihen Yinie . . ... DL5B " 
vn WienMeu-Zzönyer Yinie . . 25817 ü 


Mit Vlilitairzügen famen auf der nördlichen Linie 551258, auf der ſüdöſtlichen 732 114 und auf der 
Aien-Nen Szönver Yinie 154480 Perfonen zur Beförderung. 

165.  Ertrazüge wurden befördert auf der nördlichen Yinie 15, auf der jüdöftlichen 14 und auf der Wien - New: 
Szömmer Yinie 12, Die Anzahl der mit denfelben beförderten Perfonen ift aber nicht motirt. 

165. Außerdem wurden nod an Milttair-Effekten mit Militairzügen befördert: 


auf der nördlichen Yınie . . . . . 190665 Em, 
vom Spöftlichen Yinie . ». .» . 21101 „ 
vn Wien-Men-Zzömer Yinte . . 9402 „ 


171 m. 174. Hierin ift ebenſo wie in den Vorjahren das Gewicht der im Güterverkehre beförderten Equipagen 
und Thiere (legtere in Kol, 179a nochmals mitaufgeführt) enthalten. Daſſelbe beträgt bei der nördlichen 
Yinie 636 503 3.Ctr., bei der füdöftlichen 2 448 315 und bei der Wien-Neu-Szönyer Yinie 570 302 3.-Etr. 

17Ta u. ec u. 178. Bon den bier aufgeführten Ganipagen, Fahrzeugen und Thieren find befördert worden: 


mit Perfonenziigen (mit dem Meifegepäd zugleich aufgegeben) mit Yaftziigen 
auf der mörblichen Yinte . . . 143 Eanipagen u. ATI Pferde 609 Equipagen u. 3307 Pierde, 
vn Süpöftlichen Yinie . . .» 48 — 703 352 . „ 1874 „ 
vn WienNenZgönner Yinie 37 ir 837 2222 £ „lm 
mit Milttair-Transporten 
auf der nördlichen Yine . . . 7062 Wagen u. Kanonen, 55405 Pferde u. 2095 Stüd Rindvieh. 
un Fpöftlichen Yinie . . 2513 um — 30 688 2000 — 
vn Wien Neu⸗Szönyer Yinie 1 Fu u 7749 m Du ” 


18334. Dierin find auch die von den Equipagen und Thieren zurüdgelegten Gentnermeilen enthalten. 
18öb inc. Wie in der vorftehenden Erläuterung erwähnt, find die von den Equipagen x. und den Thieren 
zurüdgelegten Gentnermeiten (ebemfo wie in früheren Jahren in wol. 183d mitenthalten. Diejelben haben 


betragen bei der nördlichen Yinie . . . Fahrzeuge 1170586 1. Tbiere 21859549 Gentnermeilen, 
mn Fpöftlichen Yinie . = * 688 0006, 75019 763 
Wien⸗RNen-Szönyer Linie à 515 879, 8893 780 


Mit Militair Transporten wurden noch zurückgelegt auf der nördlichen Linie 37 790 470, anf der ſüdöſt 
lichen 29 948 460 und auf der Wien-Neu-Szönyer Yinie 5 271455 Centuermeilen. 

20%. Dies find die Einnahmen fir Ertrazüge. (Siehe Erläuterung zu Kol. 163.) 

204. In dieſen Zummen ift auch die Einnahme für die mit Perfonenzügen befürderten Equipagen und Pferde 
mitentbalten. Dieſelbe hat betragen: 


bei der nördlichen Yinie . . . 2618 Thlr. für Equipagen u. 4690 Thlr. für Pferde, 
nm ſüdöſtlichen Pine... 462 „ PR r n 5830 u m hr 
" .r Wien-Nen- Zjönver Yinie 420 " [2 " * 3583 " " " 
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2154. Die hierin enthaltenen Einnahmen für Militair Pferde haben betragen: auf der nördlichen Yinie 229225 Thlr., 


230. Die Heizung der Würterlofale haben die Bahnwärter auf eigene Koften zu beftreiten. 

231. Dieje Zumme repräfentirt die gezahlte Feuerveriherungs- Prämie. 

249 u. 250. Die Wagenmiethe und die Entſchädigungen im Güterverkehre in Verbindung mit den gewährten 
Frachtrabatten werden von den betreffenden Einnahmen von vornherein in Abzug gebracht. 

260. Hierunter find die often fir die Erhaltung und Grnenerung der Einrichtungsftüde der Verwaltungs-Yota 
litäten, Mierbszinje, Unterftügungen und Woblthätigkeitsipenden enthalten, 

8a. Dem Leberjchuffe aller 3 Yinien von 3505070 + 5443155 + 781544 = . 9810 778 Tbir. 


27046. 


auf der ſüdöſtlichen 127 798 Thlr. und auf der Wien Neu-Szönyer Yinie 25 430 Thlr. 


treten noch hinzu die Leberjchiiiie: 

a) aus dem Betriebe der Steyerdorfer Bahn von 

Mon PR „ Berg und Hüttenwerte, der Domainen at der Ma 

ſchinen⸗Fabril von 

jowie an diverſen Zinſen u Ya 
Dieie . 
nebſt dem aus dem Norjahre verbliebenen Beftande von 
jind in den Kol. 270— 274 als verwenden nachgeteiejen. 


331 300 Thlr. verwendet, 


64, Bahnen der Oefterreichifchen Südbahn-Geſellſchaft. 


I. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1866 folgende Yinien: 


A. 


I) Die Südbahn Wien-Trieft . 
mit den Zweigbahnen: Mödling: VYarenburg 


und Wr. Neuftadt-Dedenburg 


2) deren Yylügelbahnen: 
a) Marburg Klagenfurt Villach 
I) Steinbrüd:Sifiet . 
ec) Agram-Garlitadt . 
3) die Ungariſchen Flügelbahnen: 
a) Dedenburg⸗GroßRanizſa 
bb} Pragerhof-tanizia- Ztublweißenburg- 
cr Stublweißenburg:Nem Som . 


— 


Ofen 


zuſammen 
Die Nordtiroler Bahn von der Bayeriſchen Grenze bei Kufſtein bis Innsbruck LO, Meilen, 
wovon die Ztrede von der Grenze bis Kufſtein 
an die Bayeriiche Staats Eifenbahn : Verwaltung — Fo jo daß im 
eigenen Betriebe verbleiben 


(,3» . 


Auf dieie . 
beziehen jich die vorliegenden ftatiftiichen Notizen. 
Außerden gehörten zum Wabngebiete der Oeſterreichiſchen 
. Oftober 1866: 
I) die Venetianiſche Bahn von Nabreiina über Padıra und Berona nad Peichiera 
mit den Zweigbahnen a) Mejtre-Benedig . 
b) Padua-Novigo 


(Die Verlängerung von Rovigo bie zum % Br 2. —9 wurde 


am 28. November 1866 dem Betriebe übergeben) 
Zerona-Mantua , 
2), die Züdtireler Bahn von Verona nach Bogen 


e)} 


. zuſammen 
Nach dem Wiener Frieden verblieben unter der Berwaltung derjelben: 


124313 „ 


324417 „ 

156.450 „ 
10 424 967 Thlr. 

745026  „ 


Zur Amortifation der Ztammm-Nctien find 56993 Thlr. und zur Amortiiation der Prieritäts Obligationen 


76,5» Meilen 


N,oı * 

4,0: Pr 
Sl, Meilen; 
21a: ” 
Iti,s: — 

ns — 
21,30 u 
43,01 = 
10,“ J 


207,42 Meilen. 


9,7: 


"” 


213,1 Meilen 


Südbahn Geſellſchaft bis zum Wiener Frieden vom 


43,41 Meilen 
l,ıı — 
3,21 u 
4,1 u 

l 4,00 „ 


75,50 Meilen. 


a) von der Yenetianifchen Bahn die Strecke von Nabreiina über Görz bis zur Grenze bei Eormonts 


von welcher die Ztrede von Cormons bis zur Grenze . 
im Betriebe der Ober-Italieniſchen Bahnverwaltung sich befindet, 
triebe verbleiben . ; 

b) von der Südtiroler Bahn die Strede von — bis z zur PROBE bei Aa 1 ou M. 
von welcher die Strecke von Ala bis zur Grenze 
demnächſt in den Betrieb der Ober-Italieniſchen — Pe 
wird, fo daß im eigenen Betriebe verbieiben . 


mithin im eigenen Be 
irn 


zu übertragen 


6,3 Mleilen, 


{ 2 Eu ur 


i,, Meilen; 


15,30 = 
10, Meilen. 
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Uebertrag 19,43 Meilen, 


Hierzu die vorftchend ad A u. B aufgeführten . > 22 on nn Ad u 
ergiebt eine Gefammmtlänge von. . . nenne Mn Meilen, 


welche ult. 1866 im Betriebe der Sefterreichifchen Sadbehu · Verwaltung waren. 


Die Brennerbahn (Bogen: junsbrud) von. . . ROSE | © Re 


wurde am 17. reip. 24. Auguft 1867 dem Betriebe übergeben. 


In Folge Abtretung von Theilen der Benetianischen und Südtiroler Bahnen an die Ober: talienifche 


Eijenbahn - Verwaltung war die Berwaltung der Oeſterreichiſchen Südbahn Geſellſchaft nicht in ver Lage, 
jtatiftiiche Notizen über diefelben reſp. über die ihr verbliebenen Theile derjetben mittheilen zu lönnen. 


Il. Grläuterungen zu den Tabellen. 


Su Rol. 


Tb. 


Südbahn und Vordliroler. 
Diefe 100 000 000 Thlr. find das für Das ganze Unternehmen der Gejellichaft (einfchlieglich der Bene: 
tianiichen und der in der Yombardei und in Central: jtalien belegenen Yinien) concejfionirte Anlage-Napital 
in Stamm-Actien; der durch Anleihen aufzubringende Theil deffelben ift conceſſionsmäßig nicht beſchräntt. 


77— 87. Tas verwendete Anlage-Napital fann nicht angegeben werden, weil die Geſellſchaft fertige Yinien über: 


Sc. 


su 


Y6d. 


nommen bat, über deren Bautoften ihr die erforderlichen Notizen fehlen. Das von der Gejelljchaft ver- 
wendete Kapital zum Ausbau der jümmtlichen vom Staate übernommenen Yinien, einjchließlich der Lom— 
bardifchen von 62,» Meilen und der Gentral> jtalieniichen von 38, Meilen, der von derjelben nenerbauten 
und im Bau begriffenen Strecken (ca. 390 Meilen im Betriebe und 31 Meeiten im Bau), der Werth der 
Material: Borrätbe, Naltjabriten und Yiegenichaften, der Kaufpreis für die Yombardiich-Wenetianifchen Yinien, 
jowie die bereits geleifteten Natenzablungen auf den Kaufpreis der Ziidbahn betrugen nit. 1866 . 
258 046 174 Thlr. 
Diefe Summe repräjentirt den Betrag der bis ult. 1866 gemachten Anleihen. Davon find 128 492 408 Thlr, 
Prioritäts-Obligationen und 27103981 Thlr. Bons mit furzer Tilgungsfriſt. 
Das am Schluſſe eines jeden jahres verwendete Anlage» Mapital der einzelnen Gruppen des Bahnnetzes 
war bisher vom Staate mit 5, Proc. garantirt. Durch llebereinfonumnen mit der Staatsverwaltung von 
13. April 1867 iſt die Yins- Garantie in folgender Weile abgeändert worden: die Staatsverwalting 
garantirt der Südbahn-Geſellſchaft für die ganze Dauer ihrer Conceſſion und für die Geſammtheit ihrer 
auf Oefterreihiichem Gebiete zur Zeit im Betriebe befindlichen Bahnen ein Brutto Erträgniß, welches für 
das Jahr 1866 . . . 91000 Fl. pro Meile und fir jedes folgende Jahr jo lange 1000 Fl. mehr 
beträgt, bis es die Ziffer von 100000 Fl. pro Meile erreicht bat, welcher Betrag dann für den ganzen 
Heft der Conceſſionsdauer zu gelten bat. 

Wordtiroler. 
Hierunter befinden ih 1 Hof- und 1 Zalommagen, welde bei Angabe der Zitpläße (Mol. 98 u. 99) 
außer Anſatz geblieben find. 

Südbahn. 


1000 u. d. Dierin find 12 Poftwagen enthalten. 


16.44. 
1654, 


2a, 


2031, 


248. 


aim, 


Dies jind die im Binnenverfchre beförderten und im direkten Bertehre abgegangenen Perjonen. 

170n, 17la, 1725 u. 1730. Gbenio find bier die im Binnenvertchre beförderten und im direften Ber- 
tehre abgegangenen Güter aufgeführt. 

2080, 210n u. 21la. Es jind deshalb bier die Einnahmen für die im Binnenvertehre befürderten und 
im direften Verfehre abgegangenen Perfonen und Güter notirt, wogegen ſich in den Molonnen 

20sb, 210b u. 211b die Einnahmen auf die im direkten Verfehre angelommenen Perfonen und Güter 
beziehen. 

Hierin find auch die Koſten der Beleuchtung der Betriebslofale enthalten. 


Südbahn und Wordtiroler. 


Tem Betriebs Ueberſchuſſe der Stidbabn von 11447944 Thlrn., der Nordtirgler von 196 923 Thin. 
und der Benetianiichen und Züdtiroler von 1407605 Thlen., zufammen . . . 15052472 Thlrn. 
treten noch binzu: die Betriebs-Ueberſchüſſe des Italieniſchen * zum Bereine ge 

hörigen Nekes) von . . - — — an . 830316. 
ſowie „ar Zinſen zu Laſten des "Bautapitots“ en a hard ——— us4503 


zuſammen 20867 351 Ihr. 
Hiervon kommen in Abzug: 
Contocurrent⸗· Zinſen, Nüdvergütungen und Zahlungen aus früheren Betricbsjabren 
769 321 Thlr. 
Inftandjegungstoften der Wiemontejiihen Yinien, welche bis zum 
Belaufe von 4 666 666 Thrn. vom Betriebe zu tragen fein wer» 


Den: AN ee ee ee OO © 

1169321 „ 
Berbleibt ein Betriebs Ueberſchuß von . - - . 19698 030 Thlrn. 
Mit Hinzurechnung des in Kol. 26 angegebenen veſandes aus den — von U 443 5 
ergiebt ſich eine Summe von rer 22706064 47B83 Thirn. 


welche in den Kol. 2720—276 als — —— ift 


ax 


210 
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2680. Mit Bezug auf die Bemerkung zu Kol. 77—87 lann die Berzinfung des Anlage-Kapitals nicht angegeben 
werben, 
274. Die Zuſchüſſe zum Penfionsfonds find bereits in den Vetriebs- Ausgaben entbalten. 
Südbahn. 
336b. Dies find die im Jahre 1565 vorgefonmenen Schienenbrüche; die in den früheren Jahren ftattgehabten 
wurden nicht motirt. 
Südbahn und Hordtiroler. 
346 u. 361. Der Beitand der Penſionslaſſe ſchloß ult. 1865 mit einem Beſtande von 614589 Thlru. in 
Gffetten zum Nennwerthe ab, welche einen Gourswerth von 434 693 IThlen. vepräfentirten. 
Am Schluſſe des jahres 1866 waren im Bejtande: Bprocentige Wertbpapiere zum Nenmvertbe von 
359 334 Thlen,, 


Hprocentige Wertbpapiere zum NReunwerthe vooonn. BR 
im " " — De a a 0VV 
Baba le u er at re re 
ausftehende Beiträge von Mitgliedennn.. — 3TBEb 


zuſammen 778 104 Thir., 
welche einen Courswerth von 546 498 Thlrn. hatten, wie hier vorgetragen, 


65. SüdMorddeutiche Berbindungsbahn. 


. Betrieb. In Folge der friegeriichen Greigniffe des Jahres 1866 mußte die Bahn Ende Juni geräumt werben 


und wurde unter Königl. Preuß. Yeitung mit fremden Betriebsmitteln vom 1. Juli bis Ende Auguft betrieben, fo 
daß die Betriebs-Ergebnifie nur einen Zeitraum von 10 Monaten umfajien. 


. Neue Bahnlinien, Der Bau der Zweigbabn von Schwadowitz nach Nönigsbain von 3,50 Meilen wurde am 


17. September 1566 begonnen. Das fir diefelbe concefiionirte Anlage-Rapital beträgt 3283400 Thlr. und beſteht 
in Prioritäts-Obligationen. Ende 1866 waren für den Bau 551036 Thlr. verausgabt. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne:; 
761.86. TDiefe Summen bezieben ſich auf die älteren im Betriebe befindlichen 26,1: Meilen. 
Die Verminderung des verwendeten Anlage -Napitals gegen das Vorjahr rührt von erfolgten Veräuße 
rungen an Oberbau x. an die Turnam-sralups Prager Eifenbabn-Gefellichaft und einer Parzelle ber. 
Fir die im Bau begriffenen Ztreden find, wie vorjtehend ad Il angegeben, 3 253 400 Thlr. conceſſionirt 
und bis ult. 1866 verwendet: 


für Vorarbeiten. 5503 Thlr. 
„ Brmdewab 2 nn W110 „ 
„Erdarbeiten. 500926, 
Betriebsmittee232114 „» 
nsgemein 2 En 3203 „ 


aufammen 551 036 Thlr, 

Sse. Hierin ift auch der 2100000 Thlr. betragende Antheil an dem vom Staate mit 5,2 Proc. garantirten 
Gifenbahn-Yotterie -Anleben der K. N. priv. Oeſterreichiſchen Kredit: Anftalt für Dandel und Gewerbe ent- 
halten, wofür die Eifenbahn-Gefellichaft ein Papier nicht emittirte, da für diefe Summe Yoofe der Stredit- 
Anftalt bejtehen. 

171 u. 174. Die Zummen enthalten aud) das Gewicht der beförderten Equipagen und dasjenige der in Kol. 1784 
u. b nach Stüdzahl aufgeführten Thiere, Davon jind: 

1027 3.:Ctr. Equipagen und 9565 3. Etr. Thiere im Yinnenvertehre befördert worden, 

70 u Pr „ 10895 „ " m direkten Berfchre aufgegeben und 

3903 u a 36 506 . —— u be angefommten 
auf. 5690 3.Ctr. Equipagen und 56966 3.-Ctr. Thiere, wie in Kol. 179a angegeben. 

177. Es wird mr das Gewicht der beförderten Gquipagen notirt. (Siehe vorjtehende Erläuterung.) 

197. Die Telregrapben-Gorrefpondenz war vom 17. Juni bis Wette September fiftirt; auch kann die Anzahl der 
aufgegebenen Depeſchen nicht angegeben werden, meil die bezüglichen Nachrichten während des Krieges ver- 
loren gegangen jind. 

Tun. 272. Zur Verzinjung und Amertifation des Anlage-Hapitals waren erforderlich): 





a) Zinjen und Amortifation des Yorterie-Antehene . 2 2 2 2 ee 202. 109200 Thlr. 
b} „für die Vrioritäts-Obligationenn. 61873 u 
e) Amortifation derielben 2 on nn nn ; 30606 u 
Die Verzinfung der Stamm-Actien erforderte © © 2 2 a m 2 nn 4450000 5 


Von diefer Summe wurden > 220 
aus den Betriebs-Ueberjchuffe gededt, jo daß der Staat in Folge der übernommenen 
Zins-Garantie BEE: warn Saradal ai Kan Sei at ae Bois 
zuſchießen mußte. Im Jahre 1865 betrug der Staatszuſchuß 351 872 Thlr. 
296. Einſchließlich des Staatszuſchuſſes betrug die Dividende 4,; Proc. 


95 693 


34307 u 


ll. 


I. 


ll. 
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66. Theif-Eifenbahn. 


Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt: 
1) die Hauptbahn von Gzegled über Szolnof, Debreszin und Mistolez nach Kafhan . . 49,1, Meilen, 
2) die Flügelbabnen a) von dem Abzweigungspunfte bei Szolnot nah Mad . . .. 18 „ 
bj von Püspöt-Yadany nad) Großwarden 220 om 


zuſammen 77,5 Meilen, 

Außer der Beamten-Penfionsfaffe (Kol. 346— 365 der Tabellen) beiteht noch eine Krantenfafie für die Bedienfteten 

der Gejellichaft, welche ult. 1866 mit einem Bejtande von 22006 Thlen. abſchloß. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

77. Hierunter jind ſowohl die für die Strecke Czegled-Szolnok als Kaufpreis gezahlten 941594 Thlr., als 
auch 3666 364 Thlr. erftattete Ya Auslagen an den Staat, welche derfelbe fir die Strecke Szolnot- 
Debreczin und Püspol-vLadany-Großwardein beftritten hatte, mitentbalten. 

se. Dierin find 10500000 Thlr. eine bis zum Jahre 1906 zu tilgende Prioritätsfhuld und 10500 000 Thir. 
eine in 60 Jahren zu tilgende Yotterie-Anleihe. . 

109a. Hierin ift die Gefammt-Yadungsfäbigfeit der in Kol. IOTa aufgeführten Poftwagen von 1260 3.-Eten. enthalten. 

Ibn. Desgleichen bier die Anfchaffungstoften derjelben. 

126. Zur Feuerung der Yolomotiven wurden Holz und Braunkohlen verwendet. Verbraucht wurden 22 460 Klftr. 
Holz und 60872 Etr. Brauntoblen. Die Letzteren find nach ihrem Heizeffett auf Holz reducirt und in 
Kol. 126b mitenthalten. 

141 u. 147. Hierin jind auch die auf fremden Bahnen dircchlaufenen Achsmeilen enthalten, und zwar 81 Achs 
meiten, welche von den Poftwagen und 95187 Achsmeilen, welche von den Arbeitswagen zurückgelegt 
wurden. Diefelben find deshalb bei Kol. Lö3a außer Anſatz geblieben, 

165. Hierunter befinden jih 5459 Etr. Militair Gepäck. 

171 u. 174. Hierin iſt auch das Gewicht der im Gütervertehre beförderten Thiere enthalten. Davon jind 
29 873 Er. im Binnenverfchre befördert, 806 042 Etr, find im direften Berfchre aufgegeben und 10415 
Gr. im direlten Berkehre angefommen. Das Gefammt-Gewicht beträgt 846 330 Etr,, wie in Kol. 179a 
angegeben. 

1774. Außerdem find noch mit Perfonenzügen 12 Equipagen befördert. 

177e, Dies find Die mit Güterzügen beförderten Militair-Fahrzeuge. Außerdem wurden noch mit Militairzügen 
452 Wagen umd Gefchüge befördert. 

1754. Bon den bier aufgeführten find 1550 Militair-Pferde. Ferner kamen noch mit den Militairgigen 5006 
Pferde zum Transport. 

179a. Dies ift das Gewicht der im Güterverkehre befürderten Thiere. Das Gewicht der mit Militairzügen 
beförderten Pferde iſt wicht notirt. 

24. Dierin jind 34287 Thlr. enthalten, welche für die mit Perfonen- und Militairzügen befürderten 3450 Etr. 
Gepäck, 5006 Pferde und 452 Wagen und Geſchütze vereinnahmt find. (Siehe Erläuterungen zu fol. 165, 
177a, 177e u. 178a.) 

2lda. Für die mit, Güterzügen beförderten 1550 Militair Pferde find 6800 Thlr. eingenommen, welche bierin 
mitentbalten jind. 

231. Bon diefer Summe kommen 18000 Thlr, auf Feuerverſicherungs Prämien und 5254 Thlr. auf Grund-, 
Haus: und Gebäudefteuer. 

239 1. 241. Dies jind die Koften der verwendeten Materialien; Die gezahlten Arbeitstöhne lönnen nicht aus: 
geichieden werden und find deshalb in Kol. 237 mitenthalten. 

272. Zur Zahlung von 5 Proc. Zinſen und Dividenden waren 693944 Thlr. erforderlih. Weil aber die 
Geſellſchaft im Beſitze eines Theils der Stamm-Actien ift, fo find nur die hier aufgeführten 343944 Thir. 
gezahlt worden. 

206. Einſchließlich des Staatszuſchuſſes jind im Borjahre ebenfalls 5 Proc. Zinfen und Dividenden gezablt. 

355. Diefe 411 Thlr. wurden an die in Not. 365 aufgeführten 7 Beamten Witwen als einmalige Abfindung 
ausgezahlt. 


67. Turnan:Rralup- Prager Eijenbahn. 


. Das Bahngebiet umfaht die am 15. Oftober 1565 dem Betriebe übergebene Yinie von Turnau ‚über München- 


gräg und Jungbunzlau nach Kralup von 11,4 Oefter. =. . . >. 0.0.2 Ilse» Preuß. Meilen, 
Beabfichtigt wird noch der Bau einer Zweigbahn von Neradowig 4 Prag zum Anſchluſſe an die dort ein— 
miündenden Habnen. 
Die vorliegenden Betriebs-Ereigniffe beziehen ih auf den Zeitraum von der Eröffnung der Bahn (15. Okto— 
ber 1865) bis ult. Dezember 1866. 
Der Betrieb wurde in Folge der Kriegs-Greigniffe am 29. Juni 1866 eingeftellt. Am 28. Juli erfolgte die 
Sprengung der Elbbrücke bei Neradowig, welche am 11. Zeptember joweit bergeftellt war, daß an dieſem Tage 
die Wiedereröffnung des Betriebes ftattfinden fonnte, es hat mithin eine Unterbrechung von 75 Tagen ftattgefunden. 
Grläuterungen zu den Tabellen. Wie ad 1. diefes Berichts erwähnt, beziehen ſich die vorliegenden ftatiftifchen 
Notizen auf die Betriebs Periode vom 15. Oftober 1865 bis ult. Dezember 1866. Weil aber der Betrieb im 
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„Jahre 1866 während Tb Tagen eingeftellt werden mußte (fiche ad LI. diejes Berichts), jo umfaſſen die Ergebnifle 

des Betriebes nur einen Zeitraum von 12 Monaten. 

Zu Kol. 

100a. Diervon werden 2 Wagen aud als Poftwagen bemugt. 

122. Die von den Rejervemafchinen zurüdgelegten 2524 Meilen find hierin nicht enthalten. 

165. Hierin find 353 Cr. Militair-Gepäck enthalten. 

170 u. 174. Ebenſo hier das Gericht der im Güterverkehre beförderten Eauipagen und Thiere. Davon jind 
34 3.Ctr. Equipagen ıc. und 2092 3. CEtr. Thiere im Binnenverkehre befördert, 


IE .u pr « LAD „ Im bdireften Verkehre aufgegeben, 
509  „ " » 1305  . „ Im Direften Verkehre angelommen, 
331 u = „DD „ „ im Durchgangs-Verlehre befördert. 
zuſ. 1041 3.CEtr. Equipagen x. und 6763 3.:Etr, Thiere. Yestere find im Nol. 17Ya nochmals mit: 
aufgeführt. 


177a. Es wird nur das Gewicht der befürderten Equipagen notirt. Siehe vorftehende Erläuterung.) 

178. Hiervon wurden 1149 Pferde u. 695 Ochſen mit Militairzügen und 6 Pferde mit Perfonenzügen befördert. 

204. Hierin find aud 2690 Thlr. Einnahmen für die vorftchend aufgeführten Mititairpferde sc. enthalten. 

210a. Ebenfo enthält die bier aufgeführte Summe die Einnahmen für die beförderten Equipagen und Thiere. 

219. Dies ift die Seitens der Staatsregierung gewährte Eutſchädigung für die Einjtellung des Betriebes wäh— 
rend des Krieges, welche Summe bei Berechnung der Procentfäge Kol. 222 aufer Anfag geblieben ift. 

285-200. Eine Vergleichung des Verkehrs und Ertrages mit dem Vorjahre Fan wicht jtattiinden, weil die 
Bahn erft eim Jahr im Betriebe gewejen it. 

346— 365. Außerdem ift noch ein ranten-Unterftügungsionds vorhanden, welcher it. 1866 mit einem Bejtande 
von 718 Thlrn. abſchloß. 


C. Fremdländiſche Eiſenbahnen. 


68. Lüttich -Maſtrichter Eifenbahn. 


I. Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1866 um 2 Gepäd:, 45 offene und 12 bedeckte Giütterwagen vermehrt. 
Il. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 
77-55. Eine Vertheilung des Anlage-R—apitals auf die einzelnen Bautitel kann nicht ftattfinden, weil der Bau 
von einem Unternehmer ausgeführt it, der Geſellſchaft die erforderlichen Notizen aber nicht zu Gebote jtehen. 
224, 234 u. 237. In diefen Summen find auch die gezahlten Entfchädigungen für die Mitbenugung der Bahn— 
böfe Yüttich und Maftricht und die Koſten des Bahnbofs- ꝛc. Dienftes auf denjelben mitenthalten. 
345—365. Eine Beamten-Peniionstaffe ift nicht vorbanden. 


69. Niederländtiche Rhein Eifenbahn. 


. Rechnungs Periode. Das Rechnungs- und Berriebsjahr umfaht nicht die Periode des Malenderjahres, jondern 
beginnt mit dem 1. Mai. Die vorliegenden ftatiftifchen Notizen beziehen fich daher auf den Zeitraum vom 1. Mai 
1866 bis ult. April 1867. 

Il. Das Bahngebiet it gegen die VBorjahre unverändert geblieben, Näberes ſiehe S. 208 der Statiftif pro 1863. 

Il. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

15. Tie Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnftreden war folgende: 


— 


am 28. Dezember 1843 Amfterdam-Litrecht, am 21. Mai 1555 UÜtrecht-Gouda, 
„ 17. Juli 1844 Utrecht: Driebergen, „930. Juli 1855 Goudaskotterdam und 
„ 15. März 1845 Driebergen-Veenendaal, „ 15. Februar 1856 Arnheim-⸗Emmerich. 


„ 16. Mai 1845 Beenendaal- Arnheim, | 
78 —85. Es fünmen bier nur annähernde Angaben gemacht werden, weil die Bahnjtrede Amſterdam- Arnheim 
urfprünglich vom Staate erbaut ift, welcher die betreffenden Notizen der Geſellſchaft nicht übergeben hat. 
89. Dies find Prioritäts-Obligationen, welche von Er. Majeftät dem Könige der Niederlande Wilhelm I. aus 
Seinem Privatihage zu 4"; Proc. garantirt worden jind. 
6d. Außerdem ift noch ein Königl. Salonwagen vorhanden, welcher aud bei Angabe der Sitzplätze (Kol. 98) 
unberüdjichtigt geblieben üft. 
121d. Hierin find auch die beim Nangiren der Züge zurüdgelegten Meilen enthalten. 
204. Dies iind Neben-Einnabmen aus dem Perfonen-Berfehre. 
244. Hierin find auch die gezahlten Entſchädigungen im Güterverkehre enthalten. 


I. 


V. 


il. 
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272. Diefe Dividende ift auf das bis ult. 1866 emittirte Actien-Kapital von 12451753 Thlrn. vertheilt wor- 
den. Die nicht ausgegebenen Actien find ohne Dividenden-Genuß. 

346365. Eine Beamten Penfionstajfe it wicht vorhanden, die hier gemachten Angaben beziehen ſich vielmehr 
auf eine Unterſtützungskaſſe. 


da. Warſchan-Wiener Eijenbahn. 


. Verwaltung. Die Warichau- Wiener Eiſenbahn, welche Eigentbum des Staats it, ging durch Ceſſions— 


Vertrag vom 13. Oftober 1857 für die Dauer von 75 Jahren an die Warſchau-Wiener Eiſenbahn-Actien-Geſell— 
fchaft zur Ausmugung in Pacht über. Die Geſellſchaft zahlt für die auf 4 000 000 Nubel Silber geſchätzte Ka— 
pitalö-Einlage des Gonvernements eine Nente, welche für die erften 5 Jahre der Conceſſion 200 000 Rubel Silber 
oder 5 Proc., für die zweiten 5 jahre 225 000 Rubel Silber oder 5°% Proc. und von da ab bis zum Ablauf 
der Conceſſion 250 000 Rubel Zilber oder 6%, Proc. beträgt. 

Die Warihan - Wiener Eiſenbahn wird mit der Warfdau » Bromberger Eifenbabn gemeinſchaftlich durd) die 
„Direktion der Varfhan-Wiener und Warfchau-Bromberger Eifenbahn zu Warfhan" verwaltet. 


Das Bahngebiet der Warſchau-Wiener Eifenbahn umfaßt: 
1) die Hauptbahn von Warfhan über Sfternewice, Rokicin, Petrifan und Nadomst bis zur Preuß. Grenze 
bei Sosnowice (unweit Kattowiigßgßgßg... 41h,x Meilen, 
2) die Zweigbahnen Sliernewice-Lowicztzz. Do 
und Zablowit-Cramica > 220 204 


zuſammen 46, Meilen. 
Münzwährung. Die in den vorliegenden ftatiftifchen Notizen enthaltenen Geldbeträge find — abweichend von 
der für die Statiftit eingeführten IThalerwährung — überall in „Nubel Silber” angegeben. Diefelben konnten 
auf Thaler nicht reducirt werdeh, weil der Cours der Rubel der Preußiſchen Balıta gegenüber ſehr ſchwanlend 
war, im Allgemeinen auch die Differenz zwoifchen 1 Rubel Silber und 1 Thlr. Preußiſch nicht erheblich ift. 


. Bertheilung der gemeinfchaftlichen Ausgaben. Die Koſten der Direktion, der Gentralleitung x. werben nad) 


Verhältniß der Yänge der Bahnen mit TI Proc, von der Warſchau-Wiener und mit 29 Proc. von der Warſchau— 

Bromberger Eiſenbahn getragen. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

76. Diefe Summe enthält auch die ad | diefes Berichts erwähnten 4 000 000 Nubel Silber, welche die Einlage 
des Gouvernements repräfentiren. 

Hd. Außerdem jind noch 6 Gallawagen und 1 Salonwagen vorhanden, welche bei Angabe der Sitzplätze 
(Kol. 98) unberücichtigt geblieben find. 

113-118. Dies ift der Werth der bei der llebernahme der Bahn vorgefundenen Betriebsmittel einſchließlich 
der Neubeſchaffungen. 

178a. Dierin find 362 ANGEHEN. enthalten. 

2016. Ebenfo hierin 1090 Not. ©. für Militair-Ertrazüge. 

204, Desgl. hierin 96 Rbl. ©. — und 2949 Rol. S. für Militair-Effekten. 

214a. Desgl. bier 1187 Rbl. S. für Mititair-Bagage und 244 Rbl. S. Erpeditionsgebühren. 

215b. Desgl. hier 369 Rbl. S. fir Militair- Pferde. 

230. Hierin find auch die Beleuchtungstoften der Wärterlofale und die Koften der Heizung und Reinigung der 
Betriebstofale mitaufgenomment. 

2708. Diefe Summe enthält auch die an den Staat gezahlte Hente von 225000 Mbl. S. (fiche ad I dieſes 
Berichts), ſowie die Amortifations-Beträge der Prioritäts-Obligationen. 

270b. Dagegen ift diefe Summe für Amortifation der Stamm-Actien verwendet. 

272. Für das Jahr 1865 find an Dividende 5 Rbl. S. pro Actie vertheilt worden. Nach den Emifjionsconrs 

. bon 60 vepräfentiren diefelben 8%% Proc. 


70b. Warjchan-Bromberger Eijenbahn. 


. Verwaltung und Bahngebiet. Die Warfchan » Bromberger Eiſenbahn, gegründet durch die Additional-Acte zu 


dem unterm 13. Oftober 1857 genehmigten Statut der Warſchau-Wiener Eiſenbahn-Geſellſchaft, umfaßt die Yinie 
von Lowicz bis zur Preuß. Grenze bei Otloczun von . . . - . . 18,5 Meilen. 
Diefelbe wird mit der Warſchau-Wiener Eifenbahn gemeinfoftiich er die „Diretion der Warfjdyau- Wiener 


und Warjchau-Bromberger Eiſenbahn“ verwaltet. 
Zu den Koften der Direktion, der Eentralleitung ꝛc. trägt die Barjchau » Bromberger Eifenbahn nad) dem 


Verhältniß ihrer Yänge 29 Proc. bei. 


. Münzwährung. Die in den vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen enthaltenen Geldbeträge find — abweichend von 


der für die Statiftil eingeführten Ihalerwährung — überall in „Rubel Silber" angegeben. Diefelben tonmten 
anf Thaler nicht vedueirt werden, weil der Cours der Hubel der Preußiſchen Valuta gegenüber fehr ſchwanlend 
war, im Allgemeinen auch die Differenz zwifchen 1 Rubel Silber und 1 Thaler Preußiſch nicht erheblich ift. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

86. Die gegen das conceſſionirte Anlage-Kapital mehr verwendeten 74 630 Rbl. S. find durch die auf verfpätete 


Einzahlungen auf die Actien zu entrichtenden 6 Proc. Berzugszinien gededt worden. 
> 
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113— 120. Die Betriebsmittel find von einem General = Unternehmer für die Summe von 2745060 bl. S. 


204. 
214. 
230. 


angejchafft worden; wie viel hiervon auf die Yolomotiven und wie viel auf die Wagen fommen, laun jedoch 
nicht angegeben werden. 

Dierin find 1257 Nbl. S. für Militair-Gepäck und 20 bl. S. Yadelohn enthalten. 

Ebenſo bier 315 Rh. S. für Militair-Fahrzeuge und 66 Rbl. S. Erpeditionsgebühren. 

In diefer Summe find auch die Beleuchtungsloften der Wärterlofale und die Koſten der Heizung und 
Reinigung der Betriebslofale mitanfgenommen. 


270b u, 272. Der Ueberſchuß reichte nur zur Zahlung von D,ı: Proc. Zinſen aus, weshalb das Gouvernement 


2006. 


30, 


den an 4 Proc. fehlenden Betrag von 51489 Rbl. S. — N),as Proc. und Y. Proc. — 29 430 Kb. ©. 
zur Amortiſation der Actien im Folge der von ihm übernommenen Zins-Sarantie zuſchießen mußte. 
Einfchliehlih des Staatszuſchuſſes haben die Zinſen 4 Proc. (nicht 4": Proc, wie in der Statiftit pro 
1865 irrthümlich angegeben) betragen. 

Die bei den in Kol. 308 angegebenen Gntgleifungen erfolgten Beichädigungen von Betriebsmitteln waren 
nur unerheblich und find deshalb nicht notirt. 
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Einleitung. 


Die Maaße, Gewichte und Münzwährungen, welche den vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen 
zum Grunde liegen, find folgende: 
a) 1Fuß — 139,13 Parifer Linien = 0,9515 Parifer Fuß = O, arassa Meter — 31,535354 Gentimeter, 
b) 1 Ruthe = 12 Preuß. Fuß = 3, 642423 Meter (1 Meter = 3,1009 Preuß. Fuß), 
ce) 1 Meile = 2000 Preuß. Ruthen = 7532,13 Meter — T,ss» Kilometer, 
1 Kilometer = 1000 Meter, 1 Meter = 100 Gentimeter = 1000 Millimeter, 
| 1 Defterr. Meile à 4000 Wr. Klafter — 7586,06 Meter — 1,5011 Preuß. An 
a 7532, Meter, 
d) 1 Kubiffug = 0,0msıs Kubikmeter, 
e) 1 Klafter = 108 Kubiffuß = 3,515925 Kubikmeter, 
f) 1 30ll:Gentner = 100 Pfund = 50 Kilogramm, 
(1 Wiener Gentner — 1,1200 Zoll-Gentner — 56 Kilogramm), 
g) 1 Thaler = 30 Sgr. = 360 Pfge. = 1 FL 50 Kr. Oeſterr. Währ. = 1 51. 45 Kr. Rhein. 
Dad Rechnungs: und Betriebsjahr ift bei den meiften Eiſenbahnen mit dem Kalenderjahre identiſch. 
Da, wo died nicht der Fall, ift im den flatiftifchen Berichten der reſp. Bahnen die betreffende 
Rechnungs: Periode angegeben. 
Die Nachrichten über die allgemeine Beichreibung der Bahnen, d. h. ihrer baulichen Ginrichtungen 
und Konftruftiond:Verhältniffe (Abjchnitt B. Abth. I), und die Notizen über dad Beamten-Perjonal 
(Abſchnitt F) werden der geringen Veränderungen wegen nicht jährlich wiederholt, jondern mur 
von Zeit zu Zeit mitgetheilt. 

Der Jahrgang 1863 enthält die allgemeine Belchreibung der Bahnen, der Jahrgang 1864 
dagegen die Machrichten über dad Beamten- Perfonal. In ven Jahrgang 1868 wird die allge 
meine Beichreibung der Bahnen wiener aufgenommen werben. 

Solde Nachrichten, welche fih in tabellarifcher Form nicht darftellen Taffen, deren Kenntniß aber 
bei der Beurtheilung einer Bahn von weſentlichem Intereſſe it, find in befonderen ftatiftifchen 
Berichten mitgetbeilt, welche ven Tabellen angehängt find. 

In den Tabellen find die Deutſchen Gijenbahnen von I—52 (und zwar von 6— 13 die Preuß. 
Staatöbahnen, von 17 — 21 die unter Staatöverwaltung ftchenden Preuß. Privat:Gifenbahnen), 
die Defterreihifchen von 535—67 und die Frembländifchen von 6S— TI aufgeführt. Bon 
den Lepteren fichen unter der Verwaltung der „Geſellſchaft für den Betrieb der Niederländiichen 
Staats-Eiſenbahnen“ die Niederlaͤndiſchen Staats: und einige Privatbahnen, wie aus dem ftatiftifchen 
Berihte S. 204 näher erfichtlich ift. 

Außer den in den Tabellen benannten Bahnen gehörten dem Mereine im Jahre 1567 noch an: 
a) Die Aachen-Maſtrichter Eiſenbahn. Diefelbe umfaßt die von der Nahen = Maftrichter 

Gifenbahn-Gefellihaft gebaute Strecke AaheneMafteiht-Haffelt . . . 0. Bus Meilen 

nebft der, der Geſellſchaft Mackenzie & Comp. gehörigen, gegen 50 Proc. 

der Brutto-Einnahme gepachtete Strede Haflelttanden. . 2 2 2 nn dr 

zufammen 12, Meilen. 

Durch Vertrag vom 19/29. April 1867 hat vie Uebertragung des Betriebes der Bahn von 

Aachen nah Haffelt am 1. Auguft 1867 au den in Brüſſel domicilirenden Grand Central 

Belge ftattgefunden, welcher gleichzeitig auch ven Betrieb der Strecke Haffelt:Landen übernommen 

hat. Der der Aachen-Maſtrichter Eiſenbahn-Geſellſchaft ausjchlieplih zuftchende Kohlentrandport 

aus dem Wurmreviere wurde vom 1. Auguft 1567 ab der Bergiich- Märfiichen E. gegen 50 

Proc. der Brutto-Ginnahme übertragen. In Folge des Betriebs-Ueberganges der Aachen-Ma— 

ftrichter Bahn an ven Grand Central Belge ift die Direktion erfterer Bahn nicht in der Lage, 

ausführliche ftatiftifche Motizen für das Jahr 1867 liefern zu können. 
Ueber das Anlage» Kapital und die Betriebsmittel find in dem Jahrgange 1866 ber 

Statiftif (Kol. 76—120) die näheren Mittheilungen enthalten, gegen welche Veränderungen im 

Jahre 1867 nicht vorgefommen find. 

Die Einnahmen haben betragen: aus dem Perfonenverfehre 64616 Thlr., aus bem 

Güterverfehre 118 620 Thlr., aus fonftigen Quellen 50 959 Thlr., zufammen 234 715 Thlr. 


ee 


Hierzu fommen 72 000 Thlr. vertragsmäßiger Zufhuß, welchen ber Grand Central Belge 
für die Monate Auguſt bi8 Dezember 1867 zu leiften hatte und 6372 Ihlr, von der Bergiich: 
Märkiſchen Verwaltung ald Antheil für die Kohlentransporte aus dem Wurmreviere für dieſelbe 
Zeit, fo daß die Gefammt-@innahme 312 547 Thlr. beträgt. Ausgegeben wurden: für bie 
Bahn Verwaltung 90 006 Thlr., für die Trandport:Verwaltung 110 151 Thlr. und für vie 
allgemeine Verwaltung 7193 Thlr., fowie an Pacht für die Strede Haffelt:anden vom 1. 
Januar bis 1. Auguft 1867... 19913 Thlr., zufammen 227 265 Thlr. Der Ueberſchuß 
von 85 284 Thlrn., welchen noch ein Uebertrag aus dem Borjahre von 59 248 Thlrn. hinzu: 
zurechnen ift, wurde zur Verzinfung und Amortifation der Anleihen mit 119527 Thlrn. ver: 
wendet und ber Reſt von 25 005 Thlm. auf die nächte Rechnung übertragen. Der Reſerve— 
fonds ſchloß mit einem Beftande von 4236 Thlru. und der Erneuerungsfonds mit einem Be: 
ftande von 7899 Thlrm. ab. 

b) Die Großenhainer Zweigbahn. Diefelbe ift Eigenthum der „Zweig -Eijenbahn -Gefellichaft 
zu Großenhain*, fie führt von Priftewig (Station der Leipzig = Dresdener Eiſenbahn) nad 
Großenhain, it O,. Meilen lang und am 14. Oftober 13862 dem Betriebe übergeben. Die 
Gefellfchaft befigt nur 2 Tender-Lofomotiven, dagegen Feine eigenen Perfonen: und Güterwagen, 
erhält diefe vielmehr von der Leipzig-Dresdener Eifenbahn-Kompagnie gegen die übliche Wagen- 
miethe geftellt. 

ec) Die Kirhheimer Eiſenbahn, welche Gigenthum der gleichnamigen Eiſenbahn-Geſellſchaft ift, 
von Unterboihingen (Station der Württembergifchen Staats-E.) über Orthlingen nah Kirchheim 
u. T. führt, O,s, Meilen lang und am 21. September 1864 dem Betriebe übergeben ift. 
Die Gejellichaft befigt 2 Lofomotiven und 8 vierrädrige Perfonenwagen, dagegen Feine Güter: 
wagen, dieſe werben ihr vielmehr von der MWürttembergifchen Staats = €, gegen die übliche 
Wagenmiethe geftellt. 

d) Die Klofterfrug-Schleswiger Eifenbahn, Eigenthum ver gleihnamigen Eiſenbahn-Geſell— 
Ihaft, O,a4 Meilen lang und am 1. Juni 1858 dem Betriebe übergeben. Die Gejellichaft 
befigt 1 Lofomotive, 2 Perfonenwagen, 1 Gepädwagen und 6 Güterwagen. 

Da die Bahnen ad b, c und d Ieviglich lokalen Intereſſen dienen, nur eine fehr geringe Aus: 

behnung (meniger ald 1 Meile) haben, ihre Verhältniffe von denen der übrigen Vereinsbahnen we— 

fentlih verfchieden, zur Vergleichung mit dieſen alfo nicht geeignet find, fo haben jene 3 Bahnen 
in die Tabellen nicht aufgenonmen werden fünnen. 

e) Die Oldenburgifche Eifenbahn. Diefelbe ift Eigenthum des Großherzogthums Oldenburg, 
führt von Oldenburg über Delmenhorft nach Bremen, hat eine Ausdehnung von 5, Meilen 
und wurde am 15. Juli 1867 dem Betriebe übergeben. Die Verwaltung der Oldenburgiſchen 
Staatöbahn Hat ferner den Betrieb der Preuß. Staatöbahn Heppens-Varel-Oldenburg von 6,s3 
Meilen, dem Betriebe übergeben am 3. September 1867, übernommen, jo daß ſich der Betrich 
auf 12, Meilen erfredt. 

f) Die Böhmische Nordbahn. Von verfelben war die Strede von Bakov (mofelbft fie ſich 
an die Turnausfralups Prager Bahn anfchließt) über Weißwaſſer und Hirſchberg bis Böhn.: 
Leipa von 5,6 Oeſterr. Meilen feit 14. November 1867 im Betriebe. Der übrige Theil der 
Böhmiſchen Norbbahn von 12,5 Meilen befand fih ult. 1867 noch im Bau. 

Die Bahnen ad e und f Fonnten in die Tabellen nicht aufgenommen werben, weil fie im Jahre 

1867 nur einige Monate im Betriebe waren. 

VIL Wo in den Tabellen Rubriken unausgefüllt geblieben, find Seitens ver betreffenden Verwaltungen 
feine Angaben gemacht worden rejp. nicht zu machen geweſen. Wo in ven Tabellen durch die 
Bemerfung „in Kol... .* auf eine andere Stelle verwiefen wird, bebeutet die, daß die hier 
fehlende Angabe in der allegirten Kolonne mitenthalten ift und eine Trennung (3. B. Reparatur: 
foften der Perfonenwagen von denen der Laftwagen) nach den einzelnen Rubriken nicht hat ftatt- 
finden fönnen. 

VII, Das Zeichen * neben den Zahlen in den Tabellen bedeutet, daß bie bezüglichen Angaben in den 
ftatiftiichen Berichten (fiche ad 1V) erläutert worden find. 


— — —— 


Abfihnitt A. 


Verwaltungs-Organe, Richtung, Länge und Betriebs-Eröffnung 
der Eiſenbahnen. | 











J. Staatöbahnen. 


1 Bodiſche 

2 Bayeriſche 

3 Braunſchweigiſche . . 
4 FriedrichFranz⸗E. .. 
5, Main:Nedar . 

6 Bebra· Hanauer 

7 Hannoverfde . : 

8 MainWefer . . . 
gNaefauifhe . . 








| Herzogl. Eifenbahn: und Poft- Direktion . 





Firma und Siß 
der dirigirenden Berwaltung. 


Direktion der Großherz. Badijchen Verl. Anſtalten 


Sen.-Direltion der Königl. Bayeriſchen Verk. Anſt. 


Carlsruhe 
Münden . 
Braunſchweig 





Direltion der Großherzogl. Friedrich Franz Eiſenb. Malchin. 


Direltion der Main-Nedar-Eifenbahn . Darmitadt 
Königl. Eifenbahn-Direttion Kaſſel. 
Königl. Eiſenbahn⸗Direltion Hannover 


Gentral-Direltion der Main⸗Weſer⸗Bahn „Raffel. 











Königl. Eifenbahn- Direktion 00. „Wiesbaden . 

10 Niederſchl.⸗Märl.u. Schl. Gb. Königl. Direktion der Niederſchleſiſch- Märkischen E. Berlin. 
11 Preuß. Oftbahn . Königl. Direktion der Oſtbahn . Bromberg 
12 Saarbrüdır . . Königl. Eifenbahn-Direltin . . . .» Saarbrücken | 
13, Weſtfäliſche Königl. Direktion der Weftfätifchen Eiſenbahn . . Münfter . 
14 Sächfifche i öftliche . . RKönigl. Staats-Eifenbahn- Direktion . " Dresden. 
15) Sächfifche weitliche . Königl, Staats:Eifenbahn-Direktion . „Leipzig 
16 Wirttembergifche Königl. Württembergifehe Eiienbabu-Direktion . . Stuttgart 

| 

I. Privatbahnen | 

a) unter Staatöverwaltg. | 
17 Bergiſch-Märkiſche .. .| Könige. Eifenbahn- Direktion . Elberfeld 
18 Heffifche Norbbahn . Königl. Eifenbahn-Direktion .„Kafjel. 
19;a. Oberſchleſiſche | 

b. Breslau Pofen Glogauer Rönigl, Direktion der Oberſchleſiſchen Eifenbahn . Breslau . 

ec. Stargard Pofener 
20 Rhein-Nahe-E. König. Eifenbahn-Direktion „Saarbrüden 
21) Wilhelms⸗Bahn — Königl. Direktion der Wilhelmsbahn . .Ratiber . 
22 a. Öößnig-Geraer a 

Königl. Staats:Eifenbahn-Direltion . . Veipzig 

b. Greig:Brunner N 
93 a. Yöbau-Zittauer Fl i 

| . { Konigl. Staats Eifenbahn-Direftion . Dresden. 

jb Zittau⸗ Reichenberger. . 

Ib in Privatverwaltung. 
24 Alberts-Bahn Tireftorium der Alberts-Bahıt . . Dresden. 
5 Altona-Ficler . Direktion der Altona-ktieler E.G. „Altona. 
26 Bayeriſche Oſtbahnen Verwaltungsrath der X, priv, Bayeriſchen Oſtbahnen Münden . 
27, Derlin-Anbaltiihe . Direktion der Berlin-Anhaltiichen E. G.. . Berlin. 
283. Berlin-Hamburger Direktion der Berlin-Hamburger E.-©. . . Berlin. 

b. Hamburg: Bergedorfer Direktion der Hamburg-Bergedorfer E G. . „Hamburg. 
29, Berlins Potsdam: Magdebg. .| Direktorium der Berlin-Potsdanı-Magdebrg. E⸗G. Potsdam. 


. ga Stammbahn sc. 
30; Berlin: 


Stettiner , 
e. VBorpommerjche 


31 Breslau -Schtweidnig- Freib. 
32 Frantfurt-Hanauer . 

33 Glüdjtadt-Eimshorner . 
34 Heffiiche Yubmwigs-E. 

35 Homburger . 

36 Röln- Mindener ſu. Gießener) 


b. Hinterpommer. 


Direktorium der Berlin-Stettiner EG.. . Ztettin. . 


Direktorium der Breslau Schweibnig-Freib, Breslau . 


Berwaltungsrath der Frankfurt Hanauer EG. 


Direftion der Glüdftadt-Eimshorner E.G. . Slüdjtadt 
Vermwaltungsrath der Heſſiſchen Ludwigs E. G. . Mainz. 
Verwaltungsrath der Homburger E. G.. Homburg. 
Direltion der Köln-Mindener E.“G.. ‚Köln 


. Franffurt a. M. 











unbe⸗ 





Mitglieder der Verwaltung. | 










be: 
fol: | fol: 
dete, | dete, 
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| Mitglieder der Berwaltung. 





1. Brivatbabnen. Firma und Sitz 2 






















(Fertf.) der dirigirenden Verwaltung. unbe=| be: j | 
ſol⸗ Gehalt. Tantieme. | 
dete. 

Zbir. 

z Leipzige Dresdener Tireftorium der Yeipzig: Dresdener Eiſenb. Komp. Yeipzig J 1200— 2000 | 
3 Ludwigs⸗ E. (Nürnb.- Fürth) | Direktorium der Yndwigs-E&.-G. . . | Nürnberg .| I ee — 
zer Lübed · Büchener (u. Hambg.)| Direktion der Lübeck-Büchener EG... . . - | übel. - Ä 3 2 | 2200-2400 | — 
10 Magd.-Cöthen⸗Halle⸗ Leipzig ſ Direktorium der Magdeb.Cöthen-Halle⸗Leipz. E⸗G. Magdeburg .)— | 6 | 1000-4000 — 
we (Direftorium der Magdeburg-Halberftädter E.-G. } Magdeburg | ae 9% zuſ. 14200 — | 
42, Dedlenburgiiche -| Direftion der Medtenburgifchen EG. . . - Sänerin. . ar 5 | 300--3000* | — | 
43; Neifje-Brieger «| Direktorium der NeiffesBrieger E&:, . . « ‚ Breslau ; 6*t — — — | 
44, Nieberjchlefiiche Zweigbahn „| Direktion der Niederichlefiichen Zweigbahn · Geſ. . Glogan . | 2 3: 100-250 — 
45 Oppeln: Tarnowitzer. Direktion der Oppeln-Tarnowiger E⸗G. . -» „Breslau. „| Tri — — — | 
46, Oftpreußifche Sudbahn. .| Verwaltungsrath der Oſtpreußiſchen Sudbahn-Geſ. Königsberg i. pr. 13 | — — — 
M a. Pfalziſche Yubwigsbahn . 

b. Pfalziſche Marimitianst. Direltion der Pfalziſchen Eifenbahnen . - Lubwigshafen a.dih 24 2 | 2857—4572 = 

e. Neuſtadt· Dürkheimer | 


| | 


.| Direktion der Rheiniſchen E.:®. . » - » - „Köln . | ei — > — 
Direktion der Schleswigſchen EG. - - - „Flensburg .| 8 | 1 2400 _ 
Berwaltungsratb der Taunus... . - . - Graffusta 6 | _. — — 


48 Rheinifche . 
2 Schleswigiche 
sr Taunus · . .» . 
bla. Thüringifdhe . 
Ih Werra⸗E.. 
52 Tilſit⸗ Juſterburger . 
Deſterreichiſche Bahnen. 
55 AuffigTepliger . 
54 Bohmiſche Wejtbahn 
55 Brünn-Noffiker . 
On. tee] 
rader 8 Pferde ⸗Bahn . \ 
57 Galiziſche Earl-Ludwig:B. . 
58: Grazsöflacher 
5 Kaifer Ferdinands Norbb. . 
% Kaijerin ‚a, Folon.:Bahn . 
‚Glitabeth Üb. Pferbe:Bahn . 
61 Lemberg⸗ Czernowitzer 
z2 Mohacsd-yünflirchener . 
a, Ofterreichifche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche füdöftliche 
e. WiensNeu-Zjönyer . 
Ha. Südbahn, Oeſterreichiſche 
. Verwaltungsrath der K. K. priv. Südbahn-Gef. Wien . . -'21 
b. Zirofer . 
5 Sib-Neorbdeutiche 
66 Theih- Bahn . 
6 Turnausftralup- Prager . 
Frembländifche Bahnen. 
65, vuttich⸗Maſtrichter 
69 Riederlandiſche Rhein-E. 
a. Warſchau⸗Wiener "Direktion der Warſchau-Wiener u. Warjhaw-Brom-| Warſchau. Er: 
| h Warſchau· Bromberger | berger Eiſenbahn | | 
‚1 Niederlandiſche Staats-E. .| Direftion d. Geſellſch. für d. Betrieb d. Niederl, Staate-Eifenb. Haag - » +I— 





» 


ireftion der Thüringiihen E&>6. . » +» » „Erfurt 


Verwaltungsrath der Tilfit-Jufterburger E⸗G. . Tilfit . 


.| Verwaltungsrath d. 8. K. priv. Auſſig-Teplitzer E.G. Teplig. 
-| Berwaltungsrath der K.K. priv. Böhmiſchen Weſtbahn Wien . 
Direktion der 8. K. priv. Brünu-Roſſitzer &. „Brünn. ı 6 | 





Direktion der K. 8. a, priv. Bufhtöhrader E. Prag 8 | — _ je 1892 


| 
Berwaltungsr. der K. K. priv. Galiz. Carl· Ludwig · B Wien . . 20 
Verwaltgsr. d. K. K. priv. Graz⸗Köfl. Eu. Bergb.-Gef.| Wien . . + 7 


=] — 107 178 
— a 4600 


Direktion der a. p. Kaifer Ferdinands Nordbahn . Wien . - 12 1-1 — 33 600 


Verwaltungsr. ber K. K. priv. Kaiſerin Eliſabeth· B. Wien . . J 15 


1667—2333 — 


— — — 
nm wi 
1 | rw 
vom 
& 
1 | | 
— 
— 
2 
11 | | 
a —— ——— —— —— — — — 


Adminiftr. d. erſten KK. priv. Donau: Dampffeifff.-&.! Bien — 1 


— | — je 1866 





Verwaltungsr. der K. K. priv. Oeſterr. Staats-E.-©. Wien .20 





-| Berwaltungsr. d. K. K. priv. Süd-Nordd. Verbindgsb, Wien . . 11 
«| Berwaltungsrath der K. K. priv. Theiß EG. Wien. 15 
.Berwaltgsr. d. K. K. priv. Trrnau⸗Kralup⸗PragerE. G. Prag - - .. 12 


.| Verwaltungsrath der Füttich-Maftrichter E⸗G. rüttich u. Brüſſel 9 
+] Direktion der Niederländifchen Rhein E.“„G.. . Utrecht. . — 


Verwaltger. d. K. K. priv. Lemiberg- Czernowitzer E⸗G. Wien . . — 12 
1428—4571 





2000 — 4000 


| 


5 4570 


— — U 
— — — — 

— — — — — — 
— —— — 





I. Staatöbabnen. 


1! Babifche 

2| Bayerifche . 

3 Braunfchweigiice . 

4 Friedrich granz-E. . 
Main-Nedar . 
Bebra Hanauer 

7 Hammovericdhe . 

8 Main: Wefer . 

9 Naffauifche 

10) Niederſchl.⸗Märk. u. Schl Gb. 
11 Preuf. Oftbahn . 


i 
6 


.Großherzogl. Badiſches Handels-Minifterium . . j' 
| Königl. Minifterium des Handels und der öffentt. Arbeiten | 
.| Herzogl. Braunfchweig-Füneburgifhes Staats-Minifterium J 
Großherzogl. Mecklenburgiſches Finanz-Miniſterium . 











Kontrolirende Behörde. | 






zKönigl. Preuß. Hanbelaminifterium, Großberzogl. Heiftiches Minirr | 
Yfierium ber Rinanzen u. Großberzogl, Badiſches Handele-Minifteriums | 


i nal. Preuß. Miniftertum für Handel, Gewerbe u. öffentl, Arb. 


Königl. Preuß. Minifterium für sr x. und Seohternt. Seile, 
liches Miniſterium ber fFinanen . 


Königl. Preußiſches Minifterium für Handel, Gewerbe und 


öffentliche Arbeiten 


12 Saarbrüder 

13 Weſtfäliſche 

14 Sächſiſche öftliche . ‚Nönigt. Sachſiſches Finanz » Miniſterium, Abtheilung für 
15 Sächſiſche weftliche . Ai öffentliche Arbeiten und Verlehrsmittel 

16 Württembergijche . .| Königl, Miniſterium der auswärtigen Angelegenheiten 


II. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 














4 





17 Bergifch-Märfifche Sefellfchafts-Deputation ., 15 
18 Heſſiſche Nordbahn . Gefellfchafts-Deputation ., 5 
19a. Oberichlefiiche - Königl. Preuß. Miniſterium für Verwaltungsrath der 
b. Bresfau-PBofen-Gloganer Handel, Gewerbe und Oberſchleſiſchen E&.-6 .| 15 
e. Stargard-Pofener öffentliche Arbeiten —— 5 

20 Rhein-Nahe-E. Verwaltungs⸗Ausſchuß 7 

21| Wilhelms-Bahn . Verwaltungsrath . 6 

22 a. Göfnig-Geraer \ Geſellſchafts⸗Ausſchuß . . 12 
b. Greiz ⸗ Brunner Königl. Sächſiſches Yinanz- — Jo 

23m. Liben⸗gituner.. If Mo menm, Korg. für öffentliche) een. „| 0 

Arbeiten u. Verkehrsmittel 
b. Bittau-Reichenberger . | seine — 9 
b) in Privatverwaltung. 

2.4; Alberts-Bahn . Geſellſchafts-Ausſchuß | 12 

25 Altona⸗Kieler . Ausſchuß 25 

265 Baperifche Oſtbahnen Ausſchuß der General-Berfammlung . 18 

27) Berlin-Anbhaltijche .| Terwaltungsrath . Er er 13 

23 a. Berlin-Hamburger USE ee le .\ 30 
b. Hamburg-Bergedorfer | Ausichuf 20 

20 Berlins Potsdam: Magdebg. Geſellſchafts· Ausſchuß 23 

a. Stammbahnse, 

30 Berlins | 
ER b, Hinterponmer. | Verwaltungsratb . x» - . - .' 15 
aa e. Borpommterjche 

31 Breslau: Schweidnit ⸗Freib. | Ausſchuß a ee 

32 Frankfurt:Hanauer . «| Rechnungs-Prüfungs-Ausſchuß.. 65 

33 Glückſtadt· Elmshorner . Ausſchuß 111 

34 Heſſiſche Ludwigs-E. Neviſions-Ausſchuß MER 5 

35, Domburger ‚| Revifions-Ausjchuß der General- — 

36, Köln⸗Mindener (u, Gießener) J Adminiſtrationsrath 18 


Zahl der 
Mitglieder 


Beamte 


Ober Aufpeftor . 
\ N 


Direltor 
Ober⸗Ingen. u. Betr.Direlt. 


S Sub-Direftor 
| Betriebs: Direktor 


'Betriebs-Direftor 
NSpezial-Direltor 


|Direftor . 
Ausführender Diveltor . 
14 Oberbeamte® . 

| Vetriebs-Direttor 

ı Spezial-Direltor 





l 
! 
„| 
Gungleidı Mialied Des Direterii) ( 


| 
Ober Ingen. u Betr. Direlt. 


| (bei Privatbahnen). 





Oberjter ausfübrender 


Gehalt. 


Zbr. 


1620 
3000 


3500 


300, 
2000 


1714 


in Aol. 2e 


1143 
1800 


———— — n n n nn üü 
— 3 — — BER AR EEE ” _ 


E71 
30 


42 


4 


4 
4, 
4 
47) 
ib, Pfalziſche Maximiliansb. 


Je 


54 
55 


56 


Bi 


58 
—8 


su 


6] 
2 


63 


lasse , 
37) Veipzig- Dresdener 


8 Rheinifche . 
 Schleswigjche . 
Taunus⸗E. 


Tilſit⸗ Inſterburger 


U. Privatbahnen. 
Foriſ.) 


Yübed:Büchener (u. Hambg.) 


Magdeb.Cöth.Halle⸗ Leipz. 
4l;a, 
b. Magdeb.» Wittenberaeiche }} 
-J Husichup . 
1] Nusichuß . 


Magdeburg-Halberjtädter 


Mecklenburgiſche. 
Neiſſe⸗Brieger. 
Niederſchleſiſche Zweigbahn. 
Oppeln⸗Tarnowitzer. 
Oſtpreußiſche Suüdbahn. 
a. Pfäl ziſche Ludwigsbahn 





| 
e. Neuftadt-Dürfheimer . 


a. Thüringiſche 
b. Werra-E. . 


Defterreihifche Bahnen. 
Auſſig⸗Teplitzer 

Böhmiſche Weſtbahn 
‚Brünn-Roffiger . 





q a. Kralup-Kladno . 
REN I Prag -Mejbubta 
| raber |, Pferde · Bahn 


Galiziſche Carl-Ludwig-B.. 
Graz⸗Köflacher 

Kaifer Ferdinands Nordb.. 
Kaiſerin (ü Yofon. «Bahn . 
euiſabeth Ib. PierdesBahn . 
Yenberg + Czernowitzer 
Mobacs- Fünflirchener 

a. Oeſterreichiſche nördliche . 


b. Dcfterreichifche ſüdöſtliche 


e. Wien-Neu-Szömer . 


64) 


= 


66 


67 


68 
69 


10 


5 


a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Zirofer . 

Süd: Norddeutfche 

| Theiß-Bahn 
ZurnausStralup-Prager . 

| Sremdländifhe Bahnen. 
‚ Yüttich- Maftrichter 
Niederländiiche Rhein⸗E. 
a. Warſchau⸗Wiener. 





' |;b. Warfchan-Bromberger . 


1 


Niederländifde Staais-E. . 


I Reviſions⸗Ausſchuß 
R 


NReviſions⸗Ausſchuß 


Reviſlons· Ausſchuß 


5J 


Reviſious·Ausſchuß 


NReviſions⸗Ausſchuß 
Reviſions-Ausſchuß der General-Verſammlung 
NReviſions.Ausſchuß der General-Verſammlung 





Kontrolirende Behörde. 


-} Gefellichafts-Ausihuß . 
38 Ludwigs⸗E. (Nirnb,-Fürth) 


Sefellfchafts-Ausihug . 
Ausschuß . 
Geſellſchafts-Ausſchuß 


Ausſchußße 


Verwaltungsrath 


«| Aufjihtsrath —* 
+) Nevifions-Ausfhuh der’ General: Berfeuatung 


Berwaltungs-Ausfhuß der General-Berfammlung . 
«| Abminiftrationsrath 


| Rechnungs-Prüfungs-Ausihuß 

-] Berwaltungsrath 

-| Berwaltungsrath 

-]| Revifions-Ausfchuß ber General: FEN . 


NReviſions⸗Ausſchuß 
Reviſious⸗Ausſchuß ber FEN 
-]| Ausschuß . 


der General-Berfammlung 


Revifions-Ausihuß der General-VBerfanmlung 
der General:Berfammlung 


Reviſions⸗ Ausſchuß der General-Verſammlung 


der General⸗Verſammlung 


+} Revifions-Ausichuß der General-Verſammlung 


der General-Berjammlung 


ber Generals-Berfanmflung 


der General Verfammlung 


Kommiſſarien der Geſellſchaft 
RKommiſſarien der Geſellſchaft 
VBerwaltungsrath 


Berwaltungsrath 
Verwaltungsrath 














Zahl der 
Mitglieder 
+. | b. | 


ww 6 





@ = © 


— — — — 










Oberſter ausführender 


Beamte 







(bei Privatbahnen). 








Gehalt. 
Tbir. 





Amtstitel. 








Bevollmächtig.u. Betr. Dir.) 1700* 
| Direltions-Sehretär . | 572 
| * ” — —— 
Betriebs: Direktor | 2000 
‘ Betriebs-Direftor . . . 2000 
F — — 
| — Direftor 1250 
| Ober⸗Ingen. u. Betr.:Dir.| 1600 
Ober- Ingenieur, Speziale u. 9 
| { Vetriehs-Pireklir } | 00 
\ Betriebs: Direltor 2500 
| Direttor . 4572 
] 
| Spezial-Direftor 3000 
|  Amgkeib Prltglich der Direltion) 
| Betriebs-Direftor 7776 
Betriebs: Direktor . 2714 
Ober⸗Ingen. u. Betr.⸗Dir. 2500 
Ober⸗Ingen. u. Betr.Inſp.) 1500 
Betriebs⸗Direltor 1200 
—— Direftor . . 2000, 
Technifcher Betriebschef . . 18807 
— Inſpeltor 3000, 
| AGeneral-Schetär . . 24007 
| 2667 


" Betriebsleiter 
| Betriebs-Direltor . . . 2667 


General: Direktor 








10500 
| ——— er 2000 
| tBetrich®-Direltor . . . 2000 
aeg see ea 7660 
General-Schetär . . - .- 766 
! Baus u. Betriebs-Direftor] 9100 
| General-Direktor - | 10000 
| Betrieb: Direktor . . — 
General⸗Direltor . . Ä 10 666 
| | 
Geueral-⸗Direltor . - 19 200 
| 
| 
Direftor . 9933 
' Direktor RE 7000 
Betriebs⸗Direlter - 2000 
Direltor ur —— 2200 
| Ingenieur ber Seele 3429 
| 1500 


1106er Ingenieur. 


| | Setretär der Geſellſchaft - 
3 








I, Staatsbahnen. Die Bahn führt 





ae er Bar * 
Badiſche.. 4Mannheim u. Würzburg) Heidelberg, Carlsruhe und Baſel (u. ſ. w. wie Seite 133). 


— Lindau..... Augsburg, Nürnberg, Bamberg und Neuenmarkt (u. ſ. w. wie Seite nn 
2 Bayerijche i ulm. 00008 Augäburg und München (m. ſ. w. wie Seite 155). 


| 34 Braunſchweig, Wolfenbüttel (Jweigbahn über Börſum nad Harz 4 und von werben nad 
3 Vraunſchweigiſche . d.· Braunſchw. · Hannover. Or. {ver Grenze bei Holzminden), Ierrbeim (Zweigbabı nad Helmftedt) j F 


4 Friedrid- Franz. . . ‚Siem . » . . .‚Teterom, Malin, Stavenhagen und Neubrandenburg 

5, Main Nedar. . . . „| Frankfurt .M.. . . Darmftabt, Bensheim, Heppenheim, Yadenburg und Friedrichsfeld 

6 Bebra-Hanauer 00. Behr . » +. . Hersſeld nah Fulda und von Wähtersbah 2 2 en | 
| Hannoverſche. .» . .[Hammwer . . . » “ Yehrte (u. ſ. w. wie S. 140) nach d. Braunihwaic. Gr., Harburg, Bremen u. Geeſtemunde | 
8, Main-Wejer ee. Ountershaufen, Treyſa, Marburg, Gießen und Friedberg ; 
9 Naffanifde . » .» . „Wiesbaden. . . . Rüdesheim, Oberlahntein, Ems, Naſſau, Diez, Yımburg und Weilburg 

10 a. Niederſchleſiſch⸗ Märliſche Berlin . . - - » | Franffurta.O., Guben, Zoran, Hansdorf, Kohlfurt (Zwgb. n. Görlig), Liegnitz u. Neumarlt 


b. Schlefifche Gebirgsbahn | Koplfurt und Görlig . Yauban, Neibnig, Hirfchberg und Nubtant . . . e 


3 Cuſtrin (Birab. nach Fraukfurt a. O.), Landobera, Kreuz, — ——— über — za, 
11, Preuß. Oſtbahn. . . [Berlin 0... ker Er. bei Otloezyn), Dirſchau (Frank. über Danzig nadı ‘ Nenfahrwaffer), Königsberg. Iuflerkurgl 


12. Soarbrüder d. Bayer. Gr. bei Berbach Neunlirchen, Friedrichsihal und St. Johann-Saarbrücken . 
er Sr Johann⸗Saarbrücken Saarlouis, Merzig, Saarburg u. Conz (Zweigb. nad der Srenze bei Bafferbitig). 


13 Weftfälfhe . . . . .„[der Grenze bei Haueda . Warburg, Altenbeken (Iwgb. nad) der Gr. bei Hörter), Paderborn, Soeſt, Hammu. Münfter 
14 Sachſiſche öftliche 0 .J Dresden . » . . +) Pirnanad Bodenbach, von Dresden über Bauten nad) Görlit und von Tharandt 
15 Sädjfifche weftlihe . . .[Xeipzig . » -» - Gößnitz, Werdau, Reichenbach (u. ſ. w. wie Site 150) Fer 
16 Württembergifhe . . „| Brucfal (in Baden) Bietigheim, Stuttgart, Eanjtatt, Plodyingen, Um (uw. ſ. w. wie Zeite 151) 
U. Privatbahnen 

a) unter Staatöverwaltg. 
17/ Bergisch Märfiihe . . .FAaden. » -» » . . Gladbach, Düffeldorf, Elberfeld (u. |. w. wie Seite 152) 
18 Heffiihe Nordbahn . . .fGerftungen. . -» . . Bebra, Guntershaufen, Naffel, Hüumme (Zweigb. nad) Carlshafen) 
19a. Oberjchleffhe . -» I Breslan .» » +... Brieg, Oppeln, Coſel, Gleiwitz, Kattowig und Myslowitz 

b. Breslau-Pofen-Ölogauer | Breslum . - . - + Namicz und vLiſſa (Zweigbahn über Frauſtadt nach Slogan). 

e. StargardsBofener . .IRofen . .» » . . . Samter, Wronfe, Kreuz, Woldenberg und Arnswalde P 
20 Rhein⸗ Nahe · E.. . . | Bingerbrüd . . . . Greuznach, Staudernheim, Kirn, Oberjtein, Birkenfeld und St. Wendel 
2 Wilhelms: Bahn . .» -» .|Eofel .» . » . . „| Nendza (Zweigb. nach Nicolai), Natibor (Zweigb, nach Yeobichig) und Annaberg . 
22a. Göfnit-Geraer .. .[ Söhnik. -» -» + + -) Schmölln und Nonneburg 

b. Greiz-Brunner . . .| Greiz ee a Fe 
23a. LöbausZittauer . . .|Löbaun -. . -» -» . .) Herrnbut und Oberoderwig . 

b. Bittau-Meichenberger. .| Zittau . -» » + . | Örottau und Krakau 

b) in Privatverwaltung. 
24 Aberts: Bahn . .» . [Dresden . .» . .  .) Potichappel (mehrere Zweigb. nach Kohlenbergwerfen :c.) 
95 Ütonasfielr. . . . ‚Altona - » » +... Neumünfter nach Neuftadt, Mendsburg (u. ſ. w. wie Zeite 164) 


* Bayeriſche Oftbahnen . .[ Münden . -» » » .| Yandshut, Geiſelhöring, Regensburg (u. ſ. w. wie Seite 165) 


im, f , Luckenwalde, Jüterbegl Zweigbh. nah Reederau), Bittenberg Guweioahn — amd | 
27, Berlin Anhaltiſche Be . * — Bitterfeld (Zweigb. nach Leipzig und Deitau) . J 


28 a. Berlin-Hamburger. Berlin.Wittenberge, Hagenow, Büchen (Zweigb. nach Lauenburg) 
b. Hamburgs Bergedorfer .| Hamburg . . » Be ie en rn 
29 Berlin: Potsdam: Magdebg. | Berlin . . » » .» .| Potsdam, Brandenburg, Genthin und Burg ae ste ii 
a. Stammbahnx.] Berlin. . » - + | Neuftabt-Eberöwalde (Iweigb. nach Wriezen), Angermünde (u. ſ. w. wie ©. 169) 
b. Hinterpommer. | Stargard . . . . Freienwalde, Yabes, Schivelbein und Belgard (Zweigb. nach Colberg) 
ec. Vorpommerſche Angermünde . . . .ı Pafewalf, (Zweigb. nad Stettin), Anklam, Züſſow a * Run) 


z i ⸗Freib NDreslaun . . . . .| Ganth, Königszelt und Freiburg . 
— I Liegnizz... .Jauer, Striegau, Schweidnitz und Reichenbach. 


32 Frankfurt⸗Hanauer . . Frankfurt a. M... Mainlur, Wilhelmsbad, Hanau und Gr. Auheim 
33 Glückſtadt⸗Elmshorner. „| Eimshom . . » Glückſtad. FE 
34 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. — Bingen — — — bei BEN und * Grat u von Min er — | 


35 Homburger -» » - . „Homburg v. d. Höhe . 


Deuk (Köln). . ) Pier, Deistug, Dieianen j Breiahnen ms Rufe und * —* Dert- ' 


Deus (Köln). . . + Siegburg, Betzdorf (Zweigb. nad Siegen), Dillenburg, und. Weblar 








30 Berlin⸗ 
Stettiner 


36, Köln⸗ Mindener (u. Gießener) 




















8 9 | 10 11 | 12 
. a In den 
Länge der Bahn Daven Außer—- Alſo Betriebslänge Tarifen Von der Bahn⸗ 
ſiud 6n, wird die 

er ver- * | —- — -  Bahnlänge länge (Sol. 9) 
Dieiten Kilemeter pach- pad» | 5 Mittlerer , angenommen | find boppelgeleifig 

-—l | ‚tet tet | Meilen, Kilometer. Jahresdurchſchnitt auf 

na ch (a 200m Murken | | 
. 2 Meter) Meiten, | Meilen | Meilen | Ailemseter Meilen. Preilen. | RAllomeler. 



















































































Sofa 2 2. | 724,47 we art, Ver | 740,08 | 06,2 | 729,26 | 101, | 39,15* | 204,05 | 1 
Mr 179,87 1202, | Tem | aron) 212,582 1008,83 — — 212,58 | 10,0 uno) a 
zw ». 2.2.1] dm 1434,020 Tre 41,61 | 224,0 | 1080,35 | 214,54 1618,03 ı 224,» | 18,55 | 142,0 1] “ 
Oſchersleben. 3,19 249,54 | = 1,7: 34,1 262,4 Ye — 33,4 u. 1,75* | Il,0o»*| 83,55 | 3 
» Pr. Medlenbg. Grenze 15,44 116,39 | — | - ! u 116,» | — — 15,44 — — 4 
Heidelberg | | | ae | 80 | — — | 1 1 108 | 72% |5 
SAH un an ee 11,3 Sa — | — |! ll, 88,7 10,4 78,33 11,s — — 6 
Enden and Kaffee . 114064 859, 10 | 1,73 110,27 1 122,01 | 023,50 | 121,05 | 911,75 — | DO,se 383, | 7 
Frantjurt a M . 0. 0. 20,2 | 1llaı I — 1 26. | 199,1 — — 27* 26,13 1199,11 18 
ee | | ne | —- IT Bu u Monate 
Ma. = Dl,. 38840 — - j 512 382,4 — — 514 dl,sı | 386,17 I104 
Saldendug 0.0. + Ahr löl,ır | — — 20,07 öl, | 15,81 | 119,08 20,10 | — — -h 
vhuf. Gr. bei Eydtiuhnen] 121,75 Tas: | — — | 121,:s 917,35 | 114,33 861,15 121,30 20,19% | 219,36 I11 
: gen — 18,00 | 140 | — [0] 95 | Min | — — 19,55 4*| 33,4 |ı2 
Aheine Pe RE NEN 33,91 | 2 | 0, — 33,10 250, |! — — 33,20 RT 46,35 [13 
reiten — Zr ern 22,30 16T, | — Zur 25,72 105,12 — | — 26,39 22,33 | 168,12 [14 
Hef und Eger. » . GN,2s 40,23 | 4,08, 70,24 529,00 ! 70,10 | 529,50 Tut 30,58 | 208,15 115 
Füedrichshafen. . . | Sms | Gilden | On | Or | Bl,ar | Glen | 7901 | 506,0 81,13 20,27% | 152,0: |16 
| | | 
| | | 
Zoeſt und Ziegen . .» 77,201 H81,a: — 0,00% TT,ua | DRd,ns | T4,1n* | H60,Te 79,57* 24,08* | 181,33 
der Grenze bei Haueda | 19 | 144,40 — | Op | a | Midas | — = 20,25 1,a:*| 13,83 
Sirieim 0 2. Bis | 271,40 10 | | 3408! PA IP u — — 33, reſp. 34,0* 26,06* | 196,28 
ion ae ch 27ı 204,09 ak | 27,84 209,59 — — 27,9 — 
J— 22,62 19,50 — — | Ba 170,5 ee. 22,1 I — — 
hen: «=.» 10, 120,518 | — — 10,» | 120,513 | _ — 16,13 I — — 
cenzebei Oderberg]| 223,7: | 171ss O0 | B,os Hr | 1 |) — — 4 I, — = 
re 4,s3 han io — 4,83 34,30 | — — 4,s N 0,03 0,33 
.... . bel 0 | | | 1m | ie —— 
Ba ee ee 4,51 35,37 u 1) 4,51 Bi — — 4,s 0,04 0,30 
Kihenberg in Böhmen . 3,55 PIE u — — 3,55 20,74 | 2 li 3,58 — — 
| | | | | | 
Derandt ee —— D,01 3,1 — — Su 30 | — fi Opib. 2 Zmgb.3,:| 0,29 2,18 
Kiel ER (a y 7 242,3 | — 10, i 32,8 247,03 | 32,3 | 243,08 | 32,3 | 15,52* | 116,30 
Jüraberg amd Eger . .| 52% 621,9 | la — | Bla 61310 — — | Bis | O,s:5* 4,34 
Dalles mu San ana 47,2»» | 35To — | 1345) 49,113] 370,0! — | — 50 20,823* 156,33 
Vergedorf uns Samburg gerad.) 37,03 23,03 — 2,09 \ 39,72 209,17 — — 1 — 40, | 35,89 | 270,32 
Bergedorf te, ae a sa 2,09 15,10 | 2,| — _ — — | — | — 2,09 15,240 
Magdeburg.... 4 Mu) Hei | — I 195 | Mu I — — | 20, ı 13,51 | 142,43 
Stargard 20h 2950 1 222,10 —— 5 29,099 | 223,03 J — — 2,49 10 4228 79,99 
sen ee 22,2171,34 II, 22,00%) lila | — — 22,0 , = — 
Zualfund © 0. 300 | 200 1 — 1 — | anu* 220,0 | u re — — 
aa veip. dermederh | 22,405 an - | | 2 ee 22, —— 
Bayer. Gr. bei Kahl . 3,29 24,aoe | -— | 2,17 D,is 4l, a — — D,55 J — — 
r⸗ditt ii Aſd aneabun ab · 
——— 4,30 33,40 — — 4,50 33,83 — —— 4,3 — — 
Ichaffenburg.. 24,29*8 183,2 | — 24,3201 183,12 — — 25,94 5,23% | 39,40 
wantfurt a. Mi . . . 2,0 18,15 - — | 2a Bar — — 2,5 — — 
Niuden.. I 
72,220 | Ddd,ras | Zi — 70,217 Re — — 70, 211 | 3a 301,373 156 


Ge - .: 0... | 1 h ı 







U. Privatbahnen. 
(Fertf.) 


37 Leipzig⸗ Dresdener . 


38, Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 
39 a. Fübed-Bücener . 

b. Yübed-Hamburger 
40) Magdeb.-Eöth. Halle »Veipz. 


41a. Magdeburg-Halberftädter — 


b. Magdeb.-Wittenbergeſche 
42 Mecklenburgiſche. 
43 Neiſſe-Brieger 
44 Niederſchleſiſche Zweigbahu. 
45 Oppeln⸗Tarnowitzer. 
46 Oſtpreußiſche Südbahn. 
47 4a. Pfälziſche Ludwigsbahn. 

b. Pfälziſche Maximiliansb. 

c. Neuftadt- Dürlheimer 
48 Nheinifche . 


-[Yübel . 
[übel . 


+ Hagenow . 
-[ Brieg 


-| Oppeln . 


-] Pillau . 


«| Neuftadt 
-| Köln 


eine. 2... | 
WMuggenhof 

.| Nageburg und Mölln 

.| Oldesloe und Wandsted 


Nürnberg . 


Magdeburg 


Halberftadt 
Magdeburg 


Glogau. 


d. Bayer. Gr. bei Bexbach 
Neuftabt 











Borsdorf (Iweigb. nad) Yeisnig), Niefa, Röderau u. Coswig (Zweigb. nach Meiten 


Schönebeck (Zweigb. nach Stahfurt und ——— code und Dee . 


i Dfchersichen, Halberjtadt und Quedlinburg 


Froſe, Aichersieben, Hüften (Zweigb. nad) Staffurt) und Bernburg . 


.. Wolmirftedt, Tangerhütte (Jweigb. nach Wäthen), Stendal, Ofterburg und Scchaufen 
.„ Schwerin, Kleinen (Zweigbahn nadı Wismar), Bützow (Zweigbahn nad) Güftren) 
. Grottlau 


. Sprottau und Sagan 


Malapane, Klein-Staniſch, Zawadzli und — 
.| Königsberg, Pr. Eylau und Bartenſtein 


Momburg (Ameiab. mach Zweibrlicken und von FERNE — St. Ingbert), — 
itern, Neuſtadt, Schifferſtadt ¶ Zwugb. Uber Speyer n. Germersheim), Ludwigshaſen u. Franlenthal 


Edenkoben, Landau und Winden (Zweigb. nach Marimiliansau) . 
. Deidesheim. 


Düren und Aachen (u. f. w. wie Seite 180), * ———— * — von —* u 

Mynwegen und Zevenaar . 

—— Oſter ·Ohrſtedt Zweigb. nad Tönning), Nordichle dwigſche Weiche Flenttu " 
J 


4 Schleswigſche. Rendsburg. Tingleff Zweigb. nadı Tondern), Rotbentrug, Wopyens Zweigb. nach Haderoleben) 
50| Taunus · E. - Frantfurt a. M.. Höchſt (Zweigb. nah Soden), Hochheim und Caſtel (Mainz gegenüber) 
Ent ' Merieburg, Gorbetba ( b. nach v Weißenfels (Zweigb. Gera), Naum 
5lia. Thüringifche . I Sılle . 2... (elta, Weiner, Ueler Diteabet 4. * 4 Sifenah Ei 
b. Werra-E. . - | Eifenad). . Salzungen, Meiningen, Hildburghaufen und Eisfeld 
52) Tilfit-Jnfterburger . AM . 0. Szillen und Grünheide . 
Defterreihifche Bahnen. 


53, AuffigeTepliker . . -» 
54 Böhmische Wejtbahn 
55 Drünn-Rofjiger . 


es 
rader e, Pferde · Bahn . 
57 Galiziſche Earl-Lubwig-B. . 
5 Graz⸗Köflacher . 
59 Kaiſer Ferdinands Nordb.. 
60 Kaiſerin — Lolom.Bahn. 
Elifabeth 'b. Pferde:Babıı . 
61 Yemberg:Ezernowiter 
7 Mohacs⸗Fünflirchener . 


63a. Defterreichiiche nördliche .| Brünn und Olmüt . 

b. Oeſterreichiſche füdöftlihe] Marheag - - - - - 

c. Wien⸗Neu⸗Szönyer. „| Wien | 
Wien 


b. Tiroler . 

65 Sid-Norddeutiche 

66 Theif- Bahn . 

67) Turnau⸗Kralup· Prager . 
Fremdländifhe Bahnen. 

68 Füttich-Maftrichter . 

69; Niederländische Nhein-E. 

10a Warſchau⸗Wiener 

b. Warſchau⸗Bromberger 

Niederländiiche Staats-E. ö 








71 


Lemberg 
.d. Stobfengr. bei Fnflirchen . 
- Böhmisch-Trübau, Pardubig, Prag, * und — 


64 a. Südbahn, Oeſterreichiſche | 


.[rüttih . 
‚| Amfterdam u. Rotterdam 
| Warihau . 
Lowicz . 








Wien 
Linz (Urfahr). 


Pragerhof . 


- | Kufftein 
«| Pardubig . 
-| Ezegled . 
Turnau. 


Harlingen . 


„ Rarbig, Mariafchein (16 Koblenzweigbahnen), Teplig und Ullersdorf. 
Beraun, Roligan, Chraft (Zweigb. nach Nadnik), Pilfen, Nürfchan und Taus 
.| Ober-Gerspig und Tetſchizzzzi. 


| Brandeist . 
I röffe . 
Ä Rinholee 


Bierzanow ——— ud Bett), Bade (mei. ns eetemie) Bei, en 


Wtzee zow und Przemysl 

Voitsberg . 4 
Floridsdorf, Gänſerndorf, Lundenburg, Prerau, Schönbrunn (u. ſ. w. wie S. 105 
get. Pölten, Finz, Wels Zweigb. nach der Bayeriſchen — bei N Fallen) zu — 


bahn nah Gmunden), Vödlabruck und Franfenmarkt 
St. Magdalena, Feft, Angern, Holfau 


Chodorow, Bulaczowce, Halicz, Stanislan und Kolomea 
Ueszög und Villany 


Prefburg, Peft, Ezegled, Szegedin, Temesvar u. Jaſſenoba (Zwgb. nach Oravite 


Bruck a. L., Wiejelburg und Raab . 
- Mödling, Wiener-Neuftadt, Graz, Marburg, Steinbrüd, Goliad * * ww. wie S. 199 
Gr. Kanizſa (Flügelbahn nach Oedenburg) und Stuhlweißenburg 


Hal, Innsbruck, Botzen, Neumarkt, St. Michele, Trient und Roveredo 


- Königgräg, Joſefſtadt (Zweigb. nah Schwadowit), Falgendorf und Turmau » 
. (Eistuet (Flügelb. uach Arad), DU: zn (Btügelt, uud Großwerhein), — —*9— 


aybaza, Tolay und Misfolgz . 


. Müncengräg und Yungbungfon 


| Bile und Eysden , 


Utrecht und Arnheim — ad a en ke 
Skierniewice (Zwgb. nach Lowicz), Rokicin, Petrifau, Rademst u, Zablowice (Zwgb. nach Erawice‘ 


. Kutno, Oſtrow und Wloclawel —— 
VLeeuwarden (u, ſ. w. wie Seite 205), Depp, — Zutphen 
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en In den 
Länge der Bahn ve a Alſo Betriebslänge Kr Bon der Bahn⸗ 
Meilen | Kilometer —* 5. Dinlerer | — —— 
non am 2 E52 aaa a ae — 
Dresden... 2213 | 166,98 — — 22,15 166,93 | 10,05 | 148,0 | 21,1 | 19 16,53 | 124,50 | 
Fürth...190 — J— 0,8 6,03 | — | — O,s | 
— u re 6 10 | — | er 14, | = _ — 
Damburg | | | | | | 
Feige . 1782 13 — | ss 19,16 14533 — io 19,5 15,77% | 118,78 
zu — | 22,02 | 171, | — — | Mn | me) — | 1038» | 6.3* | 46,0 
Wittenberge» » . . .| 143* | 107, | le 14,3 107,11 =. — | 14,,* | 0,10 Ona⸗ 
Red. 2 2.0.0. 19a 145,4 | — | — 19,21 145,14 — — 19,3 1 — 
Ni en 34 | Here a et Bel ze 
Hansdorf -» . . .] so TLsi— | — 9,50 71,5 — — | 9,5 J — = 
Tarnewiz . . . . .[ 402 9 — — I 10. 76,33 -— 1-41 10% = = 
Reftenburg. | 192 | 10 | — | 1902 | 14920 | 14,04 | Ile | 1082 _ 
$. Beper.-Heff. Or. bei Worms] 23,98 | 180,15 | — 23,98 | 180,15 ! 23,» | 177,70 21,40 16,33 | 126,75 
Weißenburg. » . . +] as | — — 8,38 62,9; — — 8,50 4,10 30,59 
Düren - -» - - -b 20s5 si — 1 — | Bus 15,55 — — 2,10 — — 
Bingerbrüuck.. 4166,44 500,43 | — | 255 | 68,90 519,s3 66,.2 | 503,20 | 69 26,74 | 201, 
2. les. » Jütiſchen Gr. 20,8 224,45 — — | 29,3 224,15 | 23,14 | 211,5 | 30 | — — 
Biebrich a, Wiesbaden .| 6,71 50, | — | — Gm 50,54 = I | G,n* da 31,055 
Gerftungen » » . 0.1 38,80 20, — = 38,60 290,74 38,104 | 287,0 | 38,9 | 2d,16* | 189,51 
Loburg u. Sonneberg .| 19,5 150, | — | 2,16 | 22,11 171,05 — | — | 22,15 | = = 
ntrbng -» Ts 53,03 | — — 7,10? 53,03 — — | 74 | — — 
| | 
tur...» Nach Duts 38,20 — | — | Ds 98,13 4,12 33,0 | 4,5 — — 
Furth am Walde. . 25,11 1941 1 — JO,—o | 20,65 200,30 — —2 237,19 | - — 
Zegen Gottes u. Zbeſchau) 3,75 28,245! — — 3,75 2810| — | — 3,0* I, — 
J duo PART UF We TR BER 23,09 | — / 0,1 44 Sl,ıa } — 3,0 — — 
Wejhybla... 13264 2451 — | — 3,26 245 ll — — 3,3 — — 
an (Tine) . yo. 4,20 31,44 | — — | 4» 31,04 | | —_ 4,2 — 
Lenn AR CHF 46 352 — | — I Abm 3214) — | — | 445 — — 
Wucht Br 40,0 — — 5,21 40,0 — _ | 5,5 — — 
krafau. 801 608,36 | Ouas — | 80,14 605,13 I — 82,5 23,0 173,24 
d. Bayer. Or. bei‘ — Dar 432,420 | Os | On) bb 428, | — — 56,5 | D,os 33,01 
Budweis. . 0. 0.1] 1037 130,31 — | — | 11,» 130,33 E — 17,37 I. — 
zernowitzʒ... . 35,11 | 245 — — | an | 26448 — _ 350 — — 
Mohacs.... Bas 6036. — — 8,08 60, — — 8,0 _ — 
der Böhm.Sächſiſchen Gr.) 63,51 480,42 | 1,50 | — 62,11 469,31 | — | 62,44 13,4 | 102,73 
Dad - - 2 22.4 us 694 41 — — 92,15 694,07 | — = | 92,15 i 14,6 ! 110,45 
1 





Nuzomy. . 2.0 .J 20,55 157,04! — — I 2095 57.1 — — | 21,23 — — 

Teiejt h | | 

ö 210, | 1584,05 ! 0,0 | — | 210,01 | 1581,73 — — | 215% ı 64* | 485,16 
Ten und Neu⸗Szöny | | 

der Yandesgrenze bei Wal 40,73 807,15 | lo — i 39,78 299.2 | 29,01 | 218,50 | 41,5 | Ba 24,40 
Beigenberg id . . «| 20 | 10701 1 — | 2m | 107. I - — .“ I —- | - 
Kalhaın oo 2 00. 7,20 582,» | — | — | 17,51 = u En 79,04 0,56 4,21 
Nralup ee. 150 86,13) — | — | Il,sa BÖ,s10| — a 11,; | — — 
VNaſtrich 3,84 201 — — 3,36 29,07 ._ — | 3,93 3,36 29,07 

*- Preuß. Gr. bei Emmerich 21,70 163,4 — | Lu) 22 15,4 | — — 24,5 17,20 | 120,53 

* Preuß. Gr, b. Sosnowice) 46 349.4. — — 46,4 349,48 — — | 46,4 — — 
dvreuũ. Gr. bei Otloczyn] 18,7 140, | — | — | 187 140,.4 — ed 18,: — — |-b 
ruheint u. Salzbergen „| 83,0. 625,0 IQ, | — 1 823,65 622,47 Than | GOL,rs | 82,02 | -* | — 1 













L. Staatöbahnen. 









Badifhe . 
Bayeriſche. 
3 Braunſchweigiſche 
Friedrich⸗FranzE. . 
Main⸗Neckar. 
6 Bebra-Hananer . 
7 Dannoveriche . 

8 Main-Wefer . 

9 Naſſauiſche 
10 a. Niederſchleſiſch-Märliſche 

‚b. Schleſiſche Gebirgsbahn. 

11 Preuß. Ofibahn . 


















12 








Saarbrüder . 15 
13 Beftfäiiche 
14 Sächſiſche öftliche 1 
15 Sächſiſche weitlide . 19 
16 Württembergiſche 22 

U. Brivatbabhnen 

a) unter Staatsverwaltg. 
17 Bergiſch-Märliſche . . [20 
18 Heffifche Nordbahn . 10 
19a. Oberſchleſiſche 22 





p. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 
e. Stargard: Poſener 
20 Rhein⸗ Nahe⸗ E. 
21) Wilhelms · Bahn 
ala Göfnig-Geraer . 
b. Greiz-Brunner 
23a. Löbau⸗gittauer 
b, Bittau-Reichenberger . 
b) in Privatverwaltung. 
24 Alberts⸗Bahn 
20 Altona⸗Kieler. 
* Bayeriſche Oſtbahnen 
Berlin⸗Anhaltiſche 
28 4. Berlin-⸗Hamburger 
b. Hamburg-Bergedorfer . 
29| Berlin: Potsdam: Magdebra, 
a. Stammbahn x. 


15. 
1. 





18. 


a7 


30 Berlin: u 
b. Hinterpommer. 


Stettiner 

Vorpommerſche 
Breslau⸗Schweidnitz⸗Freib. 
Franlfurt⸗ Hanauer 
Glückſtadt⸗Elmshorner. 
34 Heſſiſche Ludwigs E. 
35 Homburger 2) pn 
36 Köln Mindener (u. Gießener) J 20, 


31 
32 
3 19. 


.] 23. 


= 





. Dezbr. 1838* 
. April 1848 . 
. Diai 1542 

. Oftbr. 1856 .) 
Auguſt 1847 


nn 











ftredenmeife 
zuerſt am 


. Septbr. 1840 10. 
. juni 1838 | 
. Dezbr. 1838* 10. 
. Nov. 1864 . 1. 
2. Juni 1846 .|1. 


. Zammar 1866 
1. Mai 1807. 1° 


19. Mai 1844 | 1. 
Dezbr. 1849.15. 
. Auguft 1856* 
. Oftbr. 1842 15. 
. Septbr. 1865 15. 
. Juli 1851* . 
. Sept. 1850* |: 
4. Oltbr. 1850* 
. Auguft 1848* 
. Sept. 1842* 
. Oftbr. 1845* 1. 





Juli 1858. . 
| 
Jarnıtar 1846* 16. 


„10. 
1. 





«1 Sptb. 28. Juni 1855 3wgb. 1. April 1857 


Sept. 1844* 19. 


Novbr. 1858. 15. 


3. Auguſt 1860 
. Sept. 1840* Keen Rer. 0 


. Oftbr. 1846 .|15. 


im. 


. Erptbr. 1838) 7. 
.Auguſt 1842. 1. 


EA 


. Mär; 1863 . I; 
, Oftbr. 1843 .| 1. 
. Septbr. 1848 22. 
. Oftbr. 1857. 


Juli 1845 . „15 
März 1853* | 3. 
. 10. 


1345 .112. 


Dezbr. 


ganzen Bahn am 


1. Oftbr. 1806 . 
14. Nov. 1867 


Januar 1863 


.Oltbr. 1867. 
. Anguft 1861. 
. Dltbr. 1305 . 
11. 
14. 


.Dezbr. 1867. 
. Eıptbr. 1849 


. Mai 1858. 
Auguſt 1848 .] 55 
. Mai 1860... 


28. Dezbr, 1865. 
23. Oltbr. 





auf der 





Oftbr. 1867. 






Oltbr. 1805 . 
Janunar 1867 


Anguft 1546 . 
” ” 







Anguft 1867. 
Mat 1852 








Oltbr. 1546 . 
Auguſt 1867 . 








Auguft 1802. 





Jannar 1867 





Dezbr. 1866* 










März 1803 . 







Auguft 1865. 






1805 . 
Juni 1848 
Dezbr. 1359. 









Mai 1867 


Otter. 1805 . 







Dezbr. 1546. 
Mai 1842 
Auguſt 1846* 


Januar 1867 







uni 1850 
Nov. 1863 
Nov. 1858 
Juni 1854 








Januar 1863 





Zepter. 1860 


Januar 1862* 






II. Privatbahnen. 


(Korti.) 






nl Leipzig⸗ Dresdener 
8Ludwigs-E. (Nirnb.- Fürth) 
39, Yübek-Büchener (u. Hamb.) 
Magdeb,»Cöth.Halle -Yeipz. 
a. Magdeburg: Halberftädter 
h. Magdeb. » Wittenbergejche 
Medlenburgiiche . 
Neiffe-Brieger n 
Niederſchleſiſche Zweigbahn. 
5: Oppeln-Tarnowiter . 





4 
47 a. Pfalziſche Ludwigsbahn. 


— 


5 Oſtpreußiſche Südbahn. 


b. Pfalziſche Maximiliausb. 
‚ec, Neuftadt-D 


48 Rheinische . 
44, Schleswigide. 


ürlheimer 


50, Taunus · E. 
5lla. Thüringiiche . 
Ib. Werra⸗E.. 

52 Tilſit Inſterburger . 

Deſterreichiſche Bahnen. 
53 Auſſig⸗ Teplitzer . 
54 Böhmiſche Weſtbahn 
Brünn⸗Roſſitzer 

a. Kralup-filadue . 

fo Prag · Weibybfa 
| e, Pferde · Bahn 
57 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗B.. 
58 Graz⸗Koflacher . 
9 Kaiſer Ferdinands Nordb.. 


56 Bufchtch 
rader 


Kaiſerin za. Lokom. Bahn. 
Eliſabeth tb. Perde-Babı . 
vemberg Czernowitzer 
2 Mohacs-Fünflirchener . 
63) a, Oeſterreichiſche nördliche . 
bh, Oefterreichiiche ſüdöſtliche 
e. Wien⸗Neu⸗Szönyer . 

a. 
b. Zirofer. 
» ZidNordörutiche 


Theiß-Bahn . 


Südbahn, Oeſterreichiſche 


7 Turnau Aralup⸗ Prager . 
Fremdländiſche Bahnen. 
Füttih-Maftrichter . 
69 Niederländiiche Nhein-E. 
zo a. Warſchau-Wiener. 

. Warſchau⸗ Bromberger 
a Niederländifche Staats:E, 





— 








Der Betrieb iſt eröffnet 





2. - b. 
ſtreckenweiſe auf der 
zuerſt am ganzen Bahn am 








T. 
. Oftbr. 1851 1. 
.Juni 1839. 
. Juli 1343 . 
.Juli 1849. 
. Mai 1847. 
5. Juli 1847. 


April 1837 Olibr. 187° 





Dezbr. 1835. 
Auguft 1865, 


6G Auguſt 1840 . 
Zungb. 12. Rai 18571 


„10. Oftbr, 1865} 
.25. Oftbr. 1851. 
. Mai 1860 ,. 
26. Nov. 1848... 
.| 1. Nov. 1816.. 
5. Februar 1857 24. Januar 188 
. Auguft 1865. 1. 
.Juni 1547* 


Nov. 1507.. 
1. Juni 1867* . 
Ni Nevember 18 
r er 14.Min 15% 
. Mai 1805. 


. Auguft 1539. 15. Dezbr. 1807. 


>. Oltbr. 1854* 26. Juni 1867. . 


3. Auguſt 1840 
Zwgb. 22. Mai ſah⸗ 


Juli 1855 





Sepibr. 1839 









6. Juni 1846 16. Mai 1807. 
2. Nov. 1853 . 20. Januar 1859 


. Juni 1805. - 


20. Mai 1858* „15. Juli 1807.» 
. Oftbr. 1861. 2. April 1803. 
.Januar 1856 10. Augujt 1802. 
. Novbr. 1855 .130. Juli 1806 . - 
Jahre 1833 | ‚1. Nov. 1803. - 





im Jahre 1856. - 

20. Februar 1856| 5. Nov. 1861. 
3. April 1800. 

6. Januar 1838) 1. Januar 180° 

15. Dezbr. 1858| 1. Septbr. 1801 
1. Mai 1836. - 

1. Septbr. 1866 

1. Dezbr. 1854. 1. Dezbr. 1858. 

24. Auguſt 1845. 8. April 1851. 


„20. Juli 1838. 
11. Auguſt 1856 
Sepibr. 180 
Auguſt 1807. 


10. 
13. 
im Jahre 1841. 
25. Nov. 1358... 


Juli 1846 . 
Septbr. 1846 
.21 





4. Nov. 1857... 1. Mai 1559. 
23. Nov. 1857 . „14. Auguſt 1800 
‚115. Oltbr. 136. 


. Nov. 1861.» 
. Februar 1556 
April 1848 
Dezhbr. 1802: 


& 


28. Dezbr. 1843* 
im Juni 1845 .. 
1. Dezbr. 1861. 
1. Oltbr. 1863.) . 





Abſchnitt B. 
Bahnbejchreibung und Anlage-Kapital, 





I. Allgemeine Beichreibung der Bahn. 


Die betreffenden Nachrichten find in der Statiftif pro 1863 Kol. 16— 75 enthalten, 





1. Anlage:Kapital. 











—— > 3 = — — - — 3 


78 











wa 


Verwende et find — 




















Im Ganzen an u j Bahnen 
J. a. be | © d. ©. T. 
Staatsbabnen find | Vor⸗ Grund— Bin. Wege: ‚Keine Brüden Große 
| arbeiten. | erwerb. Etdarbeite en. An und Einfriedi· eher —— Brüden 
concefjionirt. | N Futter⸗ gqungen. | und 
gungen. | gange. „ md ' 
| manern. | | gaͤnge. gurdtäfe. Biadulte. 
Ehfr. Zhlr. Ihfr. | zu | Beni Tee Zhir. . 
| ! | 
1) Badische 235690 | 5438 839 |10 214565 | ‚in Rol. 55a 214 457 3 831024 in el isa 2792 773 








| " 
310460 11 020 818 17.620525 116475 1225 999 in Rst.ıan | 3149 748 10 316 02 | 


a. Staatsbahnen 
2 Bayerische 

b. gepcht gweigb. 
3 Braunſchweigiſche 
4 Friedrich⸗Franz-E.. 
5) Dain-Nedar . 
6 Bebra-Hanauer e 
?| Hannoveriche . 
8 Main-Wefer . 
9 Naſſauiſche 
10 a. Niederſchleſiſch⸗ Räte 
b. Schleſiſche Gebirgsbahn . 
11) Preuß. Oftbahn . 
12 Saarbrüder . 
13 Weftfätifche 





in Rot. #4 | 880257 | 35653658 ‚im No. TRa in Rot, ion | 178 738 | in set. 1014 261 
27 138 162215 | 1226956 , 49071 | 4881 86383 139233 | 26105 


292 064 992 857 842 920 |im Kol, 784 | im Kel. isn] in Kot. 19a | In Rot. ısa 995177 | 


— * — — — — — — — 


— * — — — — — — 
40469 | 2418 724 | 3469 210 |105 671 | | 21112 | 469249 | 4109863 | 839559 | 
im er,.as 258888851 2680 848 | in Nat. se | 37465 ‚111896 | 2563431 | inaeı 1% 
111000 | 3114521 | 3050842 |* = :32 100520 | 477574 | in Ast. zer |3 130 525 

44726 | 825 746 | 2053 750 zu 23671 | 810345 | = = ver 11206 90 
1503 725 3726235 | 6263039 |maot. 7». 103520 | 470084 | 1854357 7840293 
insol.ss | 1177765 2639474 1112585 | 41761 | 150405 | in Ast. zur [1 107 250 
222064* 1255576 | 2912617 1325418 | 92344 | 74817 | = = zer 232908 
54001 | 1690350 111101 305 | in Rot. san | in Rol, T%a | 























14 Sãchſiſche öſtliche | {im Kel. 7354 = €: Ta in — 
15 Sächſiſche weſtliche 99646 225093 27571121 |: = Tas 5 1un | ss 73: .r Ti e — 798 | 


194437 | 5973531 | 8243142 I1osızıs 318208 | 102229 | 5040824 | = = :« 
| 


| | 
in ael.aa* 6460967 | 8579268 in Rot. 78a 1037 407) 3907 678 | in Rot. 15% | 

| I 
205648 | 912162 | 4450 757 





16| Württembergiiche 


II. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 


17, Bergifh:Märtifche . 
18 Heffische Norbbahn . 
Mi a. Oberſchleſiſche. 
b. Breslau: Poſen⸗Glogauer 
c. Stargard: Pofener 
20| RhHein-Nahe-E. . 
21) Wilhelms-Bahn . 
22|a. Göfnig-Öeraer 
b. Greiz: Brunner 
23 a. Föban- Zittauer 
b. BittausNeichenberger . 
b) in Privatverwaltung. 








83 000 000 
11600000 
27 753 100* 
12 250 000 
7300 000 
18 000 000 
9500000 
1597 100 
394 000 
2 500 000 
3 750 000 





—⸗ Twa| imRel,Tan| im Mel. Tas |” ® zo. | 
11070142 | 1584312 | 9165 | = = m0e| = r zer 1465034) 
591042 | 733099 | 844 | 122270 | 202073 1493 315 
240795 | 518082 | 34156 | 1669 | 50663 | was. zur | 411588 | 
2160770 | 3541956 551074 | 20520 | 63550 | 541916 |1 872305 
24369 | 348458 | 145840 | . | 103 741 | in as. zur | 523059 
15387 | 275150 | 965774 | 
9627 | 41484 | 230558 
8347 | 227138 | 1840337 : 
8552 | 227605 | 2707252 ze eG 


in Kel. 75a enth. 





in Kol. 54 enib, 








in Rol. 78a | 


in Kol, 784 entb 


in Kolonue 734 
in Kolonne 784 
in Kolonue 784 
































24 Alberts · Bahn 2400 000 10652 | 226750 | 274280 |infet.tae inne. ise| inmst.zao) 569 1161 in Kot. 78 
25 Altona-kieler. 11870 000 165 254* 445305 | 11186569 - 15a - > — = — 0 An Mol. san |° * Tan | 
26, Bayerifche Oftbahnen 34255 714 165466 | 3437 190 | 4220832 |= = ı0 30H | -r 1 R 35126602) 
27, Berlin: Anhatifche 17000000 | 334105 | 1675526 | 1685088 | 00528 | 36260 | 180053 E 1471 son 
28 a. Berlin-Hamburger 14000000* 839 740 | 1162689 1793956 |109 751 | 51580 | 42340 . 1422 099 
b. Hamburg Bergedorfer 2298 000 87887 | 327322 | 281814 1127845 | 12981 | 19227 * 191 752 | 
29 Berlin- Potsdam Magdebrg.| 14 866 400 | 54300 | 1063242 | 831792 163432 | — | 68158 ” 1 717 784, 
sol a a, Stammıbahn sc. nn 009 innol.sı | 668 464 | 1760608 | 75152 | 15 855 | 37817 | 3094196 | 552805 | 
— b. Hinterpommer.| 11500000 34050 | 207185 | 1451 859 | 82527 | 38161 5260604 338 722 ı 402 753 | 
e. Vorpommerſche—l 12000 000 inast.sı| 119386 | 1670758 |insor. ısa | 26967 | 00342 | 355 188* 119264 
31) Breslau: Schweidnig Freib.| 10 500.000 25615 | 1040723 | 1149954 | 61186 | 17313 | 267 258 | 436 959 _ 
32) Franffurt-Hanauer . 2571429 12 183 | 572537 | 145987 |waer.zanı 16058 | mas.2ue! 25946 | 90617 
35) Stlüdftabt-Eimshorner . 1071750 44 212254 196432 |= » 79 Iimas.m | == m | mm. 30 | ael. 10 
34 Heffifche Yudwigs-E. 16171428 | 114857 | 1809911 | 1265889 |178 770 | T5618 | 43 326 | 466 950 1616 653 
35 Homburger 1600 000 28 571 290527 | 438 048 | in Re, 78a Im Rot. aa | im Mel, isn | in Mel, rsa | inHol. Tea 
i 








36! Köln: Mindener in. Siehener)] 75 274 500% | 1 402 7231 4632 757 | 7313615 -——524 144744 370230 ° = + Her 8907973 





| 70 | u” | 81 | 2. 
Kapital. 
— Verwendet find für 
— Signal: | Sonftige 
[2 Oberban | Zorrichtungen | Bahnhöfe |,’ neinine 
(Schienen, a. bo iriere torifche, Debe- 
Tunnels ——— electro * a veridhungen, 
* | Drebibeiben ifche, 2 äufer. hieje Ebenen, 
uf. w.) prior —— Le ang: 
aulr. Ihr. auır. Zhrtr, zur. | Fb 


2643574 112520053 
952178 122478 140 
— — 
3.625 803 
1153248 
1831219 


= 


4975624 
2.083 057 
9395568 
2317118 
12515674 
2905544 
3622381 


| 





1722475 
253 300 
711632 
029 0906 

in ol. 73a | 

= Ta 


1815068 


. 784 


9606 036 


2447322 
2232 169 
5.956.012 
2703463 
2304483 
2 368.088 
1955 905 


in &ol, 784 
1567127 
639 120 





in Kolonne 78a 





| 546 110 
1536 640 
8393232 
5 706 252 
3816 236 

414052 
3504262 
3693498 
2468 315 
| 3187237 
2241 705 

494 283 

235 757 
3 005 086 

320 958 





' AaRol, Taf 


















|; 
| 
= = aon| BHHD5* 


»06 1197 472 


| 


in Hol, TRa | = 





| 





| 


| 
| 
| 





1 
) 


| 69331 | 26879 


| in Ret. so» | LOB 457 


in Rot. at | in Kel. 31 


in Rot. son | 46 246 
8449 | 31085 


in Rot. 80% 


- a0n| 73297 


es 


: 91 


3 a 
g 


: 14a| ® 


* #* 804 


12073 506 | im Rot. sı 


s:s 341 


in Kolonne 80b 


| 


in Kolonne 78a 


» #0, | 1018 710 


17375 


im Rol. 81 


Fre kl 





78a | in Rol. 78a 


* 18% 


12 4064 


in Rot. at 

= 9 
116 390 
65 717 
79978 
116 292* 

4315 





in Kolonne Ta 


in Rol, i8e | in Kol. ide 


2 : 79 


27402 | 33997 


in Kol. #1 


5964 
38 891 





in Kel. #1 


15644 | 37096 
im Ret. so [257 401* 
: = a0s| 98067 


6765 | in Rot. #00 


in Aot. | s = 9 


36 004 
5678 


1269871 110724410 | iası. s00. 1183 067 





j h 
| 5994527 | 1035862 | 5 755 784 








8820512 | — 
999507 — 
851461 114819 

1434 320 — 

2234607 322150 

1526728 | 232040 

4818995 | 335 128* 
848 021 — 

6986449 | 439043 

1850382 8350 

15335 643 173832 

1451471 _ 

3662 785 — 

5928131 530 781 

4804749 | 2102443 
791.639 — 

1997 140 258628 

1663058 | 187 705 
690343 | 115470 
665975 | 355112 
733 044 143 141 
137 729 — 

52 787 — 
216 734 — 
329 583 — 
136 553 — 

1299 048 — 

3123 700 497242* 

1630002 455453 

1907 550 — 
616 246 -- 

1524917 111226 

1798331 | 125337 

1245 454 87 104 

1350295 | 1363 969* 

1064 763 | 526072 
269 007 75 958 
176 506 13 770 

1402372 933 696 
150 263 45 696 




































5064245 | 1450593 14074551 I11541055 | 66.388 234* 








b 






3 || U BB | 56 | 
Bu 7, Summe Das 
Insgemein, Anlage⸗Kapital 
Bere: dien men — 
mittel, | währenb ber —— pro Meile | Kilometer 
| ee aruänge. 
Ihr. Zblr Zetr, Tblr. Zeir. 
1470134 | 55248 162*] 604086*, 80201] ı 
12127413 | 3606528}| 91 134908 | gi a 
— — II34285789 250417 | 37230 | -b 
1280534 | 827246 | 12416300 | 372098 | 49669 | 3 
785092 | 304105! 4973221 322 100 | 42766 | 4 
655 779 — 7047336 | 605961 | 80449 | 5 
— Ze —* — — 6 
9508 721 — 56 330 970%]  453076° 60 153°] 7 
1198563 | 638260 | 17220427*] 651549°| 86 486*] 8 
201620 | 2428182! 18719594 746.395 | 99108 | 9 
9.096 651 | 2024 106%) 37 085 433 718431 | 95384 |10a 
1572808 | 403670] 10365 213 516453 | 68568 | -b 
8051752 | 2491848 | 53270079 | 437429 | 58076 \u1 
3180360 | 735326 | 14795019 | 794833 1105528 |ı2 
1921731 | 709036 | 16299 920 480 682 | 63819 |13 
2180824 | 662324 | 17141175*] 768663 11020583 J14 
6305624 | 1573836 | 41493 963%] 626030 | 83 117 {15 
5413865 | 2166060 | 46517075 | 373789 | 76 180 lio 
9830144 | 6510143 | 57754 217*| 778 149° 103312 ſi 
992841! 1777948 | 11393 164 593394 | 78783 [18 
6158053 | 1602242” 20400 178%] 577091* 76618 |19a 
1407035 | 3057822 | 12227471 | 439205 | 58312 | -» 
1459736 | 801298) 6708261 | 296437 | 39357 | -e 
1459520 | 1015900 | 16309 112 | 1019320 135 323 ]po 
1591066 | 1317919 | 8892577 | 390711 | 51873 Bı 
— 132363 | 1526403 | 330390 | 43562 22a 
46 564 12980 394000 | 289706 | 38463 | -b 
219529 | 196338 | 2708423 | 6005337 | 79730 [23a 
248392 | 103118! 3624592 | 1021012 |135549 | -b 
712030 | 29235 2504726 | 40161 | 65077 124 
954342 | 368 910% —— —9 306 926 | 40750 125 
5221616 | 3633 ne 32333977 | 391927 | 52035 [26 
1816324 | 1801904 | 16988466 | 358421 | 47586 jo7 
1581084 | 1136265 13973036 | 371327 | 49300 [23a 
— 268874 | 2298000 | 1099522 1145979 | - b 
2844002 | 2313149 | 15549663 | 795735 |105 651 |29 
1707684 | 833844 | 11672011*] 395661 | 52532 [30a 
1337608 | 1431185 |! 9321228 408 289 | 54206 | -b 
1550532) 942288 | 11042627 | 362886 | 48179 | -e 
2331477| 820798 |) 10090890 | 440746 | 58517 Isı 
474570% 125897 | 2310953 | 702417 | 93258 I32 
97460 | 107067 | 1053690 | 234153 | 31088 Is3 
2601074 | 751781 | 14481992 | 393767 | 78826 Isa 
149385 | 161674] 1592000 | 660581 | 87703 Ia5 
917 928*\121 87 1136 



































































































































































75 BEL. DR Et Bo EEE... 
I. e= 
Verwend et find für: 
Im Ganzen I—— 7 11:13: — 
II. Privatbahnen. Ta TR Te e. | | 
— * a ee Bed Binfeiepi,| Meder · soduß | Brücn | 
— arbeiten. erwerb. Erdarbeiten. Eu Auch an Ueber: Epanmmeite) er 
| mauern. gange. Dur iſſe. Biadulte. 
Kblr. Zhlr Zbir. Zhfr. Ehtr, Zbir, :hır. | 
37 Leipzig: Dresdener 17500000 | inat.ns*| in nor. 182 | 9444692 | water an | re | nie | 
38 Ludwigs· E. (Niürnb.- Fürth) 124000 | 2358] 19931] 1409, 5083| 2827 BTD| er cm = 
39) Fühedt:Büchener (u. Hambg.)| 6858000 | 40044 | 1007731 | 1232654 142506 | 32465 | 58038 | 302035 | 146465 
40 Magdeb.-Cöth.-Halle-Yeipz.| 11200 000 in Kol. 79 | in Aal. 19 in Kol, 79 inRel.70 |imRsl.19 | n gol. 7a | im Rel. 79 | inAs. ra | 
41a. Magdeburg-Halberftädter| 12 600 000* — 852506 | 796475 | 0641| 6283 68 008 | 551628 7 | 
b, Magbeb.-Wittenbergeiche 6 500 000 918589 375446 | 474 709 aol. Tau 43305 | imast.10e | imaor.zer |1 855 560 
42, Medlenburgiiche . 6 295 000 37722 415224 | 1269805 | 47860 | 12504 | 14968 | 406113 | 155603 
43 NeiffesBrieger | 1200000 |  Tısı) 122559 | 201862 Iinmo.isa iması.sı | 27207 | 50 783 — 
44 Niederſchleſiſche Zweigbahn. 2 500 000 9166 145 555 108646 66 6359 8192 | 106548 | 205978 
45 Oppeln-Tarnowiger . 2500 000 64634 117 805 159388 | 20479 31| 26130 49004 | 110541 
46 Oftpreufifche Südbahn . 13 000 000 — — — = = = er = 
47| a. Pfälziſche Fubwigsbahn „| 11816572 | 130870 | 1484287 | 1573827 Immo.rsa 6078 | 03346 | 58624 | 3 
b. Pfalziſche Marimitianst.| 3714285 | 67856 | 529756 | 397982 |» » 10) 1544| 34586 | ımorı | = 
e. Neuftadt-Dürfheimer . 828571 11112 274945 150635 7888 1501 4115 45479 p | 
48| Rheinifche . 53 950 000* |1 694 623 | 7425 713 | 4767931 in Rot. 1au 1169 776 | 413 210 336 055 13 426 43 
49 Schleswigiche . 10000000 | — _ jan er — — = — 
50 Taunus-E, . 2342857 | 5405 | 378727 I F rt In Rot. Ton | imRol. sa | inRel. Tun | inRel. isn | inKol. io 
51a. Thüringiſche 23 150000* | 60400 | 2336823 | 3244062 267854 | 12739 | 671575 | 418.662 2 223 600 
b. Werra⸗E.. 85256 100 | 30107 705617 | 1853305 | 71505 4254 363930 | 250890 | 241 346 | 
52) Titfit- Inſterburger . 30890008) — = — Ber: BERN Da: = en 
Defterreihifche Bahnen. 
53) Auffig-Tepliger 2555359 47 150 3-44 505 806 859 | ael. 784 lin Aol, T8a | in Kol. Ta in Rot, 78s | in Not. 1sa 
54 Böhmische Weitbahn 16 000 000 11.066 666%) 5370 710 1635114 | 88041 | 88789 | 35186 | 562397 | 747 1% | 
55| Brünn-Roffiger - .| 1761600 1420| 190134 | 689231 | — 5410 = — | — 
56] Bufchteg-(t- —— — | | 44 900 103 ai — * 3 P 3 3 en 
raber |, Perde- Bahn . — 69 356 78 268 z 3 E — — ı 
57| Galiziſche Cart-Fudwig-®. .| 24000000 | 350882 | 1082938 | 96790422 | = — — u e 
58| Graz-Köfladher 29333333 — 113690 | 254966 | 28147 | 5507| 200600 Asus | TTOM| 
59| Kaifer Ferdinands Nordt. .| 58270653 176 089 | 2569 797 |10462 031 |in Kot. Tan |in Kol, Tan | in el. tan | imMol. Tsa | im Mol, 78a 
60, Kaiferin ‚a. Yolom.-Bahn . * 851050* 2853 765 112334 702 1202004 Tie s 50 832545 6 266 796 
Eliſabeth h. Pferde Bahn. u we ” * — = F = | En 
61| Yemberg-Ezernowiger 16333 335 f 666 667 666 007 | 2333333 |in Met. 75u | in Not. i8a | imnel. ran | 1000 000 f 000 0 
62 Mohacs- Fünffirchener 4536 389* 1 207005 147 035 0 840 6044 | 23206 5324 305310 | 82425 
63| a. Oeſterreichiſche nördliche . ! —* — — — — — — — 
b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 11060 666 666 —* — — — = — = = 
c. Wien-Neu-Szönyer . —t — — = — — — — | 
64a. Südbahn, Ogjterreichiiche 1000000008] —_ = J u = ” = u | 
b. Zirofer . | 
65, Sid-Norddeutiche 14 000 000* | 122 500 735261 | 2519007 1349508 | 35379 | 106.023 in ot. rar 12301 au 
66 Theif-Bahn .[ 30 500 000* 16.344 179* 548488 | 2034503 15 Iinsot.raa| 260070 | = = sur | 949175 
67| Turnau-Kralup-Prager . 4666667 | 80809 | 192127 | 880182 | 14263 | 18000 | 20500 | 222000 | 450000 
Fremdländifche Bahnen. | 
68] Lüttich-Maftrichter 2933333 | inmot.tan® inmot. sea | 2111 910* inRol. 780 | inRol, 15a | imRoi. Tea | inAdt. 784 | 
69 Nieberländifche Ahein-E. 23285714 | 20 u |B17B184m 8091385 | & Tee mmlon mu| we les m 
70.0. Warfhau-Wiener 11200000* 10617 | 38146) 301020 & | 8322| o0013 02] — 
b. Warfdau-Bromberger . 5 856 000 | 27703 81518 | 840 625 u. 12957 | 101000 | mat. rar | 501 000 
— * 


TI Niederländiſche Staats-E. . 


— 





— — 


Tunnels. 


in Ael. 72 


— 


198 946 
157 526 





53 326 
in ael. da⸗ 


500 500 


im Rot. Taf 


608 387 
































































ı a | vo Ja | 2 | BB | u! 
Kapital. 
Verwendet find —— —————— | 
"| Oberban | Morihtungen | Bahnhöfe ee | ER rei 
(Schienen, a. b> mb Miärter-| terifche, Hebe- Betriebs: foften, Zinfen | 
Schwellen, | w vorrichlungen,| mittel. während ber | 
Drehſcheiben optiſche. Tr | Häufer. —— Banzeit, Cours · 
u. ſ. w.) magnetiſche Brnnen verluſt u. f. wi 
Elir. Tllr. bir. Zhir. Zhir. Thir. Zelr 
mA0L. 70a |inast.zen inAot.rsa] 1364473 | ima.sı | 1869167 | 514668 
3132| — _. 3377| — 30302 | 7792| 
| 1233159 |maet.so»| 44071 | 967027 | 200255 | 762080 | 635434 
5163849 |» > ı» | 31068 | 1324956 | 37904 | 2537 721 — 
| 2353240 | = sou| 82510 | 1185571 | 81333 2481278 | 644368 | 
1390679 |» » son 39649% 396867 | 138651 | 628162 | 829950 
1425466 |: = so 96732 | 574803 = 725 193* 1115916 
326839 1402| 7118| 8990| 27878 214405 | 122087 | 
165398 | 8870| 5011| Mar] — | 44208 | 353586 
1064304 | 20336" 14765 | 165304 | 35240 | 423077 | 232465 
2598 916 Imaot.uon| 22273 | 1229584 | 217420 | 2310372 | 1616346 
976750 |» » amm| 7837| 304583 | 230529 | 684305 | 276667 
134880 | — 1297| 75144 35769) 54350] 176733 
10115413 | im nor. non 439284 | 4441549 | 2989556”) 7047661 | 3081 755 
in Rol. 73a — | 7994 461 397 176 689 682 242 101113 | 
5110815 | 7243 81820 | 1563832 | 142013 | 2461 305 2464713] 
2021312 | 3072 | 30025 | 756240 — 307 718 946053 
Ze: en * — — _ 4 
! 
7360%)| 3631 24181 270203 | 50123 | 536083 | 82884 
3179288 | 9808 | 5640| 1629732 | 294064 | 1540773 | 4546666 | 
370415 | 3080 | 967 | 235550 | 51659 | 200275 | 121897 
5 = | 169568 | 21227 | 323744 | 51830 
wm & | 2 65 840 2146 | 159813 | 10 250| 
cool 2 | = 13336048 | 286382 | 4540840 | 1706653") 
599006 | 1989, 3333| 219063 | 32142 | 189107 | 337195 | 
16572931 | ael. „| in Ast. 19| 8222930 — 12387 104 | 3393 741 
9763346 | 15542 118107 | 7246180 — | 5985 763 | 5871678 
5713333 vn inast.sı| 1100000 | — 1 1320000 | 1533333 | 
1407789 | 3822| 70416 | 342333 6928 | 546274 | 442506 
_ = = = _ 7852 598 _ | 
_ _ — — — 110465 454 — | 
— — | — — — 2.003 550 _ | 
— — — — — — — 
3261306 | 11659 | 20733 | 1021985 | 117304 1776380 913841 
9980438 | 40038 | 5T541 | 2922722 — [4083481 | 1012633 | 
1367172 | 1950| 4737| 237532 | 124988 | 408308 | 606645 | 
in Rot. 180 \inRol.zsa| DITI | im Met. ion — 218 492 6ael. Tan | 
3136477 |= = 754 inmeL.isn| > = T50 | immelıraa | 2989608 | 605581 
3167419 |= = so| 19179 | 854021 2438 | 2862420 | 361187 | 
1836039 |- = aou| 47894 | 783032 — 1111010 | 








85 86 J 
Summe Das 
Anlage⸗ Kapital 
des beträgt 
vertvendeten | pro Meile — 
Anlage⸗Kapitals. Bahnlauge. 
ut Auur. Alt 
13193000 | 395621 | 79079 I37 
124326 | 124326* | 0618 I33 
6804054 | 466031 | 61872 159 
9095498 | 410440 | 67766 40 
9132836 | 40212 | 53135 It1a 
6264836 | 438100 | 581641 | -b 
6293000 | 326829 | 43.393 |42 
1200000 | 205761 | 27.320 13 
2497433 | 202855 | 341905 
2503551 | 247386 | 32845 15 
— — — 46 
12360885 | 515466 | 68435 47a 
23684466 | 440726 | 5514] -b 
974533*] 471951 | 62659 | -e 
49217363 | 740779 | 98.351 |18 
8021 206*] 269 168 | 35736 119 
3220 724*] 479989 | 63726 bo 
21271414 | 551073 | 73163 bıa 
8256900 | 213880 | 54951 | -b 
2889 000%] 443492 | 53570 152 
28380 246*] 693 995* | 93 405 153 
16000000 | 620877 | 82431 [54 
1839641 | 4Wö7t | 65 132 |55 
1608390 | 431204 | 57250 \56a 
496 027 | 152155 | 9201 | -» 
137 317 32634 4341| -e 
27895237 | 395925 | 79119 157 
1988617 | 374504 | 49722 lag 
53784623 | 665899 | 88409 159 
53406985 | 929302 |123 382 |60a 
3005 933*] 173053 | 22976 | -b 
16333333 | 465203 | 61763 |s1 
4536 380 | 561438 | 74538 162 
40885 933 | 640745 | 85069 |63a 
40663575 | 441276 | 538587 | -b 
10035048 | 479457 | 63658 | -e 
_t — — 164 
13 991 824 | 532447 | 70957 65 
28233343 | 365197 | 48486 |o6 
4634213 | 402206 | 53378 |57 
2332491 | 604272 | 80.240 Iss 
17596235 | 810886 |107 659 69 
7888823 | 170018 | 22573 [10a 
5965 003% 318984 | 42351 | -b 
—* 


20 





I. Staatöbabnen. 


1, Babiihe . 

2 Bayeriſche 

3 Braunſchweigiſche 

4 Friedrich-⸗Franuz E.. 
5| Main⸗-Nechar. 

6 Behra-Pananer ; 

7 Hannoverfche . 

8 Main-Wefer . 


9 Naſſauiſche 






87 





in Stamm: 
Actien. 


übir. 


10 a. Niederſchleſiſch-Märliſche 10.000 000 


b. Schlefiiche Gebirgsbahn . 
11 Preuf. Oftbahır . 
12) Saarbrüder . 
13) Wetfätifche 
14. Sächfifche öftliche 
15 Sächſiſche weitlidhe . 
16| Riürttembergiiche 
U. Privatbahnen 

a) unter Staatöverwaltg. 
17) Bergifh-Märkifche . 
18 Heffifche Nordbahn . 
19a. Oberſchleſiſche 

b. Breslau-Pofen-Ölogauer 

c. Stargard: Pojener 
20 Rhein-Nahe-E. 

21 Wilhelms: Bahr . 
22 a. Göfnig-Geraer . 

b. Greiz-Brunner . » 
23a. Löbau⸗gittauer . - 
b. Bittau-Meichenberger 
‚b) in Privatverwaltung. 
Alberts:Bahn 
Altona-Kieler . 

26. Bayerifche Oftbahnen 

27) Berlin-Anhaltifche 

28, a. Berlin-Hamburger . 
ıb. Hamburg:Bergedorfer . 

29 Derlin-Potsdam-Magdebg. 





24 


25 





a. Stammbahn sc. 


| 
30 Berlins 


b. Hinterpommer. 
Stettiner d 


e. Vorpommerſche 
Breslan-Schweidnig-Freib. 
Franffurt-Hanauer . 
Glückſtadt⸗Elmshorner . 
Heſſiſche Ludwigs⸗E. 


Homburger 


31 
32 
3 
34 
35. 


= 











.| 25 000.000* | 


8.000000 


12 606 200 


5 000 000 
9.000.000 
2400 000 
1597 100* 

373 665* 
2 000.000 
3'750 000* 


900 000 
6 150.000 


+] 34285 714 


8500 000 
8 000 000 
1545 000 
5000 000 
10 300 000* 
5 100 000 
1714255 
450 000 
9514 286 
914 286* 


36. Köln: Mindener (u. Giefener) | 26 000 000 





b. 
‚in Prioritäts- 
Stamm: 
Actien. 





Thir. 





Cs 
in Prioritäts- 
Obligationen. 


bir, 


4175000 | 6800000 


— 


58 000 000 
3 600 000 
15 146 900 
12 250 000 
2300 000 
9000 000 
4133250 
20 335 
500 000 


1 50n 000 


5500000, 
220 000% 


8500 000 
6 000 000 
750 000 

9 566 4N0 
1700000 
11 50 000 
12 000 000 
5 400 000 
537144 
213 750 
68357 142 
635 114 
49 274 500 


Bon den 
Prioritäts: 
Obligationen 
waren bis 
Ende 1867 
amortiſirt. 

Tblr. 


1177487 


1313 800 
2096 587 
730 300* 
224 500 
156 700* 

45 000 
229450 


74 200 
30 000 
873 900 
595 000 
71250 

1 165 300 
116 200 
272 000 
76 630 
191371 
51486 
1085 400 


89 


(or) Il. Anlage-Kapital. 
von dem Geſammt Anlage⸗Kapitale 


Mol. 75) beſtehen Von dem 


Actien⸗ Hapitale 
ſind vom Staate 


garantirt 


Ehir. I 





10.000.000 | 


| 
| 


| 
18 000.000* 


2.400 000 | 


5 00 000 
8 250000* 


3 759000 | 





mit 
rar. 


—X 


4« | b. 
in ven fritberen Jab-| im Betrichs- 










Aufter dem in Kol.85 aufgeführten 
Anlage-Stapitale find zur Ermweite- 
rung und Verbeſſerung ber Babır- 
Anlagen und zur Bermehrumg ber 
Betriebsmittel ansden Betriche- 

Ueberichäffen verwendet: 











ven bis Enbe 1866, | Jahre 1867. 
Zbir. Tbir. 
4334435 | 689 142 
856 457 so 802 
1382813 | 189586 
1162630 : 182501 
| 
5221 009* | 239244* 
es J — 
1191217 | 481572 
445446 | 341434 
1203 645 | 243 401 
1891 785 | 136 280 
283 154 | = 
317 337 27 669 
1992 | — 
86 009 2183 
— | — 
140337 | — 
601838” | 194 835* 
333 216 61257 
3093004* | 372 374* 
BR ee 
30.422 = 
5130322 — 
40 149 — 
10367 —W 
7380 289 
2716348 | 207617 





I. Privatbahnen. 
(Rorti.) 


37 Leipzig: Dresdener 

38 Yudwigs:E. (Nürnb,-Fürtb) 
39 Yübed:Bücener (u. Hamb.) 
40 Magdeb. Cöth. Halle⸗Le ipz. 
41 a. Magdeburg⸗Halberſtädter 
b. Magdeb.-Wittenbergeſche 
Medlenburaiiche . 
Neiſſe⸗Brieger 
Niederſchleſiſche Zweigbahn. 
Oppeln⸗Tarnowitzer. 


42 
43 
44 
45 
46 Oftprengiiche Sibbahn . 
47 a. Pälzifche Yudiwigsbahn . 
Ä b. Pfalziſche Maximiliansb. 
‚ce. Nenftadt-Dürkheimer . 
48 Rheinische . 
49 Schleswigihe - 
50 Taunus· E. 
51 a. Thũringiſche . 
b. Werra⸗E. . 
Tilſit⸗ Inſterburger 
Oeſterreichiſche Bahnen. 
53. Auſſig⸗ Teplitzer 
54 Bohmiſche Weſtbahn. 
55 PBrünn-Noffiger . 
56) Duft | rag ashek 
vader fe, Pferde · Babn 
57) Satizifche Carl⸗Ludwig-⸗ B.. 
58 Graz⸗ Köflacher 
59 Kaiſer Ferdinands Nordbahn 
60 Kaiferin ‚a. Yofom.-Bahn . 
Stifabeth Ib. Pferde-Bahı . 
61 | Lemberg: Ezernowiter 
62, Mohacs⸗ Fünflirchener 
J a. Oeſterreichiſche uördliche. 
b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 
c. Wien⸗Neu⸗Szönyer. 
Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Tiroler . ne 
65 Süd-Norddeutiche 
Theiß · Bahn 
61 Turnau-stralup- Prager . 
| Fremdländifche Bahnen. 
68 Yüttich-Maftrichter 
SC Niederländiiche Nbein-E, 
70 a. Warſchau⸗Wiener 
'b. Warjchau-Bromberger . 
TI, Nieberländiſche Staats-E. . 








52 








(For) II. Anlage⸗Kapital. 





Von dem Geſammt-Anlage-Kapitale 


in Stamm: 
Actien. 
Zbir, 
7500000 
101145 





6158000 | 


3500 000 


3.400 000 | 


4500000 | 


4 350 000 
1 100 000 
1412200 


2500 000 | 


6 500 000 


6.662 286 | 


5714285 
828 571 


29 102 000 


5 000.100 | 
1714256 | 


11 250 000 
5 006 000 
1533 400 


1 750 000 
8.000 000 
39 600 


2464000 


14 000 000 
2133 333* 
43 035 683 


20971902 


8333333 


* 


53333 333 


|100. 000.000 


’ 


10 500 000 | 
9800 000* 
2 666 667 





1333 333 
17142 857 
10.000.000 | 

5886 000 | 


_ | 








___(stel. 75) beftehen 


in Prioritäts- 


Stamm: 
Actien. 


2000000 


87800 | 


6500 000 


1372000 


| x 


in Prioritäts- 


Obligationen. 


Telr, 
10 000 000* 


700 000 
5700000 
9 200 000 
2.000 000 
1948 000* 
* 100 000 
1000 000 


5154286 





23 95000 
5 000.000 

628 571* 
11 900 000 
3 250 000 


8333333 
8 000 000 
300 000 





10 000 000 
800 090 
15 235 000 


36 154.367 
8000000 


53333333 


191 930255* 


3 500 000* 





21 000 000* 
2000 000 


1 600 000 
5142857 
1200 000 


88 





Von den 
Priorität: 


Obligationen 


waren bis 
Ende 1867 
amertifirt. 
Ebir. 
182 927 
* 


713 400 
89 400 
247 500 
279 660 
4600 

123 900 
173 828 
996 700 
114287 
1.049 200 


16 900 
176 009 
8300 


57 925* 


97 800% | 14000000 | 


12 600 
2582510 


3 203 667 


12.400 


39 








1270 534* 166 666 666 


256 433 


20500 


Von dem 
Actien⸗ Kapitale 
ſind vom Staate 
garantirt 
mit 
Alr — 
6662280 4 
3714285 ı 4% 
828571 | 4 
4.000 000% 3}, 4m. 4} 
_# — 
8.000 000* 4* 
16 000 000 D,2 
D.2 
—t* 5. 
— —“ 
52 
— 
12 600 000 d,2 
28 484 078 5,2 
51428537* 44 
5 886 000 4" 


Außer dem in Kol. 85 aufgeführten 
Anlage · Kapitale find zur Ermeite- 
rung und Berbefferung der Babnı- 
Anlagen und zur Vermehrung der 
Betriebsmittel aus den®etrieb 





Br b. 
in dem früberen Jah: im Betriebe- 
ren bis Ende 1866. , Jahre 1867. 
Ziir. Thir. 
1688 011 | 230 362? 
161365 | 11342* 
235096 | 21439 
471054 53 340* 
— | — 
320210 | 22201 
341623 | 64850 
10 295 — 
EG 
239631 | 6493 
— | — 
700288 — 
— | — 
657 713 107 023* 








Abfchnitt C. 
Transportmittel, 
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— 4 — . 
een 9 TI 9: A 95 
J. Beſtand der 
Notomotiven — i Davon find | I — der 
a. ne a. —. 2.» ed. 5 IE EFF |. = 
l. Staatöbabnen. 6. s. — | pro Sk | mit ohne! mit 2 | 3.2428 HIER: 3 Ar 
der⸗ zu⸗ Meile —60 —— = . Be 2: 2 EN 2 3 ef 5 | 
ag. m) 17T mann 1 2 RaR } ESHEHEHelE 
mo⸗ men. : Bahnlänge. ‚pelt. ’ N aa 8 ade * va JE 
tiven. 4 verjehen. Ei: Ei leise 
Anz. 4 Mn Ira | Man | Am. Mar. | Mus | Mn; | Ans I Am ılalalı | 06 8 wo lıı | 
1 Badiſche . 207 | | | 1 
2 Bayerifhe . au 
3 Braunſchweigiſche 
Friedrich⸗Franz⸗E. RR 
5, Main-Nedar . | 10 
6 Bebra⸗ Hanauer 9 
7 Hannoverjche nn 10 6 
8 Main-⸗Weſer.. 20) 
J Naſſauiſche 4 
10 Niederſchl.⸗Märk. u. Schl. Gb. 33 
11 Preuß. Oftbahn . | J J— 
12 Saarbrücker 3 
13, Weftfälifche 3. | 
14 Sächſiſche öftliche 2. 
15, Sächfifche weſtliche 3 .' 
16, Württembergiiche . . | J 
U. Privatbahnen | | 
‚a) unter Staatsverwaltg. | 1 
17 Bergifch-Märtifche . . az 1) 19° 261: ,s 2u58 2611 —| 10 246 sm 
18, Heffifche Nordbahn . 06 dr Or | “| 160 — 0a | 10 
u Be 1771 — | 4 | 181 | 2,52 | (3% 162 1851| — 28. 
b. Breslau: Pofen-Slogauer 1 | i | 
c. Stargard»Pojener . . 33 u) Bas 33 1 I, 0,15 2|38| 7 s 
20 Rein Nabe. . . . .I- | 301-1) 01T | 0,25 3o0 — l. . . 3. 
21 Wilhelms · Bahn. 24 — — 24 0,55 | O,18\ a 14, 10 * |. I. | ® |. 6. 
22 a. Goßnitz Geraer 1-1 - 1 == | i ==) 7 : ? | wie 
b. Greiz⸗ Brunner 2i-| - 2 1 | 0.0 2| 2| - ze |. | 2. Fra BB 
23 a. Yöban-Pittauer s|-| - 31 O6: Oi 3] 3| - |» a | hr sl | 
b. Zittau-Neichenberger . Bi-| — 5b, I | BR 5b Hl — j | | | 5 
b) in Privatverwaltung. | | | Bun J 
24 Alberts Bahn . .. ME a ES Da BL Ber In un 2 a a 35 
25 Altonasftieler . . . : | : | . a En Er 
26) Bayerifche (v...n0.0.1.2050r.m ® I, |. 
 Oftbahnen RE 12 |. | Tea 
27 Berlin: Anbaltifche > | ; | 
23 a. Berlin Hamburger | | | | | 
b. HamburgeBergedorfer | 
29 Berlin-Potsdam-Magdeb, . | | 
* Berfin, — x. | | 
— b. Hinterpommer. | 
e. Borpommerfche | 
31 Breslau⸗Schweidnitz⸗ Freib. | 


32 Aranffurt-Hanauer 

33. Slüdftadt-Eimshorner . 

34 Heſſiſche Ludwigs-E. . . 

35. Homburger 

36 Köln Mindener (u. Gießener) 
zu übertragen 
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| 3129 | 190| 153 
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Folomotiven |__ Davon find 
I. Yrivatbahnen. a. b. | e. = e. ” pro | a. * a x 
Be) 4-1 0r [er [nee| a0 Rmeine MR ae | mi SEHE 
— volo · ſam⸗ | jet i z2igle 
—2 men. Bahnlänge. |pelt. E sü | 5 ‚N — 
"nz | Mus IM | Mas. | Mar | Mas 1 Mn | Mine | Mu slslslel 
übertragen | 52 |s129 1190 153 |8524] — Tote 
37) Leipzig Dresdener le] ei-| — 62 | 2,50 | 62 — | | 
38) Ludwigs · E. (Nürnb.-Fürth)| — “ = — »— — — 
39) Lübe-Büchener (u. Hamb.)| -— | 0 — — | ll 10 20 —12 | 20 
40 Magdeb.-Eöth. »Halle-teipz. | — | 52 — | —iI 82 | 2,69 “2|—| 6/8 
41 a. Magdeburg-Halberftädter] — | co — | 4) 64 2,0 “| 44 20 — | 60 
b. Magdeb.-Wittenbergeihel- | a — ı Bl 5/1 -| la 
42 Medlenburgiihe . -|»-|3 26 1,35 0| 8 -| — | 23 
43) Neiffe-Brieger el ee Be ı| sI-| z| 8 
44 Niederfchlefiiche Zweigbahn .|— | 2 — — | 12 as JJ — | 12 
45 Oppeln-Tarnowiter . = 10 — —| 10] 0, | — 101 — | w 
46, Oſtpreußiſche Sübbahn. || a — | — | 410 ul su/-|-|u 
47a. Pfälzische Ludwigsbahn I - | m — | —| 47 | 1, | | —| — | 4 
b. Pfälziiche Maximiliansb. | — .- = 15 | 1,53 30 ee ET. 
©. Neuftadt-Dürkdeimer . I — | 3! — — 3/4, Ä 3I|—-| — 
48 Rheiniſche — 11! — ®| 183) 236 | Os Ina ısı| 2! 38 
49| Schleswigice . -| ss! s| -| 910%» lı| »|_| — 
Taunus· E. — 11 -| 2 | 2,3 1 »2|—|— 
51a. Thüringifhe . -| 8 —| 2| 412% | 84 —2 
b. Werra⸗E.. — u — * 1,35 s 8 —| — 
52 Tilſit· Inſterburger ven 3 I 5 | 0,70 |, 51:1 — 
Defterreichifche Bahnen. | 
Anffig-Tepliger = 1 a | T| 1,6 —— 
54 Böhmische Weftbahn . -| a! -| -| 7I1o|l)O,ola) mi | — 
55] Brünn-Roffiger . = le 51. |Oıml 5| 5|—-| — 
Bushtöh- I ers | s|- 10) 1,55 | 0,1. | 10| 10) — | o 
rader e. Pferde · Bahu — —— — — 1 ——71—— 
57] Galiziſche Carl⸗Ludwig B.. 6 — 67 L⸗O,Ger al | — 
58| Oraz-Köflacher De 26 7 | 1,2 | O,..| 7| —| | — 
59| Kaifer Ferdinands Nordbahn| _ | sis! ıı 227/12. 0, leler|_| — 
60) Kaiferin a. Folom.-Bahn .| _ | gel — | 14% 112% Zr | Os lei) — | 1 
——— Bferde-Bahn.|_| _| ed 3 a 
61) Lemberg-Ezernowiter a 2710, |O0,.| | m | —| — 
62| Mohacs-zünftirchener . * 2 0,5 |O,»| 8s| 8| — | — 
63| a. Defterreichiiche uörbliche .| _ | 33 2,26 | 0,0115 | 41| — | — 

b. Oefterreichiiche füdöftlihe| _ | 100 1,54 | 0,2 14 190| -- | — CE 
c. Wien-Neu-Szönyer . — 1,» | 0,1 8.8] — | — j 4 
64 a. Südbahn, Defterreihiihe] _ | 260 I 1,0 | O2: \s0 | 30| — | — ar 

b. Tiroler . = 30 1, | On | | wi — — | | 
65| Süd-Norddeutiche -—| 3 1,53 40 
66 Theiß · Bahn —— Er 
67 Turnau-Sralup-Prager — a 0,81 1 
Fremdländifche Bahnen. J 


68 Luttich ⸗· Maſtrichter 
Niederlandiſche Nhein-E. 
T a. Warſchau⸗Wiener 

b. Warſchau⸗ Bromberger 
71) Niederlandiſche Staats-E. . 















5! 4,2 | 0,1 
2,17 | 0,3: 4 
1,14 | 0,19 
Os: | 0,1 1ı0| — 
1,0 
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\91 177 l63} 30 Beiısl 17 | 1413| 18 | 10 


2 
19) - 
0 
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Naoltaeleezi 


en. 24. 








ee 
I. Staatöbabnen. — | 12-141 
4e | Ge | Be. zu | 
| jam | 
rüdrige. I men. | 
Anzabt Kt. 








Badiſche 648 | 
2 Bayeriſche 539 
3, Braunſchweigiſche 
4 Friedrich⸗Franz⸗E. 39 
5 Main-Nedar . 42 
6 Bebra⸗Panauer . 36 
7 Hannoveriche . 11 
8 Dain-Wefer . 36 
9 Naffauifche 130 
10 Riederſchl.Märl. u. Schl Gb. 105 
11 Preuß. Oftbahn . 40 
12 Saarbrücker 82 
13 Wefträlifche 6 
14 Sachſiſche öftliche 52 
15 Sächfifche weftliche - 277 
16 Württembergiſche. 47 
IL Brivatbabnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
17 Bergiſch-Märtiſche . . % 
15; Heffifche Norbbahn 2 — 
19 a. Oberſchleſiſche . h 
b. Breslau: Poſen⸗Glogauer e 
‚e. Stargard: Pojener — 
20 Nhein-Nahe-E. 40 
21 Wilhelms-VBahn . 5 
222, Söhnig-Geraer — 
b. Greiz⸗Brunner 
23 a. Löbau⸗ gittauer 
b. BittausHeichenberger. .| 1 


b) in Privatverwaltung. 








— u # 





24 Alberts:Bahn . 6 
25. Altona⸗Kieler . 32 
26) Baperifche (v..ome.n.91.Den| ara 
Oftbahnen \ 1. 3a. ddr | 313 
27 Berlin» Anhaltifche 56 
28 a. Berlin⸗Hamburger | 
b, Hamburg-Bergedorfer . 
29 Berlin-Rotsdam-Magdeb. . 5 
a.Ztammbabnx.| 531 
50 Berlin: j 
— b. Hinterpommer.]| — 
e. Borpommerihe]| — 
31 Bresfan-Schweidnig» Freib.| 27 
32 Frankfurt:Hanauer . 44 
35 Glückſtadt. Elmshorner . — 
34 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 30 
35 Homburger 34 
36 Köln- Mindener (u. — 52: 


80 
































2 TIL 1487 1465 
1996 2450 10,: 
_'124*] 369, 10, 
89 | 781 5 
— 103 | 267 290,7, 
_ 51 155 Il,as | 
— 365*1084, 8, 
_ 122 | 330 129 
_139 | 278 11. 
1295 | 781 las 
— 290* 830 6 
_ 82 | 164 8» 
— 69 | 201| 6,4 
— 140 | 368 14,1 
—357*| 794 10,09) 
990) 337 1254 15,3 
—;309*| 832 14,0* 
— 56* 168| Sa | 
177 | Re 7,03% 
—| 46 | 138| 6,» 
| 40 | 80 5 
— 27 76 3,8 
— 8 | 10 7,53 
— 14 38| 8% 
1411| 38] 7% 
— 19 | 511%,u* 
—| 717 199 | 6,0 
—| 313 026 | 7,59 
—'313 626 | 7,5 
— 151 | 397) 8 
— 178 | 534| 13, 
— 147 | 436|22,;, 
— 103 ! 278] 9,36 
— 50 150| 6,35 
— 95°] 285) 9 
ı 95 } 259114,» 
— 49° 1083| 1846 | 
— — 
161 323 | 11,5? 
— 34 68 28,5: 
—238*| 662| 9; | 











Beftand der 








1170 
10 132 
1372| 
424 
868 
528 
4328 
1354 
1028 
2408 
3832 
528 
728 
1202 


‚3272 


5192 2 


3086 
520 


1550 


40| 
128 | 
112 





4,8 11008 
1,35 1886. 
1,0 328 
0,7 100 
2,75: 336 
1,52 108. 
I, 9% 
I,» 33% 

ı 1,07 | 528 
1,s+ ' 556 

0O TO8 
I,ı:, 218 | 
O,so | 146 
I,» 308, 
1,11 525 
2,04 | 608 

] 

| 
1,15 | 030 
I,ısi 90 

| 1,05! 379 
O,1| 1% 
Ö,ss 951 
RT 45 

=) De 

05' 12 

Any 2% 
1,05 | 24 

| 
3,19 32 
O,s3 | 178 
1,02 | 612 
1,2; 612 
1,07 408 
1, 368 

| 
2,06 \ 431 
1,24 174 
Os: \ 
1,2, | 108 

1! @ 
2,50 | 100 

IOssth 14 

| djsı| 382 

aaa 136 
1,25! 593 


168 
840 
2496 
249% 


‚1656 | 
) 


'2104 


1424. 
928. 


544 


340 


20.030 


23155 


45506 
856 
2674 
2040 
10 118 





'15351 








| ie P ur 
a ee | Die N le enthalten 4 Durchſchnittlich 
n. b. . . ja | e. | ”. | b. 
üben | ve mA in | m Im.) Ba Koma! 9 
| | Meile (ometer Si Ye i " hi zu⸗ Meile lemeter 
me Bahnlänge. Klaſſe. Klaſſe. — Bahnlänge. 4 
Mu. Kr | Yıhpe. 









2108| 292 13,0 19 
‚35 173) 156,2 202 14,35 
6056 173.01 | 23 1 
1 380° 89,35 \I1,s: | 17,65 
3878. SOl,s2* or Miss 


I 
2676| 226,78 !30,10 | 19,0: 


14545 








2164| 


3740 
3080 
6644 
6810 
1050 
1810 
4280 
8040 


4728 

3028 

1125 
152 ' 





| 


6390 


232) 


1725 











500 | 
2646 | 
8300 
8300 
4080 | 

f 








210 
5350 1656 


3834 1950| 
2435 | 1580 
1680 | 550 
2560 | 1350 | 
2730 | 1000 
1260 | 
260 
4070 
4990 








6420 | 





125,31 ‚Ib,s2 14,1 














5450. 206,21 27,27 16,5 
4636 184,45 24,54, 16, 
14 336 212,51 28,25, 18,56 
14878 122,17 16,22 17,9 
3521. 180,10 2 2 
3636. 109,16 1450| 18,0 
5845 227,25 |, 1b, 
12437 | 165,93* | 22,03 15, 
20968 | 257 ,5s Hm N — 
|| 
| | 
17066| 225,00* 29,05 Mc 
2540, 128,15 | 17,03 da 
8707, 146,90* 194 18, 
2545, 11206 hen 18 
1739| 108,65 
1554 69,22 9,1 20,5 
— — —— 
162 119,12 Isa 16,3% 
632) 140,13 | 18,60 | 16,3 
516 113,2: 19, 18,0 
| 
520 | 333,04 6, 16,08 
3664 Hlzı | ss 18a 
11408 Als | IN,se| nn 
‚11408: Ss | 18,00 18, 
6424: 130,73 Its 16, 
9508| 239,38 al 17,1 
7639| 390,4 510: 17: 
11T 172,55 |22,5 | 18,01 
2834| 124,50 | 16,0 | Ihe 
5198| 170,60 | 22: 182 
4584) 200,27 | 26,5% IT,ss 
1780 | 326,0 4a | ITas 
330) Tas | 93| 189 
6374 221,25* 29,55 | 197 
1196 | 496,26 6a 17 
14 167 | 201,6 | 265! 2 


100 


— 








Transportmittel. 














— — — — — — — — — — — — — nn — — —— — —— —— — — 




















— Achſen unter denſelben: 
» |» | e ge | b. 
416 | 8 | zw | über | gpeite | Allhmeter 
rädrige. jammen. , haupt. Bahnlänge. 
Kuyabt. Anz. — 
138 —I — 136 272| 2,5 0,36 
27| —| —| 2#27T| 454 2,03 0,37 
— un 47°) 141 4,04 O,54 
6 —| — 6 12 | O,78 O,10 
cl ol — 16 42| Ir) Om 
— I — 5 24| 2,0 0,21 
— 901 — 90% 270 2,2 0,25 
BI ol — 25 701 265 0,35 
3Il —| — 23 46 1,83 0,24 
3041 28 — 58 144 2,14 O,28 
— 6g— 62 186 1,53 0,20 
251 —1— 26 52 2,06 0,35 
— 0 29 ’ 87 2,61 O,s5 
1A, 0b iR | | din Koi. Node in Kol. 104m in Aol. 10 36 in Kol. 10 30) 
m — | — |. + mel: # 10sale # 1030er = 1090 
61 LT 4 188 2,:»:| 0, 
591 361 — 226 2,0* 0,33 
8 6 — 34 1,2 0,23 
16 01 — 122 2,05% O,37 
ze 13: 2 39 1,12 O,33 
8 el. 8 16 1,0 0,13 
3 91 — 12 33 1,47 O,19 
RK. — — | in Rot, 1025 in Kol. 10% In Aal, 10 20 in Kol. 103 
a | |. - Mel» = 1032° = 1030: © 109 
11T el 1l 22 O,sr 0,09 
ar — | — 4 128 1,58 0,21 
—J—— 74 148 1,s2 0,34 
12 91 — 21 51 1,03 Ö,1 
31 271 — 4 87 2,1% 0,29 
— 46 — 46 | 155 7 ı 0,4 
6151 — 21 57 1,53 0,25 
— 12 — 12 36 1,53 0,21 
ioh 6| —-| 1] 38| 1| 0% 
2) — 2 14 32 1,33 O,1s 
6 6 12 2,20 0,25 
El. 1 2 OÖ, 0,08 
461.81 — 55 114 4os* | 0,58 
J— 3 6 2% 0,33 
201 46— 691 184 2,0 0,35 











Güterwagen (incl. Equipage: u. Vichwagen): 




























Achſen unter denjelben: 


a. bb © d. e. | T. g · a. b. 

hrätrige se _ Grädrige | Frädrige pro Iprestife- 
offene. Seat en i d offene jet | nn | Reile | et 

jde ar deckte. men. | haupt. | Bahnlänge. 
Hayah. Anzabt. Anzahl. Am Amabi. 

1415 1199| 40 200 —| — 2865| 5981] 60| 7] ı 
2310 | 2153 | 645 | 814 | — | — [5922 113303) 39,52| Zur] 2 
1748| 59| 30 —| 8| 47 1382| 2904| 83, | 1404| 3 

60 15) — — —| — | 185 370) Bel Zr] 4 
95 ısıl —| 101 —| — | 2871 584 u Go|5 
106) 100) —! — — — 206] 412] 34| Sul 
3033 | 1330 | 117! ı0| 28| 315 14835 | 10479] 85,0 | 11,5| 7 
354 35309 — | — 9 722 1462 3535| 7,18 
1074 97 — — — — — um 2342] 99,38 | 12,0 | 9 
2658 | 1587 | 161 ı18| 37| 65 14526 9435) 139,92 | 18,5: 10 
708 | 1889| 911229] —| — 12977 6274) 31,52 | 6,54 fıı 
1874| 3681 — | — | — | — 12242 4454| 229,36 | 30,45 [12 
9590| ar! al I 3) 611263 2572] 77,54 11025 [ja 
| 6338| 37| ı8| —| lısTı) 3807| 148,08 | 19,05 {1a 
4940 | 1286 | — 1 4 4 6235*8 12 487 166,54* 22,12 5 
1014| zıı | —| — | 120 | 337 2182 | 5278| 6hre| Seo lıg 
ss | 1116 | 67! 34) 301 — [8130 116421) 244,5 | 28,0: |ı7 
246 822 — —| — 8| 336 | 688 34,7 | 4: |1s 
2737| 887 1058 112 | 50] — 14544 10 955) 177,05 | 23,5 |19ab 
115 | 214 1) 4 3 — | 574 796) 35,17! Zer]|-e 
484 901 —I —I —I — |! 574 1148| 74,5| 9,5: | 
2063| ıs0! — 3 — 2| 898! 1803| 72%| Hr bı 
— — Eh Fe ee, > = — 12a 
— 4 — — —| — 4 8 ö,ss! Os |-b 
50 20 — 21 — 2| 74 154] 34,14| 4,55 $ga 
80 35! —! —| —!I —[ 115 2307 64,75 | So |.b 
| ei — —| — — | 0685| 1370) 268,10 | 35,0 |4 
186 | 3004| — | — 2 4 | 496 1004| 30,6: | 4,0s lo} 
852 | — — —ı —| 1m 3354 4,20 Ö,ar 

920 9837 — — — — 1907 | 3814| 46,0 u * 
771 421 30 52 5 25 11304 2750| 55,0 7,03 27 
184 | 4096| 85 | 340 | 17] 77|1199 | soll 73,51 | 10,0: 123 
3811 1771 2712081 — | — 108] 1806| 92,45 | 12,27 |29 
104 | 2334| 1 60) 34! 67| 500| 1263| 42,54 | 5,65 304 
134 | 1236| 42 30| — | — | 332 7356| 32,» | 4,» |-b 
34| 2155| — — —| — 159 1118) 36,5 | 4,r |- ec 
847 | 227 17 31 71 2 11167 2500| 109,1 | 14,45 {Bl 
54 » — — —| — 99 1985| 36,26 | 4,5: 132 

13 al — — — —| 3 68 15,111 2,0: 133 
595 | 95h — | — | —| — MM 1982] 69,,s% 9,27 134 

16 5| — -| -| —| 2 42) 17,49 | 2,5: 185 
5945 | 79ı 374 2541 301 — 7394 | 15 476 220,40 | 29,26 136 


8 




















































































































96 ] 97 ; 98 l 99 | 
I. Beftand der 
— Die ee enthalten Durchſchnittlich 
Il. Privatbahnen. —— ww In] | e. |&| e - I 
— ſam⸗ it * ach 1 | I. M IV. zu— re ve - 
rädrige. men. aa Bahnlänge. Kaffe | Kaffe. ſammen. Bahnlänge. | : 
Unzabl Any, E | Hlipe. Fıipe. 
37 Leipzig · Dresdener 80 J — 156 | 388! 17, | 25 1568| arzol — | 6596 | 397,15 |39,54 117% 
35 Ludwigs, (Nürnb.-Fürth)| 18 | 12 — 30 | 2 90, 11,55 288 615 — 979 1223,93 102. 13,60 
39 Lübed-Büchener (u. Hamb.)| — | 51) — 51 | 158) 10,06 | 1,5 592! 1920| — | 2684| 180,4: 123,55 |17,22 
40 Magdeb.-Cöth. Halle-Leipz. 81 | 49 —, 130 309 15,06 | 2,12, 976| 3280 | 960 | 5414 279,65 37,13 17,52 
alja. Magdeburg Halberftädter 1/1136 —ı 137 | A410 | 17,97 | 2,50 1304| 4270 11875 | 7695 | 237,20 Hm 18,77 
b. Magdeb.-Wittenbergefheb — | 38| — 38 114 80 | 1,0 364 1220 | 450 | 2118| 148,1, 19,06 118,55 
42 Medlenburgiice . 6| 31 9 46 | 141| 7,32 | O,# 4388| 1620! — | 2222 115,91 15,0: |1ö,16 
43 Neiffe-Brieger . Lolıe — 12 36| 5510, 120| 2641285) 627 | Ale Ude 17,02 
44 Niederichlefifche Zweigtafn.| 4 1% 9 25 | 80 Sul Zu 3356| 590 | 366 | 1370| 144,2: 19,15 17,18 
45 Oppeln: Tarnowiger . — bo — 5 15 1, 60 40 96 | 132 308 | 30,3 | 4,04 190,55 
46 Oftpreußifche Südbahn. 6) 37 — 43 | 123) 8% | 1,0 ei 1360 s40 | 2562 | 172,65 22,52 0,s3 
47 a. Pfälziſche Ludwigsbahn. 133 | — —| 133 | 2366| 11,» | 1,45 1104. 2940| — | 4239 179,59 23,85 15,3 
b. Pfalziſche Marimitianss.| 34 | — — 34 68) 8) do 2 7001 — ! 1042| 12444 116,55 ö,s 
e. Neuſtadt⸗Dürlheimer 3 — — 3 6) 2,92 | 0,5: | 90 | — — 108 | 52,30 | 6,54 18,0 
48 Nheinifche . 281 | 74 784 | 11,56 | 1,5: 12186 !4650| 7460 | 586 114832 | 274,58 28,4 118,03 
49 Schleswigide. - 43 — S6| 2,5 | O, | 110 328) 1175| — | 1613 EERTE 7,15 \18,76 
50 Taunus-E. 98 2 262| 39,05 Ss | 538 11282) 2490| — | 4310| 642,» 85,25 16, 
51a. Thäringifde . 8 | 116 364| 9,43 | 1,25 | 307 11584) 4110| — | 6001| 155,4 20,54 116,4 
b, Werra⸗E.. —| 4 120| 3,25 | 0,70 | 120 | 576) 1320| — | 2016| 88,7 I14,r5 |16,50 
52; Titfit-Jufterburger . —-—| 12 36| 50 | Or 12) 144) 420 | 100 | 676 9aar 1254 18,7 
| DOefterreichifche Bahnen. | | 
53, Auffig-Tepliger . — 20 60| 15,56* 2,12) 120 261 320 — 716 | 190,43* 25,05 \11,s3 
54 Böhmnifche Weſtbahn | — 160| 6, || 1a) 912 2300| — | 3326| 125 \l6rse 20,5 
55, Brünn⸗Roſſitzer. 4 2 14| 3,73 Os 12] 64 152 | — 228 | 60,0 | 8,07 116,28 
SL ehe © | — 28| 3,1 0,0| 48) 88| 204 | 170 ir 68,51 | 9,15 1921 
rader I, Died Bahn | 8] — 16) 3/0, 6| 21 42| 64, 1338| Bar) dar) Sr 
57 Galiziſche Carl-Fudwig-®..| 71 | 33 2al| Ss Os) 264 |1024| 3330| — | 4618| 98,65 113,00 119,16 
58 Öraz-Köfladher 14 — 34| 6,0 | 0,5] 12) 142 46| — 570 | 107,54 \14,»; ‚16,76 
59 Kaifer Ferdinand Nordb..| 382 | 1 T67| 9ss| 1,ar | 812 |3514| 5832 | — 10158 | 196,04 16,70 119,28 
60 Kaiferin ja. Folom.sBahn.| 378 | — 172) 13,56 | 1,0 | 723 |2355| 8752| — 12330 216,5 28,70 15,07 
Elifabeth "b, Pferde:Bahın .| 291 — | ut 76 187 | — 263 15,18 \ 2,02 | 4,53 
61, Lemberg⸗ Czernowitzer a — 80 2 0,0 | 182] 3356| 8830| — | 1398 | 3943 | 5,30 17,0 
62, Mohacs⸗Fünflirchener . 10) — 20) 20/05! ısl 12] 184 — 314 | 38,06 | 5,6 Höre 
63 a. Oefterreichifche nördliche .| 142 | — 5376| 9,24 | 1,22 | 934 |2302| 5344| — | 9080 | 145,72 [19,55 | 15,25 
b. Oeſierreichiſche füböfttiche| 178 | 1 591) ar! 1,25 | T12 13080 su — | 9576 | 103,52 |13,s0 |16,20 
C. Wien-Neu-Szönyer F 10 18 174 8: | 1,10 | 148 | 648] 1812 | — | 2608| 1246 16, 14,55 
64 a. Südbahn, Oeſterreichiſche1 327 | 30) 1972| 935 ,40 12198 6606 18508 | — 27312 130,05 117,2: |13,85 
'b. Tiroler. 120% 1 243| 6,101 011 456 | 984 = — 1 3840| 96,68 [123 15,0 
65 Süd-Nordbeutiche 2 — 154| 7,032 0,53 181 | 874 1420| 690 | 3165 | 120,0 |16,0s |17,20 
66, Theiß-Bahn . — | 146 435| S,3 | O,15 | 351 [2464| 4200| — | WIE] 04 112,08 16,15 
67 Turnau⸗Kralup⸗ Prager . 24 — 4S| 4, O,5| 48 | 256 404 | 360 1068 | 92,05 |12,30 22,25 
Fremdländifche Bahnen. 
68 Yüttich-Maftrichter . 3| — 46| 11,2 | 1,55 | 136 | 2001 594 — 930 | 240,05 \31,05 20,23 
69 Niederländifche Rhein-E. „| 171 | 1* 3451 14,04 | 1,01 11458 |2210) 3924| — |; 7592 | 326,64 143,07 122,0: 
70 a. Warjchan-Wiener —| 5 | 165 3,6 0,7 | 176 | 828| 1070 | 660 | 2734 | 38,02 | 7,82 16,5: 
b. Warfchau-Bromberger .| 10 | 56 185 | 10,06 | 1,55 | 120 | 4001 1520 11440 | 3480 | 186,05 124,7: [18,51 
TI, Nieberländiche Staatd.-E. .| 169 4 a 1 3501 4,35 | 0,56 (1176 16650 4482| — | 7288 88,15 I11,ıı 20,82 

















Transportmittel. 















pro pro 
Meile | Kilometer 





- 
— — 10 Se 





o 
je = 














Güterwagen (incl. Equipage« u. Viehwagen): 


a. |». 


DR 4rädrige 


offene, 








86 | 117 
7710| 643 
670 | 554 

56 | 108 
1238| 86 

9) 3 

26 58 
1932| 31 
113 | 260 

1388 | 255 
3835| 90 
2655 | 710 
160 | 130 
122) 84 
773 | 851 
192 153 
48| 80 
! 

35 12 
580 | 194* 
9 5 
168 | 10 
1001| — 
525 | 780 
14| — 


2747 | 2089 
699 | 1273 
562 | 144 


120 | 492 
2227| 20 
1239 | 458 
637 | 1732 
100 | 611 
2607 | 3326 
665 | 610 
491 | 293 
391 | 850 
1238| 23 
139 | 22 
648 | 588 
851 | 284 
64 114 
1411 | 356 





bededte, 


[2 
_ Gräbri 





offene, . 





12 


31 
106 


140 




























— 2 


| 









über: 

















1476 | 3078 
1432 | 3097 
2358| 612 
3277| 844 

6| 151 
109 | 268 
187 | 398 
373 | 746 
1670| 3367 
441! 888 








3376 | 6769 
290 580 
225. 469 
1678 | 3446 
3415| 690 
1238| 256 
387) 774 
774 | 1548 

98) 1% 
1178| 356 
100 | 200 

1372| 2878 

138 | 284 


5663 | 11 980 
1981”! 3979) 
135 | 1528 
6ı2' 1224 
2347| 494 





2579| 6891 
3605 | 9414 
7142| 1537 
5953 | 11 946 
1275 \ 2550 
784| 1568) 
1241 | 2482 
151 302 


161 322 
1236 | 2472 
1520 | 3425 

398) 1016 


1767| 3534| 


Achſen umter denfelben: 


Meile 


Bahnlänge. 


Mıtzabl, 


i 
129,55 


3,0 
41, 
158,99 
135,71 
42,50 
4),so 
24,4 
28,31 
3I,33 
S0,ar 
142,73 
106,33 
98,12 
19 46 
69,59 
89,3: 
30,38 
35,75 


150,39 
ö8,o6 
52,37 
46,11 
47,83 
61,46 
5,8 

149,12 
69,95 
87 ‚ss 
Jd,sse 
61, 

I110,:5 

102,16 
73,44 
öb,ss 
64,10 
39,59 
32,10 
26,31 


843,43 
106,37 
73,81 
4, 


42,16 


— — 


104 | 105 | 106 | 107 J 


Seut) J. Beſtand der 
















I. Staatsbahnen. 
Sonſtige Transportmittel. 


rädrige. 







—AVWW 
1 Badiide . 

2 Bayerifche 

3 Braunſchweigiſche 

4 Friedrih-Franz-E, . 


ı 24 Briefpoft- und 18 Poft-Badhvagen 
74 188 Bahnpofwagen 2: 2 22. 
3 . 











5 Main-Nedar . 4 

6 Bebra-Pananer } 6 | . ; | 
7 Hannoverjche . 12 ü t 
8 Main-Wefer . 6 
9 Naffanifche 1 


10, Niederfchl.-Märk.uScht. Gb. — 165 Bahnmeifterwagen . 
11 Preuß. Oftbahn . . | 
12 Saarbrüder . 
13 Weſtfaliſche 
14 Sächſiſche öſtliche 
15 Sachſiſche weftliche . 
16 Württembergifche 

II. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
| Pergüich-Dlärtifche . 
18 Heffifche Nordbahn . 
a. Oberfchlefifche 
b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 
e. Stargard⸗ Poſener 
zu Rhein:-Nahe-E, . 
21 Wilpelms- Bahn . 
22 a. Ööfnig-Geraer . 

in Greiz: Drummer . 
23|a. Yöbau-Fittauer 

b. Zittau⸗Reichenberger. 

b) in Privatverwaltung. 
24 Aberts-Bahn 
25 Altona⸗ Kieler. 


| 
26, Bayerische — B.31.0ıtr.66 





159 Bahnmeiſterwagen. 


27 Bahnmeiſter- und 7 Bahnbofswagen . : . . | 











Io 


7 Bahnpoft- und 3 Kranken: und Gefangenen: Wagen . .| 


\ 
f 
) 
‘ 


fer 
1 


" Eine chende Mafchine beim Rheintrajelt zwiſchen Homberg m. Nuhrert 


„. 
“> 














) und 1 Ausgleihungstwagen 





i * vempſciſe — 5 — gemeiuſchaftlich mit ber Naffauiſhen | 


—er ep 


1 Aeßenbe Meſchine am Did‘ in Zi 8* 23 E en 2 
8 | fee a . . ana 


— 24 vierräbrige Poſtwagen 
Oſibahnen "v. 1.9u0. 8.31. Dibrst 26 vierrädrige Poftwagen 


27 Berlin Anhaftifche 





23a. Berliu⸗Hamburger . 


— — —— 











6 4 — —— * 2 en ie ber — — 
FERN . ranfanfialt zu Berlin . . h 
b. Hamburg:Bergodorfer . | 
29 Berlin: Potsdam -Magdebg. 3 Er Ar a ee Ne 
— a, Stammbahn ıc. 3 11 Ekil- und 1 Kiepenwagen 
erlin⸗ 
Breit I Hinterpommer. 3 Die zer an ee 
Stettiner 
ce. Vorpommerſche 3 11 Bahnrevifionswagen. .»  . 
31) Breslau: Schweidnitz-Freib. 1 | 
32) Franlfurt⸗ Hanauer . 1 ra 8 | 
35 Glüdftabt-Elmshorner . — 12 — und 2 REINE . . 
3 N Heſſiſche Ludwigs-⸗E. 5 J zu: 2 — m xueherſehn gen 20 2 Bahn) | 
35 Homburger . — 





36 Koln⸗Mindener (u. Biehene) 














































































































































































N 108 | 109 | 110 Img nz | 
Transportmittel, 
| ___ Gefammtrtebungaragigteit | Teig | ae |, 
— - | "IE Ih“ Tl sn 
a. b. | der Gepäd» j der —* ui Arbeits: — Meile | Kilometer | einer (in der Nabe). 
eifernen \ftähfernen, Wwagen. — Viehwagen. wagen. Bahnlänge. Ig —8 
| Achſen. | Betl-4Fentwer, Zeg · geutuet. 6. Aon-Kentner, | 20m | 
500 | 200 | 13310 | sur] 2820 | 1000 | 5rıms| | 76 | 10 | 5% fi 
| -- — 23 480 934 900 12530 44080 | 1019790 | 4547 604 3,56 2 
‚ 1% 60 7050 | 213600 | 3500 240 | 2243001 6428 | 833 5 (enge) | 3 
J — 48 900 | 26000 | 8190 4000 39090: 2532 | 336 a. 14 
147 — 2080 41540 2880 320 47420) sr) 489 I 05 5 
39 - 1600 - 49200 | inKol.1096 | imfol. 109% 50 800 | 4305 372 | 59 (engt.) | 6 
j 044 — 10 800 733 920 2240 | 24480 771440 | 6292 835 dfenge) | 7 
392 _ 4160 | 100650 | 5330 470 | 114610) 4336 | 576 54. |8 
131 — | 2300 | 223900 | 4200 -- 235400 | 9386 | 1246 as |9 
| 30 | 722 | 5360 871 0701 8814 gtıo | 893954 | 13258 | 1760 54, lio 
1236 — 74580 4532| 44021 | 34608 | 581036) wi) 69 5 Ju 
122 4! 2000 | 370500! 1680 9680 | 384460 | 19665 | 2611 345 [12 
ss | 121 | 4185 | 176160 | 6900 4160 | 191405 | 57148 763 5 13 
306 12 In not. 109m | 267350 | ImAot. 1090 | in Kol. tod 267 350 10395 1380 3%, —5" 114 
415 — jr rum | 859160 | = mm | # = 1m | 859 160 11461* | 1522 34-5 lis 
193 — | 10000 | 400120] 2300 | 1000 422420 5185 | 688 4% [16 
| | 
1062 — | 11160 | 1347370 | 21680 — 11380210 | 17772 | 2360 3-5Y |ı7 
93 3) mol 42210 — 2100 46 010 | 2321 | 2308 34-5 lis 
5 42 | TO | 8018000 6660 — 905860 | 14634 | 1943 110 Be. 8 
23 46 2837 | 62561 | 8785 1850 75983] 3358 | 446 13 | 5 -e 
\ | - 1 1mo | 1030| 2080 | 3700 | 111960) 6908 | 9 100 | 4%-5 bo 
60 — 2190 | 165662 | 1080 | 12580 | 181512] 7337 | 974 113 — 21 
— — — — | — — — — — — | — 22a 
24 = 1, — wo — = 300 220 29 co | 4% |-» 
| 9 | — | mncıom| 11600| masıom| mann! 11600) 2372 | 381 100 1374-57 [23a 
31 — | 2. 10 | 16500 ⸗- 10m | = = 10m 16 500 4648 618 100 | 445% ]-b 
| | 
4 _ — mw — = 79000) 15460 | 2053 0 | 3% Ba 
204 — 880 | 70460 5 3200 74540| 22973 | 302 0 | 4%u5 25 
Io 2m — sa00* 335 400 e 10 000 354 200 4351 ss 100 5" IR 
288 — 10000* 381400 10000 401 400 4931 655 100 5% | u 
"a — | 2040 | 223610 | 2250 8320 | 2362201 4807 | 638 1 Kae 9 127 
\ 4236 78 3045 | 205350| 111000 6440 225835) 66 | 755 100 v8 
| 508 | _ | 6615 | 143850 | inastıom | 4060 | 155425) 7954 | 1056 100 | 34-5 [29 
| _ 123 | 2100 78 685 425 6214 87 424 | 2945 391 111 3%,—5 10a 
23 _ | 1440 | 74720 | 2340 = 7850| 38 | 47 10 | 4% u. |-b 
52 _ 1966 | 80310 11800 | 14000 | 117076) 382 | 51 | 100 |4y—4l- e 
132 |» | 1800 | 228558 | 1040 = 231398 | 10107 | 1322 | 16 5 Bı 
41 480 728000 0 | — 15840) 2901 | 385 | 40. 100 | 37449 b2 
5 — | 120 4380 = 440 4940 1098 146 90 | 4° 3 
or | | 8000 | 190500 | mamım| 2880 | 202280) zumı 97 | 10 4b B4 
12 - 360 so | — = 4160) 1726| 29 | 10 | 5% 185 
1350 | 1273980 | 13080 | 20280 |1323 700) 18852 | 2508 | 100 . Ifrstiemeryl36 


1621* in Kol. 1084 





9 











71 Niederländifhe Staats-E.. 


— 34 


107 


—— 





























104 105 | 106 
Arbeitswagen: 
. b. c d. 
II. Privatbahnen. il | Sahnee⸗ | Drai- 
(Sertf.) — pflüge. | finen. 
rädrige. men. | 
Kinzabt. | Kay. Ki. 
5 Leipzig. Dresdener — — — — | — — 
38 Ludwigs⸗E. (Nürnb.⸗Fürthj)— — | — 2 — _ 
a9) Lübeck⸗ Büchener (u. Hamb.)| — | 18| — | 18 — — 
40 Magdeb.-Cöth..Hallesteip.]| 20 —| —| 36 1 3 
41 a. Magdeburg-Halberſtädten 2| — — 72 — 1 
b. Magbeb.» Wittenberge] 12 | — | — 12 — 1 
42 Medlenburgiſche. -| -| -| - — 3 
48 Reiſſe⸗Brieger I1-| — 2 2 — 1 
44 Nieberfchlefifche Zweigbahn.| 16 | — | — | 16! — _ 
45 Oppeln-Tarnowiger . — — -—| — _ _ 
46 Oſtpreußiſche Südbahn. krumm) — | — — — 1 
47a. Pfälzische Fudwigsbahn.| 31 — — 3 3 2 
b. Pfälziſche Marimilianse, | — | — | — — 1 — 
o. Neuftadt-Dürfeimr .| — | — | — — — — 
45 Rheiniſche. .1330 — — 30 — 10 
* Schleswigſche. .112 —| —| 12 6 =; 
50) Taunus· E. I -| — — — — 
51a. Thüringifde . .1113 —| —| 113 — 1 
b. Werra⸗E.. 2 — — — — 
52 Tilfit-nfterburger . RI — — — 1 
Deſterreichiſche Bahnen. 
53) Auffig-Tepliger . ‚rim —| — 1 
54 Bohmiſche Weftbahn 1201 — — 5 
55, Brünn-Roffiger . II —-| — 1 
ES ae | | — 2 
! vaber \,, PferdeeBabn „| 191 — — — 
57 Galiziſche Carl⸗Ludwig-B.. 11 — | — 8 
58 Graz⸗Köflacher. — — — 1 
59 Kaiſer Ferdinands Nrdb..| — | — | — 16 
60) Kaiferin ‚a. Lofom.-Bahn.| 1322| — | — | 132*] 16* 
Elifabeth K Pferde-Bahn.! 653 — — 10 
61 Lemberg⸗Czernowitzer I-| — — 6 
62 Mohacs⸗ Fünfticchener . 24 — — 1 
63a. Oeſterreichiſche nörblihe | — | — | — 14 
b. Oeſterreichiſche füböflihe] — | — | — 15 
e. Wien-Neu-Söuyer . — — — 16 
64 a. Südbahn, Oefterreihifge] 150 | — | 110 260 öl — 
b. Tiroler. J— 6 — 
65| Süd⸗ Norddeutſche 30 — — 6 4 
66 Theiß⸗Bahn . 200 | — — | 200 8 3 
67 Turnau⸗ſtralup⸗ Prager . — — — _ 3 
Fremdländifhe Bahnen. 
68 Lürtich-Maftrichter . I | — — — — 
69 Niederländiihe Nhein-E. J 6001| — — — 2 
70a. Warſchau⸗Wiener. 20 271 — — 9 
b. Warſchau⸗ Bromberger .. — — — 4 











Sonſtige Transportmittel. 


15 Poft- und 1 Krankenwagen 
| 
| 7 Bahnmeiftertvagen 

10 Bahnmeifterwagen . 


6 Poft- und 2 Gefangenen-Wagen 
2 Poftwagen . 





11 Hülfs- und 9 Bergbremswagen 
1 Waſſer- und 2 Poftwagen 
‚1 ftchende Mafchine und 2 Dampfboote 


| 
| 





22 Heine Bahnmwagen . 


4 vierrädrige Poftwagen 


21 vierrädrige Poftwagen 


8 ſechsrädrige Poftwagen 
4 ſechsrädrige Poſtwagen 





er) J. Beſtand der 

















— —— — — — — 














— — — 





Geſammt-Ladungsfähigkeit 
d. 








\ 


108 | u 
Transportmittel. 
Anzahl der in Re- 
| ferve vorhandenen | = » 
a b. Ä der Gepäd: der 
eifernen ſtahlernen wagen. Guterwagen. 
Achſen. Aen-Kestmer. 

3717 — 1440 | 205090 
| - — 180 
34 — 1080 44830 

21 |ı — 2460 | 236.500 

234 | — 4350 | 341730 

2 ı — 300 27180 

— — 1200 41220 
13 — 750 7730 
69 | 1 920 16.344 
oo — 480 29 686 
_ | 24 1305 | 45500 
_ _ | 3900 | 219870 
_ — 1400 51 200 
= — 600 * 
177 | 700 19060 | 640500 
| — | 1200 36 120 
110 | 9 1680 35 310 
15 | — | 3540 | 222700 
76 — | 140 39 500 
_ I 17796 
40 — | 600 77400 
113 — 2400 | 148800 
_ — 160 17920 
64 — 800 33 630 
_ = 280 7000 
230 — 7640 | 161110 
24 — 660 27 680 

1287 — | 15330 | 920815 
240 — 4470 | 265685 
_ = 160 34 200 
— — 2400 60.000 
8 — 672 40 280 
626 94 | 13035 | 500865 

1113 98 | 17570 | 62599 
201 14 3040 | 129375 
200 — | 29700 | 1191200 
— _ 2830 | 255000 
— — 2400 | 124400 
215 — 4890* | 167110 
20 > 800 23 000 

6 _ 1280 31640 

447 — 6570 | 177140 
= _ 2560 | 223910 
u _ 1873 61127 
307 — 1 11960 | 286000 





© 





— Per Arbeits: 
Vichwagen. | wagen. 
Acl-Gentneg. 
in Rol. 1096 — 
— 100 
2406 2520 
860 1950 
in Aol. 1096 in Kol. 109% 
7835 480 
3600 — 
220 280 
744 1152 
21640 — 
5550 240 
2500 — 
12030 33 000 
— 1440 
in Kol. 109b — 
2720 — 
in Kel. 1006 — 
2850 3165 
in Aol. 10 24 im Kel. 109a 
6000 4000 
400 750 
— 450 
110 965 16 200 
12 120 — 
77 005 1440 
— 670 
62400 — 
1488 2880 
10637 — 
69 286 — 
12557 — 
in Rol. 1096 55 300 
2000 4400 
32400 6000 
20 965 40000 
2200 — 
360 — 
12 760 10240 
17240 3490 
1640 — 
58 000 — 


| 


zufammen, 





2.6tr. 
206 530 
280 
50 836 
241 770 
346 130 
35 795 
46 020 
8980 
19.160 | 
30 166 | 
68 445 | 
229 560 
55 100 
600 
704 590 
38 760 
36 990 
229 050 
40 940 
24 451 





78 000 
161 200 | 
18 080 
35 580 
7730 
295 915 
28 340 
948 265 
348 690* 
a 
124 800 
45 320 | 
524 527 
712 851 
144 972 
276 200, 
264 230 | 
165 200 
232 965 
31 000 





33 280 
206 710 
247 200 

64 640 


„ 355 960 





1100 
Durchſchnittlich 
pro pro 
Meile | Kilometer 
Bahnlänge. 
Acl-Genmer. 

9324 1238 
350 46 
3182 462 
12 488 1658 
15 168 2014 
2503 332 
2388 317 
1153 193 
2017 268 
2981 336 
4612 612 
9731 1292 
6379 873 
291 39 
10213 1356 
1501 173 
3513 732 
5934 788 
1803 239 
3415 453 
15 145 2011 
6046 802 
4821 640 
4808 638 
1840 241 
6322 839 
5337 708 
11803 1567 
6125 813 
2016 268 
3335 472 
3609 745 
8418 1118 
7736 1027 
6927 920 
6077 807 
6643 8852 
6310 838 
3013 400 
2691 357 
8622 1145 
8895 1181 
5328 707 
3457 459 
4307 372 




















[na J 2 
| Größte | 
| na Durchmeſſer 
| Belaftung || derjelben 
einer  inderNabe). 
Süterwa: 
gen = Adje, | 
| am Zeft. 
a] 5% 
| 45 8% 
100 5 
200 5 
100 5 
100 5 
100 5 
u . 
90 4'% 
90 4*246 
100 5 
| 150 4% 
150 4% 
100 5 
' 600.80 32,4 u. 
100 5% 
100 3/a—5 
75 0 ddl 
90 5 
100 4% 
100 4’ 
120 3% 
100 4) 
37 2" 
100 4° 
100 44’ 
112,5 4’ 
100* 2% reſp. 4, 
| 25 2% 
100 _ 
100 4" 
115 45 
115 34 
115 4 
100 4’ 
100 4% 
100 4'Yıe 
85 44 
105 4% 
100 5 
100 5: (engt.) 
100 5 
100 5 
170 5 





DR Yofomotiven und Tender 







I. Staatöbabnen, * 


überhaupt. 


Ehfr, 
3 528 749 
6 668 556 


1 Badiſche 


2 Bayerifche . 


3) Braunſchweigiſche 1755 471 
4 Friedrich⸗Franz ⸗E. . 407 414 
5 MainNedar . 382 373 
6 Bebra-Danauer 5 151 800 
T Hamoveriche . 3 496 084 
8 Main:Wefer . 978 423 


9 Naffanifche .. .| 547502 

10 Niederſchl.⸗Märk. u. Schl. Gb. 

11 Preuß. Oftbahn . 

12 Zaarbrüder 

13 Weftfätifche 

14 Zächfiüche öftliche 

15 Sächſiſche wejtliche . 

16 Württembergifdhe . 
| I. Brivatbabnen 
‚a) unter Staatöverwaltg. 

17 Bergiſch-Märkiſche 

18 Heſſiſche Nordbahn. 

2 a. — "19 3732 350 
b. Breslau Pofen-Ologauer 


3540 854 
2 782 361 
1070 971 
1 229 206 
1115 560 
2 848 430 
2583 425 


4 438 294 
732 135 





le. Stargard: Pofener 560 330 
20 Rhein · Nahe⸗E. 525 613 
21 Wilhelms-Bahn . 407 300 
22 a. Göfnik-Geraer — 

b. Greiz-Brunner 31432 
23a. Löbau⸗ gittauer . . 57 285 

b. Zittau⸗Reichenberger. 116 809 


' b) in Privatverwaltung. 
24 Nlberts-Bahn . 


25 Altonasfieler . 


138 358 
399 957% 
1760 610 
1933 859 
1 194 392 


26, Bayeriſche (v.t.Oftor. 6.91,.Deutr.s 
 Oftbahnen 

27 Derlin-Anbattifche 

23 a. Berlin-Hamburger 


vo. 1. Sau, 6,31, Tesbr.67 


"N1535 666 
ıb» Hamburg-Vergedorfer . ) 





durchichnittlich 


pro | 


Meile | Kilometer 


pro 


Bahnlänge. 


Thtr, 
33465 
29732 
50 228 | 
26.387 | 
32878 
15 407 
28316 
37019 
21830 
49 546 
22847 
31781 
36 913 
43.385 | 
37 999®, 
31710 








37 150 





36.939 


38.325 


24760 
32851 
16.462 
23112 
12702 
32904 


27.076 
12191 

21634 
23757 
24304 


38662 


16 898 
29.37 


21036 





' 17615 


27318 
30617 
13016 | 


| 
36 


21090 





Thtr, 
4443 
3947 
6669 


DEU 


46a 


2046 | 


3786 
4914 
2899 
6378 
40 
7272 


4904 


3760 
PUB 


4210 


TIS8 
3904 


4086 


3287 
4361 
2186 
4070 
1686 
4368 


3395 
1619 

2972 
3154 


3227 
5133 


6227 
3899 
2501 
2339 
43627 
4065 
1728 
4821 
3198 


— — — — — —— — 




















































114 _ 115 — 
I. Anſchaffungskoſten der 
vbvolomotiven und Tenderr FT Gepadwagenn 
2: » m b. 
durchſchnittlich durchſchnittlich 
überhaupt. | — — überhaupt. | pro Meile profifemete: 
Bahnlänge. | Bahnlänge. 
Zbir. } Fir, Zhlr. Tblt. 
1471249 | 14791 | 1964 | 185 712 1867 248 
1864 933 | 8315 | 1104 | AT4412* 2115 281 
402 152 | 41520 | 1529 | 106948 | 3064 407 
104 484 | 6767| 80 11801 | 76 101 
206 946 | 17798 | 2362 | wmaot.ıca | in Rot.tron | imRot. 1148 
159 571 | 13523 | 1796 | 20472 | 1735 230 
1002 477° sı77 106 | 173045% 1411 187 
342 561 | 12961 | 1790 | 51861 | 1962 260 
271501 | 10825 | 1497 | 34329 | 1369 182 
774395 | 11484) 1525 | 115159 | 1708 227 
904 914 | 7431| 987 152648 | 1259 166 
184425 | 9a | 1252 | 46288 2368 314 
199 867 | 6002| 797 68076 2044 271 
360 703 | 14025 | 1862 | im Re. risa im Rot. 1166 | in Aal. 110% 
718894 | 9590* 1273 “16a | 8 = ib | Fo 5 a6 
843 796 | 10357 | 1375 | 99055 | 1216 161 
| 
839 239 | 1110| 1474 | 165440 | 2189* 291 
163944 | 8272| 1098 | 20 800 | 1049 139 
459 204 | T7ı® W235 | 90455 | 152 202 
151452 | 6692| ss | 26602| 1175 156 
90086 | 360) 747 | 14556| 90 121 
62775 u Bi 22359 996 132 
— — — — — — 
11132 sıs5| 1000 — —— = 
29 681 6581 574 | in Kol, 1160 | imRof. 1ıen | in Kol. 1166 
32788 236 | 1226 = = 1108 | = - go | =» = 118 
| 
42 563 | 235164 322 | 0 — — _ 
145 984° 4351 391 | in Rel. 116a | info. 116% | in Rsl. 116 
789 718 9703 1248 155 523* 1947 | 238 
189 718 | 9702| 1288 | 184 811* 2270 BT 
400 697 | sisı| 1052 | 3069 03 | & 
557812 | 14044 | 1865 | 57432) 1486 | 192 | 
20 Berlin-Porsdam:Magdeb. .| 916 400 | 467 054 | 22903 | 3174 110262 | 3 | 739 | 
r Herlin⸗ ( Srarmmbahın x. 872 000 265 783 | 8952| 1189 45542 | 1534 200 \ 
— b. Dinterpommer, 481 000 163 668 | 7178 953 30 954 1338 | 150 
| e. Borpommerjhe] 936 715 271072| 8896| 1181 29 693 > u 
31 Breslau -Schweidnit : Freib, 025426 | 277650 | 12127 | 1610 in Ref. 1108 | im Kel. 11a | in Aol. 11üb | 
2 Franffurt-Hanauer . 167 168* 107 078°, 19611 | 2604 892% 12 | 24 
33 Glüdjtadt-Emshorner . 58 572 13839 | 3075| 408 | 1400 31 | 4 
34 Heſſiſche Fudiwigs-E, 1029 994 334 959 | 11s11"| 1568 \ 85360 | 3009 | 399 
35 Homburger .| 58057 62 376 | 25882 | 3436 | 3700| 15 | 2 
36, Köln Mindener (u. Gießeuer)) 5 193 877 | ‚681 702 | 9708| 1289 | 159846 | 2276 | 202: 


73.969 | 


9521 

















116 






























Transportmittel. 
J Güterwagen (incl. Equipage: und 2 — | 1 Achſen und 
— — en — — bvrbeits · Schneepflüge Sonftige ————— 
durchſchnittlich und | Transport- ‚(feweit ſolche 
uberhaupt. pro Meile pro kilometer ie | Draijinen. | mittel, Kein 
h Bahnläne. | ) ' Tiefern hat). 
Thlt, Ehfr. ! Ehlr. Ehtr, 
| 2995620 | wi | 2999 | A674 | 10087 1 
| 5012683 | 22349 297 | 65807 | u ael. iu⸗ 2 
1783742 | 51095 | e700 | 808 | 3 
| 941913 | sche | zoo | 10 | — 4 
365 764 | 31450 4175 | watın 2472 5 
245 300 20788 | 2760 | 39312 1500 6 
"4740152 | 3s66a | 518 | 098 | — 7 
870 868 | 32 950 4374 | 24009 1500 8 
1082804 | sr | 73 | —280 9 
4944237 | 73394 | 9735 74.250 _ 10 
"3882321 | ss | 4233 | 186315 | 11372 1 
2066 110 | 105683 | 14028 | 50360 J 12 
1219 671 | sr | 4863 | 27664 | 1201 13 
1466933 | 705 | me | — | 1338 14 
3979399 | s3087*| 7048 4191 | 2726 15 
2599036 | 1914 | 27 | 3401 | 701 16 
7428225 | 95651 | 12699 — — 1627118 | macııs [17 
347 951 | 17555 | 2331 7280 330 = — lis 
5 250002 | s4814 | 11% | — I man | 230059 | ma. |19ab 
434813 | 1a | 31 | ar | — = 
585480 | 36593 | 4858 | 


I 
851455 | 34416 4569 


| | 

4000 2956 391 — — — 

57593 12770 | 1695 | 49041 — 

97 738 | 27532 3655 | 200 — — 

468 246 91633 | 21166 600 _ _ 

407 226* 12445 1648 in Rot. 116 941 234 

1 996 205 24533 2256 43 941 — — 
3900 — 

1780045 44815 5950 | 50250 2000 4034 


2 267 009 27 850 3699 48941 
‚1592 890 32415 4303 30 200 


‚1183260 | 60556 | 800 | 28024 
\ 699594 | 23564 | 3129 | 41759 
438149 | 19217 | 251 4338 
‚567945 | ıs6Ww| 2475 | 51165 
| 1249 340 | 541568 | 7245 
108 974*| 19958 9 | — 
| 28239 6275 84 1627 
1074092 | »7873*| 5026 | 10588 
20 200 se — 
' 7608 840 | 108362 | 14367 | 107924 | 6300 — 











































































































— 113 114 | . 115ß3 — 
1. Anſchaffungskoſten der 
Yofomotiven und Tender Verſonenwagen Gepäckwagen 
= » | — | » | = | v. i 
II. Privatbahnen. durchichvittich durchſchnittlich durchſchnittlich 
TE] ee | alte Dan] Wr | me Fran StR [ie Meise ſrãitenc 
| Bahnlange. Bahnlänge. Bahnlänge. 
Thlr, Zbir, | Thir, t Thtr, 0 | Ibirs Tele. Zbir. | Zhtr, 
37 Seipzig- Dresdener 972850  au92ı | 343 709 | 15517 | oo | 24000 | ms. 1 
38 Ludwigs· E. (Nürnb.- Fürth) 38 665 48331 | 6412 54 935 | 43666 | 3797 — — — 
39 Lubeck⸗Büchener (u. Hamb.)| 320 283 21937 | 2912 137091 | 9389| 1247 ı 12548 | 859 114 
40 Magdeb.-Eöth.BallesLeipg.| 818 318 | 432268 | 612 | 275542 | 14239 | 1890 34 560 | 1785 237 
41a. Magdeburg-Halberftädter] 1084 900 | 47541 | 6312 | 358419 | 15706 | 2085 54200 | 2375 | 38 
b. Magdeb.-Wittenbergejhe] 377 648 | 26 408 3506 105 286 | 73602 | 97 \ 5280 379 77 
42 Medienburgiihe. . - . 450 000 | 23.352 ' sm © 129486 | 6719 | 892 | 12000 | 623 85 
45) Neiffer-Brieger } 123 370 | 19963 | 2650 | 33 178) 5369| 718 \ — — — 
44 Niederſchleſiſche Zweigbahn.! 206 948 | 21754 2892 356 802 3979| 79 8687 914 121 
45 Oppeln-Tarnowiter . 175 478 | 17636 | 234 17 775 | 1756 233 3440 933 124 
46 Oftpreußiihe Südbahn . 229 900 | 15492 | 2057 | 111970| 754 1002 13 770 IR 123 
47.0. Pfälziſche Fudwigsbahn.| 653 476 | 27 701 | 3677 198 950 | 8432| 1119 38015 | 1611 214 
b. Pfälziſche Marimitianse.| 227485 | 27211 | 3613 SL 175* 6121) 813 13542) 1630 215 
e. Neuftadt-Dürlheimer 43 028 | 20837 | 2766 1342| 336 | 472 3900 | 1589 251 
48 Rheiniſche. 3084 808 | 44714 | 396 \ 835533 | 72111 | 1608 170612 | 2473 328 
49 Schleswigice. _ — — — — — — a 2 
50 Taunus-E. .| 273 180 |mr12| 3405 176 678 | 2630| 3196 | 25 146 | 3747 497 
5l.a. TIhüringifhe . . . .[ 1430 623 | 37063 | 4921 369 555 3374| 1271 | 51 134 1325 176 
b. Werra⸗E.. 506 800 | 22316 | 2963 122750 | 5w5| 710 25050) 1103 146 
52 Tilfit-Jnfterburger . 86 600 | 12095 | 1606 35 917 | 4016 666 | 7008 | 979 130 
Defterreihifche Bahnen. | | | ) 
53 AuffigeTepliker . r 148 053 | 28748 | 3817 60 356 | 1605| 2131 | im Rot. tı0n | in aol. 11000 imRel. 1n ab 
4 Böhmifhe Weſtbahn 495 320 | 18589 | 2467 226 100 | 8381| 1126 21840 | 819 109 
55 Brünn-Noffiger . 99 661 | 26576 | 3528 | 15 987 4263| 566 2400 | 610 85 
y Wufdöp. a Kralup-sttabno.| 142 515 | w4424 | 471 | 9995| 2444 30 | 2394 | 578 7 
— — a a — 219 2550 3 45 
57. Galigiſche Cart-Audwig-®..| 2 020 527 | auı64 | 5731 | 339 686 | 7257| 964 | man.ııc ae ae 
58. Grag⸗ Köflacher 15146 | 1ausı| 1879 | 18339 | 3453| 458 4460 | 839 111 
59 Kaiſer Ferdinands Norde..| 4 268 825 | 33133 | 7054 | 744550 | 9267 | 1230 161 559 | 2011 267 
co Kaiferin j* Lolom.Bahn.) 2 306 833 | 40520 | 5380 ' 1077973 | 18935 | 2518 | usnıım man | MR 1 
 Gtifabeth "b. Pferbe-Bahn . _ _ — + _ | — — — — 
61 Lemberg⸗ Czernowitzer 503 200 | 14332 | 1903 | 100 480 | 2562 | 80 30 600 871 116 
62 Mohacs-Fünffirchener . 197 221 | 24408 | 3241 | 27712 | 3430 | 465 | 4065 614 52 
63 a. Oefterreichifche nördliche .| 3 009 834 | 48.304 | 6413 | 607297) 9746| 1294 | 136473 | 2190 291 
b. Defterreichifche ſüdöſtlicheſ 3 639 708 39398 | 3244 711 222| 7718| 1025 198 182, 2151 285 
e. Wien-Neu-Szönyer . 582 697 | 2780| 36% 155517 | 7335 | 974 32 914 | 1373 209 
64 a. Südbahn, Oefterreihiihe] 6 230 127 | 29666 | 3939 | 1276831 | 6080| 507 | immun | imNel.urso | Imfeliien 
‚b. Tiroler . — — Ne: — — — — — — 
65 Süd⸗ Norddeutſche 967 978 | 36974 | 409 . 226249 | 8642| 1147 21918| 8397 111 
66 Theiß · Bahn . 1816 914 | 23502 | 3120 | 511811 | 6620| 879 107 8800 5 | 185 
67 Zurnau-Stralup-Prager . 203333 | 17649 | 2343 50260 | 4362| 579 6987 | 606 | so 
Fremdländiſche Bahnen. | | 
63 Füttich-Maftrichter 15 184 | 19478 | 2386 39 834 | 10320 | 1370 9813 | 2342 338 
69 Niederländifche Rhein⸗E. 992 012 | 42086 | 5667 411 960 | 17726 | 2351 92458 | 3978 | 528 
70 a. Warjchau-Wiener 1 223 642* 25.372 | 3501 131 086* 2825 | 375 35 702° 769 102 
b. Warfehan-Bromberger . —_* — — — — — — u — nn 
TI, Niederländiiche Stante-E. „| 1459 774 | 7662| 2315 397334 | 4807: 638 | 1078611 15 | 1m 






























































116 Im? I 8 | 119 | 120 
Transportmittel. 
— Güterwagen (incl. Equipage und 1 | j «fen und 
Biehwagen) >..." dae Sonia, Räödber für bie 
n. . Arbeits: Schneepflüge Sonſtige Poeſtwagen 
durchſchnittlich nu * ———  (jeweit ſolche 
| überhaupt. | pro Meile pro kilometer ⸗ | Draifinen. | mittel. Be 
| Bahnlänge. \ Tiefen hat). 
Tbir. Zbir 1 Zebir. | Thte, hi Zhr, ö hir, 
1134450 | sum | os I — | - T 900 
644 805 106 | | — | u 
328 364 | 22491 2986 He En 
1443861 | 7259| a ! 3 I wi — 
1494580 | 0500 | 8095 | 3 | manım we 
348 259 24354 3234 | * 350 | er 
| 411397 | 21349 234 ii — 900 — 
73010 11814 1568 — 574197 
146612 | 58 | 0 | ni -— I — 
205933 | wu | a7 — — | - 
‚397100 | 26758 3553 | — 300 1600 
1148973 48706 6 6 5000 
310619 | 37155 | 1939 | = 150 | 1000 
— — PEN | — — 
2903 871 | 42091 3388 | 186780 2390 | 20642 
207 237 | 30884 1m | — — — 
1504 565 | 38978 3175 | 29623 188 | _ 
341487 | 15097 1996 11560 — — 
142 632 | 19921 2635 | inkl. 1168 40 | — 
| | 
| 395 854 | 63.272 8100 inas.ınea | 1820 = 
| 780780 | 297 | 38 | 003 ı on I — 
81 297 | 21660 2876 | — | 1000 — 
107 008 | 25847 3132 929 2450 * 
56 794 | 7613 1011 1296 260 9146 
2160414 | 46153 6128 | wasııa | 13157 7056 
9082| vıı | arı | — 300 _ 
6234 9% | 77607 | 003 | — 29 913 — 
1774895 31176 4139 | 109037 | inast.ıır | 19640 
: 693396 | 1979 | 2 | — 1800 _ 
284713 | 227 | 478 | asaı 2932 — 
35755 | 7 | WB) — 22908°| 12447 
5253767 | 57013 | 7570 — 20845 | 17169* 
1096 661 | 52397 7 | — 8968 6072 
ı 6381 215 30385 IOFL | inRol.utsa | inhel,iisa | — 
| = _ — Tuner . en 
861 302 | 22899 | 4368 | 7430 6977 = 
1449487 | 18749 | 2489 | 132957 | 14907 | int.us 
133 553 | 11593 1539 — 620 er 
. 1183832 | 29361 | 3900 en _ — 
1251156 | 53879 | 7152 | 30587 365 we 
1 528 356* 32939 4373 50 335* 6750* | imRot.rien | 
— - - | - = re 
ı 638826 | sa | an | — Zr m 





Abfhnitt D. 
Betriebs-Nefultate, 


— 2 
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1. Leiſtungen der * Transportmittel ü im Betriebsjahre 1 1867. 
Re er vLokomotiven.— — 
Die Yolomotiven haben  zurüdgelegt: N 
a. b. & | d. ©. T. | . h. | 
I. Staatöbabnen. ver Genie — — | > z ver = “ | I * 
(Eil:) (Poft-) | gemifchten | — = leer. zuſammen. 
Zügen. | Zügen. | Maſchinen. zügen. | meilen. 
Meilen. Meilen. Meiten. Meilen. Dteiten. 
11 Badiihe . 67085 316601 | 161803 | 33271 381 | 2145| 4885 589641 | 582611* 
2 ehe = m ale m aan 162398 | 2048| 11008 1190286 |1 179288 
3 Braunjchteigifche 36 931 85076 | 110218 21 221 | in Rot. 1b \inmeLtem | 45920 | 299375 253446 
4 Friedrich-Frang⸗E.. 23568 8248 | 11852 _ >2 4804 522) 4904 6* gr | 
5 Moin-Nedar . 13136 | 51531] 11415 | 7894 doos 220 DB 84572 
6 Vebra-Hanauer . = > — 26 118 15 | 11) 22. 27606 | 2734 
7 Dannoveriche . in ol, 191e inRst.ıaıe TTLOSL | inKol.ı21e | inRot.ımıc | 18 763 — | 792797 792797 
8 Main-Wefer . 39 843 43091 | 51816 | 41955 4304 | 1047| 4833 186889 | 182056 
9 Naffanifce 320 | | | — 322% | 1803 | 1783 149889 | 149106 
10 Niederichl.-Miärk.u.Schl.Gb.| 48 132 182 305 | 323 870 _ — 120414 | 72676 , 647397 | 574721 
11 Breuf. Oftbahı . 155937 | 102400 | 174620 | masL.ınıe | 52372 | 27491 | 51775 964595 | 512830 
12 Saarbrüder . 500 48178 | 92540 | = =» ı21e | 10078 | 3978 | 2750, 158 024* 155974 
13) Weftfäliiche * 80124 106414 _ 12246 | 8687 | 15838. 223309 | 207471 
14 Sachſiſche öftliche 151 | 100444 | 62018 3354 6446 | 918 | 12866 , 191197 | 178351 
15 Sãchſiſche weſtliche inast.ızın | 251001 | 278521 — — 5748 34044 570209 | 536165 
16, Württembergiſche 24202 | 256350 | 124294 | 32205 | 46732 | 9845 27800 | 521568 | 493718 
I. Privatbahnen | | | ' 
a) unter Staatöverwaltg. 
17 Bergiſch-Märliſche . 9131 | 267806 | 338 191 | 23477 | 15070 | 44352 | 698027 | 653675 
18, Heffifche Nordbahn . in Rel. 121€ inRot.ısıe 117543 | E in Rol. 121€ — 681150 123658 117543 | 
| I | 
* En — 19 053 86950 | 313278 | E | 31425 | 4481 ' 35353 | 490540 455 187% 
e. Stargard: Pofener — 33467 | 41203 r | 917 5342 | 7580| 97199 89619 
20, Rhein-Nahe-E. 14334 30864 | 6099 | 436 | 10949 | 1409 | 3877 | 122838* 118961 
21 Wilhelms-Bahn . 5545 6906 | 44179 | inasL.ızte 731 | 2312 825 | 60498 | 59675 
22. a. Göfnik- Geraer . = 13 479* 2548 | = * ı81c — | — 289 16316 16 027 
b. Greiz:Brumer . . — — — 7105 — 84 31 7220 7189 
23 a. Föbau-Bittauer . . — ar 2518 2365| — 171 0995| 17379 | 16384 
Ib. Zittau⸗Reichenberger — — in Kol. 1214 | 16213, — 61 995 17379 | 16 354 
'b) in Privatverwaltung. | | | 
24 Alberts-Bahır _ 8068 | 26 737 — —— = 34805 | 34805 
25 Altona-Kieler . macısı | 91726 | manına) 29065 | — waste 1883| 123184 | 121351 
26 Bayerifche — al. Debra⸗ 15 339 237399 s4890 | AnNel.121c aut arg | 110387 | 108 1 
Oftbahnen Y.r.3mn.6at.aser| 62098 | 109605 | 230297 | = = ame) 33135 | 7220 | 4771 447135 | 442304 
27| Berlin-Anhaltifche 57 328 62708 | 2154 43678 | 3009 | 6450 7014 | 242401 | 235387 
e S EINE | 39802 | 30861 | 86717 | 74381 | 17700 127908 | 20004 | 283253 | 262200 
. HamburgBergedorfer .| | | 
29 Berlin-Potsdam-Magdebg. | 30822 745722 656i8 — — 1738 | 6693| 179443 | 172700 | 
0 Serie a. Stammbahnsc.| 16348 77896 | 49536 | imma. 121€ 8626 | 14130 | 10248 | 176784 | 166536 
— b. Hinterpommer.| 16476 33387 | 17369 _ 2180 | 1209 3305| 73926 70 621 
e. Vorpommerſchel 20593 | 45848 | 24783 101338 | 22 42668 99082 94814 
31| Bresfau-Schweidnig-Freib. _ 49275 | 84263 — — »adt. aeue 1947 | 135485 133538 
32 Franffurt:Hanauer . 9373 | 9582 _ 14708 | mac. 15334 7735| 35969 | 35 190* 
33 Glückſtadt Elmshorner . a = — 10000 — 1329 | 37) 11446 | 1158 
34 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. in ael.i2idv 143789 55 762 in ol. I2ibe | in Rol.ı2be ! 1914 — 201465 201 16* 
35 Homburger i 3650 9974 — | 18% 183 83) 345) 16065 | 15720 
36| Köln-Mindener (u. Giehener) 85812 230292 | 459152 | — IT inserszta—e linaelitta—. 72 109 | 350 365 1 778256 ! 
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U. Privatbahnen. 
(Fertf.) 


37 Leipzig Dresdener 
38 Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 
30 Vübed-Büchener (1. Hambg.) 
40 Magd. »Cöthen-Halle-Yeipzig 
4 a. Magdeburg-Halberjtädter 
b. Magpeb.-Rittenbergeiche 
42 Medlenburgiiche . 
43) Neiife-Brieger P 
44 Nieberichtefiiche Ziweigbahn . 
45 Opreln-Tarnowiter . 
46 Oſtpreußiſche Ziidbahn . 
47a. Pälzifche Audwigsbahn . 
b. Pfalziſche Marimilianst, 
ec. Neuftadt-Dürfheimer 
8 Nbeinifche . 
+ Echleswigfche 
50 Zaun . . . 
51a. Thüringüihe . 
». Werra. . 
52 Tilfit-Infterburger . 
| Deiterreichiiche Bahnen. 
53 Auffig-Tepliger . 
54 Bbhmiſche Weftbahn 
5) Brünn-Roffiker . 


a, Kralup · Kladno. 
Buſchtẽh⸗ b. Prog: — 
rader 
c. Pferde · Bahn 


Galiziſche Carl-Yudwig-®. . 

Graz ⸗ Köflacher . 

Kaiſer Ferdinands Norbb. . 

Kaiſerin (a. Lokom.⸗Bahn. 

Ehiſabeth h. Pferde-Bahn . 

vLemberg⸗ Czernowitzer 

> Mobacs-Fünffirchener . 

3a. Ofterreichiiche nördliche . 

b. Oeſterreichiſche füdöftliche 

‚ec. Wien-Neu:Szönger . 

a. Südbahn, Oefterreichiiche 

b. Tirofer 

65, Süd-Norddentiche 

66 Theiß ⸗· Bahn 

67) Turnau⸗ſtralup⸗Prager. 
Fremdlãndiſche Bahnen. 

68 vuttich⸗Maſtrichter 

69) Niederländiihe Rhein-E. 

70.a. WRarjchau-Wiener 

b. Rarjchau-Bromberger . 


71) Niederländtiche Staats⸗E.. 





64 































































































BESTE: 141 122 
[4 L Leiftungen t der Transportmittel im Betriebejahre 1867. 
> A. Xofomotiven. ae 
Die Yofomotiven haben zurüdgelegt: — — | 
“. b. ©. d. © ı RM g · h. Davon 
per Courier⸗ Pe R vor | ale vor» |bor Ma- | 
u⸗ — Port.) vor Güter: gentifchten | gelegte |teriads u.| | | Rute | 
Eil⸗) Reſerde⸗ | Arbeits, | leer. zufammen. i | 
AR | Zügen. Mafchinen. | zügen. | meilen. 
Meiten. Meilen. Meilen. | Meilen. Meilen. 
mas. ısın | 108332 | 76 209 — J— — 11731 196272 | 184 541 | 
= 8353 22 2 a 8356 8356 | 
— | 335 | som | — — | as| — | 42742 | 39897 | 
11432 | 46600 | 65804 | 11680 | 3367 242| 2272, 141406 | 139134 
13 248 33 244 36644 | 39962 | 2000 | 3032| 5848 | 134077 | 128229 
8288 | 10395 | 12400 | 10847 | 979 | 531) 1222 53671 | 52449 
_ 26365 | 12467 | 20812 | 1814 | 3426| 1329| 66213 | 64884 
a. Te 276 13578 202 787 347, 15280 14933 | 
— 7064 7240 6935 861 708 | 1026| 23834 | 22808 Ä 
- — _ 23781*| 137 8744| 2083| 24995 | 24792 | 
— 4701 — 20436 304 4493| 1072| 31536 29864 | 
mac. ı 95930 5 1256 | 5 3006 , 1015 | 227507 | 223486 | 
= =» 9 | 27777 = 42274 ı = 260 16 70327 70051 
-— | ws| 5 4860 | F N 3| .7869 | 7865 
83596 | 213369 | 216175 - | 14936 1247 701% 775777 | 528076 
15645 | 2110* | 10762 | 45280 | 1546 | 4305| 380) 80028 | 79648 | 
14083 | 28658 3806 — 2682 — — 49229 | 46547 | 
49568 | 91904 | mat.ırıa| 99947 | 20574 | 954 220160 293563 | 271547 
— 30 023 6532* | 20442 | a3608 178 | 4727| 74270 | 69543 
au PIE * 1754 aT | 1808| 997) 12557 | 12320 
— | 1886 8407 21 | — 6383| 317) 14409 | 14092 | 
— | 30165 36 249 9191 6067 | 2021) 8546| 92239 | 83698 | 
* — 1232 30 | - 40950 1092| 6209 | sion 
Il 18 | 12547 | 15400 | 9646 | 8156| 1656| 40282 | 37811 
— — — — | — | u — — — 
— | 30006 | 873620 Bar | — | Tae| 201) 164825 | 162034 
-— | 05 | mal al — | 86 788 | 16702 | 15969 
15425 | 126246 | 325980 | 47520 | 23469 | 10367 | 12504 ı 561511 | 549 00748 
50857 | 83782 | 134393 | 71859 | 23566 | 5689 | 11328 | 381474 | 370146 | 
-— | 012 | oo | sr | — 8747 Ass| 65483 | 65050 | 
- | 5776 9454 _ | 15 182 15427 15 245 
16529 | 81789 | 249800 51361 | 12316 | 3675 | 19506 | 434976 | 415470 
2184 | 84382 | 202075 | 33062 | 02T | 66 | 10898 | 437644 | 446746 | 
_ 26448 | 26969 — 7.0 346 954 54734 53780 | 
46246 | 207073 | 558995 | 168946 | 24158 2386 | 32253 1040 657 \ 008 404 | 
— | 3225 | 20850 | 16010 | 1353 | 1280| 2010 81247 | 78737] 
— | 32097 29 306 22995 7863 | 1263| 5682| 99206 | 95524 
— 368 500 44608* | 49120 559 2046 420 134222 | 133802 
— 116958 | 122066 Imammmel — | 2224| 1097| 32545 | 31448 
| L 
=: 33 | BI — - I - I - 1 22086 | 92586 | 
47303 77325 | 52095 12956 | .weLrttn—a | 8847 | 41973” 240 499 \ 198526 | 
wastanın | 180629 | inaının main 10445 18704 | 7525 | 212308 | 204778 | 
— | inac.ıne | 54771 “ine! 3207 | 1228| 3280) 62486 | 59206 | 
imRol.1te | in ael. 12101 270426 = © 121e u — 58 809% 320235 | 270426 


(So) 1 Reiftungen der 
Fortſ) A. Loko⸗— ” 


123 I. m 5 |: 16 





























Im Betriebsjahre 1867 wurden | Durchſchnitiliche Anzah der I a —— der Yolomotiven — 
abgelaffen: Wagen-⸗-Achſen in den Holz 3. Anheizen Holz zur Feuernng währen 
I. Staatöbahnen. ET 1.9 Te Te re 178 Tat, u | ve ve Baht | 
ier Mater. | ier⸗ 4 ' Mater» | a. . 
en [One | Mr (ee Air anna Mr” | m) = TE 
Schnell- gemifchte | Arbeits | Schueit-| ſenen - gemifchten, Arpeits- überhaupt, Nur | bei Nutz · erhaupt Are 
Ziige. Züge | Zügen. Bügen, meile. | meifen * 
Anz. My. Adfen. aölen. | Rtafter- 1 Wh. "| Riatter. | ar. 
| 
1Babiihe - >... .Iiidis 48673 | 14439 | 221 | 1446 200: | 55 1 | 89 1951 — | — | ” 
o) i nt. — — —— —* Se — _ | 1 0,34 — — — 
a EREEERSEE _* — — — — — — — 3742 Om! — — — 
3 Braunſchweigiſche.44443 12176 18772 2610 | 23 23 71 71 | 735,40* O. — — — 
4 Friedrich-Franz-E... .| 1460 | 1537 730 319 | 12,85 10,10 | 29,33 | 15,44 | 191 Ö,.2 — — — 
5 Main-Nedar. . . . .|1329 | 4225| 1815 203 — | ee ar 
6, Bebrashanauer . . . .| — — 3698 61 — — — 6l0 — — |- 
7 Hannoverjche . “2. .]5693 | 18478 | 30970 | 15267 | Warme une 38,51 4527 0,63 





8 Mains®efer . . . . ‚1493| 1958| 6211 1016 | Mr Bde 54a 
¶ Naſſauiſche 2 2. .| 3410| 6600| 3998 492120 dar | Ans 
10 Niederſchl-Mart.u. Schl Gb. 1284 | 12668 | 10738 | 10354 | 231 2d,ns | 108,3 
11, Preuß, Oftbahn . . . .] 3650 5539 5586 nicht notirt 18,24 313 82,73 
12 Sambrüdr . . . . » 730 | 6213 | 37753 | 2019| 12 | 16 | 52 
13. Weftfälihe . - - - -| — | ATI5| 7989| 1314) — 19m | 6245 
14 Sächſiſche öftlihe . . .| 31% 10418 | 12631 | 279 12 9 | 132 
15 Sachſiſche weitliche . . .| 1955 | 26708 | 25324 | 620 N 14sı 126,06 | 193,53 
16 Württembergiihe . . .| 1005 | 29938 | 10268 2565 15 20 48 

| I. Privatbahnen | 

a) unter Staatöverwaltg. 
17 Vergifche-Märtifche . . „Fra 56753 | 61067 | 5706| 18 [18 | 54 
18 Heſſiſche Norbbahn . . .| 1460| 1460| 3738 100 — | — — 
19la. Oberſchlefſche . . - | 

b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 

Kö Stargard-Pofener . .| — 
20 NheinNahe-E. . . . .| 730 


| 416,53 | O,50 
ı 222,47 | O,1e 
1383, O,2s 
1148 | (‚243 
40 219,63* Os — — — 
Mrs, 466,5 | O2 — — * 
27 268 O1) — — — 
3,3: | 172 0,05) — — |- 
19 | 721 Ol — — — 





























30 849 0 O.0 — _ |- 
— || 249 0,23 — — — 














730 | 2968 | 16169 nicht motirt 16,97 22,51 | 9%,» 


1489 1848 nicht — My 86,22 


2308 | 6054 | 520 | 120 1 | 46m 


A u 
ESASE | 

m mm a = 

= - » » = 

Da An ne BEE 

Pa: Bau Sa Ba 

ee 





























21 Wilhelms-Bahn . . . .| 7301 834 | 6321| .. 13 15 | 54 | 28 | 200 || — _ |- 
22a. Gößnig-@eraer . . . — | 119) 2100| — — 1m | ae — | — 
b. Greigz:Brumer . . | — | — 4460 — — — . 13: |, 1,5 | 03 — — — 
23 a. Löbau⸗gittauer . . — Ael. 128e0 3468 112) — ame 66 | 12 19 O2 — — |- 
'b. Bittau-Reigenberger. .| — | — | sel -— I - - | | —- | 18 |0sl — | - |- 

'b) in Privatverwaltung. 
24 Mberts- Bahn | — | 3580| 2700 — | - || s|-I» Il — | - |- 
25 Atona-fieler. . . . .[1632 | 2307 | 23667 | 3340 „4 70 31 161 || — | — |- 
26 Bayeriſche v.1.onie.v 3.Drm| 552 1656 u. — 2 |» “0 » | 10 | om — — 
Oſtbahnen Ne. 1.2an. 6.31.2040. | 2190 | 6570 | 13506 | — | 12 | 20 60 20 | 5955| Om — — N 
29085 | 79530 — 18,03 23,95 | 77,20 | 3,16 | 598m | O,ar — — c 


97 Berlin-Anhaltiihe . . .| 3891 
8a. Berlin-Hamb — | i 

2“ erlin-Hamburger Joooı ' 1622| 7150 1280| 143 2878 | 65, 20 31,20 11045 | Os 
* Hamburg-Bergedorfer . | | | | | 

29, Berlin-Potsdam:Magdebg. .| 1460. 8745 | 3046| — 119 23, 85. | — | 301 0,19 

a. Stammbahn c.| 1460 7952 5307 | 13112 | 13,4 3, 70,03 | 50,14 239,12 | O,155\ 















| 
30 Berlin: 











E b. Hinterpommer.) 1460 2940 2239 299 | 16,30 119,59 | 57,ns | 164 | Tor Qu) — — — 

— c. Vorpommerſche 1458 | 615 401 935 1814 1%, 48,0 | 28,65 | 120,28 Om) — _ — 
31 Breslau -Schweidnigs Freib.]| — inRol.ı23e 9068 Imast. 1200| — 4.1 | 42,3 14. 1240 Id | Oo — — ,- 
32 Frautfurt danauer . . | 1690 2504| 2052| 1 6 24 BE 5 0 — — 
33 Gtücftadt-Eimshomer . | — — 2288 804 — — | 20 —9— 


7 Isle Viele 
34 Heſſiſche Aubwigs-E. . .| 7786 16047 | 1170| — | 1ar 19a Gr | 1454 | 346,5 | O,z0s) 

35 Homburger . . 41460 3706 | 730 40 | uam 1B,16 immeLtaaoi.m.ızan) 31 — | — 17 
36 Köln: Mindener (u. Gießener) 3653 : 21170 | 41703 Imast.ızae 18 21 76 

















se 124c 16 0,003 


— 4 
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motiven. aa De ae u een 
u (einjchliehlich der Reſervemaſchinen) find an Brennmaterial verbraudt : 
Coals, ungemiſcht mit anderen Brennftoffen. Coaks als Zuſatz zu! 
E. 7 l F — u | Cs u . » 7 b. — — 
| überhaupt | i 
‚bei Nut: ie — "net, ” — Steinlohlen. gl 
. tb. b, incl. (d, b. excl. | 
meilen. Anbei; Stationir, u, Leerfahrt. a Me 
„tr, Ar®te. 3.Bir. Goal. 
| | 
= — — 4 


























F 
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Transportmittel im Betriebsjahte 1867. 





Steintohlen, ungemifcht. 








301335 


33 328* 











J 


bei 


Nutzmeilen. 


582611 
154 112 


616 448 


43524 
84572 
27334 
132 056 
148 106 


512820 | 


155 274 
207471 


14740 | 


536 165 
431554 


653 675 
117543 


455 187 


89619 
118961 
59673 
16 027 


7189 


34 805 
109 161 


108 671 


442 364 


235 337 


230.076 


‚ 172750 


166 536 
70 621 
94814 

133 535 
35196 
11389 

201 465 
15 720 





| 











b. 
überhaupt 


brutto 


netto 


(db. $. incl. ! db. b. excl. 


859 688 


140 636 
1362504 


— 


52 120 


119083 | 


320936 


344451 


143 636 | 


957 162 
417028 
411310 
44081 
1047 200 
748514 


| 1287240 
187631 | 


1137902 


166 474 


279 887 


149 360 
33 875 
9450 


47976 
115565 


189 240 


780546 | 
434245 | 


364671 


307400 
308 581 
119800 
143549 
304 187 
59 005* 
9879 
200 210* 
18 096 


| 


| 








| 





| 


Anbei; Ztationir. n. Peerfabrt.) 
AGir, | 


C 





pro Nutzmeile 


brutto | 
Ar 





805 368 
286 10% 


1144420 


45438 | 


19409 
274695 
107475 
771131 | 
299 958 
302572 


602 170 





1093281 | 

160.620 | 
853248 
) 
115142 | 
213356 | 


l 


111242 





284301 | 
248613 
102133 | 
135.097 | 
320 765 | 

9271 


j 
I 
163 468 





22102 


321,02 


107: 
141,» 
124.45 


189,20 | 


IN),3s 


182,15 | 
268,55 | 
198,25 | 


03, 16 
1 95,3 4 
173,43 


196,52 


159 65 | 


249,59 


145,14 


| 
| 








447 


233,28 | 


250,29 
S1l,ss 
131,7 


137 ss 


105,87 | 


LER 


1834s 





1645 


3 D8,s0 


177,85 | 
183,28 | 


169,64 


156,8 | 
295,19 


| 167 ,0* 


Abs) 


99,33 
115,t: 


| 


netto 


185,08 
183,05 


93,64 


71,0: 
150,5 
72,56 
150,37 
193,15 
IH45,s8 


139,53 ' 


167 25 


136,08 


187 5 


128,45 


179,55 


186,41 


164,57 


139,23 ': 
HHls2 - 


142,4» 
240,20 
Sl,an 
Sl,ıs 


j 
I 





— 
159 
= 


31 
32 
33 
> 






U. Privatbahnen. 
(Bortf.) 


37 Geipgig- Dresdener 

38 Ludwigs· E. (Niürnb.- Fürth) 
39 Lübeck⸗ Büchener (u. Hambg.) 
40 Magdeb.⸗Cöth. Halle⸗ Yeipz. 
41 a. Magdeburg⸗Halberſtädter] 1834 


b. Magdeb.-Wittenbergeiche 


42 Medlenburgiiche . 

43 Neiffe-Brieger 

44 Niederichlefiiche Zweigbahn . 
45 Oppeln-Tarnowiter . 

46 Oftpreußifche Südbahn . 


4 


„1 


‚a. Pfälziſche Fubtwigsbahn . 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 
e. Neuftadt-Dürfheimer . 


48 Rheinifche . 
49 Schleswigfce - 
50 Taunus⸗E.. 
51 a. Thüringiſche 


[+] 
— 


b. Werra⸗E.. 
Tilfit:Fnfterburger . 
: Dejterreihifhe Bahnen, 


53 Auffig-Tepliker 





54 Böhmische 


Weftbahn 


55 Prünn-Roffiger . 


56 Bufchteh- 
rader 


a. Kralup · Kladno. 
b. Prag · Wejhybka 
ec. Pferde Bahn . 


57 Salizifche Carl-Pudwig-B. . 
58, Sraz-Köfladher 
59 Kaifer Ferdinands Nordb. . 





60 Kaiferin 


a. Yolom.-Bahır » 


Elifabeth {b. Pferbe-Bahn . 
61! Yemberg-Ezjernowiger 
62) Mohacs- Fünflirchener 
63 a. Defterreichtiche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche füböftliche 
e. Wien Neu-Szönyer . 
64 a. Südbahn, Oefterreichiiche 


b. Tiroler . 


65 Süd⸗ Norddeutſche 


66 Theiß⸗ Bahn 


67 Turnau⸗Kralup⸗Prager. 
Fremdländiſche Bahnen, 
68 Lüttich⸗Maſtrichter 
69 Niederländiſche Rhein⸗E. 
70 a. Warſchau⸗Wiener 
b. Warſchau⸗ Bromberger 





71 Niederländiſche Staats⸗E.. 











“ 




































Fortſ.) 
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3. 


I. Leiftungen der 


(Fer) A. Xofo: 


















































I — 























Im Betriebsahre 1867 wurden | Durdichnittliche Anzahl der | 

abgelaſſen: Wagen-Achſen in den 
Gomier- m ee u | Mater — F —— „No "1 wi Ey 
—— Verſonen⸗ zu te | — | Sin | fenen- gemiſchten Arbeits überhaupt) Nut: | bei Nut 

Züge. Züge. \  Bügen | Biügen | meile. meilen. 

wählen, | Ktafter. | Gr; 
ir.ı2se) 12252 | 10762 — — — 30,0 | 100. J— 182 —2* — 
— 10446 — — | = ehe (al — 
— — — — — 133,90 | 33,30 | 16,8 | 109,5 | Q,so I — 
730 | 3010 1001| 23 180 2 | 080 1100 1 120: | Om — 

3923 | 18389 in abl. 1240 21,20 hsı | Ddar 37,20 206 O8 — 
583 737 | 2203 —— are 120 120,0 | GB | 20 | 23 || — 
=) = — — 1200 | 360 16020 187° 1081 — 
- I - 15 | - |- | 1 1 94 |0u| — 
— 745. 1002| 55 | — 2830 660 310 har dan 
— — 21490 101 — — | 2 270 0 — 
— 78 | | 1 | 506 260103123 Ou—- 
730% 350% 6308 — 140 io | 606 | — | 30605 um — 
365% 3810 A — 140 En | 700 — Bd — 
— 14600 21000 — | — 11 | 200 | Blu 
5110 | 30660 | 16860 | 7278 | 16, 18 | 480 | 21 | 60 || — 
728 or 302 — | — |- | re | 138 !00i — 
2544 86200 720 — — — - — ! Kal _ 
2934| 6043) 69606 — 120% a | 75% | 28: | 70510 — 
— 1887| 5382 47 = 18,14 , 5l,as | 14,33 198 | oa — 
— 363 1090 | 244 — 160 20 | 2 | Bm Our) — 

| | Rs 

= | re — — 180 || 10 — 
— | 1567| 5090| 165 i — [16% | 510 12% | 270: 1051 — 
— | 2225| 30 | — — | 420 | 286 | 183° | Zur) — 
J 25 4866 3898| — | 14 | 685 180 | 204,36 | O5 | — 
—— a 2a Me Del, a I ee 
— 747 40099 963 — Ass 75,20 | Bd 1647* | Dos — 
— | 83|3|16 | Bla Ms 45 | O22 — 
1373 | 7712 | 31905 | 1543 | 100 306 | 840 400 11233: || — 
2028 | 6100 | 10773 | 2123 140 1280 | 560 | 100 12417 Omi — 
— 4 2060 554 | — | 40, nase — | 65.050 
— — 1905 lin aet. 1210 — | — D4,sa L8.124« 362,20 | 2,52 5247 
490 | 2240 | 14469 | 1083 | 9 a5: | Tö,s | 490 I17656 | Oi — 
582 1585 | 10939 821 | 12,04 125,32 | 80,8% | 52,71 2375,00 | Or or 
— | 1500| 1777 100 — ld | Tan dh 4920 289 
612 | 16351 | 42876 | 302 |1lar 2600 | Bas | 3600| 57a Das — 
— 2571 1840 8 — — — | - 1m |0ul| — 
— 17 | ABB] 200 — 1160| 30a | 2010 | 3395 | Or | — 
7148| 4558| 25 — 33,03 | 67,5% | 31,08 in aol. 12466 — 133802 
— 1468 1238 679 — [19,15 | 48,63 Bla! 111,00 | O,3s — 
— 4013| 2190 — — 200 | 40. — | _ — — 
4628 7486 | 4856 | 781 1440 200 | 61,201800 — I — 
se sl 25 — — — - | - To |0s| — 
232°) 980 ae) re ee | 1905 |0.| — 


| b. 





Riafter. 


Zur Teuerung der Lokomotiven 
‚Dolz 3. Auheizen Holz — währen, 


©. 
| pre 


überhaupt Nut- 


meile. 
Gofe. 









'11 225,3 | 78,4 
875,55) [8,03 


| 3% I121,04 





23 770°119, 18% 
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_ Transportmittel im Betriebsjahre 1867. 





__Eoats, ungemijcht mit anderen Brennitoffen. Coats als Zufat zu] 


bei Nug- 








' 


‚ 14674 
23405 








b. 
überbaupt 
brutto netto 
(b. b. imel. (b. b. excl, 





ngeiz Gtatienir. u. Leerfahrt.) 
«ir. 


35584 
49011 




















© 


pro Nutmeile 


brutto | 
2 


351,18 
145,05 
242,45 
209,40 


— 





netto 


120,25 


| 174,r2 | 


195,17 


einſchliehlich der Reſervemaſchinen) find an Bremmmaterial verbrancht u u 
Steinfohlen, ungemiſcht. 





' Steintohlen. 











in Rol, 129b 


22217 


KELLZETSUR 








Braun: 
foblen. 





} 
| 
| 
| 











bei 


Nutzmeilen. 


184 541 


39 897 


128 229 
52449 
64 554 


14933 


22 808 
23918” 
29 864 
223 486 
70051 
7865 
528 076 
79648 
46 547 
69 543 
12320 


2469 
346 197 
423615 

8883 

20922 
36 692 
93524 


31448 


22586 
198 526 
204 778 

59 206 
270 426 


139134 | 








' 





b. 
überbanpt 
brutto | netto 
(d. b. inch. (b. b. exel. 





357272 
79002 
342 737 
294 645 
86 188 
65 997 
36 045 
51458 
45 647 
56 566 
330 793 
95 756 
8705 
1190 406 
77654 
55115 
189539 
17612 


246 782 
24 567 


78 231 


584 691 
1525 590* 
217039 


7843* 
675975 | 
702 292 | 

13484 

54821 
105 376 
264611 





85553 


33432 
323 014 | 
643 043 
143386 
407 410 





nbeiz., Stationir. u. Leeriabrt.) 
ar, 


958 110 


40 791 
170 186 
12355 


540 569 
640.089 
14 60 
50 984 


252 717 


71767 


26 321 


609 243 
131874 






| ©: 


pro Nutmeile 


brutto 





193,02 
216,34 
229,73 
164,33 
101,33 
241,»s 
225,53 
190,,:* 
189,42 
148,02 
136,59 
110,08 
225,43 
97,5 
118,41 
272,35 
142,55 








2glss | 


402,28 
200,90 
360,54 
277,59 


—* 


| 317,60 
195,2« 
163,75 
ZUS,os 
262,03 
287,19 
282,53 





272,04 


148,02 
162,16 
314,02 
| 242,13 
151,39 


i Er 
36,7, | 


| 





netto 


154,4 * 
245,69 


189,70 
187 ‚+ 


146,15 


2ö 


335,98 


156,14 
Jöl,ıo 
168,40: | - 


243,91 


270,33 


228,31 


116,54 | 


297 51 
| 
222,74 






44 


170,25* 45 


46 
474 


rim 
* 























I. Staatöbabnen. 


1 Badische 
2 Bayeriſche RER 


v,1,3am. b. 31.Deabr.67 
3 Braunfchweigifche . 
4 Friedrid-Franz-E, . 
5] Main-Nedar . 
6 Bebra-panauer . 
7 Dannoverfche . 
Ss Main:Wefer . 
9 Naffanifche . 
10) Niederſchl. Märk.u. Schl. Gb. 
11 Preuß. Oſtbahn. 
12 Saarbrücker 
13, Weſtfaliſche 
14 Sächſiſche öftliche . 
15, Sächfifche weftliche . 
16 Wilrttembergifche . 


II. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
17| Bergijch- Märkische 
18 Heffiiche Norbbahn . 
19a. Oberfchlefifche . 

b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 
c. Stargard: Poſener 
20) Rhein⸗ Nahe⸗ E. 
21 Wilhelms-Babn . 
22a. Gofnih Geraer 
b. Greiz⸗ Brunner 
23a. Yöban-Bittaner 








b) in Privatverwaltung. 
24 Alberts-Bahn . 
25 Altona-Kieler . 
26 Bayeriſche — b.dt. Derte ca 
Oſtbahnen Ne. 1.280.9.31 Deypr.n7 
27) Berlin-Anhaltiiche 
28 a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg=Bergedorfer 

29) Berlin» Potsdam : Magdebg. 

Stammbahn sc. 
b. Dinterpommer. 
c. Vorpommerſche 
31 Breslau - Schweidnik -Freib. 
s2 Franlfurt⸗ Hanauer . 
33 Glüdjtadt-Eimshorner . 
4 Ludwigs⸗ E. 
35 Homburger. 





30| Berlins 
Stettiner 





36) Köln- Mindener (u. Gießener)] 100: 


Zur Feuerung der Yolomotiven (einschließlich der 


_ Steintoblen, gemifht mit Eoals. | 








b. Bittau-Neichenberger . .Iverjdieben | 16384 
| 


| 


! 
































8 |778 306, 1 760798 |1 158039, 


Bl 
(Fortf.) 





























— — — — — — 








— 
J. Leiſtungen der 
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(Fortſ.) A. Lokbo⸗ 


Braunkohlen, ungemiſcht. 





Braunlohlen, ge 























ds | b. | Cs l Ks \ b. [+78 | [7 } b. 
Mifsunge- Sei überhaupt I überbaupt pro Nutsmeile Mifhunge ei 
Berhäftniß. Mutmeilen brutto | netto Nutzmeilen brutto | netto brutto | netto Verhaltnißz Nutzmeilen 

| Zen.Gentwer. { Zelldicatner, | Aol-Piund j | 
| | _ | 2 | = | — | » 1 u ! _ 

— m — — | ! | 

— — — — #463 326 47 239 "636,10 s58,18 | — — 

— — — J — 33352 1222 104 1188956 656,0 3, | — | — 

— 133446 | 739266* 572470 — | - — Er Tee Een — 

| | 

— — — ee u la aa Ih ee m 

| | | N | 

— — — — — | — — — — — | — — 

— —— 

— 792 797 11682151 — | — | — — — | — | — — 

— — — 4 — — — — — | — — — 

ee ee Bas —E— 

—574721 1245 701* 995. 037° er = = Br — — _ 

= = — — Be — — et — — un 

an er = = > BR es | — N 

_ un _ En = se er _. ı _ 1_ = 

N i 
F serktichen. 163 591 367188 — — — — — — I — — 
eh ee Ne 
| | 
— 2; = - I - ern — — — | — 
| | | 
| | | 
z = —— = | — — = — — — En 
J en — J— = ER | 1 — u ei 
| n | 
| | | N | | 
er | — u | — N — — — —— — N a ur | 

— | — —— — — — — | — — N — — 

TE WR Be = | — — ah ie 2x u 

— — — — _ — — — = | — — 
.verſchieden 163834 41153 — — — = = =, — — 

| 
| — | — — ee re 
— — — — | sl — er u, Ss — | — — 
— — — — a, — — = —41 | 
ei | | a 
— — — — — — — — — ) —— — 
N | | 4 
| | | 
| - — - 6205 | 71 | — IM — m 
| 
| 


— 409 — 












































TAAT ĩ — Be 135 I 
Transportmittel im Betriebsjahre 1867. 
motiven. EIER ü u 
Nefervemajchinen) find an Breunmaterial verbraucht : —— = 
mijcht mit Steinkohleun. Torf, ungemiſcht. Torf, gemifcht mit Coals oder Kohlen] x Brennmaterial (Stein— 
| e. | a. b. © a. b. e. fohlen, Coals u. j. w.) find pro 
überhaupt sa | | Miſchun Achsmeile verbraucht 
gs· Bei 4 
brutto | netto überhaupt pro Nutmeile | überhanpt brutto | ae 

















Nugmeilen 


AolkBentuer. 

















Ar. | Atfr 






















Ati. 





I Gb 


























Berhaltniß. Nutmeilen 
| | | 


792 797 











Aßtr, gif. 











Aeiltfaur. 






4,85 4,376 






















3,173 2,907 } 2 
3,773 | 2,567 

0,084 | 4,rıa 3 
6,330 5,519 4 
4,535 - 5 
7,643 | 4,505 6 
5,040* — T 
4,230 BAT 8 
4,0s# 2,554 g 
It 2,4% 

4,267 | DATE) 
8,378 | 3,954 

4,s7s | 3,568 
3,518 | — 
3,736 | — 
ö,280 4,200 








5,171 
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Ger) 1 Leiftungen der 
— — — — — (dort) A. Loko⸗ 


Zur Feuerung der Votomotiven (einfchlieklih der 


























I. Privatbabnen. | Steinfohlen, gemijht mit Goal. 2 Vraunfohlen, ungemſcht. Brauntoblen, ; 

(Bertf.) ©. a. b. ©. a. D | 
überhaupt kei überhaupt pro Nutmeile Mifchumge- Bei 

brutto | netto Nutzmeilen brutto | netto brutto | netto Berbättiß, Nufmeiler 


Roll-Gentner. Zelldientner, Zoll · Puud | 





37 Leipzig⸗ Dresdener 

38| Yudwigs-E, (Nürnb.⸗Fürth) 

39 Yübed-Büchener (u. Hambg.) 

40) Magdeb.-Cöth.- Halle - Yeipz. 

418. Magdeburg-Halberftädter 

‚b. Magdeb.-Wittenbergefche 

42 Medfenburgiiche . 

43 NeiffeBrieger . . . . 

44 Niederfchlefiiche Zweigbahn. 

4 Opprin-Tarnowiker . 

46 Oftpreufifche Sidbahn . 

478. Pfälzifche Ludwigsbahn. 
'b. Pfälziſche Marimiliansb, 
e. Neuftadt-Dürfheimer . 

48 Rheinifche . 

49 Schleswigfche - 

50, Taunus⸗E.. 

51a. Thüringiiche 

b. Werra-E. . 

Tilfit-nfterburger . 

Defterreichifche Bahnen. 

53 Aufjig-Tepliger . 

54 Böhmische Weftbahn 

55 Brünm-Noffiker . 


m „ii Kralup · Kladno 
56 — b. Prag Wejhvbta 
rader fo, Pferde-Babn . 


57 Salizifche Earl-Yubwig:B. . 
58 Graz-Köflacher 

59 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
60 Kaiferin (a. Lolom.Bahn. 
Elisabeth !b. Pferde-Bahn . 

















— — — 





535446 400 41 — — 1. 














— — — — — 





—— 
[3 





_ — 1092 |105490| — || - | — | - 





— - I - | —- | - 1 > 1 —- | —- 





— — N — — — — * —— 


— — 15969 62591 | 57034 | 392,0 | 357,13 — * 











— — — — _ — — — 
— — I J18| — el m. — _ 
— — | — — — — — — 


— — — — — — — 


61 Lemberg⸗ Czernowitzer 
62 Mohaes-Fünflirchener . 
— — 69273 251953 204092 363,71 | 294,62 _- — 


63| a. Defterreichifche nördliche . 

b. Oeſterreichiſche ſüdöſtlichel 4:1 | 21131) 41466 | 34680 — = 2 = — = z 
e. Wien-Neu-Szönger . . — | 29994 | 67859 | 56057 | — — — — u. a ee | 
64 a. Südbahn, Oeſterreichiſche“ — — — — 1964077 |3619 104 3366 820 37500 | 39 | — | 7 | 
b. Tiroler.» 22... — _ _ — 142085 |148892| — Ihn — | 
65) Sid-Norbdeutie . . — — — — — — — — * 
66 Theiß Bahn .» ....— = — — ar Er = Br u 
67 Turnau-Sralup Prager . .J — — — — — = = — — 
Fremdländiſche Bahnen. 
68 Yüttih-Maftrihter . . .| — — — — — — Aa — — 
69 Niederländiſche Rhein⸗E. .| — — — en — — — = er 
70a, Warfhaus®ienr . .| — — — — — — — — — 1 — 17 

b. Warſchau-⸗Bromberger .J — — — — I — = = Be | ni es 
TI Nieberländiihe Staats-€. | — | — = re Di = * 














J 











Nefervemafchinen) find an Brenmmaterial verbraucht : — — E 
‚Torf, gemijcht mit Goats oder Kohlen. 


mifcht mit Steinkohlen. 
Cs 
| überhaupt 
| brutto | netto 
Zol-Gentwer, 
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J 
Nutzmeilen 








Torf, ungemifcht. 








b. | 


| 
überhaupt | pro Nutmeile 




























Mifhungs: bei 
VLerhaltniß. Nutmeilen 


Kiier. | 3Vid. 
























































































































































An Brenunmaterial (Stein⸗ 
lohlen, Goafs u. ſ. w.) find pro 
Achsmeile verbraucht 


brutto | netto 
Zealund, 


3,318 





3,288 — 
2,543 4,101 
Ö,210 5,196 
4,60 — 
3,509 — 
3,139 — 
7,373 Ö,rıe 
5,#10 4,842 
7,103 6,301 
6,734 5,188 
4,034 — 
4,314 =. 
6,203 — 
7,154 6,024 
5,980 — 
4,033 2,954 
5,085 3,937 
7,507 7,089 
5,893 4,136 









19,923 Bruthlu. — 
Ö,533 — 
8,033 6,813 
7,598 4,603 








5,240* —D— 
13,533 Bruthin. 12,4x04 Bruthln. |; 
4,482 _- 
15,124* — 








0,553 Cbi. Sol; — 
,327* — 
3,094 2,564 
2,351 2,298 
5,513 4,604 
9,061 8,402 

14,563 — 
9,094 &,sa6 

0,327 Cbif. Holz — 

— 7,156 






7,294 5,743 
6,025 — 

6,647 6,297 
6,259 32 


8,504 — 
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Fer)  Leiftungen der Transportmittel im Betriebsjahre 1867. 
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Forif) A. Lokomotiven. 








Durchſchnittspreis der Brennmalerialien. 





I. Staatsbahnen. a. 





1 Badiſche. . ie 


2¶Bayeriſche 


e. ebteb. A. Deuſtr id 
v. I.Mau. d. Al. Deybt. c 


Braunfchmweigifihe . . .| 1,ras* 
4 Friedrich-Franz E.... 2,5 

5 MainMledar.. . . . . 1:3 
6. Bebra-Hananer — 2,25 
Hannoverſche ee —— Q,s5 


17 


Maier... . . 1,93 
Naffauifhe . » 2... 1,409 
Niederſchl.⸗Märk. u. Schl. Gb. 1,305 
Preuß. Oftbahn. . . . 1,39 
Sardrüdr . . .. . 1,596 
Weifälihe . -....1 1 








Sächſiſche öftlihe » | 4 
Säãchſiſche weſtliche. | 3 


Württembergiide . . . 2,38 
I. Brivatbabnen 


a) unter Staatöverwaltg. 


Bergih:Märtihe . . . 1,33 


18 Heffijche Nordbahn . . . 1,6 


19 


20 
2 


— 


23 


22 


a. Oberſchleſiſche 
b. Breslau⸗Poſen-Glogauer |! 
e. Stargard-PBofenr . . O,s7 
Nein Nabe . . . . 1,.#9 
Wilhelms: Bahn . . . . O,r 


a. Göfnig-Geraer 2, ei ta 2,0 
'b, Greiz: Brummr . . . 2,6 
a, Löbau-gittauer . . 3,0 


b. BittausMeichenberger. . 4,0 
b) in Privatverwaltung. 


24 Alberts- Bahn . . . .» 1,21 
25 Ütonaslieler. . » . . 1,53 
26 Bayeriſche ».1.Chtr 6. s1.0402.66 


29 


30 
Stettiner 





Oftbahnen h. 1.3an. b. 30. Deabn.67 |} 
Berlin-Anhaltiihe . . . 1,8 


‚a. Berlin-Hamburger . 


1,73 


b. Hamburg-Bergedorfer . |) 
Berlin: Potsdam» Magdebg. . L,ss 
a. Stammbahn sc. 1,33 
Berlin: j 
b. Hinterpommer. 1,33 


©. VBorpommerfche 1,33 


31) Breslau -Schweidnig : Freib. 1,2 
32] Franffurt-:Hanauer . . 1,37 
33 Stüdftadt-Elmshorner .. 1,51 
34 Heſſiſche Ludwigs-€. . . 1,38 
35 Homburger . » 2.» 1,s 
30, Köln Mindener (u. Gießener) 1,3 








Coals. Steinfohlen. 


Bor. 














pro 


Eur, 





‚Braunfohlen 








d. 
pro 














©: 
pro 





100 3.- Pit. 
Torf. 


| 















f- 
pro 
Ef. 
Torf. 
gar 


--;, 





Koften des im Betriebsjahre‘ 1867 
= verbrauchten Brennmaterials. 








überhaupt. 


Zul. 
229 494 
199 334 
798 140 
204 446 
21 178 
31539 

8917 
398 643 
77308 
32810 
264 970* 
261355 
67 109 
92 323* 
93 592 
171073 
298 550 


156 304 
42367 


126 160* 


43 170* 
41 754 
12 298 
6064 
1447 
11330 
7702 


8502 
49 327 
43 842 
173 337 
134 666 


154815 


110619 
107 578* 
41 699* 
51 812* 
72543 
17 149* 
3499 
51 529* 
4653 
271997 


b. 
pro 


; Nugmeile, 

















19,58 
17 71 
16,33 
16,23 
Id,sı* 
9,33 


7 


er 
| 


#7 
Ö,a# 
10,5 


pro 
Achsmeile, 


er Ze 
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ern) J. Keiftungen der Transportmittel im Betrichsjapre 1867. 
Ze Fort.) A. Lokomotiven. 

























































































—E Durchſchnittspreis der Brennmaterialien. "  Soften des im Betriebsjahre 1867 
1. PBrivatbahnen. . |» |e.ı e n | verbrauchten Brennmaterials. 
(Fortf.) vro Cbff. pro pro | pro pro | pro er .. 
100 3.-Pfb. 100 3.Vſd. | 100 3.-9e. 100 3.- Bir. | Cbff. | mo pro 
vol, Gone. Sennhen Beamten Torf. Torf. | MINE: | Nutzmeile. Achsmeile. 
— Gar. Sr. Sur. Zur. er. 1 Thlr. ! Bar. Bf. 
37 Leipzig- Dresdener . . | 1 — ee —— I | 9785 | Le 3,35 
38 Ludwigs-⸗E. (Nirnb-Fürt)] 2,05 Kr | = la I - — I 38% 4; Bias 
39 Pübel-Büchener (u. Hambg.) 1,4 _ lıı — _ ae 33669 | 2,» dos 
40 Magd. -Eöthen-Halle-Yeipzig 2,34 13 1 68 — — — 77 352 16,6: 4,23 
41 a. Magdeburg-Halberftädter 2,22 — 95 — — — | 99 929 23,28 5,68 
b. Magdeb.-Wittenbergeiche O,.3 — 10,43 = | — — 1— 31896 182 5,0: 
42 Meclenburgiſche. - -T 0 16,83 9,81 — — _ | 24179 | 11,18 4,93 
43 Neiffe-Briegr . » - - 0,85 | - Go — — — 1282 | 1des BEE) 
44 Niederſchleſiſche Zweigbahn .| 0,503 | _ m | — — — 13 557 | 17,53 5,51 
45 Oppeln-Tarnowiger. . | 0, — BAR — — Br TO | Qt 4 
46 Oſtpreußiſche Südbahn. | Ins | — 17 De — — — 18 116 18,20 Te 
47 a. Pfälziſche Audwigsbahn .| 1,593 = Hu — _ _ 69572 | I 3,05 
b. Pfalziſche Marimiliansd. l,ss: | — 6,014 | — — 20139 8,63 3,2 
'e. Neuſtadt⸗Dürkheimer . 1,597 a 6,014 — — — 1831 6,39 4,69 
AR Rheiniſche. 2 2 we le | ne — 140 564 Tai Zr 
49 Schleswigfhe - | 2 14,17 10,:# — — — 28 478 10,13 6,1 
50 Tammdd. . 0,6 | _ 8,0 — — — 17102 11,03 4,50 
518 Thiringlihe » - - | rm | 100 | Tu _ — _ 140.077 15,4 4,60 
b. Rera €. . . +. le | — T,ss — — — 48 655 20,93 7,1 
52 Tilſit Inſterburger . . . 1er = 9,15 — = | - | 00 N“ — 
| Defterreichiihe Bahnen. | | 
53 AuffigTepligr . -» - - 0,8 — — 1,5 — — 4891 1041 8,33 
54 Bohmiſche Weftbahn . - 0,82 — 2,34 — — — 24 203 8,61 3,08 
55 Brünn-Roffiger . - - - 1,s0 — 6,51 — — — 5020 24,44 6,57 
56, Buſchtẽh· — } 1er — 339 = * — 9669 | 7,6: 3,18 
rader 8 Pierde-Babn . — — — — — en * — a 
57 Galizifche Carl· Ludwig⸗ B.. 1,13 — 5,0 — = — 100 200 18,55 3,51 
* Graz⸗Köflacher . Oe — — 1,43 — — 3051 | 5,13 2,45 
9 Kaifer Ferdinands Nordb. . 2, 1 3,3 6,3* — — 248 683 13,60 2,53 
co Kaijerin ja Lokom. Bahn. 1,30 | — 12,50 3,30 — — | 270 692 21,54 6,80 
Glifaberh {b. Pierde-Babn | — — = —_ _ — | _ — — 
61 Lemberg⸗ Czernowitzer. +] O,s2s J — — — — 387417 | 17m | 6,15 
62 Mohacs-Fünflichener . » las | 80 | 42 | 7,0* — — | 11924 23,4% Ö,09 
63 a. Oſierreichiſche nördliche | Is | — | dos 3,26 = — | 169629 | 19% 2,43 
b. Oeſterreichiſche füböttlihe| Ars | Bası 10,1 _ _ — | 276397 18,56 3,54 
e. Wien Neu⸗Szonyer . | 15 | 10 | 14m | — - 1-7 | 30m 7,0 
64 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 0,0 Ike 14,16 4,1% — — | 582247 17,32 Du 
b. Tiroler .. 1,377 | — | 13,04 8,173 — — | 54 324 20,63 11,51 
65 SüdNorddeutihe - » + Lır | = 4,6: — — — 46 248 14,53 —X 
66.Theiß Bahn . - » - | — — — ar — — 129 765 29,10 5,9% 
67 Zurnau-Kralup- Prager . -| Wr — 4,01 — — — 12468 | 11, 4,01 
Fremdländifhe Bahnen. | | | 
| Lüttich⸗Maſtrichte » - — — 5,4 _ — — 5786 | u 77 
69! Niederländihe Rhein-E. . — 6,24 — | — — 67368 | 10,18 | 4,3 
20 a. Warſchau-Wiener . -| — _ - — _ — | 902 | 135 | Br 
b. Barichau-Bromberger . — — — — | — | — 29466 1452 4,44 
71| Niederfändifche Staats -E. | — er | ru ar = — I gr | 08 | m 





14 














































rs 
auf ber 


durchlaufen eigenen Bahn 


Ademellen 


338 247* | 1423392 


























SIT 454 


2069 952 


in Rol, 1444 
62437 
in ol. 1444 


65 326 


1555534 


494 456 
206 163 
1153 084 
1250 044 
176 905 
432 021 
in Rol, 1448 


⸗1442 


1198 498 


1293 187 
in Rol. 139 
996 794 


146 096 
33887 
146 247 


in Kol. 144a 


in Rol. 1440 


262058 
1034 605 
256 170 


639 602 


in Aol. 1448 


a Me Keiftungen der ” 








270172 


129 633 
194409 
221 332 


in Aot. 1440 | 


14710 


517132 | 
31920 | 


1114522 





auf fremden dirrechichnittis 


A 
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Die Gepädwagen baben | 
durchlaufen 


Ru 
— Gepadwag⸗ 


Achſe har 


Bahnen N zurüclgeleg 


207 923 
2601 
14404 
in Rot. 1446 
32992 
in Rolf. 1446 
8908 
308516 
05454 
13 620 
37491 
74638 
149 800 
109358 
in Rot. 1440 
8 146 | 


26505 | 


151543 





im Kol, 13%b | 
08 963 


62.669 
59726 | 
2 


in Kol. 1446 


«144 | 
\ 


— 


in Kot. 144» | 


11.592 
107 731 
215950 


| 
| 
in ael. 144% | 
171676 

58804 | 
59380 | 


in Kol, 144b 


124 255 


21574 | 


in Ral, 115 
192 

in Sl ırn 
Ja 
108g 
8427 
674 
Sl 
7.336 
6353 
1258 

in Bel, 105 


ze 


—X 


l 


6679 
090 
in Ael. 14° 
Is 
6167 


5 


6 


138 Ir a0 10 N Aa; 
B. Wagen. 
_ Die Perfonenwagen | Jede "on ven | Die |Die Gepädwagen haben) — 
1. Stantobabnen. | rätut | Bela, | — 
mr — LE — — u 
eigenen Babn| Bahnen — — | 
Abameilen. Meilen. Brocent Ahömeilen. N 
1 Badiiche . 4107063 | 239915 ı 2923 26,34 
N are N 
3 Braunſchweigiſche 1044656 | 437186 | 4016 22,54 _— 
4 Friedrich-Franz-E, . 152945 | 78943 | 2973 22,43 83474 | 
5 Main-Nedar . 797802 | 141325 3517 PIRL, — 
6, Bebra-Hanauer . 149578 | 24912 | 129 PFRT >. 
7. Hannoverfde . 4851281 | 207014 | 4749 _ 640 152 
8 Main-Wefer . 1252321 | BI | MM Br | 128074 
9| Naffanifche 1020504 | 4749 37 Bla 14712 
10 Niederfhl.-Märk.u. Schl.Gb.) 3030526 | 376 406 4362 32,1” 540 142” 
11 Preuf. Oftbahn . 4004605 | 282246 5165 3,ss 706 802 
12 Saarbrüder . 308719 | 427021 490 Br | 619768 
13, Weſtſaliſche . . 61 700 | 174560 41310 23,50 | > N 
14 Sächfifche öftliche 1553008 | 86392 4455 Ms | inkelısa 
15 Sächſiſche weitliche . 4216097 | 338 711 3737 19,53 = 1400 
16| Württembergiiche 3914902 | 41370 | 315 29,38 133300 | 
U. Privatbahnen N 
a) unter Staatöverwaltg. | 
17 Bergijch- Märkische 3553863 | 260799 4555* Mr | acl. 1408 
181 Heffiiche Nordbahn . 301 178 | 349085 | 3219 — — 
u SORT "N 1395140 | 349872 3697 3: | 455827 
b. Breslau: Pofen-Gfoganer 
ce, Stargard» Pofener 225685 | 219720 3228 20,96 125042 | 
20) Rhein-Nahe-E. 186595 | 210233 4960 2,36 73 045° | 
21 Wühelms-Bahn . . 280670 11128 3839 Au | 3420 | 
2a Babe... .| —-— | - — — — | 
b. Greiz: Brunner . . . 30 610 — 3061 17,45 — 
28 4. Löbau⸗gittauer .. 136539 | 1368 3629 26,2 ach 
b. Bittan-Neichenberger 110692 293 3964 ' 7,25 ra | 
b) in Privatverwaltung. 
24 Alberts-Bahn 266193 | 10982 535 | 18 | =] 
25 Altonaskieler . 801 962 83 718 446 ,060 — 
26 Bayeriſche .u. Otibt.hat. Deſttbn rer Tee an aan | 1105 e.220 | s2 101 
Oftbahnen \, 1.3an.esı.Deenrd 2385869 | 120136 ı 4018 en. 23,1» | 355877 
27, Berlin-Anhaltifche 1423039 | 579342 | 3044 2904 | 520205* 
u er | 2276529 | 39502 | 4 22 | 263.000 
b. Hamburg:Bergedorfer . | | | 
29 Berlin-Potsdam:Magdebg. | 1142233 7352399 | MO | Ben 466.622 | 
» (a. Stammbahnze.| 737314 | 619149 | 4879 — 227465 
30 Berlin- _ —* — 
— b. Hinterpommer. 291588 237082 , Sb 18,36 118 422 
aa) e. Borpommerjche 638811 | 409814 4067 22,34 | 165 877 
31 Breslau: Schweidnig- Freib. 894 967 6537 3481 32,36 148 937 
32 Franffurt-Hanauer . 158537 | — 1539 1960 | — 
33 GlückſtadtElmshorner . . 75 157 624 4210 33,51 13 140 
34 Heſſiſche vudwigs -E. 1113220 | 454140 4852 * 26, | 58 601* 
35 Homburger . » 2.» 214490 — a 2 5) Be Be 7 U = 
"* Kölns Dindener(u. Gießener)) 3274637 | 303208 | 55 | 2b | 496730 
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Die Güterwagen (inc, 
Equipage: und Viehwagen) 
haben durchlaufen 


Ar 
anf der 
eigenen Bahn 


Adamelien. 





7861135 
sorı 279 


24 285 116 
2805 778 
200712 
535 167 
91527 
12.683 006 
1002884 


1689358 | 


15.692355 
10519818 
1450943 
2143959 
5546 334 
18 301 355 


5947946 


12.067 246 


605 699 | 


16 664 640 


371262 
571410 


1124354 | 


35 822 
410657 
237483 


495 539 
1 691 064 


1 510 420 


6490657 | 
3334775 | 


5221611 


2335515 
1 100253 
259666 
408 340 
2 565 464 


212247 | 
29716 
934480 | 


8066 
. 17 264 882 
































Fremde 
b. 


Sepäcwagen 


© 
Güterwagen 





und Biehwagen 


haben auf der Bahn durchlaufen 


A; 16 147 148 
Transportmittel im Betriebsjahre 1867. 
u BEE on ee Fortſ.) B. Wagen. — 
Die Sü ai ’ 
ee ne] — 
Bd. bat durch · — | — — J eigenen verſouen⸗ 
auf fremden ichnittlich mit | — Bahn Wagen wagen 
Bahnen zurückgelegt 3.Ctr. ihrer dadunge durchlaufen zurückgelegt 
I Meilen, pro Achſe. fähigkeit. | Mdemritem. Adtmeiten. 
53380070. 2214 23,66 25,09 38 610 | 19 797 253 108911 
| 1 611259 | 317 N — — ras 499 10 646 241 31483 
6445039 | 2310 ca. 21, | 0n.30,0* | 665996 , 42584967 | 125812 
4691999 | 2492 | 30% Als _ 9069619 | 685683 
305515 | 108 | Hm 26,51 626 985274 | 09456 
127502| MT | 0200 | 0.26% — , 2201796 | 43093 
352823) 179 | 2m 2 | 31128, 727202] 0261 
100065455 | 265 | — - | 310278 30702326 | war. 
17202! 170 1 Ibrt BIRT inaot.ısıa 4986 779] 344059 
1597 960 1303 42,32 22,83 — 4748796 | 50435 
| 8332108 | 2546 36,74 39,55 971133 30114140 | 387547 
4er | 27,00 A265 1 225 7177 | 22239422] 281 901 
| ssuccno]| 132 | 50 60,55 | 146723 8097227 | 245009 
| 2965508 1989 36,00 48, | 119724) 7245504 | 364383 
ı 3411516) 2308 | em 18t | on. 26 22817 10620127 | 125567 
| To0s00| 275 | en 2er | 0.30% | 200201 ' 30660023 | 145834 
| 207641 | 10 | us | Ad war. | 13938992 | 50702 
| | | | 
| | i 
8410606, 1247* | 47,06 FIR 404426” 26141760 | 237 022* 
| 974786 | 2297 30,24 48,54 _ 2230748 | 391 262 
14315577 | 2827 38,16 47,0 | 230222 , 34507035 | 327036 
2040355 | 204 oo | 38er 140347 3345856 | 260365 
dom | 1072 N ——— 16059 2548947 | 352230 
2332417! 1917 39,2 Hr 66094 4015210 | 16998 
J ee ee — — 122 748 
BT le ⸗ 71896 6 
| 160307 | 3708 | on. 17% | 00.23,” | 2022 710893 1349 
226640 2235 | en Iöast ee! —6822118] 1067 
| | | 
| 511847 | 735 | 22,40 38] — 1284561 | 19620 
era) 1817 I Hs | bei — | 2897457 | 185838 
iss || 504 355 33% — 3 748 204 DEIT 
4203347 | 2827 ' DA Be 77) — 114847222 | 162665 
2375607 | 02076 | Br | ss 250502, 8955590 | 513 854 
3995934! 3061 | 30m | Als) 400413 , 12836591 | 34750 
| } 
3689148 | 098 Br | Ibis — 18366861 | 594183 
2284108 | 278 | Mm | 37m 109253 5618390 | 727322 
1563208 ° 2477 | 240 23,3 19338 | 2697851 | 335066 
206280 | ZU | Hm 27, | 64526! 4687426 | 267550 
1000883) 1426 43,40 19,22 — 48381201 1571 
330103 | 2583 — “| — 700887 | 233 087 
55 053 | 247 33,59 25,35 44 551° 237 951 1737 
20852831 1909 | 0.30, | ea.dö,e 23839, 5315955 | 447005 
18 997 | 644 25,49 28,02 — 2273473 = 
| 10806060 | 1814 6 | Sl | 1093086 | 34374699 | 946075 


Abemelen- 
46 658 


25 416 


ı 101 744 


in RoL 149e 
54743 


im Rsl.ı99e | 10388 274* 


221612 
21238 
108 148 


71872 


104 122 





in Rol. 1490 


23 275 


192 963* 


in Rol. 1494 


69259 


' 111289 


| 
| 


— 


in Rol. 140e 


79 860 


in Kol, 1490 


8 


in Kol. 149 


148 570 





81114 
47 292 


21is 66 


112192 


— 


329 940 


3384 174 
2200 444 


13 187 384 
7523 948 

151 244 
1253493 
| 84011 





38540392 

476465 
13 117217 
4136514 
| 2545 814 
4319646 


nel. Equipage- 


wo» 


— 


oe oa „0 0 u 


10 
11 
12 


13 


4931 507 
5167 137 
3951619 


14 
15 
16 


5183665 
3 280 248 


11413042 


3333 305 
2487593 
243 056 





34.643 
4712386 
296 440 


121900 
640 470 


1261 178 
4813502 
4083077 





3574202 


3015 180 

712278 
| 668481 
933 980 
685 973 


3.089 787 
19209 
12338 141 





500 728 12 


3 150 705 2 


71169]: 


17 
13 


l9ab 


20 


24 
25 


26 






U. Privatbahnen. 
(Bortf.) 


37 Leipzig⸗ Dresdener 

38 Ludwigs⸗E. (Nürnb. Fürth) 

39) Yübed-Büchener (u. Hambg.) 

40 Magdeb. »Eöth.-Halle - Yeipz. 

41a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb. - Wittenbergeiche 

42 Medlenburgiice . 

43| Neifje-Brieger . i 

44| Niederjchlefiiche Zweigbah . 

45) Oppeln-Tarnowiker . 

46  Oftpreufifche Südbahın . 

47\a. Pfälzifche Aubiwigsbahn . 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 
ec, Neuftadt-Dürfheimer . 

48 Rheinische . 

49) Schleswigfiche . 

50 Taunus-€, 

51 a. Thüringifche 
b. Werra⸗E.. 

52 Tilſit⸗ Inſterburger 
Defterreihifche Bahnen, 

53) Auffig-Tepliger 

54 Böhmische Weftbahn 

55 Brünn⸗ Roſſitzer . 

56| Bujcht&h — Kralup · Kladno. 


b. Prag · Weihybka 
e. Pferde Bahn . 


57 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗ B.. 

58 Graz ⸗ Köflacher 

59| Kaiſer Ferdinands Nordb.. 

60] Kaiferin (a. Lolom.⸗Bahn. 
Elifabeth 4 Pferde-Bahn . 

61) Yemberg- Ezernowiter 

62) MobacssFünfticchener 

63] a. Oefterreichiiche nördliche . 
b. Oefterreichifche ſüdöſtliche 
ce. WienNeu-Szönger . 

64a. Südbahn, — 
h. Tiroler. 

65 Süd⸗ Norddeutſche 

66Theiß⸗Bahn 

67| Turnan-Kralup- Prager . 
Fremdländifche Bahnen. 

68] Lüttich⸗ Maſtrichter 

59 Niederländiſche Nhein-E. 

70 a. WarfchansWiener . 
b. Warfchaus-Bromberger . 

T1| Niederländifche Staats-E, . 


— 56 — 





Er 


Die Perſo 


nenwagen 


baben durchlaufen j 


EPs 
auf der 


eigenen Bahn 


Adameilen, 


116 310 





1579317 
163 928 
432 188 

1088 289 
933 782 
423 898 
460 656 
121 863 
132 715 

67102 
250 707 
855 913 
168 357 

14.978 

2908 315 
340 308 
835 001 

16835 846 
427 081 
103 642 


99 708 

354 179 

34 260 

\ 112162 


_- 


922 669 
65 312 
3061574 
2.059 979 
51124 
438 129 
55954 
1821238 
1900 249 
220435 
6445095 
191590 
456 738 
966 238 
117676 


210 000 
1.090 307 
981601 
402 165 
1524341 





Bahnen 











53 408 
252079 
20 577 
22 091 
11 

34 800 
5067 
355 033 
120 420 
17004 
965 290 
207 601 
13 654 
678132 
13 574 





3415 
753 088 
124 755 


388 767 
376 952 
45095 
82358 
2340 
42 774 
12660 
50.939 


8317 
186 715 
353 299 

3783 


auf fremden 


1282 | 


1 




















Jede 


Weiten. 
4370 
2277 
2853 
3695 
2592 
3899 
424 
448 
2094 
4811 
2038 
4553 
4247 
5330 
4941 
6371 
3239 
6494 
4080 
2879 


1662 
2214 
2447 
4006 


3542 
1921 
4973 
2830 

881 
3477 
2797 
3837 
3853 
15320 
3310 
3267 
2715 
2250 
Sal 


döbs 
3184 
7081 
4018 
4366 





1:39 


| Perſonen⸗ 
wagen⸗ ae 
hat 









































dirrchfchwitttich burfehmitttich 
zurückgelegt beſetzt 























































































10 | 1a | 142 18 
Ger) 1 Leiftungen der 
B. Wagen. . 
Ten deu 7 Die Die Gepä dwagen haben Jede 
— —— Poſtwagen — — Gepackwapen 
——— haben auf — Achje bat 
Bahn auf der auf fremden durrchichnitiis 
durchlaufen — Bahn) Bahnen zurückgelegt 
Vrocent. Adsmeilen. Mähtaneilen. Mrikn. 
im Sol, 13284 in Rol. 1444 | in Kol. 1446 in Ad, 10, 
24,0 | meta | 156114* 310* | Ja 
33,10 138576 | 242111 | 173740 | 7m 
230 | 100107 | man | manıo | um 
2 61992 | 147.090 en | 1231 
27,15 | 132682 | 143379 | 11 | 7108 
DARF ael. 1424 40 825 — EN 
32,36 42047 40 789 162331 | Ts 
26,15 = 66357 | 6067 
23,93 37980 42358 — Bud 
ca, 25% — 483609 | 137204 8 
ea, 22% — 101 299 79034 | 81 
ca. 26% = — 48204 | 460 
3 | 489847 | 1035127 | 196516 | 57% 
25,31 | 42 378* in Rot. 14ta | Am Kol. 144b | in ael 145 
| 100889 | 270 30 
24,64 | 181 304 | 497666 110249 | 712 
200 | 65760 | 183808 | 1280 at 
2 | ml m 
! | 
3,1 | — 37956 | — 108 
2 a | | Tu 
PoF — 010 | — 1 23% 
Bu — 20 161 BE > 
20,53 — | _ | — — 
25,56 | in Rol. 1426 | 36116 | = ug 
Jö,s0 482323 | 1580084 2Täns | 6 
26,59 242 228 631319 zu. | DH 
— — in Kol. 1444 — | — 
Ze | 883% | 1237 | — | 0 
Hu | — 19001 — | 25 
Hr 270 | 1975588 | 8847 | 6 
39 | 320045 | 047365 | 20H | 4 
294 | 14080 | 100280 | 0 2 
%,52 | 636 077 | 2135217 | 30693 | 2 
27,02 | 16010 | 152200 2 2 
22,19 | = | in Kol, 1442 | im Re. 1440çp. infalıi 
39,27 | 183933* | 387930 586 BT 
27 ,2s Inat.ıa | 56.168 5270 0 Ä 
| | 
49,85 | _ 67 104 — 419 
Ss | 71887 | 610447 en 3 
Me | — | 336907 ET AUn 
18, | — 1143862 | 26909 HB 
234 | 46474 | 817851 220 ı 678 











144 


| 


5 1. 
Transportmittel im Betriebsfahre 1867. 





Die — (nei. | Zede Güter: 
wagen· Achſe 
bat durch⸗ 
ſchnittlich 
zurüdgelegt | 











Eauipage- und Riehwagen) 
haben — 
a. | 
auf der | auf — 
eigenen Bahn Bahnen | 
Sdysweilen. ! 
2777302 | 3398048 
352 | | 
566 967 | 153571 — 
1915183 | 2461141 | 
2133394 | 4583431 | 
\ 815731 | 809308 | 
638944 | 481714 | 
94603 | 335 783 
114805 306 306 
329553 439049 
474 800 59 870 
3001138, 2581261 | 
123993 | 1346777 | 
5695208 | 4901165 | 
793429 475409 
219638 35843 
. 3093301 | 4279898 | 
474261 | 867009 | 
81342 W635 
iM — 
1718920 | 1885810 
183856, 15838. 
335895 | 235200 | 
4686452 | 4447727 
| 12088 44816 
17188461 12524061 | 
' 5444600 | 4970916 
960807 —— 
| 1140054 | 2929458 
wo — | 
12839 | 8216947 
18028312 | 9396 779 
1882 168 812218 | 
28 50 714 | 3990021 | 
568 370 39 780 | 
1251843 | 1485176 
- 4101280 | 2944961 | 
363970 | 217543 | 
| 
95.687 75885 | 
2507128 | 2923007. 
4818080 1 666.007 | 
832777 | 1975245 
' 1659 282 — 


Meilen, 
2119 
88 
1193 
1422 
2018 
2655 
1328 
2850 
1572 
1931 
717 
1658 


333 
2197 
1894 
2271 

761 


| 


r 

































































16° 114 18 | 149 | 
Gori. B Bar 
Die Güterwagen waren; Die Zufanmen | Fremde 
durchſchnittlich belaſtet Arbeits— haben die a. | b. | ec. 
“ „ haben mfder eigenen Verſeuen zogen —* 
mit — Bahn Wagen wagen | und Viehwagen 
3.-Etr. ihre⸗ —— durchlaufen © zurückgelegt baben auf der Bahn durchlaufen 
| pro Achſe. fäbigfeit. Atsurilen. Adsmrilen. Ademeilen. 
96,0 37,70 | marısa | 7870977 | 163028 | mas.ıe | 4832097 [37 
323 | Ts | 60 164800 — — 1294 |38 
37,10 Is | 48036 | 1358469 91! 1 10631 |30 
31,03 40% | 3102 | 6075550 | 71699 | 33360 | 3086355 [40 
29,63 3026 | imnenıeen) 8011843] 268168 | mas.ıae | 2905027 [41a 
23,51 430 |. 101 2278656 | 13085 ! — so 190 | -b 
21,3 05 =» 1, 1879477 | 55304 | 11349 | 327416 |42 
Bm) 67 | 21321 | 614406 sso — 216140148 
29,08 4 \ 23622 711375 | 35105 10412 | 485836 [#4 
9 660 — 912379 — — 174 25545 
29, | 2 mern) 865715 | — 34.002 |46 
ne 7419218 | 263673 | 148048 | 3462564 [47a 
en. 40% | ca. 60 — 1939880 | 177634 | 99576 | 1548444 | -b 
=’ een 2 S0186 | 47871 31377 46138 | > 
39 | 4% | 675601 16867069 | 367836 | 105226 | 4623078 [48 
| 1: =: 864195 | 39429 | mamıome 231875 [49 
98,52 | 3. — 1461283 | 26127 16732 | 159495 [50 
28,13 | Ass 274340 | 10800736 | sıs581 | 287984 4427 104 [51a 
Mus | Mas | 2550 | 2036223 | 1727 | man | 1241150] -b 
Hr | u | 40805 | 57262] — - 1 21746 [52 
I | 
- | " imof. tan | 304 708 512 | — 923 950 |53 
IB | Me, 61962 . 4421436 — _ 502 815 154 
4m | Sm — 214114 — _ 16 738 [55 
47,5 48,7 | _ 493521 347 = 560 802 |56ab 
= — er — — — en -e 
29,3 34 | mac 10060263 | 4792 _ 4490 967 |57 
44,30 4 | — |! 288332 = _ 205 254 158 
37% 47,70 — 35617159 | 543169 | was.ıue | 11183852 |59 
47,0 | 4701 — 13473797 | 141551 — 5812260 |60a 
u u Pr 1011931 - — — -b 
28,5 28,# | inet. tae 4738323 u As 332623 [61 
42,3 50,0 4586 843573 — | = En 62 
Dr | dj 2492TIBE| 66222122 — | 8236308 [63a 
32,73 36,78 — 30996 245 |*102075 | 3585 | 8520685 | -b 
37,35 JT ss — 3057831 68 779 14720 ° 483905 | -© 
4020 | 4a 290834 | 42561009 | 211961 | 15007 | 2404940 |64a 
Me | die | 38400 | 1609936 | 400 | — | aus] -h 
Be | 2m — 32365311 2192 —  , 117901 [65 
2 | 42 | 364581*| 8962169 9578 — | 1920 645 [66 
36,34 | 42,512 | imRst.ıaı 811556 | 4209 | 588 | 422373 [67 
25,10 | 95,00 F 44883610 | — 85529 |63 
38,25 49,54 | 418749 | 7629882 — — 663 025 |69 
33,57 | 47,35 — 7996977 | 352000 | 25919 | 3159830 [70a 
21,r2 | 35,18 — 13234317 | 177086 | 8081 | 1212413 | -b 
24 |’ 250 —  ) 4872161 — — 741 320 [71 
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For) J. Leitungen der 
Sn Gorſ B. Wagen — — 
Eigene und frembe Perfonenmwagen Eigene unb fremde Gepädwagen 
haben auf der Bahn zurückgelegt | haben auf ber Bahn zurüdgelegt 

















— — —— — 
Eigene und fremde Güterwagen 
(incl, Equipage- und Biehwagen) haben 

auf ber Bahn aurildgeiegt ' 





TI. Staatöbahnen. 



































a. pro — Kilo: ®. pro "ipen Kilo, is | pro "pc Kil- 
überhaupt | NEE, „ante | ehe Eden} übegue | Denis), mis 
Adhseseileı. Absmeilen. Ahömeilen, | Adameiten. Adrmeiten. 
Vadiſche 4305974 | 44474 | 5905| 1470050 | 15183 | 2016 11245 307 116 147 | 1549 
2 Baperijge [Or sone R en Bu — a. 2543 I N en —— 43883 sn 
| #.1.20n.b.31, Ditt. i2 2 | 37414 | 4067, 2171696 | 10104 | 1341, 174 340 | 314 
3 Braunfchweigifche 1730 339 | 49566 | 6581 | in Rol, 1522 | imfol.usaninne.ısee, 10419 726 | 298474 | 3002 
4 Friedrich · Franz · E.. 222431 | 14400 1013 97180 | 6294| 835) 351956 | 22705 | 308 
5, Main:Nedar . 8545 805 72733, 0656 | mr | mM. 1526 in got. 1320 1788660 | 153797, 20418 
6. Bebra-Hanauer . 155839 | 14984 | 1990| 68326 6570| 8721 175538 | 16879| u 
7 Hannoverſche im ael. 13200m aol. 1520 in Aal. 1520, in Rot. 1300 | ÄmRol. 152% In Mol. 152v 29.4009 045* 242950 | 32242 
8 Main-Wefer . 1597283 | 60434 | 8022| 716068 | 27093 | 3596 , 4843276 | 183249 43% 
9 Naffauifche 1079 939 | 43060, 5718| 317401 | 12656 1680 , 2165821 | 86356 , 11407 
10 Niederſchl.⸗Märk.u. Schl.Gb. 3 415 073 | 50601 6730 1 1242 132 | 18421 | 2446 | 23809572 | 427252 | 567% 
11 Preuß. Oftbahn . 4 286 506 | 37 402 | 4978 ' 1289 944 | 11283 1408 | 14456332 | 126444 | 16755 
12 Saarbrüder . 553 728 | 28323 37 248 777 | 12725 | 1689. 4026 757 | 205072 | re 
13 Weitfälifche 1056083 | 31714 | 4211) 536.143 | 16100 | 2138 6468605 | 194252 | 370 
14 Sächfifche öftliche 1678635 | 65266 3665 | mat. 120 | inne. usa mat. sen, I0477 SAL | 407381 | 540% 
15 Sächſiſche weftliche . 4361 931 | 62047 | 8236| = 5 12 re nse = 1 23468522 | 333834 | 4432 
16. Württembergifche 3965 604 | 50064 | 6647| 1221773 | 15424) 2048, 9890565 | 124979 | 1659 
| 1. Privatbahnen | 
a) unter Staatöverwaltg. | | 
17 Bergiſch-Märliſche .| 3 790 885 | 52571° 6980 | 2.086 150 28930*% 3841 , 17255911 | 231.779 | 30772 
1 Heffiche Nordbahn . 692440 | 34036 | 4639 | mol ason info. ısoninast.ıson 3885 947 | 196062 26081 
1: —— hı 722 176 | 28949* 3844 | 1112 148 | 18695% 2482 ı 28077682 | 453597 | 602% 
'b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer | | | 
le. Stargard» Bofener 486 050 | 21478 | 2852) 215385 18 1264. 3704567 | 163702 | 2174 
20, Nhein-Nahe-E. . 538884 | 33080 | 4471| 195176 | 12190 | 1619| 2859003 178 ess | 23722 
21 Wilhelms-Bahn . 297 668 | 13253 | 1759| 146247 | 6514| 865 | 2067440 | 83566 | 110% 
22 a. Gößnig-Geraer . 122 748 | 26569 | 3597 P 2 | 2 500 728 | 108383 14359 
b. Greig- Brunner 30616 | 22612 2900| © 5 : 70465 | 51813 | 88 
23 a. Cöbau-Zittaner 137 888 | 30574 | 4059 | . 9 | 883543 | 195907 | 26010 
b. Bittau-Reichenberger. 111759 | 31481 | 4179) | \ 583928 | 164487 | 2189 
‚b) in Privatverwaltung. | 
24 Alberts · Bahn 285 813 | 157908* 20965 - — — 617439 | 120830 | 16042 
25 Altona · kieler. 987 800 | 30582 | 4060 mastısın | imatıssummenis 2331534 | 79184 | 861 
26 ee ae 669 840 3224 1092 262 658 a90T | a 2871598 sa, 3 ae 
Oſtbahnen lo.1.dn.ssngeo| 2948 534 | 31309 | 4157, 1155465 | 141905 | 1884 | 11304159 | 138872 | 184 
27, Berlin-Anhattifche 1936 623 | 39408 | 5232| marine | matısmimaisen 7679022 | 156218 | 20740 
een asıı279 | ssı0. 126 | 630610 | 16108 2136 | 8795813 | 221445 W401 
29 Berlin-Potsdam-Magdebrg.| 1 736 466 | 88867 | 11799 | imMot. 1504 | imMel. 1526 in Kol. 120, 5484 220 | 280.666 | 3720 
m Berfin, (er Srammbaßnz.| 1464 636 | 40831 | 6649 +18 A 14104 | 1873) 4214433 | 141948 1894 
| Stettiner Vinterpommer. 626 654 | 27485 | 3649| 210747 | 9234| 1226| 071944 a2 | 666 
c. Vorpommerfhe] 906 361 | 20746 | 30949, 241701 | 7932 | 1053| 1076821 35340 4° 
31 Breslau⸗Schweidnitz-⸗Freib. 896 538 ‚39159 | 519 221 332 9667 1233 | 3490444 | 152347 | 0 
32) ZranffurtsHananer . 391614 | 71724 | 9522 | in Rel, 1524 | Im Ast.ıs9ninastL.ısen 11118764 203640 | 27097 
33) Gfüdftadt-Elmshorner . 16 894 | ızos7 | 2209| 19710 | 4380| 582 | 100885 | 22410 MT 
34, Hefftiche Ludwigs-€. 1560 225 | 63970 | 8498 629324 | 25808 | 3426 | 4024272 | 164997 | 219 
35 Homburger . | 214490 | 89000 | 11816 | 31920 | 13245 | 1758 | 27275 | 11317) 1508 
36) Köln-Mindener (w.Giefener) | 4 220 712 | 60109 | 7980, 1444463 | 20571 | 2731 129603023 | 4aıaag |! 5500. 


































































































153 I__ 1 1 155 | 156 | 157 


Transportmittel im Betriebsjahre 1867, 
5 BEINE: (Fort) B. Wagen. 


wWroßte von einer | Größte von einem | —— 
Ed _ An Miethe 











Die eigenen nud fremben Perfonen-, Gepid- 


















































und @iter- ꝛc. Wagen, ſowie die Poft- und Arbeits |— 
zuge ungen ag = — Räbtemen | — | Röhtemen jur bie eigenen, 
* pro Meile N pro Kilometer Achſe | Nadreifen last Se Ahr er 
überhaupt | Bahnlänge (feit der Anfoffung) zurücgelegte find gezahlt — 
Addmeilen, Assmellen. Meilenzahl. Teut — 
17598188 | 181762 24132 — — I Fo 147 218 145 981 1 
12376868 | 37 977 7699 — — | — | — s2 108 1139 
49507472 | 230332 | 30580 * FE PETE 210832 4196 1° 
12150065 | 348040 | 46 208 T1 810 | arans 333)) 240 223 177880 |3 
823297 | 533322 7079 — 25099 ı 2411 | 25059 4143 17198 |4 
2634555 | 226591 | 30.074 — — — Er 27 803 18923 |5 
A308 | 4 | 5 2 = Wo — 2305 11975 |6 
304285325 | 21371 | 33374 — = en — 349702 | 369262 |7 
79281701 | 275622 | 365 = — a ey 93 487 4710 18 
3637873 | 145081 19.260 236371 | — 15332 26371 26374 58555 |9 
34981052 | 318776 | 68877 2 | 82484 | 30000 | 20004 | das | 200728 Io 
21965361 | 192122 25507 50167: 67566 46584 67566 121930 153562 IIt 
5037961 | 237696 31215 ze: — J up 1ros2 | 214615 [ie 
8432 155 | 239218 233619 24.000 370855 . 24000 | 37085 | ıs2ose | sic lis 
12179293 | 473331 | 62871 — ——— 104 973 75617 Is 
28030654 | 398729 52.939 zu z = I & moi | 174004 Iı5 
15820242 | 199725 26.517 = = | = — 121 217 64955 116 
| | 
23537372 | 316150 41974 = | = a. 145 204 241245 Ii7 
4573387 | 230998 30.670 — — = _ 85.398 27185 lis 
31598 055* 510469 67773 80 893 50512 51663 | 65565 | u a u 
| | 111368 116007 |.» 
4671391 | 206424 27 406 63304 | 26236 | 42647 ı 26236 88 792 59045 |-e 
3682167 | 230137 30.552 — — — — 32577 52104 20 
2631719 | 106375 14123 23500 | — ) 14000 — 23 570 68368 |eı 
623476 | 131952 | 17 916 — — | - _ 16 208 — 22a 
101 081 74324 9871 er — J _ 950 137 I.» 
1023 453 | 2690 | 30128 = J— 1— ee 14.022 4268 284 
695687 | 195.968 26.017 — — Bu — 9482 5837 |.» 
903252 | 278737 37.007 18 981 25655 | 11075 | 16426 4090 13683  |24 
3319334 | 102766 13644 369068 | 30057 25000 _ 26 856 12701 125 
3890897 | 47 789 6346 — — | — — 41438 zass3 |. 
15364035 | 188747 25059 = Sn | — | 1or2 | 15351 19 
10158309 | 206709 27444 88 021 94 818 3647 | 45387 51213 20660  |27 
12410115 | 312440 | 41482 72.663 108810 | 28207 | 30910 35 352 46138 28 
7687308 | 393414 52234 79610 45605 | 43832 | 43596 | 102043 123715 [29 
6434529 | 216724 28 774 31315 65 065 | 32638 | 3096 — — 180 
1947 155 85 401 11.338 32579 — | 30344 | 21699 — — -b 
2455286 80 580 10 698 28 659 — 28 659 19015 — _* -e 
4766251 | 208179 | 27639 38000 | 15000 | 23000 | 25000 25545 27866 Bı 
1503. 480% 275364 36.559 — — = F 14258 9764 2 
25180 | 67 | 750 -— 1 — _ 2264 1748 [83 
6342 151%) 260031 34523 an = J — _ 49 885 27478 [84 
273685 | 113562 15.077 EN | — | er _ 481 495 85 


36858 014 524915 69691 2 er = _ 401 208 363487 136 









U. Brivatbabnen, 
(Bertf.) 


37 Leipzig⸗ Dresdener 
38 Ludwigs· E. (Nürnb.- Fürth) 
39 Fübed-Büchener (u. Hamb.) 
40 DMagdeb.-Cöth.-Halle -Leipz. 
41 a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb. » Wittenbergejche 
42 Medienburgiice . 
43 NeiffesBrieger . 
44 Niederichlefiiche Zweigbahn . 
45, Oppeln Tarnowiter . 
46 Oſtpreußiſche Sidbahı . 
47 a. Pfalziſche Ludwigsbahn. 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 
c. Neuftadt- Dürfheimer 
48 Rheinische . 
49 Schleswigiche. 
50. Taunus· E. 
51.0. Thüringifche . 
b. Werra⸗E.. 
52 Titfit-Infterburger . 
| Deſterreichiſche Bahnen. 
53 Auffig-Tepliter . 
54 Böhmifche Weſtbahn 
55 Brünn-Roffiker . 
56 Buſchtoh⸗ Kralup· Kladno. 


b. Prag · Wejhybka 
rader |, Perder-Babn . 


57 Galiziſche Carl-Fubwig-B, . 

58 Graz⸗Köflacher 

59 Kaifer Ferdinands Nordb. . 

60 Kaiferin je Lokom.⸗Bahn. 

Eliſabeth! b. Pferdbe:Bahı . 

si Lemberg⸗ Czernowitzer 

62 Mohacss Fünffirchener . 

63 a. Oefterreichifche nördliche . 
». Defterreichifche fühöftliche 

‚ec. Wien-Neu-Szönmger . 

il a. Südbahn, Oefterreichiiche 
b. Tiroler. 

65 Süd-Norbdeutiche 

66 Theig-Bahn . 

67! Zurnau-Hralup- Prager . 

Fremdländiſche Bahnen. 

Yüttih-Maftrichter . 

Niederländifhe NheinE. 

a. Warſchau⸗Wiener 

b. Warſchau⸗ Gromberger 

m Niederländiiche Staats... 


| 
| 
u 


68) 
691 
70 





















Eigene und fremde Berfonenwagen Eigene und fremde Gepädwagen 


haben auf ber Bahn zurüdgelegt N 


— 





Fortſ) B. Wagen 


haben auf ber Bahn zurüdgelegt 





1 747 345 
163 928 
432 979 
159 988 


— — 


436 983 
515 960 
122 723 
167 820 

67 102 
250 859 


f 
| 
! 
! 
4 


201 950 | 










119 556 | 
ij 


345 991 | 


62 849 
3276 151 
429 737 
861 125 
204 427 
429 708 
103 642 


1022 


100 220 | 


354 179 
34 260 
112 509 
927 461 
65 312 
604 745 
201 530 
51124 
438 129 
55 934 
473 450 
003 224 
289 214 
6 657 056 
835 890 
478 720 
975 816 
159 175 


m wo 


[52 


to 


210 000 
1.090 307 
1 333 601 

579 251 
1524 341 





| 
| 





| 


88923 | 
204 910 | 
29 656 
59 917 
52671 
30558 
26775 
19 858 
17665 
6631 | 
16.004 
47460 
41386 
30.435 
49029 
15271 
123 335 
57853 | 
18922 | 
14475 





33 075* 
13255 | 
9136 | 


15204 





19813 | 
12299 | 
44808 | 
38 670 
2943 
12479 
6923 
39 696 | 
921739 
13818 
31699 | 
28814 
18 286 
12622 | 
13 867 | 
| 





54404 
46 915 
28741 | 
30 976 | 
19076. 


Adıemseiden, 


b. 
pro | pro Kilo⸗ 
Meile | meter 
| Bahnlänge 


11806 | 
27205 | 
3937 | 
7955 
6993 | 
4057 
3555 | 
2636 | 
2346 | 
880 
2244 
6300 
544 | 
4041 
6509 | 
2027 
17039 | 
7681 
2512 | 
1922 





4391 
1764 | 
1213 : 
2019 | 
2631 
1633 
6957 | 








7223 
6229 
3816 
4113 
2533 | 











2 150 224 


. | 
überhaupt 
Ahemeilen. 
in Rol, 1594 
— 
156 114 
273471 
in ael. 1524 
147 090 
154 728 
40 825 
91201 
(16 357 
42558 | 
656 657 
200 875 
31577 
1 140 353 
im Rol. 1524 
126 571 
785 650 
155 808 
20 858 








37956 | 
177 606 | 
10 160 
20 161 | 


36.116 | 
1 580 084 
631319 
in Rol. 1574 
142 327 

19 001 

1275 588 | 
050 950 
120 000 


152 200 
in Rel, 1524 
387 930 | 

56 746 | 





67 104 
610.447 | 
362 126 
151 893 | 
817 351 | 


in fol. 1526 


\ in ol, 152% 


| im ol, 1526 


pro 
Meile 
Bahn 


b. 
pro Kilo⸗ 


meter | 
änge 


Adtıneiten 







10693 
14229 


10236 
8029 
6606 
5390 
6557 
2854 

26 988 

24 028 

15195 

17 066 





18863 
20619 | 
3004 
2913 


12527* 
6662 





in Rol. 152» 


1420 
1889 | 
in Aol. ‚on 
1366. 
1066. 
877 | 
716 | 
871 
379 
3582 
3190 | 
2017| 
2266 

in Rol. ide 


| 
—* 
37 


1075 
387 | 








1663 | 
384 





2700 | 


im Rol. 1526 in Aol. 1520 


4054 
2352 | 
20471 | 
10320 | 

5734 
10239 | 
5246 | 
Im Rel, 1520 
5018 | 

4925 


173835 
26 267 
7804 
8123 
10 223 


359 | 
302 | 
un | 
903 
2611: 


1472 | 


538 | 
312 | 
2718 \ 
1370 | 
761 
1359 |: 
696 | 
in Rot. 1520. 
666 | 





1078 | 
1358 | 





m) h — der 


Eigene und frembe @ütermage 
(incl. Equipage · und Viehwagen) babı 


auf der Bahr zurückgelegt 




































a. pro Ki 
überhaupt | M — 
Hdıameciteie. Nrmeiten, 
7609399 | 387247 | zu4ı 

1646 | 2058| 275 
163248 | 52277 | 0% 
5001538 | 958344 | 343 
5038421 | 220789 | 3031: 
1616921 | 113071 | 1501: 
966 360 | 50148 | 00% 
310743 | 50282 | sur: 
600641 | 63225 | 33% 
503808 | 49783 | cc 
508802 | 34286 | 4502 
6463 702 | 274002 | 35374 
1672437 | 200082 | 203 
46138 | 22343 mi 
10323286 | 154494 20512 
1030304 | 36613 4801 
379133 | 56502 | Ta0ı 
7520405 | 197365 26 204 
1715411 | 755835 | 100% 
103 088 | 14397, 191 
390994 | 88460 1174 
2221735 | 83336 | 11084 
230594 | 61492 8161 
896 697 | 121 175 | 1600) 

— — — 

9177419 196057 | 25.029 
347842 | 65508 | 80% 
28372313 | 353153 | 4687 
11256 860 | 197732 | 0 
960 807 | 5314 134 
1522677 | 43369 | 555% 
764052 | 94561 | 1254 
‚21075457 | 333935 | 4 
26548 947 | 288106 | 331 
2 366 069 | 113047 | 15 
31355654 | 149306 | 19) 
656 835 | 22642 | 80 
2430854 | 92852 | 123” 
6021925 | 77393 | 103% 
186343 | set sl 
181216 | 4697, 63° 
3170153 | 136409 , 18111 
7978510 | ımı51 2 
1545 190 | 82630 | 10H 
2400602 | 30041 | 3 


— 4— 





ET I 0014 10.15 | 186 157 | 


Transportmittel im Betriebsjahre 1867. 
— Sort.) B. Wagen. 
















































































EEE ge me ve 
wagen haben auf ber Bahu zurildgelegt A * N ur ne - für bie eigenen, 
* | pro Meile T pro Kilometer — Adi e ee — — eg — —— 
überhaupt Bahnlänge (feit der Anf chaffung) zurückgelegte find gezahlt — 
iz lem. | Ahsmeilen, Meilenzabt. EMr. Sfr. 
9356 744 | 47610 | 63219 — — | — = 122203 ' 91609 1437 
166 174 207 718 27 578 104 990 | 5777 | 77600 8736 — — 38 
1400377 395916 2731 108417 | 3559 | 38508 | 16745 5176 4705 P° 
6578675 | 339808 35 115 60 866 23263 47993 | 23273 39 912 22535 | 
6349528 | 278244 36.912 * - | - —J— 91706 | 182208 la 
2262986 | 158251 21010 Be 420 | 10654 [> 
1769730 | 91838, 1219 714100 — u ze 12203 126078 |? 
495612 | 016 10647 — = |, — — 5547 8395 [4° 
885331 | mia | 12374 48.692 449 48 692 _ 24400 19927 | 
637 267 DEU Br 3777 035 | — \ 40325 _ 3962 10490  |#° 
830009 | 0 | Ta ET — | 1344 | — 1260 1636 [#6 
8219945 348 450 | J6 258 — — — | * — 4374 47a 
2219303 | 265466 35245 FE 1 = 13.596 En -b 
140364 | 6793 | wm u ie A ae. Has er J .e 
15905238 | 238031 31602 3000 | 46500 | 27600 | 44350 | 193181 | 243084 [48 
1528 493 54317 | 7211 _ | _ Ä - | 14 178 9579 9 
1366832 | 203700 27 045 — | _ | — [> en 3752 8483 60 
10966126 | 237795 38209 — — — — 115 192 115247 P514 
2397237 | 105559 14015 235 | — | 165 I — 30 789 92845 |-b 
298753 | 417235 5539 un | — | 10907 | — 730 6034 |? 
| | 
529 170 1341062 17799 — | — | — | — 17320 3900 
2858441 107218 44238 089 | — — 686 000 21214 | 76547 
275014 | 7m | m = - — = 3539| 407 
1029367 | 10104 1841 = | — | = = 32 022 2459 
er Be: | — — | — — — — — 
'10104880 | 215870 | 28660 = | — eu 5 56 916 134 361 
449269 841608 11232 — | — — | — 6313 | 1786 
‚341039463 | 423692 56 252 49514 28 692 49480 | 22807 | 283941 215495 
14331 937 | 251746 33423 — = => — 353263 | 325123 
1011931 | 5837 | 773 = — — — ——— 
2191458 62418 8287 _ > je = = 26706 
843573 | 103402 13861 a Me — — er AR 
35121516 403170 | 53528 Fe Gere DE en _. _ 
29823 166 | 323697 | 42968 - J1 — re = PR — 
2790213 | 133312 | 1769 a | = 4, * Er er 
41089845 , 195657 | 25977 ee = wer — 57014 | 146282 
1699335 | 58378 | 17777 — | -— I - = 424 | 1döl4 
2909574 | 11117 | 14766 u = Iris = 1907 | 31557 
7844313 | 101466 13471 = — ii — 47 203 105.968 
1002864 | 87039 11556 — w I — _ 7446 6649 
458320 118736 15764 — == — — 6715 14800 
5361493 | 230701 30630 = — | — 88438 279559 
9674237 | 2084 27 681 — — = _ 181 467 63 507 
2276334 | 121729 16 161 — — — — 41 954 104 076 
4788 768 | 59927 7956 = 160 | — 16900 | 24557 27528 











16 














164 


I. Perſonen- umd 
A. Im Betriebsjahre 1867°°— 1867 





0 | 160 | | 162 


161 

















































































38 204* 245 324 2829 736, 2507 248 1102291 106 297 11390 
15980 | 176530 | 757376 — | 52479 1002365 860864 | 59199 | 55565 | W737 
35848 | 277163 |1003 315 — | 50785 1367 111 | 1075391 |111878 1173914 | 5% 
25095 | 271546 | 797 789 11384747 | 89831 2569 008 | 2254309 1144 788 |157 818 | 1200 
22357 | 330556 | 716567 1036751 1124862 |2 231 093 ‚ 1975334 115857 [108348 | 313 
13914 | 140950 | 673392 | 520911*, 35849 11385 016 998247 170187 1193075 | 33307 
5296 | 81468 | 362480 | 336.829 42 188 | 828 261 722030 | 46415 | 5042 Mi 


.|160648* 954 220* 1431 340* 


Hannoverfche . | 


Main Wefer . 

Naſſauiſche 
10 Niederſchl.⸗Märlk. u. Schl. Gb. 
5 Oftbahn . 

12 Saarbrüder . 


13 Weftfälifche 











beronen Davon; „ul F 
Perſonen zu er⸗ —— 
J. Staatsbahnen. u — ne Ueberhaupt im Binnen. | Im Vireften Berfehre 
in der | in der | in der in der Miitaire, | vertebre ab. [abgegan-jangelom- 
I | I. | IH | IV. rg Perfonen. Ngenangen (und gen eig von 
Kafie | __Ktafie ren rei ine rgen 
1 Badifhe . 96.587 | 974731 15813433 —  ) 53461 6 938 212 | 6143000 [375820 365.236 
2 Bayerifche TER 12 * 259 504 1173 734 — A1SS-ERD f 188.024 | 2. 604 a9 002 23 993 Ba 
| 0.1. 3an, 6.31.0067] 50664 11038015 4694 945 Nahe = 154-100 5562400 | 92808 | 92912 | 35004 
3 Braunfchweigiiche 58 728* 466 524* 658487* 13086* 78382 |1 275 207 747 219 |162 745 1153657 21158 
4 Friedrich Franz. . 3433 | 47565 | 119752 — 3987 174 737 89736 41597 | 37637 5867 
5 Main-Nedar . 38121 | 284429 | 591995 — 5269 1219 814 952911 116042 113600 37171 
6 Bebra-Hanauer . 1307 | 20457 | 199398 _ 13731 | 234 893 | 174952 | 31409 | 28532 | — 
7 
8 
9 


















14 Sachſiſche öftliche 15704 | 327983 11342669 | — | 94427 1780 783*. 1507634 immo. 1040 273149 ac. ıcu 
15, Sächfifche weftliche . 12605 | 554676 1250438 | — | 70679 3 142 358*, 2983695 |* = 164158663 | + : 





16| Württembergifche 
U. Privatbahnen 
a) unter Staatövermwaltg. 
17 Bergiſch-Märkiſche 
18 Heffifche Norbbahn . 
19 a. Oberſchleſiſche 
b. Breslau-BojensÖlogauer 
ce. Stargard: Pofener 
20) Rhein-Nahe-E. 
21 Withelmd-Bahn . 


71498 [1055341 4283632 | — 225350 15635 821 | 5461517 | 82141 | 92163 Imııc 
| | 
97481 | 816949 12937904 2838593 1110027 |6 741 044 6415248 164438 161292 6 
18048 | 131970 | 32554 | — man im 397572, MT 1149536 mac 
9161 | 165465 | 411873 | 609497 | 40754 |1 236 750 , 1077262 | 156512 | Wü 
4276 | 63534 | 275686 | 150222 | 47730 | 341 18) 496 976 | 1415| Mm 
3388 | 44138 | 110205 | 133461 | 25449 | 325 641) 223216 88547 | 13873 
19062 | 121660 | 420933 | 241894* 23808 | 827357 | 528714 1160658 |103287 | 296 
2399 | 42276 , 84378 | 271600 | 8123 | 408866 | 361747 | 20700 | 28017 14 


























in Rol. 164e 














22a. Göfnig-Geraer . 261 | 25823 | 167256 | — 231 1933877) 192070, 5 1311 finanı.c 
b. Greiz-Brunner 179 | 12135 48563 _ 1544| 61 u sogga| : 39| — 

25a. Pöbau-Bittauer . . 51 | 28 — 1369 | 223070) 175017 & 50062 inac. 1 
b. Zittau: Neichenberger. 288 | 18728 | 13794 | — 2386 | 150 376°) 140831 |” 10045 |+ * wm 





b) in Privatverwaltung. 
24| Alberts-Bahn 


| 


1612 ! 67030 | 226390 | 314172 | 4840 | 614 044° 521165 39711 | 3168| — 











25, Altona-Sieler . 7160 | 299 728 1424 195 — | 15353 — 436 — 47182 | 4745 | — 
26) Baperifche, v.1.Otr. 1.31.Dj0r.66 1s77 | 58309 4221 3020 — a2u 447 3.035 481139 | 15319 | 15218 123 
———— 10406 | 243429 1775200 — | 724272 100 521 | 2039586 | 16133 | 33398 12404 
27 Berlin-Anhattifche 15312 | 247088 | 778296 | — | 55444 1096140 | 913928 | 90792 | 88465 205 
25a. Verlin-Hamburger . .| 14976 | 258081 | 591862 | 425500 | 33822 || 324 241 . 1166445 | 62220 | 72745 | 2% 


239 mare | 210 987 111 784 — 464 818 — I — — — 
36810 | 268839 | 592855 | 573471 100040 1572 015 1402691 | 87046 | 82278 Imnu 1 
6323 | 159012 | 486112 | 551197 | 32733 |1 235 377 | 976 774 128 630 126192 | 37 
144 | 33157 | 100642 | 178330 | 16241 | 329 114 | 252438 | 40565 | 36111) — 
3258 | 68600 | 224204 | 318506 | 20300 634 958 | 402 951 58911 | 67263 | 168 


4714 | 61768 | 204431 | 364954 406 252* 1042119 | 1014609 | 14319 | 13191 | — 


b. Hamburg-Bergedorfer . 
29 Berlin » Potsdam -Magdebg. 
a. Stammbahn xc. 
— 8. Dinterpommer, 
Stettiner 
c. Vorpommerſche 
31 Breslau⸗ Schweidnitz-Freib. 











30 Berlin: 






















32) Franffurt-Hanauer . 8066 | 149285 | 378939 | — 1739 , 538029 | 444723 | 46402 | 46642 Bin 
33 Gtücftadt-Eimshorner . 366 | 17030 | 155564 | — | 114 174608 BETOl] ga1ar| 43052 | — 
34 Heſſiſche Ludwigs-E, 44768 | 448910 |1499952 | — | 76389 2020 519 . 1494849 1243293 [246073 | #3" 
35 Homburger 39533 | 185784 | 343234 _ 8714 977265 560100 | 8288 8877 — 














36. Köln-Dlindener (u. Gießene) 45440 | 536.079 11001 101 2614081 l141542 14338 243 | 4028 165 129611 I119a04 | 6061 





165 | 166 | 167 | 
Güter Verkehr. 
wurden befördert: 
| Davon find | 
Reife m b. Hunde Ri 
Pa: 
haupt. fracht. | * |Reifenben), in ne. 


| 







„tr. 





574 459 1348 774 | 25685 
65142 
260 568 



















































Mnı. 


39 909 


168 


F b. 


34 884 


5 1327 636 |139536 | 





224 772 42 834 
37652 | 4233 
31067 | 81067 | m. net. 37 068 
10 751 | 10 751 w. n. gem. | 856 9694 
1 — | — 9037 1253 631 
99 507° 66619 | 32888 | 3309 | 34364 
73 178 | 61968 | 1210| 2008 | 17487 
204194 | 53842 150352 | 6423 | 92709 
22000) — — | 8135 | 74370 
48377 wm.) — 1 4255| 9320 
55355 | 18426 | 360% | 3142 | 19416 
125579 32100 | 93470 | 4054 ſios 400 
193509 | 60.135 1133464 | 9693 [285 173 
191521) — Immgem. | 42047 [307 152 

| 

161833 | 56334 105499 | 10016 [317 976 
1235| — — 1192 | 14296 
75.630 25412 | 50218 2345 | 22 907 
49238 | 13065 | 36173 | 1712 | 19820 
44607 10940 | 33667 | 1609| 3720 
401 |wuut! — | 2745| 6770 
22040 102 4158| 669] 4480 
u! | nur | 2832| 3325 
en 114 26 
18387 | 2048 12589 4021 1619 

535 | 1500| 3755| 375] 10493 
I N 
! 
9150 2086 | 7064| 1400| 1979 
83622 | 16899 | 66723 | 2070 | 97638* 
20009 , 20009 |wmgem| ass | a000r 
95469 | 95469 |w.n.gem. | 15157 | 99.086 

143995 | 40647 1103348 | 4700 | 93979 | 

133640 | 39557 | 94083 | 4979 [115 161 | 
ES — — Yin Kol. 178 vjin Kol, 168% 

100466 — — | s2s1 [142287 
103177 | 28780 | 74997 | 5873 | 45859 
23152 | 6916| 21236, ua] 3182 
58530 16614 | 41916 | 3287 | 12438, 
ISO w. n net. — 2565 | 27857 

— 294428) —* | 1654 | 20003 
1931| 2125 | 9806 | 254| 3444 
35.508" = —* | 7672 [109 607 
23976 | 23976 Iw.n.gem.) 1391 | 8676 
219500 | n. nst, — 8901 





34 0985 
2854 


43 007 


2667 


103 655 





25934 
104235 


84561 


25743 | 


13111 
18572 
26 225 
76 592 
131177 





im Binnen ⸗ im bireften I Bertehre 
'aufgegerlangefom« 
ufgegeben | pem nach | men von 
' Stationen fremder 
Babneır. 

3, At 


[ 
216 333*1127 239* 120 75° 13 246* 


118376 | 83510 


10 879 


in Rol. 166 


13471 


4731 


in Aol. 168c' 


ss 168c 


18622 | 
19914 


3710 
15 856* 


sa | 


ı 22630 


| 


| 





49162 | 


47534 
173 446 
59 897 
20 960 
4520 
0567 
8083 
19001 
5865 


ı 76144 


432 


145 482 124416 




















' 169 
Br Fu ] 
im Durdr Foft- 
gang | güter. 
Verfehre 
beförbert. 
3er. ı 





















im Binnen- 


verlehre auf- 
' gegeben (und 
—*2 Stationen frember Bahnen. 








A.itr. 





























170 











37 637 | ı7 321 | — 1113253 | 613 699 
— 4453012 | 2454516 
39279 — *8* — | 386680 | 508366 
7852| 729 — | 510%) 62221 
‚45166 | 43256 — | 337102 480250 
1119| — Imnne. 165 932 33 194 
123836 | 83379 — 12550715 | 2335 003 
39162 | 61873) —* | 191003 | 228091 
17565 6418! —* | 2312095 | 131238 
86198 24643 | 9739 | 785989 | 097523 
41897 | 9504) 424* 791568 | 357929 
25800 | 17718 w. 1. mot. 32409 99 965 
18606 | 81594 | 6234 | 334822 | 213572 
16469 | 6435 |wn.m| 745104 | 552517 
55037 | 27080 Iw.n.net.| 1672242 | 481029 
111188 iinksl.isane — 3263682 | 1 164441 
| | 
| * 963 | 1959825 | 707179 
12478 104636 | — 104317 | 112511 
2303| Tl — | 152575 - 
16159 | 1492| — | 140466 | & 
| — soot — | 30102 > 
15500 | 27077 /w.n. net. 19085 | 43288 
805) — Immmet.) 101848 | 114148 
17349 innoL.ıse — | 13136 | in Ast. ır0e 
Hi — — | 367 | = « ıra 
1325 | 2152| — | 14239 | 138742 
8 — _ 119329 | 70327 
2011| — 12244) 2769| 59677 
13365% — — 11148 ei 333 995* 
12 297 5357 — 212 403 12% 254 
3351| — 1108544 | 431768 | 
73631 | 694 20274 712657 | 410706 
65683 26802 |mnnet. 2010888 | 1399 193 
im Kol. 1626 in Rsl. 1686| — in Kol. 1706 | 2995 793 
5643| — — 11198400 6 aut. 170: 
23527 | 1293 | 22311) 365109 | 132162 
| — 6487 | 22586 | 49898 
12016 | 1206 | 10396 | 48103 | 5628 
Bral] > | 360003 | 157590 | 
27501 | 1362, 27796 | 102389 | 174021 | 
se — | — | 64 | 2426 
71065 | 57423 Iw.m.ne.) 130830 | 348058 
868 — 3599 | 24656 | 543 
107998 | 69048 Im. n. not." 544241 | 1062368 


Gr. 


2337 339* 1 726 926* 1208 634*| 169 088*! 


so 298 
2720 918 
457 962 


156 126 
358 586 
60 006 
1686 629 
258 562 


218092 | 
1081573 | 


473877 
174 863 
233 673 
360 946 
623657 
1559 907 


762 645 
107 242 
355 093 
195 846 


250527 | 169 760 | 





— — — 


| Fradıtgüter 


der Normaltlaffe (md fperrige Güter) 
BE b. 5 ] Cs d. 
im bireften Verlehre im Durde 
angegeben] angelom- gange- 
nach men von Vertehre 
—— | 














256.389], 
1025506| 
1818017 
a 
438 226 
1294970 
478 015 N 


126 289 | 
318046 10 


Fr 


Oꝛ 


| 


1 © 


Die u» +) 








133 298 | 
79975 
621 590 
776 698 
371014 


i.Rol.170be | 





* 


1057140 
89 215 
37716 


61176 | 167820 20 











115479 | 74736 21 
196 474 in ael. 1700 22a 
wm4| — .-b 
126 464 | 115 703 234 
90 874 3 | -b 
27 770 — 7 
207 355% — 25 
149 981 157 01], 


512569 | 464 227 


651087 | 600 197 ‚27 





797 559 | 390999 28a 
tn Kol. 1709 jinfsl.1ron . - b 
2584249 | * ır0c 2 
182327 | 7592 30a 
48 689 — -b 
59614 | 12054 - 
109 953 — 31 
134136 | 31844 32 
66 403 — 33 
349659 | 455 454 34 
1039 — > 
730 838 | 460 719 36 





— — — en 


158 | 159 


160 | 














I. Privatbahnen. Perfonen 

(Bertf.) — — — — 

in ber | in der | im der | in der 

I. 1. II. IV. 
Kaffe. Kaffe. 

37 Leipzig Dresdener 20617 300681 11338 | — | 

38 Ludwigs · E. (Nürnb.-Fürtt)| 5056, 207420 | 676565 | — 

39: Lubed ⸗ Büchener (u. Hamb.)| 4085 85601 | 330457 — 
40, Magdeb.-Cöth.Halle-Leipz.h 5890, 143001 | 701957 | 279075 
41a. Magdeburg-Halberftädter| 16102 227840 | 678467 | 437539 

b. Magdeb.»Wittenbergeiche| 1437, 35607* 150608* 112510 
42, Medienburgijche . 6146. 111902 | 23509 | — 
43 Neiffe-Brieger . 1172 15154 | 42845 97147 
44 Niederfchlefiiche Zweigbahn.| 1063 19112 | 08838 | 79774 
45 Oppeln-Tarnowiger . 516 5625| 23424 61431 
46 Oſtpreußiſche Südbahn . 1013, 30880 | 106065 | 181633 
47 a. Pfälziſche Qudwigsbahn.| 0368 308113 129178 | — 

b, Pfälziſche Maximiliansb. 4200 90163 375 435 | — 

e. Neuftadt: Dürfheimer 748 36927 13488 | — 
48 Rheiniſche. .| 343 747,1264 853 2626838 | 165044 
49 Schleswigfche. 1595, 41364 345800 | — 
50 Taumıs-E, 38770 307506 82047) — 
5l;a. Thüringifde . 13526 344424 1198668 | — 

b. Werra⸗E.. 2232 75052 377 436 — 
52 Tifit-Infterburger . 422 9729 | 21234 | 55035 

Deiterreihifche Bahnen. | | 
53 Auffig-Tepfiger . 2659 27829, 109775 | — 
54 Bohmiſche Weſtbahn 4530 29121 158266 — 
55 Brünn-Roffiger . 443 7973| 39) — 
56 Qufchteg-ja Mralm-Riadne.| 2151 2033 10872 7889 

el} 527] 6788 30008 | 42042 
57 Galiziſche Carl-Fudwig-B. . 6304 48160 | 208 348 | — 
58 Graz-Köfladher . 121 6326 | 96402 | = 
59 Kaifer Ferdinands Nordb. .| 44771) 292647 11043 350 | — 
60 Kaiferin 7 Yolom.-Bahn.]| 25067) 170834 | 652642 | — 

' Etifaberhlb. Pferde-Bahn.| — 1735| 2081| — 
61 Semberg.pernowiger 2578 27023 89953 | - 
62 Mohacs- Fünfkicchener . 564 11314 25002 — 
63. a. Oefterreichifche nördliche. | 18367, 138161 | 602543 | — 

b. Oeſterreichiſche füböftliche] 31 160| 224321 | 454321 = 

le. Wien-Nen:-Szönyer . 2462 30943 | 133507 | — 
64a. Südbahn, Oefterreihifhe| 84210 | 663425 2357739 | — 

b. Tiroler. 8136 73151 | 426610 — 
65 Süd-Norbdeutfche 1772| 26805 | 136332 | 223539 
66 THeif- Bahn . 8697| 102295 | 26230 | — 
67 Turnau⸗Kralup⸗ Prager . 1327| 13501 | 66403 | 86295 | 

| Fremdländifche Bahnen. | | 
68 Lüttich-Maftrichter . 16 043 68605 | 408638 | — 

69 Niederlandiſche Nhein-E, . 89084, 234629 475924 | = 
70 a. Warfchau: Wiener. 13344 111359 | 289289 | 308.334 

b. Warfpan-Bromberger .| 6268 51374 | 82649 | 110335 

TI Niederländifche Staats-E. .| 69599 395002 168408 | — 

















161 | 


' werfonen 
| zu er+ 


mäßigten 
Rabrpreiien 
(Mititaire, 
Auowande · 


rer, mit 


Erurtzugen 
u. ſ. mw.) | 


52083 
10497 
49525 
73494 
19501 
18342 
21276 
13 732 
1071 
7951 
59805 
18.057 
2157 
101949 


* 





* 


‚59517 


4184 





3766 


12430 | 


3597 
25202 
| 

19 727 
2253 
‚462 590 
435 669 

3977 

13 146 


591914 
204 976 
45 324 
195 178 
26.283 
24617 
64743 

4993 


564 979 
47821 
15923 


I 





ı 15075 | 


6031 


| 164 


I. Perfonen- und 
— Gm Bahriebljehee Tr — 



















































ii | = Davon z 
| 2. b. | 2 d. 
Ueberhaupt im Binnen. | {m birelten Berti im Durg 
| | vertehre ab- abgegan-angelom« gene 
‚ Perfonen. gegangen (und gen rad ken * 
augelommen). fremder Bahnen. beſethen 
Verſenen. her 
1516 774 | 1163245 169463 [164975 | 1909 
859 041“ 889 041 — — — 
430 6407 387510 22869 | 2036| — 
1179 448 | 1038339 | 66211 | 64007 | 1091 
1433 442* 1091085 iması.ır1e 178477 1635% 
ı 319713 207128 | 10208 | 1237| — 
371479 258269 | 53295 51348 | ser 
177594 | 122335 | 20350 2000| — 
182519 11061 34537 , 31650 | 51 
92067 | 83255 A134 4660 © 
327542 | 327010 | 1600 34 — 
1670554 | 1915007 | gs MBBT, ; 
| 487 866 | oe 3 170773 . 
173720 10738 2 1 09 : 
4502431 3520855 351021 343550 273000 
338 849 | 288826 , 47293 | 47438 so 
1223 313 | 1124977 | 41512 | 56824 immtıen. 
‚1616135 | 1387722 | 92612 | 90578 | 459 
| 470695 | 431002 20600 | 16693 | 20 
| 90604 | 73766 | 9322 | 7616 — 
I 
| 
144029 06.080 | 20349 | 27660 | — 
204 337* 195151 4362, 4821 — 
54 352 | 432 — — — 
16 211 17031 14627 13653 — 
89 800 | SDR en — 
282 539 | 268 577 inet. one 12154 | 1808 
105102 | 15102 — — | - 
1843 358 | 1465677 1176280 200927 | 117 
1284 212 | 12329740 277123 2739| — 
26653| Hl -— | - | - 
132 700 | 126094 3737| 2869| — 
43 461 4341| — _ = 
1350 985° 1074931 117551 146169 | 123% 
914778 674704 | 97931 138693 | 4 
212 236°) 196065 | 8635 | 7536| — 
13800 552 | 3 764513* immer. ıua 360399 | — 
534 180 | 506576% = + ıou 27604 | — 
413065 | 3418598 | 32450 31717) — 
438 105 | 298814 | 75574 | 83717! — 
172519 | 90173 | 34230 | 33402 | 1474 
| 494186 | 446885 | 13144 | 1310| 2 
‚1364 616 | 1238205 | 62075 | 02343 | 199 
| 770147 | 651504 | 58502 59600 | u 
269549! 241230 | 6061 | 22208 | — 


2148 685 | 2018466 imast. ne 130210 | — 











öEE— 


Güter⸗ Verkehr. 


_ wurden befördert: 
















































































































































Davon find ' 0 Eilgüter x Frachtgüter der Normalklaffe (und fperrige Güter) | 
ee Te aa Ne ee 
Sepäd Gepäd- Frei⸗ | (ber vertebre aufgege-! en se | im Binnen- im direften Verfebre im Durch · 
über⸗ Ueber I e bem nad | men von — güter. een a —— — . | 
haupt. fracht. | geroich nn) fommen). a beiörbert. Stationen jrember Bahnen. an 
A.Gtr. Ma a. | Zee 3.«fitt, l .+&tr | Aftr, 3-8ır. 

— |s092| — 4190 106 662 | 39837 | 75587 | 19739 I1o2o47 | 302341 | 821767 | 896008 | 981050 !87 
- I|- |- I- I|- |- — | - — = — — — iss 
46786 — — |) 1125| 27946 11504 | 18307 | = — 789299 | 111076 | 2954| — 39 
91334 | 27951 | 63383 | 2110 [120230 | 55963 | T9 112 | 44645 | 17910 | 857050 | 533967 | 545212 | 366425 40 
142586 | — — 4022 [116409 mar. ı5se 251 314 jmRot.1o0e — | imRsltrın | im Ms tria | im Mel ira immt.ırıa 410 
2451| — _ | 1716 | 55394 | 32609 | 37611 | — | 5168| 168272 | 487 666 312221 — ,-b 
955 — — 1610 | 20032 | 13143 | 20847 3799 w. nm. net. 212616 | 183230 | 365929 | 79294 42 
10805 | 3136 | 7669 3 | 6860 5294| 3366| — Imm.me. a7 | 2802| er — 43 
18310 | 4172 | 14138 | 441] 7946 | 8769| 14830 | 4596| 6001 714341 56077| 82497 | 50041 44 
4438| 1990| 24458 21041 Ara) 803 1907| 880 687 3183 4438| 10962 | 13742 45 
15075, 3902| 11173 s231 35) 1656| 2909| — 7295 | 149326 3656 u — 46 
54 738 | 54788 | 5607 | 34508 | 3 1129670 2 — 67236 8 501365 | 2 Ta 
18475 | 18475 = 1425 | 16806 : 30 137 ; — 29 485 108 989 ; -b 

5983 | 5983 452| 8134) = 5699 | = -- 1225 s sıaı|l = -€ 
203 821 1104306 189 sl 10252 j135473 | 97386 1116314 | 83054 152434 | 391726 518114 | 772798 | 576.807 48 
338047 | 8184| 20803! 815 —8 11545* 13 425* 26813 — 2162303* 197 350°) 170028”) 22864 49 
ı 57 872° 54058 | 2914* 2400 | 22557 in Rsl.ısse ZÖO8D jimMot. una, a. met. 195377 | in Mor. ıroe | 398409 —— 
174 733 | 45000 129738 | 4518 [137309 | 69436 | 53246 | 52961 15572 594317 | 670531 | 554420 | 630936 5la 
40684 | 32246 8438 1946 | 29 165 | 20759 | 16599 | 8817| — 141769 | 286768 | 168462 | 109393 1 
7989 | 2060 | 5929 193 | 1014 s72 1873| — | 3668 18.685 7284 1838| — 152 

| / 

— — | — n. not. | 10708 n adl. 1onainaoh isn 2 — | 213018 | in Ast. 1708 | in Rt. 1704 — 3 
23575. 77890 15788. 2401 7 BB) | — — 1 2554513* 1147 798* 560704 — 64 

— —— 9967 5544 s222 — 55 

1400 | 600 200 | »0| 28 | 12 2 — — | 1218) 38300) 30484) — j56a 

ae eu a ar —- | - I Il sin — = — |-be 
50 116* 16712 | 33404 | 437 | 5507 Iimaot.ınse 13380 | 2045 | = | 143342) 102088 | 278526 | 86424 57 

1611|) 888 726 a 1201 — = — Io | en — = — 68 
251152 104207 149840) 2198 [140170 | 72155 | 48213 13709 | — | 1073139 | 1359257 | 1619491 | 637895 59 
105441 | 41016 | 64425 | 1496 [178356 | 32887 | 28296 | 6380| — 1645721 | 16620 33 — 

1400 ea ea 1 ar - | - I - — I em) — 1444| — 
23486 | 7293 16193 ' 1063| 2050| 209 | 2020 - | _ | 280080 | 465770 | 129368 | — 

4531| 1537| 209) 1721 1600 — —— — | 219! — = - 
11717 — Immne. 972 | 64542 | 34571 | 50519 | 13 154 _ 2836 3602 | 3315258 | 1444028 | 345 265 63a 
127 496° — wr.n. net. 830 | 43 785 | 45396 | 33107 | 4104 | — \ 1487706 | 2511093 | 1687264 | 379407 -b 
1477271 — x*1. uet. 396|69615 | 1309| 1604| — | =, 1174| 276268) 84600 | 8400 |- 
208 854 | 86285 1122569 | 4285 [347 916" 6 aet. use 152447 | — — 1 2398045* imao.ızon | 9385| — 64a 
33589 | 13906 | 19688 | — |[46160%- - 1m] 7900| — — | TE21400 = = | 831544. — \-b 
»0542 | 2052! — Imum | om | v224 138331æç — — | 299784 | 391425 | 3050 900 — 65 
52856 | 27163 | 25698 | 434 | 10374 | 6640| 2100| — | — 501 4800 1390593) 601501) — 66 

on — Inu | 421 700 1575| 2527| 4439 | — 432428% 275743%)| 381373°] 421410°67 

) | 

DR 2s a488 — ı2ı | 13566 | as) 6010 — — | 256100 | 182308 | 132878 | — 68 
84485 | 78256 | 6229| 1902 1257901 | 70704 0230| — | — | 122480 | 186140| 208238| — 169 
os 78808 — — 1440 | 10663 311) Hol 13! — | ımıss! 61001 224427 2941 704 
3987 — _ 5sı9| 4073| 3855| 1836| 1355 | — | 73202 7659 532 | 104804 | -b 
76 660 — —* 588 1290500 ua Ast. 1682 in Rot. 158 — | — 5327920 | m Rs. 110 222 160 — ın 

















(Sort) IL Perſonen- und 








= — (dert) A. Im Betriebsjabre 1867 
Frachtginer der ermähigten Klaſſe (erel. Kohlen) ohlen und Cote —— 5 Ueber» 


| 0 A, En — | 0d. ». 
J. a PER, e 2.0 a 1, BR 
Staatsbabnen. im Binnen⸗ | in Direlten Vertehre im Durch⸗ im Binnen- | im Direiten Berlehre im Durch im Binnenser 





verfebre auf | aufgegebemangeltommen) gangs- | vertehre auf | aufgegeben angetom-, gangs-lehre anipegei- 

gegeben (umd nad) ven Verfebre | gegeben (und | nach men von Berkehre n. augelemmet 

angelommen). Stationen fremder Bahnen. befördert. angefemmten), Statienen jremder Bahnen. beſördert. (inch. Peftgüt: 
Ar@ tr, | Aettldier, 3.tr. | BETT ZolkKir. | A.Gır. 3-6 


f I ) - 
1 Badiſche .. 7158621* 4 764 296* 6 721 201*4979245* in Anl, 1714 in Kel. 17164 m Aol, Arten Aal. 17147 97622 











2 Bayeriſche ger 31 Dibe.sa 2 a. * — F nt \ 2 ec — re B — el nr B os 

e.t.30 91. Dee,or [II 107 531 | 4456008 | 9312596 9415072 - 171a | s 171% = 1210 ır2dl 3888 17: 
3 Braunfdhweigide . . .[ 5651511 | 3293940 | 2177841 7331203 655970 3083 460 24113 091085 6 7369% 
4 Friedrich grang:E. . . .| 146408 | 386652 | 119047 | 30918 19562) — | 42004 — A 
5 MainNedar . . . . .1 720577 803488 | 1232299 | 450414 | in ao. 1512 | in Rel, 1716 in Rei. ITtejim Reh, Arie) 1094747 
6 Bebra⸗ Hanauer . | 202434 1770| 41920 — 9340| | — | 6 
7. Hannoverfche “20.0. .]11194199 | 4183401 | 4217345 3486 272 6379328 , 1439487 83125135 452 181 20 40T ST, 
N MainWefer . . . . .| 1539126 | 1319035 | 1940219 23293 8831. — 2180070 771000 | 18513 





9 Naftanihe - . - » »| 5566751 | 1898121 | 573051 | 630841! 595925 20040 1031196 257 930 | 6411408 
10 Niederfeil.-Märt.u SchlGb. 4719545 | 4280015 | 6949684 1899313 1227118 341452 12524315 1441 160, 683500 
| i 











11: Preuß. Oftbabn . . . .1 7716837 2194411 | 2006 174 | 870994 387535 2161 458620 | — 1897074 
12 Saarbrüder . . . . .[ 1756973 | 2279387 | 7684550 | 720540 118385.430% 23508 1777 — — R018113% 





13 Weitfätiihe . . - . »| 1875551 | 1831104 | 1644043 4876385 617863 | 48220 23420527378 223) 2833 88 
14 Sächſiſche öftlihe . . .| 8882793 | 3000829 | 4480 552 17606 119 inMet. ırıa | inMst 1715 |in Ms. ırıe in Kol, ırıa, 973140 



































15 Sachſiſche weitlihe . . .|32604979 | 7089573 | 2490595 | TETOBD | =» = amıa | = = amın |e # are = ara 3456250 
16 Württembergühe . . -| 7164883 | 9226401 | 4632938 —D 1968322 | 72410 3.696 140 6a aæl. uraue 12 704 53 
I. Privatbahnen | | | 
a) unter Staatöverwaltg. | | 
17 Bergifch-Märtiihe . . .|B9877629 4078 107 | 8145018 | —* 52373983 Iis110612 Dsısoso —* DIT373N 
18 Heſſiſche Nordbahn . . .| 831396 | 581083 | 2087150 5148 741 imRel. 17100 InRel. 1710 in ael. ırieia Act, ırıd 95000 
19 a. Oberſchleſiſche. . .| 7342595 P '10. 001 849 2 984 466 11643048 | ⸗ 21052086) 355 716 19 16113 
b. Breslau» Poſen⸗Glogauer] 1 740 426 = 2400 690 2 504 455 — | e 2 440 962 1 979 998 1900 Tu: 
e. Stargard-Pofenn . .| 379406 r ' 1690872 13346 938" = e 637003 1219679 41328 
20 Rein Nahe E. . . . | 805673 | 1753560 | 1408999 2409387 — 377 340° 1517139*| 971420 83152 
21 Wilhelms: Bahn. . . .| 908268 | 1589344 | 876742 2414 696, 3960792 | 846638 157492 | — | 455% 
22a. Göfnig-deraer . . . 78618 | mac. ırıe | 1770511 ‚im ael. J me are 95070 
b. Greiz Brumer . . . BET] 4a aaa — I. BE u — 100 
23 a. Föbaw-Bittawer . . | 226149 | 197187 | 1500508 LEEOM +» ame + om 8  imie ua 2 
b. Bittan-Reichenberger. .| 1128387 | 055099 | 1020096 | 44001 ler nm oem fee ana) 128208 
‚ b) in Privatverwaltung. | | | | 
24 Mberts-Bahn . . . .| 770628 | 560251 | 271228 | 116207 | 500000 | To 
25 Atona-sieler. . . . .| 3700282 | 170063 | 263335 > Maske Weit ne ul | 4946305 
26 Bayeriſche ‚n.s.cnienan.deew| 1191 085 a —— | — — — a arme 
Oſtbahuen Yo. 3un nr. Dunm| 4407937 | 3644094 | 1429111 3288291 117730, 69627 2728090 483800 | HT 
27, Berlin-Anhattiihe . . .| 4328522 | 1120493 | 1705902 1964 230, 5.066 200 En 90740) — 1022163? 
28 4. Berlin-Hambinger . .| 1948615 | 1662502 | 1987087 1534324 | 216067 | 37313 166510 76110 | 4320731 
b. Hamburg-Bergeborfer „| in Rot. ızın 4299 571 | ÄmNol. 1716. in Rol. ETEL| im Mol. 1796 0 53% in Rol. 17 20 in Kol. 179 In Ael. 17H 
29 Berlin-Potsdam-Magdebrz. 1068097 | mas. ırıe | 3084427 rare 368482 | mat. inte 1207112» - ara 2777206 
30. Berlin- a. Stammbahn x.| 3010876 | 3738637 | 2557086 80718 | 1964 — | 52496 | 69001 en 
Stettiner b. Sinterpommer.| 706618 | 366440 756 601 — 31 103% 65 307 * | — * > 
e.Zorpommerjhe] 1218 194 | 349613 | 537907 | 48138 | 112178 — 6! 143150 
31: Breslau» Schweidnig-Freib.| 5369398 | 559421 328516 — 19463830 | 3403 204 — | — 15 221 * 
ze Frantſurt hanauer. .632 541 456574 , 1092559 | 216202 | mas arte | mas ırın man. viren. na 18 * 
33 Glucſtadt Elmshorner. | 180836 93913 3174| — dere amalen min» m 1088 
34 Heſſiſche Yubwigs-E. . .| 2573812 | 1700756 3309075 3782366 — | 540590 22176064 547663 a 
35 Homburger . 2 2.2 .| 37680 | 2746 3427 _ 210924 | — | 36063 | _ 20554 
36: Koln Mindener (u, Gießener) [27 159041 | 7080564 | 5918 152 |1 561 84556930 900 122 752 700 I1 01 370'g zzg ago dt 779 6 





Güter-Verfehr. 


173 





wurden befordert: 


haupt 
b. 


Güter 


©. 


im direkter Berfehre 
anfgegeben | angekemmen 


nad 


Stationen fremder Bahnen. | 


von 


#elstr 


6617461 


1 762530 
7 050 120 
38405385 
451727 
1326 775 
553570 
8052146 

| 1573060 


2059824 


| 5 T05 551 


2580 244 | 


130 900 640 
2161468 
3579571 


| 7647194 





23644274 
| 704473 


in tel. 1T3e 


in Rel, 1730 


⸗ ⸗ 172e 


284551 
745 340 





623638 
519914 


N 1178540 
' 4168054 


1580 361 
3 146 392 
| 7549 308 
3 555 982 
| 3891759 
486 165 
412438 
| 4128298 
649 596 
3541034 
2755557 
3721 
31020 0-48 











i 


14340323 


3140 900 | 


3046 014 | 
12 184058 


1374323 
325920 | 
1636051 | 
210 640 


4418013 
1842 904 
20 641 770 
3070568 | 
7885213 | 
4438 974 
4887 967 
3169 289 





10000 173 | 
i 


—— 
2200870 


32367971 


5053 697 
2595 280 | 
3092814 
1157788 
1 984 854 
495985 
1634381 
1113595 


301009 | 
454058 


1 130 692 
4703 284 | 


3428110 
3006 850 





in Rol, 1736 
4466 498 
2816336 
810981 
656 066 
444 250 | 
1854196 
390571 
6037463 
41097 
3258358 





im 
Durchgangs⸗ 
Verfehre 
befördert. 


ötr 


5261579 


2627498 


10509962 
13 551086 


46 063 
931896 
10316 802 
3964781 
1021475 
3655162 
1015796 
818253 


12957792 | 
8409552 
1165183 | 


in Rol. 17 abe 


u M 
6310507 
3436 944 
4523691 
4745558 
5575104 
2480432 


in fol. Lie 


916 487 
4257495 
2565 121 
1028 235 
in Rot. 172% 

169 658 
167 599 


61398 


249408 | 


4842 006 




















18862 130° 
17795224. 

















14 | 175 176 
j Außerdem Betribbbb. | 
dienft: u. Baugüter 
Zufammen. ee VE u 'F Benennung derjenigen Arten von Gütern, 
| tarifirte, | frachtfrei welche den Hauptvertehr auf der Bahn bildeten. 
| beförberte. 
Ar6ır a5 | alte. 
29 782233 — 1 795 410: Nbfälte, Bau- m, Nutzhotz, Baumwolle, Eijen, Getreide, Keblen ıc. 1 
45 isas2sio N = 4 j =. Getreide, Brenuholz, Kehlen, Baumaterialien, Hopfen, Bieru. Sal; 2 
31302737 — 2 063 650 Kohlen, Getreibe, Zteine, Eifen (rebu. verarbeitet). Hol, Baummw.ıc. 3 
1045 006. — 67 094 Getreite, Delfaat, Steinfoblen, Bauhbolz ıc, — 
4989 — — Danufaftunwaaren aller Art, Getreide, Tabat, Wein m. . 5 
825760 89176 22 454, Steintobfen, Eiſen u. Eiſenwaaren, Manufaltur- u. Koleuialwaar. «.. 6 
53117 144 — — oblen, Getreide, Eifen, Tabat, Spiritus, Holz, Baunnvelle ꝛc. .7 
11407128 — 934 030 Seht, Erze, Erbe u. Steine, Getreide, Holz, Müblenfabrifate x.) g 
11335615 — 47 759 Bier, Blei, Kohlen, Eiien, Erbe, Erze, Getreide, Leber, Salz x. 9 
36863576 — 2350314 Sieinlehlen, Getreide, Muhlenfabrilate, Manufalturwaar., Eifen sc. 10) 
15 635 342 174 228* 1 594 09% Getreide, Do, Spiritus, Mitplenfabrifate, Heringe, Kartoffeln sc. 1 
‚59788218 | 13065 |1535 748 Kohlen, Erze, Robeifen, Steine, Holz, Eifenfabrifate, Getreide 1.2 
22412120 n 551081 3833 855 Kohlen, Erze, Eifemvaaren, Holz, Betreite u. Gonfumtisilien 17 
26 608536 1405 1449 — Bergwerts-⸗Produkte, Hofoniale u. Manufalturivsaren . 14 
46 544 060 assı zur — stoblen, @etreibe, Steine, Holz, Manufaktur u. Materialwaar. J— 5 
2629914] — — Baumwolle, Ciſen u. Eiſenwaaren, Getreide, Holz, Kohlen, Leder 10. 16 
| | 
124188 850 10 499 000 6 358 BG aehlen, Steine, Erbe, Erze, Robeiien, Nutzholz, @etreide, Eifenw. "17 
10171859 | w. n. not. mw, n, not, Sohlen, Eifen u. Eifenwaaren, Getreibe, Steine, Bau ır, Brenuholz 18 
54 966 040 382 771 2053 448" Kohlen, Getreide, Kalt, Hot, Eiſen, Zint, Müblenfabritate sc. .19a 
11478010: 45890 ı 376 181" Sohlen, Getreide, Kalt, Hilfenfrüchte, Müblenfabrifate, Holz ic. Sb 
7753846 7138 133 267* Getreide, Kohlen, Hulſenftüchte, Kalt, Spiritus, Flachs, Talg — e 
9637 705. 10773 | 844105 Enge u. Nobeifen, Steintohlen, Steine, Getreide, Holz, Eiſenſab. x.20 
11177450 54648 | TOD 710 Kehlen, Getreide, Eiſen u, Eifemwaaren, Kalt, Mühlenfabrifate .2] 
2079913 — — Kehlen, Holz, Getreide, Eiſen, Wolle, Tabat, Maſchinen, Bier ıc. 29a 
495245 — — Kehlen, Manufatturwaaren, Mehl, Wolle, Getreide, Salz ic. Eh 
3887478 101600 | — Baumwolle, Dannfatturwaaren, Keblen, Eifen, Wolle sc. . ‚23a 
3l6ll15l! — — Selz, Manufalturwaaren, Flachs, Getreide, Kalt, Maſchinen sc. .. - Ih 
| 
7749453 — — Keblen, Holj, Getreide, Mebl, Delfrüchte, Flache, Sandſteine 1.94 
5950345 | - 275 757 Sol, Kolonialwaaren, Eifenen, Stahlwaaren, Beben-Erzengniffe "95 
4803 471 | . — 


Geirtide, Holz und Kohlen 


| 648 444 Baumwollene Waaren, Eifen- u. Metallwaaren, Kohlen, Salz sc. 





11502197) — 619474 |, —— . 
| Baumwolle, Eiſen, Feldfrilchte, Heli, Kohlen, Stofonialwaaren sc. 28 
7549308| — — — 

9769 3364 — —  Eifem u. Eiſenwaaten, Getreide, Bier, Spiritus, Kohlen, Wolle ıc. 2) 
10 429 494 20 569 234. 608 569 Getreide, Heringe, Muhlenfabritate, Hulſenfrüchte, Holz, Spirituss. za 
2067 722 43952 441387 Getreide, Holz, Karteffeln, Spiritus, Kohlen, Muhlenſabrikate sc. . 
2561211 Ira 049 :1 279 597 Getreide, Hülfenfrüchte, Kohlen, Mühfenfabrikate, Holz, Steine ic. _ e 

19793636 — 818543 Sohlen, Steine, feld- u. Gartenerzeugniffe, Maunufalturwaaren sc. > 

3535932 1 net. | Helz, Getreide, Kohlen, Steine, Mehl, Schienen, Tabat .39 

955 499, — | 168 247 Zuder, Cement, Getreide u. Kolonialwaaren. 33 


16 45017 75| ia Rot. ırt | imAol.ırı Lohlen, Erze, Holz, Getreide, Steine, Wein, Leder, Tabal, Glas ıc. 34 


330 362 | 


129 922 9422 594 985 


| 23248 Steinfoblen u. Banmaterialien . 


A :35 
Kohlen, Erze, Robeiien, Steine u. Erbe, Getreide, 


Eijenfabrifate x. 36 





I. Brivatbahnen. 
(Bertf.) 


37 Leipzig: Dresdener 





40 Magdeb.-Cöth.-Halle-Leipz.| 6 671 273 
41a. Magdeburg-Halberftäbter [15 922 177 

b. Magdeb.-Wittenbergeiche] 981 858 | 

42 Medlenburgifche . 737 736 | 
43) Neiſſe⸗Brieger 160 830 

44 Niederſchleſiſche Zweigbahn. 627 440 | 

45 Oppeln⸗Tarnowitzer. 1194440 
45 Oſtpreußiſche Südbahn. 1672177 
47 a. Pfälziſche Yudwigsbahn.| 3858 907 
b. Pfalziſche Maximiliansb. 1460 095 
‚ec. Neuftabt-Dürfheimer 500 503 
48 Rheinische . 9619944 
49 Schleswigſche. 753 203 
50| Taunıd-E, 163 986 
5a. Thüringifche . 5736 017 
ib, Werra⸗E.. 1 255 739 
62 Tilfit-Jufterburger . 209 276 

Defterreihifche Bahnen. 

53| Auffig-Tepliger . 1079 007* 
54 Böhmische Weftbahn in Kol. 1708 

55 BrünnsRoffiger . 155 190* 
re 
vader 1. Pierde-Babn . 216 818 

57 Galiziſche Cart-Fudiwig-B. .| 2035 791* 
58 Graz⸗Köflacher 429 108 

59 Kaiſer Ferdinands Nordt. . 110 276 195* 
60 Raiferin <a. Yofom.-Bahn.| 4508 397 
‚ Efifabeth 'b. Pferde-Bahn. 153136 

6 N Lemberg⸗ Czernowitzer 945 047* 


62 Mohacs-FFünffirchener . 


63 a. Orfterreichifche nördliche .| 2 177 660*, 
b. Oeſterreichiſche jüdöftlihe] 4162 401* 
3077633* 


e. Wien-Neu-Szönyer . 


110 647 260 

38 Ludwigs · E. (Nürnb.⸗Fürth) 

39 Lubed· Büchener (u. Hamb.)| 2036651 | 386 222 
I 1 














a. | 
im Binnen. | 
verfebre anf- 
gegeben (um 
angelomment‘. | 
I.Bır. | 

| 
























Stationen frei 








227 957 


64 a. Südbahn, Oefterreidhifche 29 710 968* 


| bh. Ziroler . 
65 Süd-Norbbeutiche 
66. Theiß- Bahn . 
67 Turnau⸗Kralup⸗ Prager . 


2 362 548* 
1680 871 
1682 786 


in Rol, 1708 


| Frembländifche Bahnen. 


68; Cüttich-Daftrichter . . 
69 Niederländiiche Rhein⸗E. 
70 a. Warſchau-Wiener 


b. Warfchau-Bromberger . 
71, Niederländiihe Staats.-E. . 


193 594 
1141894 
3 658 222 
1389023 
7230 340 





Fortſ.) ll. 












I 17 


Perſonen⸗ und 





_ (Ger) A. Im Betriebsjabre 1867 





Kohlen und Coals 


|_Meber: 





Cs 


im diveften Berfehre 


anigegeben 
nad 


Lofl- 





uder Bahnen. 


angefommeit 
von 


Kir. 














d. 

im Durd- 
gange- 
Verlehre 
beförbert, 
2.-GAtr. 











[_- _T,® 
im Binnert- | 
verlehre auf- 


gegeben (nmb nah 


A.-Gtr | Zell 




















© | 


im direlten Berlehre |im 
aufgegeben! angefome | 


I 
| men von 


angelemmen). Stationen fremder Babnen. 


tr, 














gangs · 
verkehre 
beförbert. 
— — 


d. 
Durch · 





| a. 
‚ im Binnen 
fchre auigenehr: 
it, augelowme⸗ 
incl, Poftgüter 
| 8-60 








mar. ırıe | 3491289 Im au. ırıc| 1785499 | man. ı72« [9417 35Blin nor. ra] 5 828338 
_ — - | wol - I - I —- I 100m 
2782| — 86.659 | 149 | 80501 | — | 2940555 
1579104 | 1999617 |1 329 723111 156 941 _ 6966353 | — ‚188324; 
in Kel. 1Tta | in Rot. 1Tta in Re, ii 3465 356 | inast. ır2e 13 994 ZT in Rot. 1120) 7954222 
480955 | 3879| — 363049 | 19216 | 1513 —18313786 
401902 | 390840 | 121659 | 331389 | 28065 | 1169| — | 1301755 
32205 | 3152 — 1244 — 1086416 — 170 1X 
283807 | 669087 | 345544 | 147378 _ | 4646| — 854788 
179233 | 368654 | 73888 | 226896 801 191231 | — | 1425680 
22118: 5308| — wel — I —- | — 1128467 
2 jo388265| 2 — — 607 036 8 048 934 3961041 
= 12593001) 4 -— — /1168281,6980 746, 150658 
= 13149 | ® 31.070 - Io | — 546.932 
3321 100 | 3693426 3 713 186 15560989 | 1814198 1 702058 1 623 673.25 860 it 
336 571 ' 219234 | 30559 || in Rot, ırıa | in Rot. ırıe lin Rot. aate in Al, 1714 94140) 
in Rot. ızıc | 1444128 lim Rst. ıT1el 100 937% =» =» ırm2e 470 487° — 482851 
2617450 | 3797809 " 058 156) in Rol. 1Tta | * ° ATIb im Mol. 171 in Rot. 1714 648525 
504872 | 991782 | 652595 | BI PS EFT EN DEE. >: 
3780| #807 | — 95 377 zo 1 — | Br 
| | | 
in Rot. 1718 in Rol, ITia | — 113.490 600 | Amel. 1720 im Rel. 172.4 — 11479339 
ee — 28801 780 28632331211 — | — | 49587 
161 41° 166491 — | 1852552 | 716225 | 1004 — | 32017700 
140 760 0 | — 17180056 8474888 — — 1 1958085 
- — — 1229093 | — —— 1257580 
3891649* 614 g979* 476 07° 67828 | 42 | 32480 295, 2252408 
— — — 12464855 — — 314248 
7133 801* 9748 101*8039999* 12 771155 | 1228173 | 600611 | 103 972 24260602 
7232513 | 1326412 |1 798335) 1395140 | 22577 118990 | — 802764 
| — | — | wo = — 706 00 
252509 11970 — | — | 4050| — 1223860 
— | m — | 3655505 — we _ 1410483 
3629 056° 2376454*\4533105*] 328315 | 35784 84093763 400592) 5406 80 
9732 829°) 6288 970411478824®| 1614084 | 17273 2023001 — | 73129 
1761 344*  327086* 5454°| 273 759 530 | 3353572? — 421279] 
in Kst. ızıa | 1179063 — 14148 749°) in ael. 1724 | 425 705 — 3660567 
er) 2399| — 1792580 = = mm | ser — 33501017 
258544 132228009 — | soresı| 140826 1047977) — | 2815 301 
6283873 | 465911| — | 22789 | | — 2220420 
LIE EURE EN 63612 1600 1 217 397!1 010880: 1496 740 
400182 | 73312 | — | 68092 | 1100198 | 977 200 _ 109218 
1412281 | 858317 — | 187163 — 451782 — 170944: 
1652456 | 809693 | 183029 | 4140855 | 326510 | — | _ 17989% 
84 734 1956 | 400 349 734673 — Ze 285979 | 2 01 00: 
in Rot. ıtıe ! 4125900 — Immeırm !uss re mamınd — 112196 sa 








Tr 
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Güter-Verkehr. 


wurden befördert: 


—haupt 





Güter 


© 


im direlten Verlehre 


— 


nach 
Stationen fremder Bahnen. | 
Boll:Bir. 





4197375 
508951 
2169034 

| 2475555 
1020416 

| 627240 
| 405621 
| 345 655 
| 7855565 
125 940 


in Aol, 179e 


3597417 | 


| in Kel. 1730 
| 
| 


812399 
| 53 403 


| in Asl. 179a 


| 3983425 | 


| 833 210 
8649 197 
3993 749 
9793386 
7304597 


6498* 


718668 


— 


7014669 


12306591 


2039451 


‚im Rol. 1738 


| ® ⸗ 1724 


800 019 
7681193 


) 
l 
I 
l 


1669 215 
2042 568 
92 778 





in Ael. 1738 


J 


278918 


1737532 | 


| angelommten 
von 


7168301 | 





1514652 

1 192 860 
1342 114 | 
624418 
246652 270 
10 852 054 
386 049 

| 6 284506 
402 757 

| 2348 109 











1176773 | 
Be 
| 


in Rol. 1730 
563.403 | 

175 787 | 
| 40615 


939 366 








12016 446 
1452011 





1714400 

272630 
3348 858 
1066 858 
1601497 








1139 146 
5633627 | 
1039524 

2624 


| in Rot, 179% 


| 








4405484 | 2 


I 
8202046 


im 


Durchgangs⸗ 
Verkehre 
befördert. 

Autäir. 


1583572 


8463458 


204752 


400 101 
85519 | 


in Rol, 171e 


59096 720 

56 104 
in Rel, 1730 
742083 
770 805 


5653 471 
8795635 
1804715 


1862335 
13854 


1436 729 





191143 
792487 





Außerdem Vetriebs 


Zuſammen. 


Ger 





21777584 

















dienſt⸗ u. 


B. 
tarifirte. 


3.4ite, 





Baugüter 
— Benennung derjenigen Arten von Gütern, 
frachtfrei welche den Hauptverfehr auf der Bahn bildeten. 
beförderte. | 
3.Gir. ) 


| Getreide, Hillſenfrilchte, Koblen, Eiſen u. Eifenwaaren, Baumwolle 37 





























106 005% — 6040 Zteinfohlen u. Coafs 38 
4085 780% — — Rebprebufte (insbelondere Holz) u. Handelsguter .39 
26062805 | — — veumrele. Eiſen, Eiſenwaaren, Farbhölzer, Felle, Getreide x..40 
23749 ua - | — Seh, Kohlen, Eifen, Getreide, Hllfenfrlichte, Kartoffeln ıc..  - 4a 
3357906, — | 783469 — Hilfenfrüchte, Kohlen, Hutten « Probulte, Eiſen, Del x. -b 
2923030 | — | 217 255 Gehe, Hiltfenfriichte, Oelſaat, Keblen, Holz, Robprobukte ıc. Ye 
2090470 — 41092 |Stohten, Getreide, Kalt, Holz, Mitblenfabrifate, Eiſen, Salz ꝛc. . 43 
2796 422 — 39 994 Getreide, Kohlen, Muhlenfabrikate, Eiſengußwaaren 44 
3641678 49738 — aehlen, Höfer aller Art, Eiſen, Erze, Erde, Hüttenprodukte sc. 5 
1973067: 210034 56386 Getreide m. Hütfenfriihte, He, Kolonial. u. Eifemwaaren . 46 
23626 311 — — Kohlen, Erze, Roheiſen, Holz, Steine, Wolle, Getreite ꝛc. 474 
12388 440 — K—eblen, Erze, Reheiſen, Schienen, Holz, Bretter, Getreide | -b 

932981 |: — ein, Erde, Getreide, Glas, Hauf, Holz, Bretter ıc.. -c 
43 892 650 1150 74211 616 566 Eifen, Erze, Getreide, Fettwaaren, Glas, Häute, Hüttenpredufte 48 
1876 009 | “not, 8; 1204, Getreide, Steine, Eifemvaaren, Koblen, Koleniahvaaren 10.49 
2330966 | a,net. | m. net. Gewöhnliche Hanbelsgüter, Wein, Metalle, Ciienfabrifate, Erze 1c..50 
16 988199 41 021| 351 376 Kohlen, Holz, Eifen u, Eifenwaaren, Salz u. Getreide „ala 
4186650 | — — Holz, Koblen, Steine u, Bieh \-b 
383179 | — 42230° Holz, Getreide, Sohlen, Hlfenfrüchte, Saat, Mühlenfabritate x. 52 
14 793 933" im Rol. 174 — — chemiſche Produlte, Baumwolle, Steine, Eiſen ꝛc. .  .53 
9500579 — 457 253 oben, Holz, Eifen, Zuder, Getreide, Bier, Steine, Sa mw. 54 
3.076 706* 8886131 25303 Istobten, Eifen, Zuder, Getreide u. Bol „DD 
10648747) — | 144519 Kohlen, Eiſen, Hol u. Steine . „06a 
| 2575800 | — 196 286 geben, Holz, Eifen, Steine u. Eijenwaaren - be 
7751 054* ee 774010 Getreide, Salz, Vieh, Mehl, Delfrüchte, Holz, Zucker 07 
3142 489* ER 67625 Branntoblen, Holz und Eifenerze ‚8 
‚94866 129* — 2 421 537 Getreide, Koblen, Eiſen u. Eiſenwaaren, Thiere, Zucker, Mehl x. 59 
18618937 | — 2994 183 etreite, Holz, Keblen, Mehl, Salz, lebende Thiere, Getränfe ıc. u0a 
7127722 | ui 81641 Satz, Getreide, Duugerghps, Spiritus, Zindiwaaren , j-b 
2094 7a — 206 748 Getteide, Müblenfabritate, lebende Tbiere, Holz, Zucker, Tabat xx. 61 
4104831, — 48 191 Kohlen, Wein, Getreibe, Schienen, Baumaterialien x. .62 
32993 980%, | 947005 764377 |Xohlen, Getreite, Mühfenfabritate, Say, Zuder, Spiritus x. .63u 
29753 603° 17 0738 2658 833 Getreide, Kohlen, Mübfenfabrifate, Salz, Spiritus, Tabak ꝛe. Ä -b 
6714 868% 9663, 307 956 boh. Kohlen, Zuckler, Getreide, Mübfenfabrifate, Steine zec. 2 
38320078 | _ 6 742 193 Getreive, Hölzer, Kohlen, Metalle, Muhlenfabrilate, Wein, Salz 64 
3622731) —569521 ‚Getreibe u. Hfllfenfrüchte, Hol, Koblen, Wein, Cement u. Sat -b 
69641785" — | 512083 Leblen. Getreide, Holz, Manufaltur-Waaren u, Rohſtoſſe. 65 
10968 480° — 629771 Getrete, Lieb, Salz, Tabak, Holz, Oelſaat, Mühlenfabrifate 2c.\66 
3813 334° — | 20749 Bi Manufalturwaaren u. Zucker 67 
| | 
39085870) — — Steben, Getreide, Holz, Steine, Eifen, Kalt, Steingnt .68 
9012289 | 3821 om — Getreide, Holz, Baumwolle, Kaffee, Del, Kohlen, Zucker, Tabat 69 
11259157 \ 350 694 530 034 Kohlen, Stahlwaaren, Getreide, Half, Satz, Miüblenfabritate x. 70a 
3088950 | 65740 91704 Kohlen, Getreide, Zucker, Holz, Melaſſe, Kalkfteine, Salz x. -b 
12196 520 | — — oblen, Steine, Getreide, Milblenfabrifate, Ciſen, Holz, Kalt .71 
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I. Staatöbabnen. 


\ Badiihe . 


Bayeriſche v.1,0ftr, 6,31. Dytt. c 
v. I.Aau. b. 38, Dzbt. 67 


Braunſchweigiſche 
Friedrid- Franz ⸗ E. 
Main:Nedar . 
Bebra⸗ Hanauer 
Hannoverſche. 
Main-Wefer . 
Naffanifche 
10 Niederſchl.⸗Märk.u.Schl.Gb. 
11 Vreuß. Oftbahn . 
12 Saarbrüder . 
13 Weftfätifche 
14 Sächfifche öftliche 
Sähfiihe weftlihe . 
16 Württembergifche 
U. Brivatbabnen 

a) unter Staatöverwaltg. 
17 Bergifh-Märtiihe . . - 
18 Heſſiſche Norbbahn . 
19a. Oberſchleſiſche 
b. Breslau: Pofen-Ölogauer 
c. Stargard» Pofener 
20: Rhein-Nahe-E, . 
21) Wilhelms-Bahı . 
22|a. Göfnig-Geraer . 
b. Greiz-Brunner . 
23a, Pöbau-Bittauer . 
b. Bittau-Neichenberger. 
b) in Privatverwaltung. 
24 Alberts:-Bahn . . 
25 Ultonasieler . 


26. Bayerijche ee Dibr.it 
| Oftbahnen lv. 1.3an. b.31.Dejtr.6r 


27, Berlin Anbaltifche 

28a. Verlin-Hamburger . 
b. Hamburg-Bergeborfer . 

29 Berlin-Potsdam-Magdebrg. 

a. Stammbahnie. 

b. Hinterpommer. 

c. Borpommerjche 

31 Breslau⸗Schweidnitz-Freib. 

32 Franlfurt⸗Hanauer. 

33, Glüdjtadt-Elmshorner . 

34 Heffische Yubwigs-E. 

35 Homburger . 

36, Köln: Mindener (u. Gichenen 


—0 


oo on om 6 


— 
.- 





= 








30) Berlin- 
Stettiner 


- 





A» 


Equipagen. 








324 


359 


1437 


330 
59 


61 
798 
876 
119 
294 
153 

45 
318 


—F (Fortf.) A. 
OUEIE aller Art. 











Gifenbagn, | 
Fahrzeuge 
(Lofomotiven, 

Tenber 
und Wagen). 
LEIR 


147 


in Aol. 1T7e 


2014 


142 


1785 
1658 


166 
458 


in Rot. 1TTe 
1174* 


mw. nt. net. 


1788 






Lı23 


Eonftige 


Fahrzeuge 
| Bainiuge 
Schlitten, Feiter- | Koppel- x.‘ 
fpriten 2c.). 


“na. 


an Bel. 16%, Fan. 171 in el. 16%, 170m 171 


in Rel. 177a 


622 


















Pferde 


Lurue⸗, 


Brüd, 


9803 
3294 
13 173 
8090 


1400 
655 
116 


11577* 


3391 


5223* 


6328 
615 
2026 


9157 


im Rol, 1786 


3520 
2291 
4775 
2507 
770 
20 


342 
3221 


in Rol, 178% 


8680 


Rindvieh, Schwei 
und ſonſtige Thiere. 















— 


b. 


— 


302 434 


t11 208 


444 828 
296 671 
61465 
48512 
4698 


14 745* 


1362 
24.046 
814266 
987 801 
201637 
47109 
1714 
4693 


wit notirt 


324571 


2455* 


38 859 
103 093 
338 264 
154.656 

36 222 

202 

54 
311 
173 


4224 
425 547 


108% 197 


324 272 
148 641 


449 074* 


226 836 
101070 
387904 
140 805 
124 443 

43 346 

32580 

13305 


214821* 


607 
263614 
















ne 






— 








1607 198 


nicht notirt 
nicht notirt 


EBERRERERDREREN. dd. BER 2 SE 
] der in 

Kol. 178a u. h. 
aufgeführten Thiere. 


Zell«Kentmer. 
















420155 
95 892 


w. n. notirt 


17 728 


3135 


w. n. notirt 


716631 


1219236 


185 217 
200 335 


—“ 


— 


nicht notirt 


615831 
189 811 
158 669 
256 548 
174 883 

56 030 


—_#. 


nicht notirt 


1106 905 


wicht notirt 
wicht notirt 
376 881 
308 627 
307 458 
579417 
177104 
162 465 
101725 
49911 


452 627 


861* 
513919 
371159 


834 


71 





U. Privatbahnen. 
(Kerl) 


yz Veipzigs Dresdener 
je! Ludwigs⸗ E. (Nürnb.- Fürth) 
‚v Pübel-Büchener (u. Hamb.) 
10 Magdeb,-Cöth.Halle-Leipz. 
11a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb, » Wittenbergefche 
42 Medlenburgiiche . 
43 Neiffe-Brieger 
44 Niederichlefiiche Zweigbahn . 
45 Oppeln-Tarnowiger . 
46 Oftpreufifche Südbahı . 
47.2. Pfalziſche Ludwigsbahn. 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 
e. Neuftadt-Dürfheimer 
48 Nheinifche . 
40 Schleswigjche. 
50) Taunus . . . 
5l a. Thüringiihe . 
Ib. Werra⸗E.. 
52 Tilfit-Znfterburger . 
| Defterreichifche Bahnen. 
53 Aufig-Zepliger . 
> Böhmische Weftbahn 
Do — 


a. Kralup · Kladno 
56 — In. Prag- Rejbobfa 
rader |, Pferde · Bahn 


57 Geliziſche Carl⸗ Ludwig⸗ B.. 

55 Graz⸗ Köflacher . 

50 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 

60, Kaiferin a. Yokom.-Bahn . 

Eiifabethtb, Pferde-Bahn . 

61, Lemberg⸗ Czernowitzer 

62) Mohacs⸗Fünflirchener . 

63 a. Oeſierreichiſche nördliche . 

b. Oeſterreichiſche füdöftliche 

e. Wien⸗Neu⸗Szönyer . 

64a. Südbahn, Defterreichifche 

b. Tiroler . 

65, Süd-Norddeutiche 

66 Theig- Bahn . 

67 Turnau⸗ ſtralup⸗ Prager . 

Fremdländifche Bahnen. 

68 Füttich-Maftrichter . 

69 Nieberländifche NhHein-E, . 

"0a. Barihau-Wiener. . 
b. Warfchau:-Bromberger , 

TI Niederländifche Staats-E. . 








177 


}- 


Al LEITE, aller Art, 
2. 


Gifenbabn: 
Fahrzeuge 


(Lolomotiven, 


| 


Equipagen. | 


Hın. 








nicht notirt 
209* 
14 
34 


269* 
11 
1418 
524* 
10 
115 
15 
162* 
104° | 
124* 
1458 
in Rol, 17760 
* 


480* 








178 





| 


179 


Ser) Perſonen- und Güter- Verkehr. 
(Fat) A Im Betriebsjabre 1867 wurden befördert: 





Tender 


und Wagen), 


Ar 


in Rolf. 1774 














—* 


Fahrzeuge 
Mobelwagen, 
Schlitten, Feuer ⸗ 
fprigen tc. . 
— 


in Rol. 1774 


— 


40 


in Kol. 1774 
* 


33* 

11* 

4* 

in Kol. 1774 


153 


165 











mm ge 








Thiere. 


Pferde 
Lurxue 


Koppel» x). 


Erüf. 


365 
2497 
279 
107 
4939 
5517 
126 
6574 
1203 
1445 


nicht notirt 
223* 


in Rof, 178b 
4716 
2463 
1420 


nicht notirt 














b. 


Srüf. 
185 118 

2760 
27510 
160 869 
194611 
T1561 
85617 

9890 
74508 
24640 
16 257 
125 774 
34 837 

7696 
67943 
78 346 

5062 
61410 
24 206 
17704 





nicht notirt 
60 573 
695 
3217 
8 
472859 
Tot 
1 364 966 
469 305 
109 514 
421 
364 304 
611667 
102 523 
675 632 
23 008 
37508 
404 868 


— 


484 
72499 
37 738 
12024 

nicht netirt 


Rindvieh, Schweine 
und jonftige Thiere. 














1 





rs 


der in 


Kol. 178a u. b 
aufgeführten Thiere. 


\ 
Zuäkfientner, 


543 888 
nicht notirt 
433 803 
479532 
126 216 
137 871 
21858 
108 026 
45211 
33 022 


nicht motirt 


480474 
nicht notirt 
nicht notirt 
304806 
107651 
36 976 » 


3414 
71453 
2139 
5627 
102 
1050 852 
1436 
3018 865 
714034 
411010 
1323 

759 186 
1433 794 
250 897 


69515 
141528 
7782 


39720 
406 817 
114998 


wicht notirt 


Sewiht 


l 








der 


"außerdem 
 beförderten 


Thiere. 
3.&ır. 





780 


in Rei, 179a 


99 





I. Staatöbabnen. 


1 Badifhe . 
2 Bun [nn 
3 Braunſchweigiſche 
4 Friedrich franz: €. . 
:5 Main:Nedar . 
6 Bebra-Hananer 5 
7 Hannoverſche. 
8 Main-Wefer . 
Naſſauiſche 
10 Niederſchl.⸗Märk. u. Schl. Gb. 
11 Preuß. Oftbahn . 
Saarbrüder . 
Weftfäliche . 
‚ Sächfifche öftliche 
5 Sãchſiſche meitlie . 
Württembergiſche 
II. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
17 Bergiih:Märfifche . 
18 Heffifhe Nordbahn . 
19a. Oberſchleſiſche 
b. Breslau⸗ Poſen⸗ Glogauer 





\e. Stargard ⸗Poſener 
20 Rhein⸗Nahe⸗ E. . 
21 Wilhelms-Bahn. 
22 





a. Söfnik-Geraer . 
b. Greiz⸗ Brunner 
a. Löbau⸗Zittauer 
‚b. Zittau⸗ Reichenberger. 
|b) in Privatverwaltung. 
» Albert3-Bahn 
* Altona⸗ Kieler. 


26 Bayerifche;r.1.0nir. 631. D4br.06 
Oftbahnen!». 1.Ian. 6.91. Dar,sı 


Berlin: Anhaltiſche 

a, Berlin:Hamburger 

b. Hamburg: Bergeborfer . 
Verlin » Potsdam -Magdebg. 








27 


PR 





20 


| a. Stammbahn sc. 
30 Berlin-| 


b. Dinterpommer. 
Stettiner] v 


e. VBorpommerjche 
31) Breslaus Schweidnig - Frei. 
32 Franffurt-Hanauer . 

33) Güdjtabt-Eimshorner . 
34| Heide Ludwigs-E. 

35, Homburger i 
36| Köln: Mindener (u. Gießener) 
































150 
a. b. ii . 
Sämmtliche Berfonen im der 
1. Klaſſe 1. affe | II. Klaſſe | IV, Klaſſe 
haben zurüdgelegt 
Breiten 1 Meilen. 

863508 | 5366801 | 1536504 | — 
290 682 2 347 810 4578015 | — 
1162729 | 9391400 | 18312061 | — 

297291 | 2385851 3039226 | 3026 
23402 | 26725 | 681244 = 
= — ar er 

4313 69 274 579999 _ 
642946 | 6385557 | 12120220 | 121504 
291809 | 2530777 | 3081333 | — 
172776 | 1028092 | 2407674 en 
ATT3T5 | 3961606 | 5998512 | 8499876 

1015004 | 6001980 | 6429305 | 8571971 
54554 | 454805 | 148664 | 1212613 
35800 | 518951 | 1678156 | 172116 
108497 | 1678489 | 4826229 _ 
155641 | 3490705 | 9408195 = 
214308 | 3261871 | 13328009 — 
150539 | 2373591 | 7318978 6565 186 
93099 | 1168531 | 2003636 | 2911416 
42396 | 5R5455 | 1844123 913 217 
29060 | 393665 833 500 838 312 
135774 | 544174 | 1141918 | 663 194 
12 757 172933 275160 | 815800 

1042 76014 308 202 | — 

285 17142 68057 | = 
2216 95672 449716 — 
961 51 730 293 276 — 
3000 112606 344.088 389 724 
57925 | 1120868 | 4883927 _ 

35 410 512 T58 1897 497 — 
141641 | 2211034 7589 990 — 
283983 | 3214280 | 4997730 _ 
210809 | 2489169 | 3047998 | 3274619 

15 338 260 632 | «40 983 233 537 
325425 | 2566003 | 3454913 | 2823216 

61910 | 1469863 | 3169W0 | 3474577 
7540 | 305480 684 771 967 710 
31289 | 571903 | 1337202 | 1550192 
32715| 457701 | 1085528 | 1715284 
33071 | 451639 837 283 _ 

1375 52759 | 418170 | _ 

323547 | 2283839 | 4527 145 — 
036 | 404647 697 408 — 
634664 | 4641100 | 4360631 | 8654009 


m 


4181. 


I ® 


Soc) Il. Perfonen- und 


es 


Sämtliche 
BVerionen 


zu ermäßigten. 


abtpreifen 


' (Militaire sc.) " 


baben zurückgelegt 





Meilen, 
595 064 
264 345 
1040379 
185 657 
20 540 


— 


66474 


nicht netirt 


765 860 
210062 
1212195 
2037327 
205 252 
30604145 
631971 
503 235 
2940 873 


471118 
343 746 
520 549 
262460 
251607 
37066 
04 

248 

54 901 
9704 


9057 

nicht motirt 
196 068 
134272 
606 Ott 
549 704 
1056 111 
272284 
207 203 
202094 
1836 317 
3013 

nicht notirt 
42 876 
21643 
21415827 


[ 


i 





Aufammen. 


Rerouenutiſen. 
22195457 


1478 892 
29915569 


6511931 

832 301 
4601096 

720 060 
19270317 
7578809 
3819504 
20 149564 
24055587 
3413868 
4323248 
7245136 
13647 776 
19 745961 


168579412 
2334537 
6520428 
3906 045 
2407096 
2736 667 
1313 716 

476 342 

86 532 

602505 


335671 


859075 
6.062 720 
2 681733 

10 726 937 
9102057 
9566 449 
0 570 

10 225 668 
5448594 
2173004 
3692680 
5127545 
1325 906 
472513 
7587 407 
1118824 
20 482 231 


B. Durebfchnitte · 


|  Gepit 

(Kol. 105 
bat 

zurüdgeleg 





_Gentneralin 
3577825 
| 225 100 
(130284 
1774397 
254 181 
nicht neeie 
325 
1878 10 
402 140 
330253 
626040) 
183576 
350 107 


1015.30 


nicht netin 
1902 563 


193 973 
558691 
437 100 
21400 
108 54) 


| nicht ner 





nicht nes 
58017 
163.0 


17507 

| 8258 
| 198 4 
705312 
24086 
2084460 
1546 269 
108064 
313 30 





559 181 
47709 
19311 
41974 

593 19 
HU 


3705315 














183 
Güter-Verkehr. 
Berbaltniſe 
a. I b. N © | d. 
Sämmtliche Sämmtliche 


Eilgüter | Voftgüter 


haben zurüdgelegt 


Meilen. 


6 250.435 


2 794449 
110538 
57992 
2917311 
332 920 
5.530 374 
5 904 508 
270742 
1589 162 | 
1874228 
5509 691 


4052 159 
1551 834 
714285 
462691 | 
345039 | 
575 806 
106 004 
73476 | 
15 208 
210014 
115325 


14632 | 
1279 174* 


3831475 
4842087 





362 509 
3388075 
1050 101 

165 220 
372672 
339413 
311.095 
49417 
2414040 
22 207 
977370 


22329 


Frachtguter ber | Frachtgäter ber 


Fr 7 


| 
‘ Sämmtliche 


Rormalflafje (u. ermäßigten Klaffe 
ſperrige @ikter) | ſexel. Koblen) 


haben zurücdgelegt 


j Meile 





| 59 799 597 190967 112 
| — — 

33 422 986 272 692 270 
2173457 459953 
1100135, 1580434 

175152, 98046 716 
5223897 | 74726646 
68 747658 382 239 010 
58873467 291.098 625 
2138847 | 68807902 

15 720958 | 98659997 

23 487 680 | 171274298 

42833 155 | 41544054 | 

| — 
| 
| 

28478570 | 317 765 775 

14957 741 | 101 364 864 
9 506.059 | 283 530.375 
6.008 695 | 107 402 265 
4508 098 | 90901079 

, 3296666 | 64733671 

| 2409921 | 38480985 | 
864278 | TAOR SIE 
115924 | 608405 

1550958 | 13569071 

91748 | 9540204 

| — 

208167 | 3004513 

| 17074421*, 32593 770 





| 
262052 | 43387 642 | 136 029 878 


— 


238 107 
13 726 
95 229 
14563 


9000 


102 233 057 

6 361 207 
. 60.497 847 
7 8064 729 
1655 906 
2117 171 
5034 180 
1958 744 
| 1405117 
' 11083 915 


in Rol, 1934 





129 322 425 
s 286.090 

70 856 074 
78455 343 


17684065 | 


17392 689 
41 718 801 
13 069 021 
1043 804 
122 711597 
142 655 


| 46184539 | 389 409 848 


j 





105 869 580 | 





557 202 020 | 


Kohlen und 
Coals haben 
zurückgelegt 


Meilen 


im Rol, 1R2d 


in Rol, 1834 


474947 


946 502 
21972642 
12 108 905 

34 964 251 
7874852 | 
134 516 835 





in Kol. 1434 
» ss 1834 


419 125 763 


in Kol. 1824 


8434709 
27412576. 
34754 128 

39 237426 





in Kolonne 1834 


10 576 639 


in Kol, ıa 9a 





48 327 863 
2653270 
16% 325 

14 340 995 
1335 557 
1100446 
1719219 
99 972894 


in Mol. 1834 


575465 | 


! 


ll nn 
t 





Zufammen.  Betriebsdienft: Fahrzeuge 
und Baugüter (Kol. 177) | (Sol. 178 sc.) 


Gentnermeilem, 
257 017 144 


200 515 776 
802 063 104 


3083 909 705 
7318 465 
35 690 670 
3 694 153 


677 678 138* | 


145 111 821 

92 392 368 
991 635 573 
363 754 058 
205 734 326 
221 876 602 
196 636 206 
463 873 370 
321 296 990 


770 207 514 
117 874 489 
850 952 739 
198 220 750 
123 256 792 
103 358 321 
830 243 336 
8351570 
739 537 

15 330 043 
10 627 277 


13 826 780 


50 947 365 


101 9831 267 
407 725 067 


231 8538 913 
239 050 839 
15 178 054 

149 082 989 
88 946 837 
20 775 363 
21 696 950 
147 065 288 
16 313 423 
3 398 338 
136 209 552 
749 327 


717364828 |1 159 936 585 


\ 254006 127 
im Mol. 184 

Tr 
‘ 6354 702 
304 838 





533 380 


124 000 
‚48864 613 
42 011140 
| 5608397 
ı 14847 705 





10909 489 








41946 313 
| nicht notirt 

ı 28385 643* 
| 6463 157* 
! 2233 917* 
3641 152 
3587353 


i 52471 


‚ 1701642 


\ 7486911 
\ 7.481852 
| 


\ 25.896.069 
909 515 
2216417 
4.079 974 
wicht motirt 
446 321 

in Kol, 1324 
58120 
\ 28897 969 





1063830 


' 


N 288872 | 








Gentwernueiten. 

47229 
nicht notirt 
nicht notirt 
2685 379 


4422 


2329832 
nicht notirt 
7193646 
573 501 
30 927 
637120 
nicht notirt 
nicht notirt 


1235* 
63 194 
89010 
66 591 
51 164 

7199 


nicht notirt 


nicht notirt 
247 258 


nicht notirt 
wicht notirt 
1989 628 


12 012* 
55 770 
121 651 
46 341 


64039 | 


12129 
168 
1712 


nicht notirt 


199 594* | 


__ Außerdem haben zurücdgelegt 


©. 


Thiere 


8998 187 


nicht uetirt 
nicht motirt 9 


| 
| 


3825187 
809 451 


55 276 


2547 464 


‚ nicht motirt 
10.687 349 
37455 639 


1837369 
nicht netirt 
nicht notirt 





5152 758 


2382595 | 
1860832 
2618150 | 
1302356 
366 279 | 


nicht metirt 


nicht notirt 
5.444 380 


5636 165 


| 


4 926 320 
8275494 


1 562 966 
698 771 
169 926 
191379 

nicht notirt 


5 961 756 
19 





929697 


niit wotiet } 
wicht netirt 


17080899: 


1924549 





152 
>) 







































u 


f 
| 


! 


ji 


| 


A181 


Zufammen. 


Vriworumriien. 
8369515 

697559 
1789571 
3758186 
5205 698 
1764187 
2207599 

713887 

923 362 

368 747 
1354 768 
4371623 
1138544 

292882 
19 409 056 
2032732 
2771767 
5954806 
1891183 

473455 


372459 
1737713 
143 052 
85633 
2850 464 
3941578 
279798 
18 356 345 
9854725 
146 567 
1964158 
229321 
12225395 
12267 054 
1438327 
25398251 
1873 160 
1826 625 
5543430 
873 088 


848872 
8268 232 
8324906 
1929913 


180 u u 
Fer) ll. P 
a. 7 b. J u d. ee. 
I. Brivatbabnen. | Sämmitliche P ExjaR en in der Cinuttide 
(Berti) I. Klaſſe | II. Klaſie IM. Klaſſe, IV. Klaſſe juermänigten, 
| Fabrpreiien 
Haben zurüchgelegt —— 
Meilen } Nein. veilen, 
37 Leipzig⸗ Dresdener 176910 | 1900799 | 5 191 756 | — 1100020 
35 Ludwigs-E. (Nürnb. Fürth) 4045 152202 | 122 | = 
39 Yübed-Dücener (u. Hamb.) 22 298 441 253 1325 990 — nicht notirt 
40 Magdeb.Cöth.⸗Halle -Feipz. 63254 | 1098700 | 3268972 869 903 457297 
41a. Magdeburg-Halberftädter 83058 | 1076631 2488 144 1200 391 356 574 
b. Magdeb. » Wittenbergefche 14 968 308 975 725001 DIE 388 176 855 
42, Medlenburgiſche. 42169 720200 | 1315573 - |. 199567 
43 Neiffe-Brieger . 5642 75163 190 287 337638 | 105157 
44 Niederichlefiiche Zweigbahn . 7029 115395 209 289 400.400 | 101249 
45 Oppeln-Tarnowiker . 3044 30375 107 750 221 152 6426 
46, Oſtpreußiſche Südbahn. 6043 158603 426 085 708 850 55 158 
47a. Pfalziſche Yudtwigsbahn. 43581 | 1104969 | 3223073 — = 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 23181. 272085 843 278 _ & 
e. Neuftadt-Dürfgeimer 1471 59720 231 001 — — 
48 Rheiniſche. 2405789 6447055 | 9154530 473.346 923 336 
a Schleswigſche. 16 005 304 256 1712381 — — 
50 Taunus-E, 145 205 964 067 1661505 — in ſtol. 130a<e 
51la. Thüringifche . 222480, 2033380 | 5230 743 — 568 198 
‚b. Werra⸗E.. 19.097 412427 1328 827 — 130832 
52 Tilſit· Inſterburger 2787) 62082 122915 27879 | 7792 
| Deiterreichifche Bahnen. | 
53 Aufiig-Tepliger . — | = = — nu 
54 Bohmiſche Weſtbahn 53310 375 14 1144472 — 164700 
55, Brünn-Roffiker . 1140 | 21555 112396 _ 7061 
56, Bufchtög ya Fralud· ladnd 452| 10526 63720 3095 | — 
| rabır 1B-Peng- Beibobt I 100) 23522 1m | 120533 — 
e. Pferde · Bahn | | 
57 Galiziſche Carl-Yudwig-B, . 112148 3829 7906 2410586 _ | 589048 
58 Öraz-Köflader . 582 | 22618 245 997 _ 10 601 
59 Kaifer Ferdinands Nordb, . 626953 | 3740184 9286 167 — 4724041 
60. Saiferin ‚a. Colom-Bahn,| 634551 | 3056663 | 3895885 — 2287 626 
‚Elifabeth !b. Pferde-Bahn . — 1.276 107665 | _ 16146 
61 Lemberg⸗ Czernowitzer — | —_ — — | — 
62 Mohacs-Fünflirchener . 3437 | 66411 118513 | — 40954 
634 Defterreichiiche nördliche . 351202 | 2052679 5124035 | — 40666 470 
b. Oeſterreichiſche füdöfttiche] 658 818 | 3658513 | 5070916 — 2878 807 
e. Wien⸗Neu⸗Szönyer. 23454 247 734 | 837071 — 329 168 
64 a. Südbahn, Oefterreichiihe] 1327693 | 5065573 14449 996 — 4554 930 
— Tiroler. 80537 | 388338 1222 170 — 152 115 
65) Süd⸗ Norddeutſche 14 709 | 108 159 655 294 823623 | 134750 
66; Theif-Bahn . 139238 1356798 | 2862610 — 1184784 
67 Turnau⸗Kralup⸗ Prager . 9667 | 9661 3768542 | 352409 | 37469 
Fremdländifche Bahnen, | | | | 
68, vñttich⸗Maſtrichter — — | — — | — 
69 Niederländiſche Rhein-E. 767893 1941408 2558 963 — 2999 878 
70 a. Warichau- Wiener. 202s15 | 15327559 2368006 | 3230888 604 678 
| b. RarfhansBromberger . 57589 | 382238 600 379 | 122538 167119 
71 Riederländiſche Staats:E..| 324929 | 1602641 | 5a | — — 





7440508 





! 









ie 


erfonen= und 
— — 


Sämmtliche⸗ 
Gepäck 
Kol. 165 
hat 
‚ zurüdgelegt 
J nu⸗ececner den. 
374 213 


nicht aetirt 
844 767 
721076 
170216 
608 144 
57781 
115337 
24 400 
95 O0 
284 395 
86 091 
10 051 
3555 24 
225 25: 
1034 185 
294 086 


Ws 


349068 
5300 

ı 5081 
14972 
75132 
730% 
4264 56) 
2568 1% 
20 175 
146 53) 
2482 20) 
| 2 744 100 
16078 
21303° 
965 46? 
78621 





| — 
798 045 
| 89103 


524 997 





13 





Süter-Berfehr. 








Verbhaͤltniſſe. 


Sämmtliche 


Poſtgüter 
haben zurüdgelegt 


RAAen. 


3.670509 |w au. 18a 


Eilgüter 


| 


_ | 
3.307327 
2 155716. 
1207383 

484588 
56.498 
260 042 
26775 | 
23.099 
957263 
219694 | 

19 776 
\ 4071542 | 1277077, 
334 053* 


152390 


43 658 





F | 
3600 | 
4466 ı 


| 506207 


— — 
4047324 | 159695 | 
740201 | 


21785 | 


24203 | 


— 


22798 | 





3163 
2472 

604 307 
4512 
5314459 | 
5.096 500 | 
13038 


10509 
3965 194 
3085 919 
760 263 
10359633 
362 701 | 
266321 | 
716.466 

71154 








— 





4120784 
332406 | 
30660 | 














a4. 
Sammtliche 
Frachtgüter der | Frachtgilter der 


Rermalllaffe (u. ermäßigten Klaffe 


iperrige &fiter) | (exel. Kohlen) 
haben zurinfgelegt 
Meiteit 


) 
26674658 133554527 


26 158 887 


04175 756 











80703 187 | 


| 


in Rolf. 1444 

13774313 | 19195584 
2049908 | 13380452 
397620 | 4743601 
1373942 , 12970214 
208 208 | 13063818 
1059232 , 10531085 
3587874 | 83890421 
780207 | 22059865 
20869 | 864770 





31 157.007 | 157897 707 


4425643% 110607288 











34560872 | 164850 814 
8824581 | 35552624 | 
229082 | 1756945 
50816950 | ael. I83e 

69189 | 1338085 
42345 461154 
280197 990494 

24121111 | 205 230 244 


1186987 1723246 
102 802501 | 568 252 873 
25.404534 | 448 755 701 

9452654 2164809 


1609 417 


\ 
) 


1200 373 | 





© 


 Sämmtliche 


Kohlen und 
Coals haben 
zurückgelegt 
Meilen 

30 984 906 
53 003 
28 092002 
32 731624 
2029 903 
im Rol, 1834 


5533 300 


2177299 | 
5649594 


448 578 


! 
130 788 512 | 


42 70N 002 
541 220 
186 632 057 
in Rol. 1834 


in Rol. 1934 


ss add 


230 742 


53 728 983 


8102195 | 


36 022 911 
12 034 575 


| 





1455320 | 


12 091 423 


Zuſammen. 


Seutnerne·leu 


199 684 690 
53 003 

28 387 074 
151 886 452 
115 640 527 
36 250 801 
21 923 948 
10 731 309 
17 294 097 
24 017 751 
12113 514 
219 173 070 
65 769 758 
1 446 635 
381 036 290 
16 369 984 
10 964 599 
203 627 705 
45 117 406 
2 262 757 


104 773 891 


9 509 469 
36 910 673 


13 308 693 
231 419 982 
15 006 168 


376753662 1053 123 590 
15913475 | 


500 


20 133 726 


100 443 686 | 422 720 069* 111 230 296 | 
42505 238 | 


67 736 835 | 714 647 593* 
7110626 | 79 275 326* 


61 176 180 11171019611 
6630 918 252404 

in Rot. 1334 62151808 
1907082 | 102089830 
7020360 | 45866153 

| — 77043 097 
2723946 | 20489091 


3935680 | 54994591 


2010326 


in Rol. 1834 


615 070 
27709 910 


64369837 | 


174359 157 
10 272 982 


in Sol. 1834 


495 170 210 
11 631 001 
40 203 677 
32 094 525 

638 368 245 

827 975 583 
89 156 541 


1242 555 474 
| 


| 


f 


32 263 564 
62418 129 
183 391 204 
27 781 064 


4 484 815 
121377 134 
266 208 965 

33 566 679 
58 933 271 





\ Außerdem haben zurüdgelegt 


Betriebsdienſt⸗ Fahrzeuge 


und Baugüter 


1000216 

| 1132 768 
236 699 
181986 

\ 372747 


2472340 | 


\ 23713428 
j nicht notirt 
| nicht notirt 
4617250 


256 397 


\ 4856821 
402 372 
415405 





nicht notirt 
284 194 

\ 49 460 953 
| 36 749 882 


715104 | 


' 3618090 
224 173 
31243 021 
| 66.466 704 
! 3290 629 


I! — 


nicht notirt 
| 7 306 607 


nicht notirt 


' — 
20985851 


— 


2903 108 


| [73 


Thiere 


| (ol. 177) | (ol. 1781) 


| 

















Ksentwermehlen, 
462 430 


— 


39 560 


34565 | 


10019 
39480 
16392 


378 


nicht uotirt 


367 125 
nicht notirt 
nicht notirt 
1278 103 

10 389 
2210 


in Rol. 183o 


6954 


in Rol, 1834 
e Fr 186 
ss 1834 
5 020 863 

6001 


in Rol. 184 


ia Rol. 18 
13 607 


258 503 
nicht notirt 
niet notirt 


4536 801 
| 3308453 
2334867 
1403 702 
1418074 
100815 
760 179 
450730 
236 735 


nicht notirt 


3 1795 327 
wicht motirt 


wicht notirt 


1265 710 





in Rol. 183e 


s + 183934 


in Rot. 1994 
s ss 183e 
= = 183 
18 917 354 

2 


in Kol. 154 





in Kol. 1834 
109510616 


3452 750 
| nicht metirt 
| wicht notirt 


31978922 5 


232619 | 








I, Staatsbahnen. ”. |b. 
jede Perjon in der 


1. 


II. 


Klaiſe 





Badiſche Er ala DE 


2, Bayerifche N 
| 


n1.Chter. 6.21. Dybr.06 23,20 
2.1.30, 6,01. Dienst] 23,26 


3 Braunſchweigiſche . . .| 5,0s 
4 Friedrid- Franz, . . | 6,84 
5’ManMNedr. . ». 2.1 — 
6 Bebra Hanauer —— 
7 Hannoverſche.. 112, 34 
8 Main-Weſer . ..118,27 


9 Naſſauiſche.. 2 Bun 
10 Niederſchl.-Märl.u. Schl. Gb.] 19,02 14,30 
11 Preuß. Oſtbahn . .. 45,40 118,18 





12 Saarbrüche.. . | 33 
13 Wehfälihe - » 2. | 6rs 
14 Sächſiſche öftlihe - -» | 6 
15 Sächſiſche weitlihe . . | 12,35 | 
16 Württemmbergifche a 
Im. Privatbabnen 


a) unter Staatöverwaltg. 





Meiten, 


17 Bergiſch-Märkliſche . »| Los 
18 Heffifche Nordbahn . . «| Zus. 
10.0. Oberſchleſiſche . . 10 
b. Bresfau-Pojens&loganer | 9,51 | 
e. Stargard Pofener . | 8a: 
20, NhemNahe-&, . . . .| 7ıa 


21 Wilhelms Bahn . . . . 5,1 
22,8. Söfnik-Geraer — 8 9, 

b. Greiz Brunner . . .| 1, 
23a. Löbau⸗Zittauer . . .| or 
b, Zittau⸗Reichenberger. .| 3,14 | 
b) in Privatverwaltung. | 
24 Alberts:Bahn . . . .| 1, 





25 Atonasieler. . 2». | Bor 


26 Bayerische — au Dur an | 14,00 
Oſtbahnen tv. 1.300. 6.30.00r07| 14,50 


27, Berlin-Anhaltifche . . +1] 1854 
28,0. Berlin-Hamburger . .| 14,08 

Ib. Hamburg-Bergedorfer .| — 
29 Berlin- Potsdam: Magdebrg.] 8,*4 


| , ja Stammbahn xc.| 9,:> 
30 Berlin- 


_.... Ib: Dinterpommer. | 10,54 
‚ Stettiner 


ce. Borpommerihe| 9,0 
31 Breslau-Schweidnitz-Freib.“ 6,44 
32 Franlfurt Hanauer . ..4, 10 
33 Ötüdjtadt-Elmshorner . .| 3,76 
34 Heſſiſche Yudwigs€. . .| Tee 
36 Homburger » 22020 .] 23,40 
36 Köln: Mindener (u.Öießener) | 15,07 





© 





1,03 | 
3,74 
9,18 
9,18 


13,0 


9a 





IT. | IV, 
Klaſſe 


Meiten 


I) 
| 2,64 


4,97 


| 3,37 


4,61 
4,60 








| 





1,34 


1 


} 


— 


432 


6,30 


D,43 


‚ har | 


4,10 | 


8,51 | 


































































* a.. b. ee. | d. e I & Tann 
jede jeder Zohl-Centner. a 
. Perion — ade Seren — entre 
jeder eine \ Fradtgut Frachtgut eben | Betriebs. | 40“ 
| unterkbien ’ d. Normal» p ermähig 2 (Kel. 173 
Miitair 2. per ame, Eilgut Porgut naſſe ſund gem safe MD Dienf- und Hher. 
| i ſperr. But}'ieret Sohlen Cents Baugut | haupt 
Meilen. | Piellen Werlen, Dreilen. Reis 
} l | f | 
11,13 3,20 | 10,20 — | 10,1 | 8,aa im not. ınaa 14,ıs Ns 
12,73 8,7 le — — — 0 
12,73 Dur — — — U — — 10, 
10,03 5,10 | 10,06 Puch 10,54 9,73 in Kol. 1004| 3,08 URF 
5,23 5,04 Ins — Ts | Gun das | Ds 7,5: 
; | 
— an > — — — | 7 
4,04 er) 412 1 4 | 4, | 42 4,78 Yu 
— | 7,16 — — — —— — — 124 
14,55 | Tas | 180 | — | 19,07 13,30 1,93 1,14 | 12, 
4 | 3% 60 | — 7,39 5,69 6,35 2,0 8,1: 
| | 
13,19 T,sı 19,20 15,73 | 21,60 21,42 34,44 20,79 26 
16,32 10,78 | 38,38 | 6,15 | 33,51 22,.0 9,28 | 23,15 | Hu 
I 
5,22 2,16 dio — D,s2 | D,53 2,8: 3,62 3, 
8,15 5,22 11,30 5,02 1 11,80 N ao 100 os Or 
1} 
6,69 4,07 9a, — 9,64 | Trıs jimRd.ısse, Oi 1,33 
| 
| 
8,» ' 4,34 | 12,021 — | 13,61 Dr | = ı5a0 3, 10 9: 
| | | 
13,05 3,0 | — — — — — 12. 
N 
I | 
| | 
4,1 2,50 | 7,19 | 3,77 | 8,10 6,30 D,12 | 2,03 | —X 
— 5,7 10,51 | — | 10,83 11,2 imaL.ısa — 11, 
8,43 5,22 1202 — | 15,17 | 13,54 10,s3 11,05 | 15a 
| - 
10,51 Ta | 12,51 — | 16,07 16,18 19,03 12,4 | ha 
| z is 
10,51 7,» "ll! — | 10,21 16,78 | 14,21 lb, 1b, 
| | 
10,5 3,31 ul — | 11,sı 10,01 | 13,3: 4,26 | 106 
4, 3,21 |6ul — D,93 6,04 | T,.o 4,75 | Tr 
' \ 
4,50 | 2,6 311 — 42 4,01 3 — | dat 
1,61 la Le — l,:s 1,.3 | 3 Fr | 1, 
4,01 2,08 422 — 3,33 3,94 ke ı On Bas 
Bus | 22 ! B40 — BAT: 3,35 = | _ 3,6 
| I | 
1,33 | 1,0 1,30 | 1,.«e| 1,» | 1,25 1,79 | — | 1,1 
— | Be | 10,09" — | 10,10" | Ts limmel.ısnul 6,10 8,4 
9,0 RE — — | — | — — — | 19 
9,0 | —X F— — —— — — — — | 21, 
10,93 8,10 17,41 112,52 | 1er | 14,117 | 8,0 11,54 | 13,02 
16,08 Ta \ 1916| — | 22,03 Dl,oa | 5,04 12,0» | 20, 
| 
— 2d. — — | | — | _- — er 
Dar | Go 1310 — ; 16,0 ' 16,4 Yo 1656,80 
8,32 6,4 11,6 ‚10,s7 | Il,sı 8,5 5,34 | 0,39 da⸗ 
12,16 6,60 | 11,51 11,05 | 13,67 Q,67 12,43 1,s: | 100: 
9,51 5,52 | 11,56 | 9,ıs | 12,03 S,as 9) Im Eu 
4,52 4,92 8,14) — | Ba 6,8: | int dos 7,63 
2,25 2,01 Ana | 2,40 dan 46 | 2 — 4 
} =“ I 
— 2,2  3ul— | 4,10 3,33 kei Be zu Bu) 
| E * 
5,40 3,15 7,88 | — 8,42 8: | 8 — ar 
2,50 1,94 2,23 | 2,50 in ael. 1984 2,03 | 2,33 2,0 zu 
I 
15,12 ı 42 „lie — 16,51 9,33 8,4 11, 8 

































































































































































































190 I 1 1 ___ 19 BELLTE 194 | 195 
Güter BVerfehr. 
Berhaltniſſe Te — 
Auf Sabre ai — — TR Fee, find — —— er mache: Ä — 
— —* | 3 | — fur jede Perſon in der F | je "für ia IT an — 3 — 
Berſonen-⸗ Güter: ſonen— ter⸗ de — ai. — Eilgut Voſtaut oe tue Km i — ———— 
Verkehre Srequenz ERRRN ‚per. Gut) ira. shi,  Koals Sean 
Verronenmeiten. | Geutuermellen. |b.eln Babır. gea- vlısant. are. Bar. 
229245 | 2654587 | 22» | 265" Ge] Ane | Be] — | 204 | Yan Yınas! — lumwısee 306 Immwın Ar | 1 
35 093 929 272 | | 0 \ en e| 2e|l — | 1m u, — —E vl. u | 4,8 | a 
139181 | 3731569| 13, | 373 | Diss | Ans | 200 | — | his] Zar | — - -— 0-11 
186 535 | 8848 745 | 18,7 885 ua —B 3,58 In. me 240 3: ! Ill — | 4,38 , 15 Amel. 1904, 2,1e 13 
ST | HT, 5 | 48 6,3 | Aa | Ban | — | Ben) Burn 110 — Din | Bu! Dar! Bu | 4 
295623 — Eee —— “rer 
649 236 333 207 | 6,» | 36, 6, | 4,ır | 2,61 —E 1,23 | 2,09 112,4 | — 5,24 | 3,16 | 2,10 | 3.2 16 
159 193 | 3.398.332 | la, | 360 6,60 | 4,10 | 2,50 | 1,50 ee | 30 — — — — — 2,1 | 7 
286732 | 5490 421) 28 549 Tri Are | deal — I lar| Bassı Ins) — 5,10 2,0 1,12 3,08 
152293 | 3683906 | 15, | 468 53 | 3a | dor — | 1,70 | 2,50 | iu | — 4,09 1,69 1,50 1,»1 
298822 114706 1385 | 29, 474 6,6 | 4240 2,764 1,0 | 1,17 | 2,5% I Q,a0 10,20 4,38 2,33 1,0 | 1,3 [10 
210405 | 3181615 | 21,0 | 318 | Oyn Ans | Bor) Ise) Lan 208 11019 12,0 Du | Bas | Am | pr |1ı 
1740622 \10523 495 17,5 1052 \ 5, | 3,17 | 2,54 | 1,2 | ls | 2,3: | 11, | — 5,5 | Dos 2,13 | 2,1s [12 
29829 | 6662961 13,0 | 666 | 6,25 | 4,32 | 2,33 1,50 , 1,0 | 2,2 "10, 12,0 D,o 2,50 1,40 | 2,0 113 
281695 | 7645 04 2,2 765 | 4,88 | 3,19 | 2,50 | — ‚ Iso | 2,58 12,7 — D,s6 2,70 imnot.ı9aa Bar 114 
194 136 | 6598483, 194 | 660 6,19 | 3,95 | 2,56 =} 1,.3 | 2,92 h 12,03 | — D,sa 2,10 |: = 00a 2,4 115 
219286 | 4056268 | 24, | 406 | Bu | dr a) — ehe dee che 
| | | 
i | | 
| | | 
2.34 079* |10 345 299 | 3a 1035 | D,53 | 4,0s | 2,ar | 1,2 | 1,2a | 2,58 10,5 11,07 D,sa 2,31 1,5% 2,2» 117 
117787 !539497 2350| 1ls | 539 ee B,81 | 10,18 | — aet. 19400 2,1 n gol. 1940. 2,40 [IR 
206 313* 125028022 | 206 2303 | 6,4: | das | Das | 1,se | 1,20 | 2,68 11,2 | — 6,53 2,22 1,09 | 1,5 [19a 
140505 | 7190242 | 14, 71 6,02 | da | Bas Ilse | Les | 95 | 1044 | — | 5 | 2 | Lu | 10 |-b 
106 386 | | 10,5 So 4,57 | 3,0 | 1,53 | 1,aı | 81 horn — 6,69 2, 1,02 2,1 I-e 
171042 | 6459895 | 17,1 646 | 6,01 | A,oı | 2,04 | 1,2 | 1,09 | 2, 110,1 | — 4,35 1,36 1,33 1,s2 120 
38518 3243 466 | 5,9 | 324 | 6,41 | 4,70 | 2,35 | 1,9 a 2,30 | 13,» | — 8,37 2,18 2,14 2,1 J21 
103 103 | 1807699! Ws ı 18157) 3 | — | 1,m | 2,09 12,1 | — Ta | 3 | 3,52 122a 
630626 343777 6, | 54 ! 6,53 | ns | 2,18 ir 2,00 | 3,0 | 2341| — 11,:: 5,09 2 6,4 ]-b 
133393 | 3399122 13,4 | 340 j 4,98 | Bar 2301| — | 1,0 | 2,608 112d,.| — 6,03 2,33 g 2,54 93a 
100 190 | 2993599 | 10,0 299 | Teldı! 2354| — 134 | 2,13 Ild,s | — u | . 3,2 I-b 
| BE J | 
 474627* | 2705827 ı Ma 271 Asa | Burn | Dan | 1,52 | 2,14 | 20: Ng5.os | 801 | 11,ıs 5,10 4,13 4,1 j24 
187 700 | 1577 318 | ar 1 ET | — — | dr | 10,00% — 4,93* 2,39 linmorısaa Be 125 
32 945 1 253 297 | | al ml ul zul — | u | 27 | — — — — — 2,10 |. 
131781 | 5008907 | 13,2 | 501 | ds | Byra 9: — u] -|-| —- - — 2.6 
185213 | 47176398 | 18,5 | 472 | 6,50 | 4,56 | 3,10 | L,is | 3,54 ‚12,2 12,34 D,s3 2,7 2,12 3,7 127 
240847 | 601840 \ 24,1 | 602 | 6,053 | 4,.s | 3,06 | l,er | 1,s0 | 3,0 | 9,30 — 3,63 2,07 1,6 3,10 128a 
454 815 7549 308 | 135 | 755 | — ——— — u Be Me — — — a0 |-b 
523320 | 7629631, 52,2 | 763} 65 | Ass] Zus | Arro | hs | Bo | da — | as | Bar) har | 300 [29 
284560 | 2995 852 | 28,5 2 Trias | 4,a4 | 2,63 | l,es | 1,50 | 2,64 12 er 6,47 2,38 2,18 3,5 130a 
93.307 911.332 93 | 9116,08 | d,aa | 2,90 | l,ro | 1,73 | 2,57 | 12,52 13,02 6,43 2,1 | 2,1 30» |-b 
21191 712077, 12,4 71 | 6,08 | 4,39 | 2,71 | 1,60 | 1,50 | War | 9,10 ‚13,03 Ban | 3,04 1,a3 3,1. |- ec 
223959 | 6423467 | 22, | 642 | 6,06 | 4,or | 3,20 | 1,10 | 1,ar | 2,35 12,28 — 6,30 2,59 2,07 2,» Bl 
242840 | 2987 806 21,3 a 6,01 | 35: | 3,0 — | 1 | 3,16 | 9,58 10,13 6,32 3,0 # 3,4 132 
‚ 104.958 755 186 | 10,5 76 | 6,36 | 4,09 | 2m — — | 2,53 I 10,12 | — 4,36 2,35 : ı 3,3 133 
311087 | 3584649 | 31, 558 | 6,0 3,21 | la) — |12| 2,0 9,5 | — Du 2,36 8 2,15 134 
447 330 | 322 979 | 44,s 32 | 6,#9 | 4a | 2,20 — | 1, | 3,38 je 6,38 iimRot.ı9a 4,95 . 5,24 135 
ı 291699 116519313 \ 29, 1652 | 6,91 | 4,49 | Dal 1,3311 Lori War di 9, | — 4,95 2,35 1,53 | 20 136 
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er) MM Perſonen- und 
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I. Privatbahnen. a. ne. ee 6. HL DERREL Du pe > Won 
(Fexti.) jede Perfon in der | Perfon Be er Bot Seen _ —— 
En IE I, — x" Bermal —— Bere ac 
Me | tape lien; urn, ; mil Ahr 
Meiten | Weiten Meiten Leiten Meier. Meilen. |_ Bein 
37 Leipzig⸗ Dresdener . . .| 85s u — | 2l,ı Ds | 12,03 | 2 | Ba) dr | Tan * | 9 
38 Ludwigs-E. (Nürnb.Fürth)) On | O,r2 0,0 | — — Q,r8 — — — — O0 | O0 0 
39, Yübed-VBüchener (m. Hamb,)| Ds Dre don) — — 4,26 = — J — — — 1 6 
40 Magbeb.»Eöth.-Halle-Leipg.| 11,00 Ten | Asa | Baur | Dan an 31071 | Br | Ihe | Bas ı Dam — — 
41 a. Magdeburg-Halberftädter | 5,21 | 4,2 | 3,42 2,14 | das Ira d Dias | — mRl.ısna 5,04 4,19 — 4a: 
h. Magdeb. » Wittenbergejche] 10,42 8,0% | 4,31; 4,9 S,a3 5,32 Yo Bis Ida) Il,en Di 10,18 \ WW: 
42 Mecklenburgiſche... .] Ban 6, 5,59 | — | Tos D,94 B| — | Hr | 6,61 * Rol.ıssa 5,11 Im 
43 NeifferBrieger 2 2 | Ari bon de Bm 430 An | Del — | Dunn ce | Se 
44 Niederfchlefiche Zweigbahu.| 6,1 | Ge | Ass | Din) Tan | Dune | Tun | im Part Bd ae 
45 Oppeln-Tarnowiter. . .| Dies | Dun | 4,0 3,60, Duo 4,0 T,so | 6,50 8,10 1,50 4,0 | 7,50 6.0 
46 Oſtpreußiſche Südbahn. .] Dan | Dyrs, Han | 3,0 | 0,4 4,14 60 Ga 53 6,02 S,s# | Q,8; 6,4 
47 a. Piälzische Yudwigsbabn.] 4,65 | 3,58 | 2,00 u: | 2,11 Du | — | 6,21 G,:3 St — | im 
b. Pfälziſche Maximitiansh. | 5,51 | 3,01 2,4 | — — 2,42 | d,.s - D,ro 5.44 D,94 = | HAM 
e. Neuftabt-Dürfheimer .| 1,« | Lee ' la) — — be | hai | be | Aa 1 Ale | ls 
48 Rheinische. © 2 220. Te) Dion | 3,40 2er 9 Ka, S,20 19,70 T,1s Bun | Br | Be 
49 Schleswigſche.. . [10,00 | 1,36 4,3) — — | Das | Ban] — | Q,as" er ee % 
50 Tamm . 2.0.0 .] Bm 2, | 2m | — — | 2 Hi — — — — — — | 
51 a. Thüringiſche.. - 16,40 858 de — 9,55 | 5,0 112,53 10,25 | 14a | 11,00 — Il, : 11 
b. Wera@.. 2. 2 2 0. Bas, Dan 3: — |! da 4,02 ar — 12,09 10,44 = 158 = WM, 
52 Tilſit⸗Inſterburger . . .| Go | 6,38 | D,rs | d,0n Ü,64 | D,aa | Dura | Ö,i8 | De D,as Ö,.6 6,07, 5 
Defterreichifche Bahnen. | | N | | | 
58 Auffig-Tepligr . -. . J | — — — — ei — ⸗— — — — — * 
54 Böhmiſche Weſtbahn . II,⁊« 112,8 | 7,23 | — | 1a 85 5162) — | Ilse —*—* 10,2% 6,34. 11 
55j Brünn-Nofiiger - » - | 257 | 2,0 | dur) — 2,01 u — — | 23% Ä 2,17 3,15 — 3 
56 Buſchtoh⸗ a, Kralup-Kladne I 20 | 20 | 1m: la) — Ry' 3,03 = Br, 3 3,50 9,1 Zu 
Ib. Prag Wejbobka |) ‚ — —— r 344 Fer " - — 
rader e. Pierde-Babn „| Ir 3,09 a 2,95 | 3,18 D,02 | D,03 dr | Kar 3,25 2,08 Br 
57 Galiziſche Tarl-Ludwigs®. .| 17,79 17,23 Ilm, — | 29,86 13,95 5: 287! — | 30,53 ı 20,04 14,,n — 29, 
58 Örazföflaher . . . .[| Ası 3,30 Us | — | 4,:0 Bor ı 340 — | 4,sa 402 | 4 da; di 
59 Kaiſer Ferdinands Nordb..| 14,0 12,1 | 8,59 | — | 10,2: | or 19,7] — | 212, 16,18 2,62 20,413 | 1 
60 Kaiſerin ;a. Folom.-Bahn .| 25,5: 117,05 | Dar | — | Die Tr 3 20,72 | — 15,21 29,60 10,26 | 12er | Rss 
Elifabeth I, Verde: Bahn .| — 112,75 | Das! — dor | Ds | 15,5» | — 16,43 13,56: 250 | B,re | 16 
61 Yemnberg:Gzernowiger . .| — = el _ 14,°0 - — — eg 17,50 | 1 
62 MohacsFünftichener . .]| 6,0. | D,s1 | 4,73 = 6,37 D,28 | 6,3| — D,47 Ts 71,8 4, | WW 
63 a. Oefterreichifche nördliche „| 19,1% 15,07 | 8,50 a a. 7 | 9,0 524,15) — | 19,08 | 20,0s is 1d,45 | 19,: 
b. Oeſterreichiſche füdöftlihe] 21,14 16, Mas) — 0 1os 13,40 23,00 — | 2,05 | 28,7 | das ; 28,30 | BEE 
c. Wien-Neu-Szömyger . | sa Snı | Ga | — 7,03 Gin 100 — | 1002 | Ihe | Gun | 10,06 | Bin 
64 a. Südbahn, Oeſterreichiſche] 15,78 | 7,4 | dor —E Br: Ga | 2353| — 24,54 33,02 | = — 33. 
b. Tiroler. . 2 2 . .] Bani 5 | Bus — 6,32 | Bus | — — 8,19 or | Fi | —— | Ba 
65 Sid-Norddeutihe . . | as | 7,3» | 4,00 Ä BAT Da hm Gr — linner.ısad 8,34 El — g, 
665 Theiß · Bahn . . . »][ 16,01 13,08 10,51 | — 18,30 2,5 | 17] — 12.40 19,13 ld, | ilae , Im 
67 Turnau⸗Kralup⸗Prager . . Toaas| Tısa Dass 4,0») Tao ı Dyos Tool — J— — — I. 1 
Fremdländifche Bahnen. | | | | | | 
65 Füttich-Maftihter . . | -— — — — = ln — — — — — — 1 
60 Niederländiiche Rhein-E. .| 8,1. Sr Dar — 5, Goa 1000| — 183,368 Idee | Idee | Dun 1 Du 
ia. WarihaunsWiener . „| 15,20 |11,a2 | 9,52 10,18 | 142 | 10m | Ida) — | Blas | 180 | 300: ı — Dr 
b. Warſchau⸗Bromberger | Bas | Tu) Tan Gun | Ba Te ld) — des | 1058 I 10m | — m 
71 Niederlandiſche Staats.E.. A,ar | 4,21 | 3,24 | — = Ir | — — | Ta | 4,ır in aol. u — | A 
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Güter Verkehr. 
_ Verbältnifie. ERIEBERIEHE - a u 
Auf eime id. b. jede) Meile |Neberfichtlihe Ver— J Eingen find durchſchmtiich pro Weile: 
Babnlinge lommen " bältmißzablen zur — — a —— = ne — — LT m - 
durchſchnittlich  Ieicht. — ⸗ ver ® | a ee ——— für | * — d * —* 4 18 fürjeden 
— * F * für jede Perſon in der F iebe I “m * 3 nn 3-Gentner 
beim | im | Ber a juni Berfon ; SOotgut Frachtgut Moblen | gun 
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Berfehre reguen; th eblen, Goal | t 
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425929 \W162071\ 425 WIE | 692] Kr) 2,20 — | Bu) 3) 8 — Der 2,e3 l,sı | 3,02 
71939 662541 \ 87,2 6,6 | B,13* 2,.3°| 1,119 — En 1,29® — — a — Dur) Dur 
122573 | 1944382 i 123 194 — | — I|=|i- | — | 3.1 — | — -| - — | 3,83 
297427 | 7845374 | 29 | 785 | 6,.8 | 4,20 War | 1,ro 1,re 2,1: | 9,90 10,81 Da ı De Das Ba 
238794* | 50278419 | 230 | 308 | Tan | Ayan) War | Lam| Ana) 2,55 | 7,0 — linmsl.ısan B,3% 1a» | 303 
123370 | 2335021 12,5 | 2541| 6,5 | 435 | 3,3 | L,so | 1,50 | 2,75 | 9,30 |10,30 4,0 2,3% 3,50 | sa 


| 
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Bet? N a re Een IRRE IE 
174 | 6,00 | dr | 30 | 1,5 | La 


114562 | 1137724, 11a | 
115516 | 17386458 | 11. | 
97196 | 1820431 9 152 N 1,0 I dar | 3,20 | Lan | Loe | 2,77 5 9,01 112,00 6,43 Bo | 1,2 3,35 
36437 | 2373295 | 3 | 237 | 602 | das | 285 | on | 1,59 | 3,50 12,00 1los| Bire | Ars | % | Be 
| 
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3,57 ı — — — — — 445 


2,1 LIl,a» — 6,37 3,12 2,36 2,99 











91292 816275. I 82,60 | a3 2,14 Ian | La | ar ) Dur ill,se 6,43 2»: | Ls» 3,62 
183317 | 920931 | 185 | 99 5, 311.1 — | — | 
136 190 
141831 
290 368 
72236 
413 080 
333 010 
83.275 
66 123 





2,1 | Br) — 4,33 2,16 1,61 | 1,»9 


7867 1% | 1, 787, Ds) Dune! 
7Ww 550 | 1a 
5702429 29, 
581733 | 7, 
1634098 t 41,3 
3343998 | 23,5 
1986676 8 
316028, 6, 


20 ; dB, | — un | 2u2 | 1m | 1,0 
2,17 ‚löo| — | Il, Ban | 210 | B,03 
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70 Bl 2/15 | — | — 





3,1 19, 15,05 | Do 3,67 l,sı 2,78 
3,43 13,00* — 6,22* 2,51 — | 


| | 


3,231 —| — — — — 3,60 


370 Tase 3,5% | 2,37 | 1,00 | 1,50 








3,10 | 10,52 8, D,5s 2,04 Inaot.ı940 8,30 





2,3 Il,ss | — IMimsot.ımsa 3,34 s 1940 3,40 
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2,18 '13,01 |10,19 7,97 3,04 1,57 


122 924* — 12,3 4, | — — — — 
65180 | 3930008 6 
47 684° | 2535856 | Aus 
21409 | 8915622 2, 
37396 \ 1784007 | 34 
541203 | 4943815 
32693 | 286020 | Su 
228857 13108334 | 225 IH Ton | nel 3 | — | Le 
13103 , 86978758 | Is | TO 90 Cl — | dr 

8438 669603 | 0,8 el — Da | 3420 — | 2,52 
55933 | 1145077 | 
28380 14972095 | 2,8 397 ı Tas | nn | Bea) — 
196 203 \10 245.037 
133121 | 8965085 | 13 | 89 | 8, | Gl bs — | Ins 
68721 | 425979| 6» |s6i 0%) TZulsu| — |Lu 
120938 | 5916649, 12, | 392 | 9m: Berl] — | 
61569 | 1112153 | 6,5 II ı 8,38 | 6,57 | 4,3) — | 1 
69772 | 2384191, 6» | 238 | 8,4 
zı708 | 2372154 75 |237 |: 
715776 } 2411132: 7% | 241 | Tr. Din | dns | Bu | 1a 


| 
4,7 12,20 — A237 Im Rot. 194 
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> 
[3 





Bas BB, — 836 | 5,6 


d,s3 | Id, | — D,ns 





3,41 "21,1 — Tyrt 


4, | — — — 


D, t0 


* 
8 
— 
2* 
wi 
| 
| 
| 
| 
| 


3,82 
2,95 
2,36 
3,22 
2,85 
3,51 


3,34 2121 — 6,26 | 


— 
* 

.. 

- 


— 
F 
> 
um 
.D 
x 
= 
.. 
ker] 
* 
2 
ps 
w 
19 
- 
* 


4,15 15, | — 3,91 
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3,05 ‚123 — b,r1 
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4,10 192,00 — 6,16 


3,15 eonr — aael. 1944 4,98 





6,0 | 4: 2,53 | 1,36 
40 2,0| — 7,3 3,08 


3,00 24,01 | — —_— — 
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219915 | 1161869 22, 116 4,320 3, 209 2,20 — — 


—V —— « « zu* 7 | ‘ 

2282 15227071. 35,6 523 | 1,30 | Dan | d,26 | — | 2,82 
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1} 


2,89 ‚19,0 — 3,98 4,19 * 5,27 


3,11 1d,25| — 4,39 





2,54 0,3 ; 2,42 
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3,13 Ins | 

3,01 On \ 2,80 
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179416 | 5737262: 17» 1574|\6 2,5 153601 — | 4 
w3204 | 1795010, 10,5 | 180 | 6,03 | 4,56 | 2,10 | 1,30 | 0,5» 


33111 7373401 95 | 450 do ur u — — 4,33 
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PR — Gebůͤhrenfrei Ueberhaupt Einnahme— 
I. Etaatsbahnen. — beförderte erhobene Antheil 
gerichtete Privat | Staats: Telegraphen⸗ der Bahu⸗ 


—* | Gebühren. PR: 





grapbeit- | 
Stationen. | Depefchen. 


Au N MAnsabt, } Zeir 


Big... ....- 1 — — En re 









































ee ee 
3) Bramjchweigide . . - 24 | 20913 _ | 6111 | 4265 
4 Friedrih- Franz. . . . 21iee — 81 586 
5 Main-Nedar. . 0. - 16 | 6339 | = | 130 831 
6) Bebra-hananer . 1 | 3050 12 975 | 678 
| Damnoverfihe EEE 77 | 104 555 | = 9182 = 
8 Main-Weſer.. 24 14032 — — 3138 
Naſſauiſche . z2 — 1446 10556 | —* 
10 Niederſchl.Marl.u Schl Gb.h 48 | 23449 m838 6271 386 
11 Preuß. Oſtbahn. .. J64 38598 | 2133 | 9813 | 7063 
12 Saarbrüdr . . . . - 18 9372 234 | 2604 1378 
15 Weſtfäliſche.. | 22 8431 402 | 1843 1296 
14, Sächfifche öftlihe . . - 13 11 675 77 309 1088 
15, Sächjüfche wefttiche . . | 48 | 22152 338 | 60733 3519 
16, Württembergijche ... — u — — 
UI. Privatbahnen 
'a) unter Staatsverwaltg. N 
17, BergifcMärtiihe . . | 85 | 38428 | 1255 | 8476 6622 
18 Heſſiſche Nordbahn . . - 17 5448 173 1246 1087 
19,4. Oberihtefihe - . | 90 | 1528 A 3ſss 2720 
b. Breslau Poſen⸗ Glogauer 16 12390 155 | 3118 2470 
c. Stargard-Pofener . . 10 6893 92 1678 1164 
20 Rhein⸗Nahe E. . . .| 18 6525* 221%. 1603 925 
21, Wilhelms-Bahı FRE ERS RBE 15 6970 143 | 1489 1155 
22 a. Göfnig-Geraer . 242 1 | 56. 41 
b. Greg ®rumer ©. | 010 1881 Ka 630 212 
25 a. Löbau⸗gittauer . 3| mu — 246 | 140 
p. Zittau⸗Reichenberger. J — | — — — — 
b) in Privatverwaltung. | 
24 Aberts:Bahn . . . — | ie — - | - 
25 Mtonakieler. . ...| — | — u re 
26 Bayeriſche (r.1.Cttor. 6.21.Dybr.06 un 696 122 | 1521 300 
| Oftbabnen (v. 1.3mu. 6.31. Dyno 8 25 660 620 5592 3533 
97, Berlin-Anbattiihe . . | 38 12 252 317 5045 | 3241 
98 a. BerlinHambınger . . 25 14389 364 5008 | 3012 
|b. HamburgsBergedorfer .| — — — — — 
29 Berlin» Potsdam:Magdebg.| 11 3276 187 | 1598 | 897 
Mi — a. Stammbahn x. 19 9237 263 _* | 2194 
_ Ib. Hinterpommer.| 12 4622 72 5 Bee Bee 1144 
‚ Stettiner En 
| e. Vorpommerſche 19 3814 154 | | 977 
31. Breslau: Schweidnit Freib. 21 1503 89 | 1671 1258 
32 Franffurt-Hanauer . . - 8 200 _ | 03 | 53 
33 Glüdftadt-Eimshorner . .| — _ — zu Wok 
34 Heſſiſche Audwige-E. . .| 31 8450 _ | 2228 | 2228 
35 Hombngr . -» . . .| — — — | — 
36 Koln⸗Mindener (u. Gießener)) 59 27385 46 | 7571 5905 





— 81 — 


106 | 197 | 108 | 199 | 200 
















III. Depefchen- Verkehr. 
— # 
— Gebührenfrei Ueberhaupt Einnahme⸗ 
U. Privatbahnen. — — — a ge: 





(Bent) ae Vrwat. Teen Mlelegrapfen,; der Bahr 


Tele | \ \ Gebühren. Verwaltung. 
| 


| 
| 
| 









7 Leipzig- Dresden . . . 8 
8 Yubmwigs-E. (Nürnb.- Fürth) — 
VLübeck⸗Büchener (u. Hambg.) 
10 Magdeb.-Cöth.-Halle - Yeipz. 9 
tl]. Magdeburg-Halberjtädter 16 

b. Magdeb.-Wittenbergejche 7 
42| Medienburaiihe . . . — 
43| Neiffe-Briegr . . . » 3 
44) Niederfchlefiiche Zweigbahn . 8 
45| Oppeln-Tarnomiter . . . 5 
46| Oftpreufifche Südbahn . . 16 
47! a. Pfälzifche Yudwigsbahn . — 

b. Pfalziſche Marimiliansb, — 





c, Neuftabt-Dürfheimer . . — 
48 Rheiniſche. | 59 
49 Schleswigfhe-. - - - - — 
50 TZamuıs,. - » 2... g | 
sıla. Thüringihe - » - - 27 | 

b. Bern @& . . ... 18 
52 Tilfit-Infterburgr . . . 4 

Deſterreichiſche Bahnen. 
53 AuffigeTepliger . . . . 7 


54| Böhmische Weitbahn . . 18 
55| Brünn-Roffiker . . . - 5 | 
J 
e. Pferde Bahn . 

57| Galizifche Carl ⸗ Ludwig⸗ B.. 25 
58| Graz-Köflacher 

59| Katfer Ferdinands Nordb. . 49 
60 Kaiferin ‚a. Lokom. Bahn. 54 





Elifabeth !b. Pferde-Bahn. — — — 
61 Lemberg · Czernowitzer — | nien notirt. — 
62Mohacs· Fünflirchener . . 1-1 214 — 








| 
63 4. Oeſterreichiſche nördliche .| 51 | 28 792 | 415 6521 4220 
b. Oefterreichiſche füböflihel 58 | BL188 | 449 6859 4789 
e. WienNeu-Szönyer . .| 16 5464 | 79 1251 801 
648. Südbahn, Defterreichiichel 149 | 38416 — 17866 | 10872 
b. Tiroler. 222 .| 19 | 5820 325 741 123 
ob¶ Eud · Norddeutſche. is | 9813 426 4736 2735 
66 The Ban...» . 36 | 19000 | ÄmRel. 193 8427 4604 
67) Turnau-Sralup-Prager. | 12 3136 | + 0 | 1186 878 
Fremdländijche Bahnen. | | 
other - » | - I - 10 - — — 
89) Niederfändifche Rhein⸗E. .| 16 | 20383 = Ä 1252 | 4966 
70 a. Warjau-Wiener . .| 235 | 12840 507 9504 8486 
b. Warfhaus-Bromberger . 8 ı 7433 177 | 5497 2629 
T1/Niederfändifche Staats-E. .| 57 | = BE en 6245 
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A. Einnahmen. 
I... Für Berfonen Bi ı Davon fommen J 
I. Staatsbahnen. a. b. e. ur a Zuſammen Fr b Für | Für 
in der | in ber mäßigten für anf den | auf ben Reiſe⸗ Hunde 
Wabrpreifen, Perſonen⸗Binnen⸗ —— (ber 





1. Kaffe. Il. Klaſſe. TIL. Klaſſe. IV. Klaſſe — 


Grtra- | 


‚ gepäd. Reiſenden). 
dan | 


Beförderung. Verlehr. 


Su. b 










— Tbir, 
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ıs! Heifiiche Nordbahn . » | — 296 367 | 98856 | 197511 13102) 2480 
ıgla. Oberftefifhe. . . .| 20095 | 188449 | 190943 [156940 | 13724 | 570 151 ı 437892 | 132259 | 15925 | 580° 
b. Breslau-Pofen-Glogauer| 8516| 86038 | 173460| 47703 | 21 988 | 337.005 | 278362 | 58643 9255| 460 


1) Badiihe . . . . . .„[192875 751118] 1 148 353 40412 2 132 758 | 1578 172 | 554586 176477 | 3341 
d. 1.Ofdr.d.81,.Dabr. 6 sao2a s18 T96 | 196 056 — 2400 778 365 620 139 | 157 008 , 37469 pn i 
2 Baperifchel nase] 214491 |1275 184, 158124 — 39559 ı3 113 458 | 2483 035 | 630423 150646 3 ' 
3 Braunfcweigifhe. . . .[imrt201e imaoL.201e 684 202 linmsr.aoıe 65098 | 749 300 | 232962 | 516338 97012 | : 
4 Friedrih- Franz €. . . .| 5138| 4 770 | 63 cos _ 1949 | 112 460 39331 | 73129 | 4056 184 | 
5 MainNedar . . . . .| 61083 214350 | 172612 — | 1596| 449 580 \ 449580 | imant.aon wu! 487 | 
6 Bebra-Hanauer . . . » 892 | 0580| 513 — 2766 64576 4337| 2101 2126 | 97, 
Hannoverſche. . -» . .[142404 | 945.982 | 1150607 | 6080 250043*2 496 016) 1539582 | 956434 101420 | 1798 
8 Main-Weir . . . . .| 69213/383425 | 330129 * 32 396 815 163 422032 393 131 | 54699 819 
9 Naſſauiſche » =. | 31282 109687 | 105977) — 11915 | 318 861 || 202037 | 116824 15453) 3354| 
10 Niederfht.-Dlärk.u.Schl.Gb.| 102 770 | 607409 | 552849 1424994 | 47 141 |1 735 163 | 1 256832 468 331 49850 | 2100: 
11 Preuf. Oftbahn . » . .[218418 | 972451 | 636933 446157 | 74385 2348 344 | 1280167 11068177.132569 | 3410 
12] Saarbrüder . . . . .| 1075| 57108. 125 952| 57173 | 7830 | 258 822 | 161273 | 97549 5229| 334 
13 Weitfälihe . . . - - 1455| 74824 164075 | 95999 | 12328 | 344 611 251459 | 93152. 6972 607 
14 Sachſiſche öflihe. . . .| 16908 | 195419, 402990 — 31 66 ar — 189580 ° 18800. 550, 
5: Sächfifche weitlihe . - .| 33689 | 460898 | 804016| — | 302972 1098701) 1 088 sony 230 884 ı 35.376 1099 ı 
16 Württembergifhe. . . .|maot.201e) inast.znıe| 1455134 | — 1arzıa |1306 84 u 218096 | 70348 | 4034 i 
II. Privatbahnen | | | | N ' 
a) unter Stantöverwaltg. | | | | | | | 
17, Bergifh-Märtiihe . - - 28 064 | 329 761 | 661 853 1406 279 | 19208 i 445 161 ‚ 1290719 | 154442 | 182900 | 1193 
| | 














e. Stargard-Bofener . .| 5987| 60020 | 88473 | 44424 | 10624 209478) 97610 111868 6793| 408, 
oo Nhein Nahe... | 278 13805, 100882] 31460 | 9086| 242381) 102733 10018 6738| 360 | 
oıl Wilhelms Bahn . . . .| 2727| Mio) 6117| 43232 | 1090 100894 73335 | 27500 MT 96, 
9910. Göfnig@eraer . . | 204 8025| 3070| — 4 502 600 24 

4 Be srl — 20 ee | 
93a. %bauäittar . . | 368 ıımıol 9166) — | 2028| 53872, B2152| 217220 nl 32, 

b. BittanReichenberger. .| 233 mu] 21808 — 434 BD 3 TE 50005 3081 25! 





b) in Privatverwaltung. 
24 Alberts:Bahn. -» » - - 492 | 13982 


| 


30 825 | 19900 | 3076* 68 275 49419 | 








1886 082 68. 




















25 Atona-Fieler - . - - | maot.soie! infet.zarc 5621801 — 9943 | 572123, 452460 119663 , 14887 | 3790| 

26 Bayeriſche ‚e.1.oner.s. 31.Dcr.os an 69113 145 > — — 157 | 260 30 h re ‚ in Kol. 2030 ZU | in Rot. 215 
Oftbahnen \e.1.300.0.21.000r07 26 954 | 276449 | 5814808. — 1156630 \ 041 518 | 1041518 | = = anıu 37873 je as 

27 Berlin-Anhaltiihe . . .| 61421 488 258 515602! — 39272 1104615 | 695500 | 409113 e 35.003 | 1578 ı 

28a. Berlin-Hamburger . .| 48696 399962 311058 1181923 | 33008 | 974 647 | 767317 | 207330 | 34276 \ması. 7 

b. Hamburg-Bergeborfer . — — | — — — 90088 in Mel. 2030, 20088 #108 1 
29 Berlin⸗Potsdam-Magdebrg.) 74312 397 846 332 235 158 863 56.698 019 954 | 584551 495403 [a 962 Ya 1173 
30| Berlin a. Stammbahn ec. 14714 236 995 278 352 1195538 | 16351 | 741953 527591 | 214362 | 18490 1390 | 
FR Ip. Hinterpommer.| 1825| 49219| 68272) 54911 | 11964 | 186191, 97542 88649 BT | 572 
ettiner Borpommerfhel 6324| 83631 | 120596 | 82750 | 10726 | 304027 | 185127 118000 9407| 773 

31! Bresfau-Schweibnig-reib.| 6605 62092! 115049 | 06895 1171228 398 663 | 376812. 21851 or | 471) 
32 Franffurt:panauer . . .| 6787| 60612 72 ssho — | 282] 139491 96762 42739: Mr 112 
33 Glucſtadt · Elmshorner . | 2388| 7124) 33772) — 184! 46368 | 17413 | 8955| 1067" 38 
34 Heſſiſche LudwigsE. . .| 64708 244255 | 29741) — 23000 | 629464 342635 286829 ı 44930 | 772 
35 Homburger. : . »| 21627 | 55427) 4734 _ 1153 | 125548 118343 7205 | 5788 | 65 








| e | 
36 Köln- Mindener (u. Gießener)) 157 790 683 050 | 413 174.453 252 1184486 1 891 752 | 1068439 | 823313 | 71182 1548 | 

















































































































































































































206 | 207 | u | 20 | 21 ) 212 | 213 | 
Ergebniſſe. 
— derif) Einnahmeenn. — 
en ee ER ee — Be 
u | | * im —— * m im Kal * Im — * irn dienft- 
zerkehre. Bahnlauge. Verlehre. Verlehre 8 Bertehre. 8 Verfehre, Baugüter 
Zhtr. | Thtr, Thir __ nr. Ehe. Zbir. Zblr. hir, 
2 312 576) 29885 | 3ı71 [71356 Ii24099 | o720X = = |os1079 81130 & 2:4 ul 
B15827. 3002 507 Ämmot.stieimast.sım) — | 4 2 | sorsan 14317 422 ” a — 
3264 104] 15186 | 016 | = me sam) — ) “ 22701535 701 3418 7 & — | A 
776 312) 233908. 3105* | 6833 | 78835 | 22470 | 35742 | 426667 | 212272 |1 264 247 #7 = — ]3 
116 700) 7558| om | 1692| 1591] — | 8017 26.391 | 10879 | 24619. an. 212] — 14 
499 214) 42924 | 5698 u wor. anın in aot.auıv] 13130 | inet. 2116 inRot. 2110 in ael. 21100 385 022* in Rot. 2uın inror.auın) 1934 5 
67.099, 6451| 856 | 1302| or) 2946, 11300 | 13808 | 2788 2975| 241] 4678| 6 
2 599 234) 21472 | 2851 | 75645 1141480 | 6001 | 289493 1B2001 | Tosı7 1 409 952) 202979 | 657117 | 17631 | 7 
STO 681! 32943 | 4373 0925 | 60906 30837 | 34892 279187 | 116469 | 646624 | 3040 | 88007 | — |8 
334 668 13344 | 1772 | 3198 | 6975| 15230*, 21863 46158 | 213876 137025 | 125% | 37837 | — 19 
I 787 110) 26503 | 3519 | 48208 [102330 | 4356 | 237591 | 7091123 541919 11822602 95215 1474530) — 10 
2484 en 21729 2885 | 56801 J1ossı | 8660* 289637 | 597 161 707 180 11207463) 16440 | 10528 i 46433* I 
264 385) 13524 | 1795 | 1355| 76490, 64 3455| 29747 57906 | 336608 ‚353506 | 442335 | 206 12 
352 190 10576 | 1401 3004 | 40202 1228 | 34341 | 185380 | 82806 | 598907 | 18088 989274 | 38732 13 
| 666 705 2922| 312 | 4234 226514 — 145821 | 236686 | 414078 | 872395 | wasc.anın imasr.zun. 1440 14 
1566 790 nn 2581 | 9650 | 87525 | — 309630 | 390565 |1835926] 035288 | + » ann] - - auf 22007 15 
1671230) 21099 | 2801 In not. 2108 ger.auon, 57104 1118350911 303.307) inaot.zı0a] inmot.sıon = = auon] = su) — 16 
I I | ' h 
| | 
{ 464 64 20311* 2697 | 61061 | 62327 | 24142 206.426 219063 M 388 152] 708 019 1496 125) 809 748 149 950 17 
509 714) 15626 | 2075 2881 | 40909 | 16385 | 56505 | 721524 | inxet. 2102| in Not. 9100| in Kol. 2108 inast.zıon| — ‚18 
586 656) 18536 2461 158 | 14088 , 1404 | 42504 | 130207 | 605116 11252254 820773 11477091) TITG (198 
| 346 720) 12454 | 1653 | 5908 2 785 33831 02 104 138045 | 521288 | — 126635) 597 * 
216674 3574| 1271 706 | 9587 | 20655 | 4405 | 80034 | 31348154001 | — 7797| M5|-e 
249499" 15591 | 2072 990 | 15763 | 1809 | 2204 | 42248 | 28132306362 — |197598| 232 20 
‚ 103636 4#16| 613 863 | 3082 973" 10222 | 35198, 42469 | 255015 | 203409 | 30164) 1269 21 
40 597 8787| 1166 | 285 222) — | 16281) 1269 | 50066 | 11354 mama | — 22a 
9085 6680 887 Tin Rot. 908% 989° = J 3726 | im Rol, 210 8807 = = 9118 ee | — -b 
54 859, 12163 | 1615 | 6892| 19 _ 20084 | 5910) 61446 | 26347 |= = mn 6 | 264 23a 
32938: 9372| 1231 | 4814 m|ı — 15367 | 4183 | 61313 | 12191 |» - mu 0 — 6 
| | | Ä 
69025 ν 5307| 7—— | 508 ‚dal 5032 16487 | 31112 1213038 — — 12 
587 3804 18185 | 2414 | 26517* 11 164%) 14330 | 145530*) 90599* 186207 | 30137 |inmnrın] 2 — 3 
„269 818 s3rs | 440 Tin Sol. 2116in Sof. I1b 3033 | m&ol. 210%, in Nol. Hirt in Hol. 2iib 108 847 * 2110 = u. 26 
1079 39T 132600 | 1761 210° s aim 12156 |< — Baus = zum = s 21 BOGFISS = = num * = 
1141284 23224 | 3083 | 52250 | 78 360 | 9420 | 208110 | 457559 | 385806 | 694717 | 227048 | 56982] — 127 
1008 923, 25401 | 3372 | 17554 | 51472 | 18265 | 431958 597204 | 247534 | 638277 | 680 | 5376| — 28a 
W196! 46 027 610 [in Kst. 2110 in Rot. 2110 6206 ‚mat. eiuv in Rot. 2110) inet, 2110) 115897 n Kel. 211m inRolaıın —  j-b 
'1050 089° 53740 | 7135 | 25769 | 63049 | 1538 | 261595 519768 | 76.285 | 369695 | 12457 | 3151| — ‚2 
76183525059 | 2407 | 18885 | 17407 | 86% | 72743 | 68667 268900 | 386800 | 4847 | 5413 | 81368 |50n 
191504. 8399| 1115 | 1280 | 4458 | 2666 | 5126 | 24452 | 33949 | 97344) 7017 1311 | 451 -b 
314207, 10312 | 1369 | 3141 6004| 3444 | 7034| 2340 79524 | 67308 6485| 2225| 8717 -e 
408 917) 17861 | 2371 | 7697 | 4228 \ması.aıs| 47408 40667 | 248480 | 51413 | 426839 | 146999 | — 131 
146.160, 26769 | 3552 | 2586 | 6043 | 2102 8397 | 29390 | 22517 | 92474 : R E 32 
47475, 10550 | 1401 363, 1631| 937) 1726 15204 | 20 | 0) & ai 8 
675 166, 27682 | 3675 | 19548 | 44210 | 15681 | 13603 | 145009 | 128.675 630310! 7 & | 6932 134 
131404) 54525 | 7239 | 974) 91! 172 mans. mean 8760) 1194| © & | — 18 
I1 964477! 97977 | arıa 38 116 158005 | Tra2! 79491 | 555672 II 265 915 1 275 082lı 660 742,1 383 0191134 024 36 


























I. Privatbahnen. 
(Sortf.) 







! 
37 | Yeipzig- Dresdener 


38 Yudwigs-E, (Niürnb.- Fürth) 
39 Pübed-Büchener (u. Hambg.) 














40 Magd. -Cöthen-Halle-Veipzig | 14496 
41 4. Magdeburg-Halberftädter] 20 147 
b. Magdeb.-Wittenbergefche 3395 
42 Medlenburgifche . — 
a Neiffe-Brieger 1249 
44 Niederjchlejiiche Buche. 1641 
4 Oppeln-Tarnowiger . 611 
46 Oſtpreußiſche Eüdbahn . 1207 
AT a. Pfälziſche Ludwigsbahn. 8321 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 4263 
ec. Neuſtadt⸗Dürlheimer 256 
48 Nheinifche . .| 598 102 
49 Schleswigſche . . 3968 
50 Tune ... 30589 
51 a. Thüringifche . 555853 
b. Werra⸗E.. AR: 4654 
52 Tilſit-⸗Inſterburger . . . 5603 
Oeſterreichiſche Bahnen. 
53 Auffig-Tepliger . 1032 
15 303 
“ Brünn-Noffiker . 276 
er Be 
vaber le. Pferde· Bahn — 
57 Salizifche Carl-Yundwig-B. .| 33211 
58 Oraz-Köfladher . 113 
s0) Kaifer Ferdinands Nordb. .| 160699 
60 Kaijerin (a. Yolom.-Vahn „| 191650 
Euiſabeth (b. Pierde-Bahn | — 
ı 61 Yemberg-Ezernowiger 13247 
62| Mohecs⸗ Fünflirchener . 865 
63a. Oſterreichiſche nördliche „| 107 123 


b. Defterreichifche ſüdöſtliche] 181 796 


ec. WienNen-Szönger . 7760 
64 a, Südbahn, Oeſterreichiſchel 425 823 
b, Tiroler 23 172 
65) Süd⸗ Norddeutſche 4116 
66 Theiß⸗Bahn . 33273 
67) Turnau⸗Kralup⸗ Prager . 2440 
Fremdländifche Bahnen. 
68 Lüttich⸗Maſtrichter 7240 
62 drin Rheiu⸗ E. 186 854 
70 a. Warſchau⸗Wiener 41872 
b. Warſchau⸗Bromberger .| 11698 
71 Niederlandiſche Staats-E. .| —* 








Für Berfonen 


in der 


1. Kaffe. | II. Klaſſe. 


233 702 
16 802 
156 063 
158 781 
43 172 
11796 
15 727 
4548 
22892 
115132 
29444 
DS6l 
754 747 
51658 
129 046 
431455 
53 226 
9394 


16 615 
79 924 
2920 
638 


189 368 
4559 
600 018 
689123 
4027 
96 484 
12237 
463 760 
801 500 
59573 


in der 
III. Kaffe. iIV. Klaſſ 


468 334 
38661 
285 399 
219 006 
80542 
19082 
32671 
10216 
38859 
213159 
57473 
15 060 
725433 
176.481 
137 766 
493072 
111965 
12 803 


35312 
171920 
10 159 
2165 
5357812 
30327 
1096 510 
565 008 
12 266 
162055 


14319 | 


180 057 
710 862 
125 143 


1008 843] 1721527 


s5 102 
39599 
277656 
18291 


17632 
335 232 
204034 

585047 


177443 
106 353 
339 845 

50561 


56 820 
278 074 


258207 193853 
54034 | 43352 


d. 








A. @innabmen. 





— Zuſammen | 
zu = ü 
at H Bigten für | 
Babrpreifen Perfonen- 
e —— | Beförderung. | 
| Ba un ic). | Ehlr, | 





49 166 
65 206 
26 919 
20 343 
24241 
14916 
34162 
16 869 


13 480 


31681 





878 311 | 
56041) 
187 362 | 











26184 | 532 208 | 
18553 | 481 753 | 
9137 | 163 T65 | 
— | 203732] 
4481 57 A5l 
9701 83 071 

995 | 30 616 | 
2597 | 99717 | 
13223 | 349 855 | 
2432| 93612 | 
168 | 21345) 
49 456*2 144 607 | 
—— 232 107 | 
532*" 297 933 | 
40 179 |1 020 089 | 
so64 | 178809 | 
1379| 37619 
| 


264 54 121) 


8126 a 
300 13745 
4635 8468 
z 29 537 | 
29054) 609 945 
108 | 35752 | 


1276457 |2 225 954 
1201 095 1647 811 

















1354 | 17647 | 
15998 | 287 814 
2060 | 29481 
341 270*1 693 110 | 
1676601 921 818 | 
17924 210 400 | 
1187 193 |3 343 356 | 
1233 | 293 550 
6121 225 605 | 
56400 | 757183 | 
1762 | 104 735 | 
— 81742 
221991 1022 151 
17827 | 715 793 
3207 | 170 393 








203 


IV. Finanz- 


Davon kommen | 





n. b. Für 
— b | 

auf den | auf ben | Meife- 

Binnen- | | seit. 


Verlehr. 


Tbir. 












































1204 | 


Fr 
Hunde | \ 









5305+1 | 347800 | 23126 | 761, 
son — | — _ | 
162276 | 25086 4808 Iimast.sız 
355023 | 177185 | 1064 ı 415 
272564 | 209189 | 13178 | 497° 
121021 | 42744 | 3890 390 | 
152576 | 111156 | 8668 mac. ss 
32248 | 3203 | 1085 | 62, 
37766 | 45305 | 2018) 80 
24783) 5833| 526 | 50 | 
901286 | 501) 108 12! 
232653 | 117182 | 13.595 | 425 | 
67450 | 26162) 4105 112) 
20108 | 1237 956 | 25 | 
1154422 | 900 185 |103266 | 1319 | 
119335 112 782 | 5974 inaet.zısn 
207933 | inser.zons 16574 | 288. 
595554 | 424535 |. 36323 | 90 
131808 | 47001 | 12506 Jin el. 215% 
25688 | 11931) 1012|) 42, 
54121 | innot.a0ra 1665 — 
hl 37039 | 9849| 120 
1375| — | 39 6! 
3509| 4869| 331 4 
2507| — | 7 
520212 | 80733 | 35870 3609 \ 
si — 284 aol. 204 
1541981 | 682003 | 9THL | 981 
1218308 | 429413 | 50336 | 1106 | 
17647 — | 472 — | 
246579 | 41235 | 13328) 136 
| — | 68 30 
1005 597 | 687513 | 13930% 664 | 
1921818 | inaer.zon| OBEN 607 1 
187000 | 22500 | T148* 183° 
3289409°| 53917 108022 In Bst. 204 
259 253* 34297*, 0632 204 
169 161 | 5944| 5895| — 
383818 | 373335 | 30035%) 388: 
36164 | 63571 | 2532 Im aol. 204 N 
13208! 8409| 3500| 27 
793894 | 228257 | Yan! 1468 
660103 | 55600 | 39210) 820 
159098 | 11295 | 199 





11926 | 
| 


— — — 





206 | 


207 


1.208 





Ergebniſſe. 





Perſonen- Meile Kilometer Binnen⸗ 


Berkehre. Vahnlänge. 


Zhir. 








1057 342 


ı 4 
Zuſammen 


im | 


Zbir. 
902 198 
56041) 
192 170 
543 267 
495428 
168045, 
272400 
59 198 
85178 | 
31192) 
101487, 
363 855, 
97 829 
22329) 


2249 192 








314795) 


191515 
38673 





P 


21775 


ı 234500 


787551 


301277 


55 786 

| 287488) 
14142 
8803 

30 203 
646184 
36 036 
2322406. 
1708253 


18119 





30184 
1767710 
2008319 





3451408 
305 182 
107 267 


85329 
1080 376 





I 755 829 
152 518 
| 757 099” 





Durchſchnittlich 


pro 


45914 
70031 
13 162 
28061 
21710 
11751 
14 136 
9579 
SI 
3082 
6839 
15424 
11702 
10813 
33660 
8460 
46 914 
27739 
8424 
54 





18 411* 
10784 
710% 
2126 
4039 
13804 
6787 
28 907 
30006 
1043 | 
5581 
3736 
28.369 
21794 


10403 | 


16 435 
10451 
8957 
10 191 
3300 


22 106 
46.487 | 
16289. 
9760 | 
9475 








pro 






6036 
9300 
1747 
3726 
2882 
1560 
1877 
1272 
1190 
409 
Us 
2047 
1533 
1136 
4168 
1123 
‚229 
Jb8d 
1118 
717 


2444 
1432 

625 

282 

338 
1833 

s01 
JSIS 
4984 

138 
1139 

496 
3766 
3594 
1381 
2182 
1387 
1159 
1333 
1236 


2935 
6172 
2162 
129% 
1258 






1.208 | 











Fir Eilgüter 
—— ——— 


im bireften 
und Durch⸗ 





Fi Pr 
int 





Verlehre. 


Ibir If 








32372 | 4154 | 
in Rol. 9102 in Rot. 2106] 
23.477 | 67519 | 
13465 | 31939 | 
8545 | 24415 | 
im Rel. 210a in Kol. 210 
11! 1738| 
1400 | 5633 | 
mol er) 
714 6 
5458 | 17335 | 
1602 | 3634 | 
5311| 315 


Im Rol, 2118 in Kol, alla) 


31721 105.097 | i 
2669* 10023*, 20 755 
N 

















32565 | 85749 | 
6191 | 17759 
229 557 
3400 in aol. 20 u! 
4011 | 3814 | 
176 166 | 
29 — ! 
0575 29906 
ı2| — | 
105.895 11202 
71689 | 64605 | 
Tl | 
3126 | 5263 | 
3) — | 
35 930 137 886 | 
30 618 1150971 | 
2874| 2312 
41 565% 4640* 
21757 630* 
in Rot. 204 21682 
6785 | 3775 
4145 in Rot. 2088 
1407 | 1068 








192841 | 41720 
10158 | 3906 
2374 | | 
— — 


Für 


gange- | Poftgüter., 


Iı 
Thlr. li 


14.044 








4 
4576 
4371 
1251 
1092 


— 


126 


3506 
682 





9 











11.020 
3450 
1188 














FAIR. 3 





































































200 























‚malflaffe (u. ſperr. Guter Klaffe (excl. Koblen) a. | 
». bb | m b. im im bireften ; |. | 
* im diretten 3 im direlten jun Durch | dienſt⸗ | 
Binnen- rg Binnen | — ee gange- | und 
Verlchre, | Verfehre, ne 
‚ 717589 | 349985 1239 744 | 768369 | 45422 | 92970 | — 7 
- — = — 14 — — 8 
235424 | 66761 | inner. 210% ImAst. 210%) im Rel. 2100 inKol.2100| — * 
80750 282268 350613 | 434484 | 184424 | Bor? | — 0 
|imast.zuie) mastaııa TODONT | imma 82410 | 85075 | — ſtla 
53777 | 122484 | 05085 | 57008 | 1096 | Mid — b 
81760 | 177337 | in Rot. 2104 in Rol. 2100 in Aol. 2104 in No. 2106 — 12 
Is | 6255, 8562| 35248 s3| 30231 — 43 
6767 | 27016) 29859 | 7902| 0  — 
370 | 3924 | 49710 | 56792 sesı | 30608 | 1035 45 
17454 1468 7070| Tl Bu — 6 
6971| 35758 | 127951 | 375504 | 295 910 290454, — 1a 
2018 1386 | 35816 | 4154| 21750 161435 | — b 
335 3140| 6817) 21) 4441 3160 — re 
57137 | 427408 , 570194 11053692 | 493284 | 223032 39380 48 
21051% 55512" 37135 | 3885| aacl. uuhb — 19 
imRst.21ta ins. 2rıa] 109692 | imas.sın) © er — 50 
115 106 421018, 329 199 | 877564 | E |» + sm! 2142 Dla 
in Rol. 211a inet. zıın 100 772 | 337 677 8 ss 231m — -b 
2136 | 2098| 9132 5012 | 20) 284 — 5 
| | 
in Rot. 11a — 35 264 inet. 2112| 270337 | imma — 59 
342142 | 261083 | mant.sıon! » » 2100) 244808 | 160638 | — 54 
723 * 8948 | 18008 | 183240 | 52113 | 4184 55 
4149| 3609| 1173| 5215| 23362 | 3755| — 56a 
4891 — | 14071 — 132318 — — i-be 
102 471 2771083 in Kot. 2100| in ael. 210» in Mol. 2100 in Rol. 2100| — 57 
29527 — 27217 — | 168575 — — 58 
379 027 11157992 1503721 4373740 2201401 241020 | — 59 
1414683 | 28327 | 491029 12622496 | 68836 | 14444) — 60a 
192 762 4462 | 29265 | 1408 » — — I.» 
in Kol. 91a in Kot. 2914 619 797 im Kol. 2ital in Kol. Iııa imfol. 2ila — 61 
2006| — | ısoal — 8274111 — | — ke 
446 761 | 644246 11345091 12125198 | 38435 | 730246 | 23712 634 
334229 | 817084 | 823383 13669748 | 196722 | 32246 | 2661 |-b 
62367 | 29087 | 462558 | M7187 | 2ıTıl 2863| 380 -e 
1080826* 59 307* 3917850* 338870 = 2 — Ista 
118308% 6683 aaa 3193" : z = I. b 
in Rot. 911n nn 301 701 | 554500 \ E a | — 05 
130487 | 330418 | 253904 11132600 | 2422| 1904| — 66 
154990 | nen ame) imas.z100, 185.010 ei 
| | 4 
1644| 7987 | 4517| 17805 | 0594 1551| — 168 
17867 | 79443 | 89963 | 208167 | 5211 | 170018 | 59084 ‚69 
70309 | 118777 | 461022 | 230012 | 485228 Bun | 40.492 \70n 
16800 | 39718 | 98355 | 72974 | 14 171 Rn 8964 | - b 
ee = — u en or — 'M 
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214 | 215 216 | 217 | 218 I 2190 
(ar) IV. Finanz 
Bee a (Fert.) A. Cinnabmen. — 
I. Staatsbabnen. = an no . * me: erige | 3 ae en 
. . für Rindvieb, Lagergeld, im pro pro Wacht, Wagen- 
für Equi _ file für jonftige für | &@omeine Bresifen. Sir Im “ miethe, Erlös 
Eiſenbahn · Gahruenge, i Br fenRige Fracht Meile Kilometer * —— 
pagen. gabrzenge. Pierde. Tryhiere. juſchlag sc.) Verlkehre. | Bahnlänge. uf.m). 
Ebir tr, | Ihe, Zelr | Zbır Tbir. t 2bir. Tblr. 
1| Badische 1841 a en. ia. 20u.20 9210 | 122887 | 23104, 3162780 | 32667 | 4337 | 273009 | 
Sr | 7 — man nal € — | 8311570 | 4669 | 3103 le | 
3 Braunfchweigifche . 1084 imaoı. 24e el 8 B1177| 32 120 2183628 | 65792 8735*. 21765 
4 Friedrich-Franz-E. 327 — - 1 8 12588 714 90146 | 5838 | 775: 29557 
5 Main-Nedar . 876 ‚imAot. 9rınimKol.aıın) = ll, — 416077 44776 | 4749 | 180408 
6 Vebra-Yanauer . 37 mans 2 1 508 | 6 13890 
7 Hammoverjche . 29 268 | — — 76204 | 218847 80240 ° 4735135 | 39117 | 8193 114381 | 
8 Main-Wefer , 1075 | 5201| 8564 8421| 19252! 17974 1334972 30.309 | 6705 91742 | 
9 Naffanifche 5 110 218 798 cool 2701 3038750 MO) 2668 86659 | 
10) Niederſchl- Märk.u. Schl Gb.) 10793 | 21755 — 22219 120838 9271. 5280755 . 78315 | 10398 572170 
11 Breuf. Oftbahn . 20207 | 56302 | — 76701 278198 35809) 3517800 | 769 | 4085 439579 
12) Saarbrüder sis | 562 — 3198 | 12082, 7288 1257087 | 64347 | 8541 288597 
13, Weftfätiiche 1853 Iimnot.arıc 8738 4418* 26800 5498 1430253 ‚42951 | 5702 121502 | 
1 Sachſiſche öftliche . 1092 | 3608 | 8028 | 13746 | 40052. 57415 1850356 | 72292 | 9598, 163248 | 
15, Sächfifche weftliche . 1718 | 4745 | 1760 A780 | 33483 43204 3770398 | 336 | TI2L: 213742 
16, Württembergifche . 30 — — mann 162516, 23608 | 2822734 | 35696 | 4731) 324712 
II. Privatbahnen | | | 
a) unter Staatöverwaltg. ' | | 
17 Bergiich- Märfische 352 imnol.2170  TRIB mMenzıs 69707 | 226275, 5430 LIE | 72936 9683 529532 
18 Heſſiſche Nordbahn . 7189 = + 2i4aimreh,zıaar * a0 182701 5365 869028 | W846 5821, 32089 
19a. Oberichlefiiche . 1456 1606 | 390, 6070 26125: 70362 +465 470 131 106 17406 697767 
b. Breslan-Pojen-Glogauer]| 1667 680 | - 3886 20400, 10418. 1073366 | 38335 15119 ı 133213 
e. Stargard-Pofener 2105| 68| 87) 4610) 24742 1040| 792928 | 3500| Ast, 87402 » 
20 Rhein⸗Nahe⸗E. 9) 1610 — 2667 | 18548 3926 552 783* 34549 | 4387 | 64810* 
21, Wilpelms-Bahn . 310 i — 826 304. 2424| 590159 | 23854 3167 | 12108 | 
22 a. Göfnig-Geraer | — | 50 86 464 3981 82701 ı 17WwL 2376 8 
b. Greiz Brunner — — 74 — 109 121) 13559 | 9970 1324 2680 
23|a. Yöban-Zittauer . 27 13| 82! 293 2319 | 8s5 125901 | 27916 | 3706, 24573 
'b. Blton Pektenferger. 14 | 63183 1460 543! 100932 | 28431 | 3775: 22084 | 
» in Privatverwaltung. | | | | | | 
24 Alberts-Bahn . 22 95 1094 36 604 21140 199140 | 38971) 5174, 17760 
25 Altonassieler . . . - 4 — | — 2 83000 | 23332 617830 | 19128 | 2540| 20390 
26 Bayeriſche »t.Ohbers1.Dee.as 457 _— — 3 40.195 | in PRIEFER, 309538 5943 1320 | 120 108 
Oſtbahuen F— 1.3an.b.30 Des] 1826 — | - * 160781 | + = sun) 3238151 | 39 788 3281. 480433 
27 Berlin-Anhaltifche 1689 | 2590 | 13392 | 15627 | 46867 10276. 2263783 | 065 | 6116| 101905 
2 u. Berlin-Hamburger 1253 in At. 211 im Kst, 211 Im Rot.aıse 242007 | 27024 2345804 | 39059 | 7841| 102 240 
[> Hamburg-Bergedorfer „fin Rot.2140 1176 im Met. 210) = 2156 ara | -- | 143353 | unse | sr 67 285* 
29 Verlin- Potsdam Magdeg.| 1732| — — | 8220 3030| — | 1420507 | 72697 | 39652 | 213102 
a le Stammbahne.]| 4157) 1086 | _ | 6617 | 82830 | 59072 ‚ 1087507 | 26628| 4863 | 70 853* 
J —— 5 — 28643 21015) 4301 212586 | 24 | 1238| 26004 
| ©. Borpommerjche] 1920 — — | 2306 22470 | 10847 230200 | 8213 1030 32 355* 
31 Breslau» Schtweidnig -Freib. 4191| — | 433 1440 8833 | 7446 992402 | 23336 | 5755 | 101.036 
32 Franffurtsdananer . 109 Iimast.sııa — 2 10000 2087 175 804 | 32198 | 4273 11715* 
33 Gtüdjtadt-Eimshorner i | — — 3162, 3021 38893 s643 | 1148 | 2988 
34 Heffifche Ludwigs· E 341 — — I 8 | 50071: garel 1113957 | 45672 | 6062 37083 
35 Domburger I — — — — 170 286 11577 | 2803| 6460 2677 
36, Nötn- Mindener (u. Gießener) 2515 | 5117| 9833 1 20106 | 110072! 26446 | 6728317 | 95822 | 12722 1 14097@ 

















I we | 21 1 we | 223 | 224 | 225 | 226 | 227 | 228 | 200 | 
Ergebniſſe. 
ER \ 6Ausgaben. 1) Für die Bahnvermaltung. 
| Daurchſchninuiah Sen ben Cimnakmen | Bejotdumg Unterhaltung i | Unterhaltung | 
| Summe | * — — b. eo der Bahn⸗ bes Bahn · der | | des | 
| aller —J Ei I Pro aupren aim] an j Veamten | pamma, | Brillen | der ber Tele io Zuventars 
Einnahmen. . — R 8° a —* — Ind-Dienft- » — und | Gebäude, | grapben ne and ber 
| Bahnlänge. bissl (KL, 206) , RL) Ro zn] tleidnug sc. Schwellen, Durdise Gerätbe. 
Tblr. Zhlr. Thlr. Prorente. Zhir. Thir Tbir. | Ihir. 
5748365 | 59372 | 7883 | 9er | 4003 [da | Ars | 280078 | 383 185 | 11301 | 40083 | | 44862 | 6478 
| 3001 744° 14 061 In? 10,18 37,18 Dr | 3,00 130 247 254 153 4452 10 #68 2842 | 4130 s234)| 
12006. 976°) 55862 | 7416 10,10 | 27x 16022 | Bus | 521.069 11018203 17808 | 43474 | 11371 16o2ı | 213301 © 
| 2981705 | 8987" 11927 | Ihre | 2% |TBnı | 0,73 | 215405 | 224442 Immo | 52536* 3068 10208 | 6859 | 3 
"236403 | 15311) 203 | Gas Adam 13813 190 | 23328 28070 87 | 1930 390° 2359 822 14 
"1005789 | 94227 12309 | 1205 | döss 1371 116er | 45593 | 98705 | 5161 | 20294 | 1587| 934 | 1080 Ä 5 
131892 | 12682 | 1684| Ass | DOar Ba, 10, 21359 | 23898 Iinmot.aeı 464 16: 376| = 
7448 750 | 61534 5170 Yo 34,420 63,57 | 1,54 | 336676 | 831742 | = = 224 1101874 | 11875 Immer aer 64475 | 7 
2207 305* 86924 | 11538 | 1262 | 37100 5% | 30 | 130603 | 197298 | 1318 | 15702 1439 | 15742 6605 | 8 
"925202 | 3680 4898, Gas 36ar Hdae | Yar| 52340 | 17082 | 2214 | 2297 1039 | 3601 | 940 | 9 
7640038 113304 | 15083 | Ihe 2 608 | Tun | 379222 | 700467 | 12033 1148324 | 11421 116537 | 24497 10 
6441702) 36.343 | 7480 | 12,6 | 38,57 \ödren | 663 [300804 | 571355 | 23600 | 97795 | 38387 | 90509 10545 11 
| 1810969 | 92632 12296 Ile 14m 69,46 da | 94964 | 147914 | 2619 | 10178 | 3352 | 18033 | 3640 12 
| 1903945 1 57176 | 7591| 9 }18,60 75a | 6,0 | 147.400 327 661% 1725 , 99216* 8313” 84420%, 2364 13 
2689 309 |104561 | 13882 | 15,08 240 69,12 | Or | 89838 | 205700 | 10582 | 19760) 2306 | 10935 | 671 IM 
N 76115 | 10105 | Is | 2se Tue dw | 223714 | 563027 | 23546 | 34074 | 8183 | 36667 | 8102 |15 
4818676 v8 8077 | Ins | Bhss 586 | Gyr 180.306 | 651 22 7805 | 18747 | —* | 33669 | 20.046 16 
| j | 
t | 
7424291 99722. 13240 | 1l,se | 19y:3 har 7,13 | 506 741 | 338460 . 11566 | 45716 | 18871 | 83972 | 27.669 |17 
‚ 121083161091 | 8111| 100 | 2, |Tlr | 365 | 86536 82072 2682| 9831| 1842| 13120) 5411 |18 
5 749 893 1168817 | 22413 | 17,40 | 10,20 | 77,6 113,14 | 190017 | 98128 | 20552 | 47854 | 7284 | 35378 | 9668 |19a 
| 1553 308 | 55 794 | 7408 | 12,62 | 22,22 09,10 | 8353 | 83370 | 52486 | 6291 | 20325 | 5948 | 24912, 5348 | -b 
"1097004 | 48476, 6436 | 1224 | 1915 708 | Tor | 75130 | 31277 | 922! 12390 | 3485 | 11033 | 2219| -e 
| 867 097° 54 194| 7195| Tas | Br dire | Tun | 65183 96588 | 6287 | 3948| 2941 | I6SI1 2239 20 
815324 | 32956 4375 Adise  1drı 7m Id | 45450 | 22554 646 | 6025| 1874| 11319 | 1501 21 
132 091 | 28591 | 37% | da | 30,75 162,61 | Guss 7750 | 6427 13! 267 49 1174 in ael, ana 220 
25324 18621. 2473 | Is2 | Böse [53,54 [10,5% 3250 1180 | 24 144 27 177 = = 214 | -b 
205133 | 46488 | 6039 | 12,52 26.15 |Gl,ar [Ihss | 11713 | 16618 | 6500| 1163| 199) 1100| 449 |23a 
| 156554 | 44100 | 5855 | Is | 2lon [öde Id | 10942 | 11786 | 733 3240 | 260 . 535 | -b 
i | | 
285925 | 55954 | 740 | Bar | 2hıs 16964 | &r0 | 13291 | 2012| 568 1006| 175) 722| 0652124 
\ 1225609 | 37944| 5038 | 10,10 | Atos [504 | 1a | 117sTı | 68181 | 23311 | 28785 | 6329 , 11778 | 7593 2 
1199494 | 24736 1956 11,08 22,50 | 67,10 | 10,01 T1 664 55159 | 1663 | sıso | 294 1045 18 26 
ATIT IT | 5898| 7826 | Les | 2250 67,4% 110,01 | 286657 | 220634 | 6650 | 36640 | 1174| 4182| 3662 
\ 3506972 | 71362 | 9474| Ads | 3354 [64,15 | 251 | 247025 | 63169 | 12320 | 87268 | 7481 | 3498 | 12508 27 
| 3457667 | 87051 | 11558 | 13,15 | 21a |6704 | 244 | 150908 | 184662 | 7276 | 94575 | 14378 | 5310 | 8583 28a 
| 306834 6810| 19492) — |31 6m es] — — - I - — | - | - |» 
2683698 137344 | 18235 | Ads | 3913 15201 | Tai | 185541 | 108388 5170| 21190 | 10648 | 16767 | 3086 * 
1920193 64673 8587 | Hlyss | 397 56,04 | 3,0 | 111329 | 92230 | 13939 | 14189 | 14253 | 5 2623 300 
| 430994 — 2510 | 6,0 Adam Ws | Ge | 46151) 38925 1069 | 12719 | 10216 3 1841 | -b 
| 596852 | 19588 | 2601 | Gas | 5%su \dlsa | Dun | 77103 | 26506 384 1291| 3002, = 2100 | - 
| 1502355 | 65620 | 8712| Ilias | 2,n 16608 | Ge | 78015 | 56804 | 4821) 9199 6943 | 24620 | 5908 31 
333679 | 61113 | S1IE | Das \Adıro DD | ds | 2OTOH 820 76, A100 266 880 362 32 
89 354 19856 | 2636| Tas 5a Ads | is 9740 6332| 261 | 1814 59 1788| 297 33 
| 1826 166 | 74870 9941| Ins | 36,97 |6Lo | Zoa | 89485 | 16064 immot.a2ı | 4937 ‚in Kol. 238 71303 1399 34 
145658 60439 | 8024| 93: | 90,21 | Tas | 1,ss 6154| 4027| 487, 2715 “os 29 534 inasl.22s 35 
| 9839 766 140 133 | 18605 | 1236 \ 190: |68,3 It1,0s 1438389 | 852600* 17816 | 27611 | 46959 | 58878 | 14993 36 
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Ger) IV. _ Go 





Für Thiere: 












































Für Fahrzeuge aller rt: I_ Neben- | 
I. Privatbahnen. a. b. e. | = b. erträge | 
(Fortf.) für ao für jfir ionfige für —— — N 
Eiſenbahn· Babrenge, * und jenflige, Aradht- 
pagen. Rabrzeuge. Ga “ J Pferde. Thiere. — ** 
Zhfr. Eile, | Re. | Thlr. | tie | 
37 Leipzig · Dresdener 2 rel — | Tası! 30279 ara 
38 Fudwigs-E. (Nürnb. Fürth/j/ — — -I- | sı - | 
39 Fübed-Büchener(u.Hambg)| 321 | — — mans 7000 15895 | 
40 Magdeb.-Cöth.-Hatle-Leipz.| 2302| 066 — | 8157| 4439 D8967 | 
41/0. Magdeburg-Halberftäbter| 1288 — = 486 | 24220 — | 
b. Magdeb.-Wittenbergejche 146 — —  jmastrisn 23000 64 21021 
42 Medienburgiiche . 706 - — |: : 215 24360 640 | 
43, Neiffe-Brieger i 91 | _ 898 573 1185 3219 \ 
44 Niederjchlefiiche Zweigbahn . 2393| — 39 467 7940 | 2003 
45 Oppeln-Tarnowiger . 38 — | — 143 3792 | 8247 
46 Oſtpreußiſche Sidbahn . „24 — — 436 2400| 2606 
AT a. Pfalziſche Ludwigsbahn. 200 — = 8 14049 3999 | 
'b. Pfalziſche Marimiliansb. | — — = 3580 | 1380. 
\e. Neuftabt-Dürtheimer . s| -!-I3 465 | 160 
48 Nheinifche . 3139 | 4115 Inst 91m 11331 | 88257 | 71557 | 
49 Schleswigiche . 1293| — — immo. 67667! 3198 | 
50) Taunus, . AL ie ana — ** 2295 1380 
8 Thüringiſche 5274 3866 ina.oıe 10344 | 26035 11773 
h. Werra⸗E.. 333 — — nn. 22432 2275 
52 Tilſit⸗Inſterburger 96 — — * 3350 | 525 | 
| Defterreichifche Bahnen. | | 
53 Auffig- Tepfiger 118: — - 18 141 | un.am-uın 
54 Böhmishe Weſtbahn 1600 — — 13759 24164 18 
55, Brünn⸗ Roſſitzer. I — -- | 4 1200| — | 
56, Bufchtäh- — ee = | 4 204 12284 
rader |. Pierde-Baln . J — — — I" 95 8 273 | 
57 Galiziſche Earl-Yudwig-B. .| in vor. 210Jin not. 210 inset.gıa = = 210 | inRel.2ı0 | infet. 210 
58) Graz · Köflacher le s 2100., — 5—* 20/5 s 20) s sun) — 
59 Kaifer Jerbinands Nordb. .| 9617 | 17881 | — | 17450) 712689 | 306398 | 
60) Kaiferin (# Lokom. Bahn ‚| 11615 | 8044 | 701 | 18224 | 168710, 98392 | 
Eliſabeth (b. Pferde Bahn .| 108 | — - — — 4031 
61 Yenberg-Ezernowiter 428 — Inst 2092| u Rot. 2110 20878 | 
62, Mohacs-Fünffirchener 1 Me EEE 120 | 3 
63,0. Defterreichifche nördliche .| 6224| — | = 10404 | 233781 | 186 756 
b. Orfterreichifche ſüdöſtliche 121601 — | 23807 | 661820 ‚ 203 780 
c. Wien⸗Neu⸗Szönyer . 1222 — & | 4526 | 45319 | 368 
64 a. Sudbahn, Oeſterreichiſche 19461 Immer.onıa FE 160245 | 151064 | nam 
b. Tiroler . ‚lin. 2100 — | 1442 | 651 | 8608 | rs 
65) Süd⸗ Norddeutſche . Iin ael. zuu — — u aAol. su in Rot. 211 | 17429 | 
66) Theiß · Bahn ol — | — | 6230 | 202042 | uam. 
67 Turnam-Kralup-Brager . .|inast. 204 — — ar 271. .m-au 
Aremdländifche Bahnen. | | | 
68) Lutuch Maftechter 22 — _ 1236 in Betz un 
60 Niederländiiche Rhein-E. 1655 | 511 — 7546 28073 127667 
70 a. Warſchau⸗Wiener .| 5155 | 9755 5852 insoL.sıse 13297 16 779 | 
b. Warfchau-Bromberger „| 1925 | 1098 | 77 Ir -mım 0840| 4848 
| 


71, Niederländifche Staats-E. . 





— — u 





Fer.) A. @innabmen. 


























1795058 | 91250 | 12115 | 
1072| 2000 37 
326307 | 22350 | 2967 
1576973 | 81455 | 10815 | 
1006659 | 4113| 3837 
376911 26357 | 23499 | 
285900 | 14836 | 1969 | 
94954 | 15365 | 2049 | 
171923 | 18097 2003 | 
164385 | 16223 | 2106. 
127803) 8612| 1133 
1173589 | 49749 | 6605 | 
332811 | 39810 | 5286 , 
15215) 7368| 978 
3235769 | 84m| 6427 
203098 | 9349| 124 
113408 | 16900 | 224 
1925128 | 50523 | 6708 
488 121 | 21498 | 2854 
264631 | 491 
318314 | 72016 | 9561 
1052138 | 39465 | 52 
218500 | 58216 | 7729 
426 320 | 102975 | 13673 
151534 | 0313| 2697 
3510035 | 74985 | 9956 
225811! 42595 | 5645 
11146 767 | 138743 | 18.421 
4057664 | 71275 | 9463 
232812 |.134303 | 1780 
649 784 | 18507 | 2457 | 
367032 | 45425 | 6091 | 
5964670 | 95726 | 12709 
6959238 | 75532 | 10037 | 
945145 | 45157 | 5996 
11074754 | 527341 | 7001| 
404461 13942 | 1851| 
895312 | 34198 | 4540 
2109569 | 27285 2622 99 | 
344781 | 29994 | 3973 | 
| 
66911 | 17334 | 2301 
980786 | 42207 | 5603 
1533368 | 33047 | 4387 
283 | 15151. 2011 
512607%. 6415| 8 


Quellen 


*2 Wagen⸗ 


miethe, Erloe 


u. . m). 


6587 
106 746 
19 988 
3992 
379332 
40.999 
16 570* 
233 892 
43 862) 
129% 


13932* | 


85 853 
83 124 
1928 
3420 


044 


148 265 
314 
329 488 


' Materialien 


217 132* 
4659 
16 307 
109 973 
155 276 
26.002 


684222 | 


14935 
23 836 

1825 
89 791 
20 166 
12 202 


226 724 


6421 
65503 


164 328* | 
23310 | 


14252 | 


160 246 
120 823 
118 1093 


67010* | 





 Klıs ſonſtige 






| 
Zufammen Durchſchnittlich 
im pro po | 
Güter | Meile Kilometer für verfanfte 
Verkehre. Bahnlänge. 
Zbir, tl 





— 89 









__220 | 


 Ergebniffe. 
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_B. WUusgaben. 1) Für die Bahnverwaltung 
























































| en ee — Krrn 24 ung MEER. iin. WER Unterhaltung x 
| aller ui I yo pro — — a Beamten | * —— | der | ber Tele— * I 
| | ae | one Biete PS ngTen um ebäube. | graben. | une | ade 
| Bahnlänge. | meile. ao. zn | werzım mern] Meidung etc. Schwellen. | Durchläſſe. | j Malagen | ae. | 
Zr. Ihr. Ihr. roceuke, Zbtr. Thir. | Zbir. Thlr. 
2912388 1148 212 | 19678 13048 /6hsr | Tus | 79227 | 142025 | 33854 | 35274 Iması.aes | 12638 | 3585 [87 
62352 | 77940 | 10340 | 80,06 | 2,68 | Tas | 2209 1 — 826 he — 313 38 
534784 | 36629 | 4863| 3593/6102 | B0:| 30318 | 33027 | 5081 5404| 1318 | 0662| 2380 Iso 
2230213 115197 : 15293 24,30 70,71 '&s3 | 93764 ı 62431 — 20570 | 12486 in aoı. 224 3014 40 
1657 363° 72628, 43 122 2 |00yre War | 148206 51136 3867 | 9048 | 3017| 5407| 6975 Ha 
5700580927 Zu 104 | 294 16601 | Ass | 78859 | 32116, 509 Toms | 1719 | 14834 | 2271| -b 
| 570552 | 29606 | 2981 Bro | Alz 001 | Mus | 45498 | 27982 | 1182 15102 1705| 5737| 4236 42 
| 166731 | 26979 3582, Ihm | Bosı 56m | Tuu| 13451 | 0964 ima.one) 1518| 6756| 926 583 43 
254241 29980 3972: 125 206 16010 9 | 19147 | 8515| 208 1957| 688 | 1258| 6581 44 
220020 2174| 2886 Ser das Tr Im] 14452 | 7785 8861 1701) 128 3270 427 15 
235877 | 15895 | 2110 | To 4303 löhın Bro | 30253 | 8508| 281 1245 524 | m? | 897 46 
16414190 | 69699 | 9251, Tao 2a |Thas | 6 | 96360 113216 8 sr 306 | 962 | 1226 Ta 
45062853903 | 717, Gas | 2m [Tins | A| 28172 18507 2 1192 * 373 653) -b 
41536 | 20114 | 2670, as Jödre 36 | dm| 7772 310 = 361 | 334 61l-e 
' 5864293 87762, 11652 | Ile 38,35 5518 | 6,07 | 388061 | 144690 | 7717 25230 | 48462 | 44819 13206 48 
542178 19267, 2558 Ger ‚41 [das | Tas | 28270 | a7aı2| — | 5210| 255 | 3964, 350 40 
444779 1 66286 8801. Is | TO Msn | Bra| 15958 0927 | 326 | 5320| 408 | 1937) 607 150 
3216362 | 84440 | 11207 | Als | 32 15946 | Zar [140201 |321916* 7332 | 17050 2687 | 15095 | 15561 dia 
er 32069 | 4258 | 10ar | %nr 67,0 6m | 57884 | 96602 | 881 | 2505 | 1654| 3198| 4627 -b 
84068 , 17H | 1559| Ga | 460 3,6 2%: | 11182 | 6974 38 883 6| 628 115 52 
459 983 104068 | 13817 | 3264 1213 6010 18 | 9850 | 24300 | 2889 | 6870 144 596 | 109 8 
\ 1422750 , 53367 | 7085 | 70 20m |T30s | dm | 37236 | 148661 | 2569 14843 | 1720 | 11186 | 5500 54 
234379 | 62500 | 8298 | 38,38 | 603 93,15 | O,s2 1715 , 18530 488 3584 | 45 823 548 55 
438549 105929 | 14065 | — | 201 9701 | O7 | 10110) 36184 | 904, 10514 | 1045 5% 144 56a 
182681 24488 | 3231| — 16 835 O2 | 6622| 38550 | 1664| 1248| 4062| 94) 76 | -be 
4304487 91956 | 12209 | 26,56 1501 |8lsa |, Bas | 93466 | 148878 , 14745 | 37213 | 2120 | 25852 | 6073 57 
262 161, 49371 6554| Ian | 1drs 861 Oa| 3017, 22286 777 | 3636 87 | 1842| 193 58 
13798661 171753 | 22803 | 25,13 \ 16,2 80,18 | 240 | 226.001 | 477043 | 93738 | 63648 | 5M0| 286 | —* 59 
6450159 113299 | 15042 | 17,43 | 26, 62,51 110,51 | 126912 | 579356 | 8248 | 55551 | 4805 | 20911 —— —* 
266 866 15306 | 2092| — 0,1 187,57 | Der | 13186 } 22396 1609 | 3088 — 1166 —— 293 | -b 
9798597 ! 27909 | 3705 | 15,06 \ 30,15 166,51 | 2,54 1 104197 | 44800 | 3333 | 10212 | 3000 — | 1787 61 
8399041 | 49386 | 6557 | Mrs | Tue |9Las | Oe| 19231 | 18018 | 8319| 4088| — 924 | 1611 62 
7822 171 125536 | 16.667 | 18,5 | 2260 |76,25 Ins | 144386 | 482635 | 24319 | 50545 | 4391 | 25215 | 7790 630 
ı 8987723 | 97534 | 12949 | 2012 | 22,14 |77,us | 0123 | 242085 | 382817 | 616 | 57840 | 8264 | 22638 | 8756 | -b 
. 1235078 39010 | 7835| 22307 \ 11,63 176,53 | Di | 27701 | 113166 | 2210| 14748 | 273 | 5977| 2816 | -e 
"14752866 | 70248 | 9327 | Idee 2a Tan | Is | 435090 | 695127 36364 | 83147 | 12706 | 16728 | 27551 (4m 
714064 | 24614 | 3268 | Dar | 42,8 be | O,0 | 43380 | 65832 | 5210| 9604 889 | 1370| 1928 | -b 
1195215 | 45653 | 6061 | 129% | 1902 |Thro | Das | 48031 | 62676 | 8082| 8388| 1341| 4892| 976 65 
3061248”) 39397 | 5257 | 2905 | Bra 68,00 | Dust | 113768 | 187351 Iimast.224 | 47863 | 2025 | 5723 | 9091 66 
| 475358 | 41957 | 5477 | 1öın \ 2901 |Tdss | Ame| 13858 | 31705 | 181] 602 427 2087| 1218 er 
| | | 
| 166492 | 49133 | 5726| 73 51.2. 40,18 |, 8,57 | 10563 5030 | 1569 inner. 225 iin Kol. 223 in Rot. 225 193 68 
' 2221408 95585 12690 | Il 483 4418 Taa| 5740 | 117335 | 4500 | 16150 | 2580 | 32480 4. 24-28 69 
' 2410025 | 51940 | 6896 | Il, | Blyas 6303 | 5,01 | 136763 | 31874 | 1529 | 27457 | 14783 | 45400 | 9003 TOR 
| 583943 | 31227 | 4146 | Io | Bla |48,4 [20,00 | 47960 | 47733 13 | 7640 | 3146 | 14488) 8007 | -b 
| 1336 716 | 16727 | 2221 | Aa 5664 13%: | 501 1199442 | azanı | 2779 | 7620| 2061| 8631 4337 71 








23 


— 90 — 
































I 230 | 231 | 222 ı 233 | 234 | 235 3 026 | 237 1 238 | 2 
— — — * — — — = — — — — — Fe — — — 
(Ger) IV. Finanz— 
ö (Forti.) B. WUusgaben. 1) Für die Babnverwaltung. 2) Für 
a FED —— u GE RE EEE. 17 
Beizung | Grund | Meinigen Bureau— Durchichnittfich | Peiolrung — en — 
1. Staatsbahnen. der | Meer, der Bahn bedürfniſſe, Sonftige pro pro Kite) Pelriebe | Fenerung Sihrnieren 
| Feuer: Drud- | Zufammen. pre Kile Zeamien |. er 
Würter- verfiche | von | fachen und Ausgaben » Meile | meter ai | der Yolo- — 
— —3 4 | 
Iofale. | rung sc, | Schnee. Formulare, Bahnlänge. —— ze. | ORDER. | Tender. 
Eh. I Mehl. Abt | Kblr The. Zbir. — Thlr. Tlıtr. 
| } -..1j ” u... r - 
1Badiſche. . . . .|[ 13338* 1836 | 5902 | 2067, 0202| 796482 8226 | 1092 | D77758 229494 | 2126 
. 0. 1.Ofter. +. at. Dat it 2341 a1 4406 255 74417 431697 | 2022 268 224 291 199 534 21452 
2 Dayerifheh, yursewo| 9365| 816 | 35224 | 1019 30583 11726788 | 800 | 1067 





806 884 798 140 | 95407 
162203 235339 | 1583 
33271 | 21178 | 1001 
98443 | 31539 | 543 
23405 | 8451 | 3369 
501284 409249 | 16667 
187507 ı 74052 | 10009 
123559 34716 | 3260 


3 Braunfhweigiihe . . .| 7594 1188 | 4256 5636 | 18806 | 549998 | 16571°) 2200 
4 Friedrich-franz-e. . . | 26797 233 | 1204 40.3223. 1007| 62199 | 4038| 535 
5 MainNedr. . .. .| 181 28 — 917, 7367| 185537 | 15953 | 2118 
6 Bebra-danauer . . . .| 12084 284 — 47 214 48068 ' 4641| 616 
7 Hannoverihe . - . . .| 17337% 2201 | 8566, 3328 | 141711379486 | 11396 | 1513 
8 Main-Weer. . . . .| 3516| 1676 | 2576 | 1799 | 11554 | 389828 | 14749 | 1958 
9 Naſſauiſche » 2 2. .| 1306 80 9) 1601| 5309| 87152, 3475 461 


























10) Niederſchl-Märk.u Schl.Gb.ſ 74248 12406 19253 | 8354 | 81187 11588039 | 23551 3127 | 310498 264970 | 23 387 
11 Preuß. Oſtbahn. . . .1 66001 | 16871 | 19717) 4109 | 9351 11339314 ) 11714 1555| 532163 263 904 | 18071 
12 Soarbrüder . . 2 . .]17442* 18| 1737| 568! 3610| 304129 | 15556 | 2065 | 140 776 | 67109 | 10006 
13 Werfäliihe . . . . -[10745% 121) 1403| 1682| 9642) 694701 | 20862 | 2770| 145179 86255 , 8866 
14 Sächfiiche öftlihe . . | — 2469 | 1053" 619, 8921| 354934 | 13800, 1832 | 339206 93 982 | Am 
15 Sächfiiche weitlihe . . .| — 5379 3629% 1460 | 10364 | 945045 13441 1785 | 672654 m 073 | 18.065" 





16, Württembergihe . . | — 7400 — 1722| 2620| 932657 ı 11774 1563 
II. PBrivatbahnen | | | | 
'a) unter Staatöverwaltg. | | | 
‚Bergifh-Märtiihe . . .| 88 774° 4082 6186 4106 6270 1 142503 15346 | 2037 
18, Heſſiſche Nordbahn . . | 4400| 891) 1147) 1787| 573 | 210292 | 1610| 1409 
19 a. Oberfchlefihe . . .| 40670 | 19719 | 18143 2591 | 45799 | 536 103 ı 15739 | 2089 
b. Breslau-Pofen-Ölogauer] 25 237 | 788 | 3875 1654 | 36463 | 275 697 9904 


412 755 208 550 | 46 060 
| 
I 
836 018 |162 787 | 51531 


87500 | 47903 | 12655 
193 748 | 95810 | 79359 


— 
I 


15I5| 58172 | 28281 3649 
e. Stargard: Pojener . .| 15094 | 1857 | 2277| 1568| 3143| 1605324 7054 | 9301 77642 | 42264 | 3771 
20 Rhein: Nabe:E. . . . .| 9312 1028 1033 508 1208 | 212086 13255 | 1760| 73375 | 41 754 5906 | 




















21 Wilpelms:Bahn . . . . — 7362 3531 425 | 6667 | 107354 4339 | 5376] 33543 | 12298 | 3666 
22 a. Göfnig-Geraer . . gel. aasinnot.233 | 4825 inmot.aı 7903* 285408 6149 8/6 | 15615 | 6064 309" 
b. Greiz: Brumer . . .| — — ** a 158 | 4990 | 3669 | 487 8330 | 1447 205° 
23 a. Föban-Zittauer . . .| — — 102* 86 441 32371 7178| 9533| 33308 | 11330 652 
b. Zittau⸗Reichenberger .| — 4522 293* 1360 257 35 027 | 9867 | 1310 | 32327 | 7702 449° 





b) in Privatverwaltung. | 
Alberts-Bahn . .» . . 336 | 4111 158 497 | 378 43 996 8610 | 1143 











24 36073 | 8501| 808 
25 Atemafieler. 0. | 755) 5070| 1037| 543 | 22840 205311 | 9442| 1214| 02846 | 48326 | 5 
26 Bayerifche „e.1.ONor.s.31,0ebr.e 11401» 1902 | 59 2833| as 156312 | mmol 925 sa9ss | as ısı 6047 | 

Oftbahnen Nor.zunnademem] AN 7451 1838 | 1571 | 5085| 625245 ı 7681 | 1020 | 339549 192 766 | 34188 
27 Berlin⸗Anhaltiſche . . .| 2221) 12732) 4039| 1560 — | 453821 | 9234 | 1226 | 263 280%134 941 | 20163 | 


28a. BerlinHamburger . .| 14623 | 6242 Innos | 9% 
b. HamburgsBergedorfer .| — — — = 


23632 | 511123 | 12868 | 1708 | 231 651 154813 | 11277 


— — — 


— 33619 16 086 2136 








29 Berlin Potsdam: Magdebg. 199) 1130| — — 43282 392151 | 20068 | 2664 | 174907 |L 10619 | 5770 
30, Berlin. a. Stammbahne.| 3 7477 725 | 1215 | 21656*% 279636 | 9449 | 1251 | 115587 117 715% 8369" 
— b. Hinterpommer. e | 1576 | 1772 664 | 11777* 126710 5357 | 738] 36078 | 36 742* 2612° 

ec. Vorpommerſche 5 | 2687 1516 967 | 19039*) 146795 4818 | 6W| 45788 | 46 632 3316° 

31) Breslanr-Schweidnig- Freib. 1593 | 6833 6022 420 4771 206009 8998 | 1194 | 73647 | 72543 | 15157 


32 Sranffurt-Hanauer , . .fmao.2es  1699% 120 Inmor.ası | 2000 19798 | 3624| 481 
33 Gtüdftabt-Eimshorner . . 55 | 1054 36 11 3860% 25307 624 \ 747 
34 Heſſiſche Ludwigs-EC. . .| 4144°% 14651 _ 327 27773% 166083 | 6809 | 904 | 194080 | 60 121 | 11035 | 
35 Homburger . . 2.2. 1004 1649 in Rot, 234 ia aci 23 3624 20284 | 8416 | 1117 | 14239 4813 274 
36 Köfn-Diindener (u. Gießener)] 7503 | 4667 | 5342 | 4162 1307054 |1 785 983% 25 435% 337° 762 199 las2 323 | 562308 | 








61552** 19098 | 2039 
9313”) 3499 431 














240 


| 
| 


| 107 709 


| 


| 





241 | 242 | 


— 





Ergebniſſe. 





die Transport-Verwaltung. 





Putzen 
de 


9844 

39 776 
in Rolf, 239 
4616* 
6038 


in Rolf, 240 





14344 
10214 
46 847 
17150 
17061 
10.500 
1338* 
3715 


54018 


73 090 
in Kol. 329 | 
22 754 
10275 


8604 


| 0675 
1860 | 
187° 

50* 

187* 

93* 








5813 
12199 


[m BE 


10890 


J der Transportfräfte 3 





| 


— Be 
[eine Neinigen | ur 
| t 


der Wagen. 
Zbir. 


I 
0637 | 10789 | 








14 | 4427 
33256 ) 23991 
10453 | inast. 241 | 








807° 475 
234 | 3139| 
STB | im Rot. 341 
6453 14560 
2180 3982 
5 | 1669 
8507 , 18271 
105737" 1132 
9830 | 235654 
2025| 707 
10394* 619* 
14091 799° 
10787 | 6792| 
15303 | 11100 
3010 : Im Mor. 201 
18515 | 2445 
10611 747 
2143| 1285 
5115) 1508 
3501 | 544 

230* 197 
52* 14* 
617* 25* 
419* 17* 
2173 379 
985 | 2116 
4193 = | 
17581 El 
21601 Pa 
13145 | 9487 | 
7285| 1463 
1080* 5580 
si 1742 
734 2210 
8962 | 14266 
-5D27 | Inaot. 937 
21 | in Kst. 937 | = = 997) 
1917| 3379. 
105 434 


197 
60601 


25970 | 12635 . 





244 [24 5 











leuch⸗ 
2 Hüter: 
Züge verladung. 


Zbfr. Ibir. 











18811 11190900 





Sonſtige 


Koſten. 


Al. 


246 | 247 
— ik — — — 
— AExxaraturtoſten Erganzung ber 
ü. i b. ) ©. | d. ' Transportmittel, 
der volo er | | 
motiven | Berfonen- | * ſonſtigen nn er 
⸗ mabmen und un 
und | | Yaltwagen.| Transpert- \ ame dem Heietee I. 
Tender. , wagen. | | mittel. | Bands geidrebeie it). 
Thtr, Ihr. Alt | Zblr, bir, 


52 253 | 279582 














12184 | 82068. 

8779 | 139 342 44 441 
27119 | 555365 | 178 722 
25 067° in Rot, sar | — 

545 le or as] — 

2155 | 17157 | 10619 

1064 | 3390 | 2070, 

7869 | 228.478 | 49904 

2105 | 25306 , 8193 

1464 4417 1038 
24401 | 236610, 293341 
1288| — 2885 

3141) 8816| 9989 

5084 | 14608 | 37762 

7761. 59679 | 16275 
13718, 92243 | 23899 

5053* 28384 | 12827 

| 
17008 | 95243, 11731 | 

2825 | 11264 | 3380 
13533 | 43016 | 55602 

4245 | 13405 | 17308 

4061 | 6103 | 13598 

1690 | 6362| 5020 

1404 | 2141| 22196 

— > 1353 

er = 360 

915) 4408 | 1377 

597 — 1855 

1559 | 13205 304 

1931 | 59954 | 10894 

2820 | 7409 ası6 
11230 | 29634 | 14224 | 

| 2T161* 53097 | 42496* 
23572*| 182 160% 58006* 
6655 | 48329 6521 

2 | 67266 | 12293 

g | Anm) 3087 

5 | 30 608 4870 

2172 11612) 1681 

AB11®) InRot. 997 7302" 
aa = » 931 105 
1374 | 32836 | 29349* 
inaot.9ıa 1347 46 




















13 521 172306 | 
342 367 
165676 , 30805 | 
902 2398 | 
28 603 
3863 |: 
342 737 
128052 | 28316 
10929 4548 
247628 | 46714 | 
290022 | 71161 
55988 | in ol. sin. 
50020 , 7883 
49785 | 10961 
84732 | 28086 | 
185 701 
155 667 | in Rot. 24#e 
47712. 11219 | 
137 705 Pr 
3200| ° 
3037 8 
20984 |. 
11543 | 1606 
52 im Aol. 2460 
5580 | 2017 
3793| 1371 
6896 | 727 
55433 8475 
—— 
51 8 
119551 | 38698 
69 966 | 32082 
657488 | 16226 
29364 | 8306 
29548 9522 
47352 | 10509 
12467 | 8206 
1787 796 
33630 | in Rot. 2466 
3874| 4425 





127 794 | 284 G21* Imst. 240e 





42 242 


49224 208968 


65342 
5435 


24—64 in fol. 2444 


39391 
10524 
221516 
97 504 
54 085 
35333 
83951 
090504 


‚in Rot. 2440 175568 


179594 
26551 


| 126. 880 


33809 
22037 
24.030 
12498 
25 
4261 
2896 


8276 
30483 


15 590 
62 361 
83503 


131 146 
43 172 
31377 
10 569 
11649 
68 781 

in Ast. 246b 

1381 
21303 


in Rol. 2448 


519641* 102 241° 





in Rst. 245° 260931 in Rol. Pie 


‚Am Rot. 2 54200 — 














24 519 13068 
115273 | 52 263 
in Rel. 246c. 14 992 

80 302 


Fo * „ 332 077 in Mol. 240. 122 716 





= 409 217 
— 178 170 
11146 — 
8351 87500 
183 | _ 
in Rol, 246€ — 
10 743 — 
913 27669 
in Rol. 2406 — 
1998 — 
10560 24317 
2613 — 
in Rol, 246 — 
664 _ 
403 — 
1607 — 
— 223 084 
in Kol. 2406 — 
— 13 860 
_ 1875 


414 


‚1b, b, ſoweit Died auß | Reinigung 


—— 


eig ud 







der Betriebs⸗ 
Lotale. 
Thir. 




















59823* 1 
sa 2 
iss doo 
in Kel.20 3 
3261 ‚4 
6706 5 
1115 6 
39 690 | 7 
79055 8 
5443 |9 
18786 10 
12687 11 
44726 12 
9058 13 
6070 14 
5524 > 
108612 16 
417 
7513 18 
— 19a 
a ah 
— | -C 
in Rol. 230 20 
3981 21 
— 2ea 
— -b 
776 1238 
888 | -b 
— 24 
9825 25 
10098 1126 
10761 27 
10 108* 284 
— -b 
13871 |29 
5262 304 
1642 | -b 
2085 | -c 
1819 1 
1485* 32 
inRol.aır 33 
20 159* 34 
1301 ‚35 
43017 36 


— 92 — 



















































230 | 231 | 232 | 233 231 235 236 | 237 |: 238 | 239 
ur —— — — —— —— J er —- — — ti F F —ñ — 
(er) IV. Finanz— 
Forif) B. Ausgaben. 1) Zür die Bahnverwaltung. 2) Für 
— —II — ur 0 BR SF | Koften 
: Grund⸗ span i | Durchſchnittlich | Beſelbdung — I 
eizung Reinigen Pürcan Durchſchni N 
II. Privatbabnen, v fteuer, |; zum Sonſti agıra) Betriete: | ‚ Schmieren 
(Kortf.) der der Bahn zom ige \ pro pro Kile- Feuerung regt 
\ i j Feuer⸗ Drud-· Zuſammen. | Beamten | er 
Wörter yerfice, | VOM |racen und Ausgaben Meile | meter — der Lolo⸗ Pe 
⸗ enſt · r } 
lokale. rung ec. Schnee. Formulare. Bahnlänge. Kleidung | motiwen. Fender 
Thir. Zkir, Thir. hir. Zuir. Zedr, Ible. 





















37 Beipzig- Dresdener 1289  D0110° 2724 | 11239 | 10082 | 400056 | 20.359 | 2703 | 290 127 | 97585 7 

38 Yudwigs-E. (Nürnb,-Fürth) | wo! — | — | 082 1753 | 9691 | 1287 6922| 2906 | 645 
39 Yübed-Büchener (u. Hambg.)]| 2692| 184, — 126 | 8274 | 95172 | 6382 | 847 | 45342 33669 | 1356 
40 Magdeb. -Eöth.-HaltesYeipz.| 11 255* 9794 511 /imaeı.anı | 11258% 225083 | 11626 | 1543 | 105872 ı 77784 | 70% 
41,0. Magdebirg-Halberftädter| 5255 | 25007° 2098 — 22086 | 283662 ‚12430 | 1650 | 122324 101 415 | 12640 


b. Dagdeb, » Wittenbergefche 
42, Medienburgiiche . 


3115 5055. 2209 843 5697 | 158910 | 11115 \ 1475 | 43913 ı 32703 | 9069 
1197 | 1045 | 1559 275. 1654| 107212 5564| 738 | 57408 24179 | 2286 


43 Neiffe-Brieger . 196 122 | 342 104 642 27825 4772”, 633° 10083 7284 650 
44 Niederſchleſiſche Zweigbahn. 353 208 | 192 1458 | 1578 30 298 3821| 307 1 18801 13599 1469 
45 Oppeln-Tarnowiter . 203 129 1372 63 1158 31614 3124 415 15550 | 7936 1247 





46 Oſtpreußiſche Südbahn. 
47 a. Pfalziſche Yudwigsbahn . 


360671 260 2873 457 9 30080 2875| 448 | 16385 , 18116 | 2304 


1104 | 1401 | & | 14536 | 243915 | 10339 | 1372 | 114088 | 71852 7427 











+ 
b. Plälziiche Marimiliansb.]| 1788 517 | 3 2 ı 6759| 53159 | 6359 644] 47443 | 22670 | 210 
c. Neuftadt-Dürfheimer . 291 184 — — 2517| 14755 | 7186| 97 5394 | 1890 196 | 
48 Nheinifche . 3455 | o334 | 6985| 41221 732589 | 10964 | 1455 | 380669 140564 | 255% 
49 Schleswigjche . 171 | 00721 78 man2ı | 4548 ı 99220 3326| 4668| 32885 28478 164 








| 

50! Taunus · E. J aa 747 121 544 36264 4400 74/8] 46602 | 3882 Mu 

51/a. Thüringiſche 2641 | 4052| 5235" 2454 13 082 556396 | 14602 | 1939 | 176745 141 165* 16246 
b. Werra-E. . 142| 1213| 08 3095| 1180 171743 | 7502 1waıl 40250 49557! 2015 

52 Titfit-Jufterburger 0 ol ze 10 22090 | Tu | a2] on) 0 
Defterreichifche Bahnen. | 





ne 1742 31 64 1145| 48430 | 10957 | 1855| 32369 | 4501: 194 
940 | 10024 | 663) 639 | 3405 | 237396 | 8904 | 1182| 85318 | 24663 |: 5097 
— amun 272) 442 539 33986 | 2 |mos| 21335 | 50% 6m 


53) Auffig-Tepliger 
54 Böhmiſche Weſtbahn 


55, Brünn-Roffiter . 











56 Bufchtög.ga Rralupektanmo.| 247 | 708 — | 5375| 66059 | 15958 2119| 13027 | 5642, 2108 
56. Buſchteh 8 —B = | | 1: u — J 
rader fe gperdeBahn „| 189) 569 — _ _ 50534 6747| 896 | 14245 | 3040 135 


57 Galiziſche Garl-Lubwig:®. . 
58 Graz⸗Köflacher 


in Kol. 223.0 Rel, ann ı 19674 6919 142853* 491793 | 10506 13941 | 297 015 107 621 5140 


163) 18549 5321 100° 4790| 35016 | 6594 875| 12928 | 3051 | 2246 





59 Kaifer Ferdinauds Nordb. .| 4014| — | 41708 | 18892 19237 | 954.062 ı 11875 1577 | 925511 211565 | 3207 
60) Ratferin ja. Cotom.-Bahn.|imas.2. 21721 | 6877| 2838 15177 | 840306 | 14762 1960 | 675547 205452 330% 
Stifabeth b. Perde-Babn.| — | 2812 | 8 37 A| | - 
61, Yemberg» Czernowitzer 698 | 4000 | 7104 302 | 46110 | 225543 | 6424 8538| 72600 | 36841 | 3213 


1152 433 122 051 1622, 44496 | 3507: 731| 19473 | 119247 32% 


— | 54968 13191 | 3554| 23190: 784712 . 12593 | 1672 | 614227 1153045 | 23706 
+ | 0206* 17445 | 5316 | 36945 | 798818 | 8669 | 1151 | 804903 252219 | 20802 
| 122" 13598 | 9235| 967 | 197083 | 9414 1230| 121589 | 51763) MS 
— — | 94971 | 11582 11843 [1365109 | 6500 863 [1545274582 247 | 2.1 
— — 6250 807 608 | 135928 41686 | 622 | 105062 | 54324 36% 
— 6049 0830| 721 646 158072, 6038| il oross 46 243 cs 


-[ in aet.aua 23004* , 2055 3055 4031 | 339 74T | 5171| 686 | 205847 140081 | TÖLd* 


— 1655 331 48 781: 55233 4793| 636 | 33186 | 14 ern 3068 


62 Mohacs⸗Fünflirchener 
63 a. Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Oefterreichiiche ſüdoſtliche 
e. Wien-Neu:Szönyer . 
64 a. Südbahn, Defterreichiiche 
b. Tiroler. 
Sad Norddeutſche 
Theiß· Bahn 
Turnau-Kralup: Prager . 


Fremdländiſche Bahnen. 
68 Yütticd- Maftrichter 








65 
66 
67 














| N 
! | ’ 
| 








— 938 in Aol. 274 in Kst. 25% 9716* 25009 7256 3%3| 29040* 53793 2300 





69 Niederländiiche Nbein-E. — 5574 = 294 |= = 994 ‚m Rol. 324 184 359 7933, 1055 | 160357 | 80449 | 14325 
70 a. WarfchausWiener . 26 ee = 7440 5941 9012 316291 0817 | 305 | 165 052 | 00442 | 13421 
b. WarfchausBromberger | 455% — | 5238| 1805 4155| 135030 | 7291 | 99 | 40832 | 29.466 3182 


TI, Niederlandiſche Staats-€. | — | 4107! — 1 200 17177 26235 ı 3 49 312901 | 92331 | 19910* 


240 | 241 | 242 | 243 | 24 | 25 | 








Ergebniſſe. 























































5 Schmieren Reinigen me 
| — tung der 
Teuder. der Wagen. Züge. 
Alr Ihr. Fir. 
in fol. 229 | in Rot. 239 | infot.aso | 19596* 

361 44 209 120 
1510| 825 | 14006*% 4910 
12627 | 3830| 30136 | 7104 
026 | 4766 960 | 2608 
in Not, 339 2203 | in ot, 241 970 
554 653 6| 1262 
093 | 1732 ma.mı | 261 
1466 | 222 31 406 
1350| 432 20 271 
3497 | 3565| — 569 
7084 | 5593 | 2120 | 3860 
2344| 1480| 554 | 1087 
a a nl 8 
42480 | 17519 | maer.201 | 8730 
| 1414 — 415 
) in Rot, 239 3050 | im Rel. 241 481 
20653 | 3186 | 4587| 4102 
Io) 32) 4| 171 
679 322 | 1077 ael. 218 
in Rot. 229 969 | 740 183 
2787 2628 1454 1783 
| 8 | 398 | in Rot. 241 79 
2 1262| 1026 802 
2) 600 702) 236 
'inamun” 19006 | 13243 3303 
| im ol. 229 678 175 110 
| 20595 | 33060! 24020 | 10418 
| mas. | 17140 | 10617 | 7119 
— 1226 | in Rot. zuı — 
in 00.233 | 4205 | = = 20 | 1065 
130 2176 | 305 153 
0 | 15786 x 8126 
4200 | 29202 | & 8496 | 
s | sel % 1373 | 
$ Bor s 24027 
Ss | mal = 1682 
2 I mmse| 1248| 1509 
3 | 90440° wann | 2205 
pr | 352 463) 453 
| 
in Rot. 246 in Kel. 239 | In Nol. 246 455 
ram) 12387 | + mu] 816 
15451, 12849 475 | 3077 
3902) 1117 92 658 
413% 7226  1657*) 83357 | 








Güter⸗ 
verladung. 


Tulr, 


46 296 
123671 
26 459 
in Kol, 237 
3347 
1301 
6459 
7465* 
11333 
in Rel. 945 
. . 943 
403 
116 155* 
13 841* 


14 940 | 


T1151* 
25 150* 
804 


2194 

15 006 
in Rol. 297 
3157 
2756 

in Kol. 337 
16 022 
185 239 
in ol. 237 
32080 
16.068 
87 145 
s4 184 
19824 
419608 
29372 
25875 
9861 
2378 


in Rot. 317 
132 200% 
13 025 

1050 








































































































246 1.947 | 238 | 
— Te en | 
Sonſtige —— der der Be —— ee — 
| ’ gen der Betriebs: 
Koſten. und | Perfonen- Laſtwagen. | Transpert- ——————— 
Tender. wagen. | mittel, | Zuun# geibehen iA). Lokale. 
Tblr. Tblr. Zbir. Zblr, fr. Thr. 
— | 33796 [ums 810991 — | 217544 12294 37 
- | el 0ı -.| —- | wu 230 33 
23| 1424| 46002 7944 — — 2545 39 
4048 | 47800 | 24605 | 3492| — _ 511 40 
1969 | 39928 | 10036 | 34647 | — — — UüIla 
792 | 24330) 4108 11925 6 ael ric — — b 
1427 20514) 7644 6531| — — 4585 412 
738 4190 590 2819 | 1017. = 541 43 
- | 0 193516250 149 — 220 +4 
40| 5821 oos 7264 | 5007 — 496 45 
4007 | 4641 |iması.2u0e 2134| — — in get. 290 46 
17204 | 30186 | 14661% 4558| — — 11586 Na 
7970| 87711 3744 11740 — — 4230 | -b 
_ 780 sr — — — 956 | -e 
36552 | 61357 | inaot. 246 DIDLI |in Rot. 240e — 8972 48 
1549| 14641 16253 | insot. 2400| = = 24% — 2440 19 
3183 | 4397 | immot.240.| 7669 | 2396 — 2648 50 
43 208 153323*| 36533* 106911 — — 29 313% Sla 
14860 | 51319 | ma. 210. 2045| -- _ 6767* | -b 
= 1007 | = = 340 1445 122 — 356 52 
— 6676 1480 58868. — — 3908 53 
11181*| 39350 | 13614 | 35912 5 — 9448 54 
3906* 10607 663 | 5868 40 — 1000 65 
— 12033 zo ea — — 1331 864 
6573 5102 1176 | 9502 _ _ 831 | -be 
27913 | 104141 | 22869 171751) 47 = 17609 |57 
1140| 3062! 4016 | 3199 4 — 977 58 
70891 | 337 108 77711 4100119) — — 18.369 50 
50862 | 162469 | 48846 | 793090 | 970 * 37466 604 
111346 — 1257| 8760) 10 — 924 | -b 
14667 | 24387 | 4868 23807) 784 7481 61 
3915 | 178% 683 | 13143 | 4 zn 553 162 
16 795 | 257387 | 51793 0851 | 7873 = 26707 |63a 
20531 | 216703 | 56752 | 340279 | 9091 F 26196 | -b 
— 1 53041 | 7501 | 32959 | 4783 — 6073 | -e 
20022 | 371489 | 134275 | 179000 | — — 58090 64a 
ce 1 u am — —- 4066 | -b 
6267 | 46365 | 15097 | 3570| — _ 2659 Wo 
8700 | 72635 | 4136| 1302| — er 4907 66 
— | 805) 1302| 807 3 = 1918 67 
| l | 
a1) 6465| GM ia. 180 606 427 08 
4530 | 67211) 34508 Did, — 20571 1170 69 
23858 | 135 352 | inaot. 2410c 123070 — — in Rei. ꝛao TOn 
4403 | 38300 | » = 240 52630 — — =. 2302h 
54866 | 37932 | 80 693 | mad. — = 17 118* 71 


2 




















_ (Gert) B Ausgaben. 2, Für die Transport: Verwaltung. 































































12 [230 7 a. 


or) I, Winanz- 


3. Für die allge» 





























Wagen | Entjchä- | Drud: | Hm — Drud- | 
L Einslibahnen. miete |Bigungen fan u | Spuige, Dinchſchnittlich Belang * — fachen, 
j : £ | N , ac, ber | often, | Schreib- | 
— — Ausgaben. Zuſammen. pro Verwal- |Bürcan- 1.) Stempel, Imateriatien 
* nal⸗ — er⸗ e le | Nub⸗ As: tungs-Por-| Kaffen- | Porte und | —— 
afen). — ehre. niſſe. | meile. | meile, ftände se. | Beamten, | Injerate, — 
bir. Tr. Thir, Eur, Tblr. Eblr. 
1 Badifde . 2218 | 1873 | 37336 | 30089 |1 838338 | 3, | Ss | 9738 | 50692 | 564| 7387. 
2 Bayeriſche — — assı | ua 13 536 9888 | Jar wer so | om “ a 
| 120m... Der | 210833 | 15428 | 57652 | 54144 13943312 | Zra | 2 | 20338 | 27976 | 104 | 15512 
i Braunſchweigiſche | in Rot. 253 297 | 12382 | 93228 | 834612 || 32 | 206 7400 | 77215 | — 4923 
en — 4143 | a 1670 | 3001 | 92327 | Is | Is | 4150| 12523 Jin Rot.258 | 1081 
1 ain:Nedar . 27803 | 1535| 9292) 2321) 388997 | 4 | 4,03 — 2393 
6 Bebra-Hananer . 2306 | - 970 5424 | 55 400 | 203 | J,s6 10| 1188 
7 Hannoverjce . 39 641°| 20799 | 38110 | 33227 12311170 | 2,53 | 2,28 4120 | 33 119 
8 MainsWefer . . 96925 | 2085 5733 6037 | 6453 155 | Asa | D65 7034 38268 | 252 — 
I [\ r3 .. .- ! r J c und « “ | j 
h cs ; | 26374 | 5419| 12202 | 267 1,0 | 2,20 4006 | 11363 | 87| 1028 
Nie .. u.S N hi anrer 5 = ‘ 20 .n |] 4 = 
| Ri eig tu. Schl.Ob.| 474361 | 5765 | 40501 | 2065136 = 851456 | Zur 6500 | 67139 369 | 13345 
11| Preuf. Oftbahn . 122716 | 9198 | 28640 | 426556 2096064 | as | 2s | 64713 | 63632 | 10128 fnasc. es: 
12 RER F . 117002 | 3352| 5687 7437| 598915 | Jse | 3,57 2701 | 30894 1497 | 2641 
13) Weftfäfifche 132564 | 1804| 90265 | 27489 | 681993 | 3 | 2,3 | 5473 | 36961 22| 605 
— — | | 
14 Sächſiſche öftliche 104 973 1193 | 10960 | 61537 | 862766 | Isa | 205 Simaonase 341271 3278 
15 Sächſiſche weitliche . 110 117 3653 | 19749 | 24549 |1449 348 | 270 | Lass | = = 256) 57989 | 161 5 17 
16, Wirrttembergifche 121 217 035 | 21035 | 172507 |L505 801 Jos | 2,55 | 11274 | 30498 385 4642 
1. Privatbahnen | | 
a) unter Staatöverwaltg. 
| Beraifch-Märkif 513791 | 
u ergich Märtiihe . 145 204 | 28133 | 47047 | 111170 11951372 | 2455 | 24» | 10740 1133075 | 598 | 27693 | 
18 Heſſiſche Nordbahn . sn39 | 635 | 2868 1262| 380 557 Dr 2 4774 | 15000! 649 | 2805 | 
19 a. Oberfchlefiiche 363488 | 2756 | 12404 | 135 210 11308233 | 3s | 4 | 3102 | 23370220 8374| 6064 
|» Breslau-Poſen-Glogauer] 111 368 | 865 | 3891 | 54972 | 394882 | Ser | Ars 3284 | 21505 313 | 5820 
\e. Stargard-Pofener 88792 | 0900| 3173| 5769 | 312456 | Zu | 2 | 2227 | 23904 | 100 3024 | 
20 Nhein · Nahe ⸗ E.. san oss| 3203| 6748| 323919 | 2 | : 597 ; | 
H | Jr ” 32⸗ 2, 2— 5974* 26 655 6 1 3 | 
21 WilhelmssBahn . 23570 | 1261 2732| 18731 | 158788 | 206 | * 4337 Bi | “ = | 
22 2 Göfnig-Gerar . 16.208 | — — 2346 | 45884 * 2: 2 — | Rot. dus * 
Pr Id. tt Rol. R 
\b. &reiz-Brunner HH — _ 1774 13 349 | ; u ” 
N | 77 349 | Ise | ss = 2248| — immens 
23 | * u 14022 | 1378 | 1104 2314| 82211 | Sar | Zur g 2565 253 136 
b. Zittau-Reichenberger . 9482 143 | 1737 3118 12099 | 40 | Jr = 2352 6 440 
b) in Privatverwaltung. } 
24 Aberts: Bahn 4090| | 68) 829] 85008 | 2us| 22 | 2409 | 3008 Ima.ass| 639 
r% R 4 ..- 2 * - ” I 7 LEI 2 75 D « 
* — 14 155* 248 | 11596 | 11546 | 363 327 | 205 | 328 5409 | 16397 1968 5275 
zu nr — — — | ser) mes) 250818 | 2 20 as21 9047 4214 in Rot, 25: 
| u nen —— — 75 — 1.120668 | 78 700 |1039 253 | 255 | 20 | 10085 | 36190 | 17435 |= = as: 
2 Berlin⸗Anhaltiſche 51213 | 1620 | 22675 | 7213 | 222205 | 355 | 26 | 23091 | 38677 | 2954 | 3639 
za Berlin-Hamburger . 35352 | 2214| 10951 33 773* 1 309819 | des | 16964 | 41707 | 616! 7203 
b. Hamburg-Bergedorfer . — _ — | _ | 36 155 — — — | — — — 
9 ins ö F 4m | 4. | 'o« « . n | 
u Potsdam-Magdebg. .| 102043 | 13 | 4742. 45154 | 655843 | Zar | Das inast.2s5| 49277 | 5722 817 
rn Berti RE 4307 461 | 6433 | 30270 SITD2E | Son | 255 6196 | 21329 443 | 2022 
| 0 ir r - nme N | € - 4. 
——— Dinterpommer,| 13446 144 | 2008 | 950°] 155 554 | 265 | 26 4745 | 16355 3359| 1549 
| & Borpommerihe] 1ZOGH 182) 2549 | 11993% 224614 | 25 | 23% 6342 | 21830 453 | 2070 
21) Breslan Schweibuig-reib.] 35545 | 1672| 4040| 25150 | 39GLL2 | Dur | 2 | at.ase 6172| 777 | 1987 
32 Franffurt-Hanauer . 1183] 70) 4405| 8131 127025 | Der | De - as 508| 108 166 
33| Glüdjtadt-Eimähorner . 2264| — Immtas | 2282 23984 | 2, | 2,62 1645 | 2219 212 191 
| |, R 
34 Heſſiſche Ludwigs-⸗E. 22407] 3417 | 6305 | 26984 | 479560 | Ds | 255 Imaeı.ese 16891 | 3577| 867 
3b) Homburger ’ 481 — 956 sol 33220 | 2, | 3,73 1971) 1413 497 543. 
36 Köln: Mindener (m. Gießener)! 401208 | 3307 | 23176 | 100134*12 943 8341* Zst! 21 —* | 74304 | 3108 | 10740 





Ercgebniſſe. 


meine Verwaltung. 


261 | 262 








Heizung, 




















Reinigung 
— Sonſtige 
Ber Ausgaben 
—E 
Zblr, ! 
1557 | 9636 | 
ELITE 4666 
1360 | 18666 
in Stel. 958 | 11720 
32 | 3107 
— 409 
ı 109 750 | 
in gel au | 22240 | 
1727 | 15238 
915 1626 
034 | 65235 
4604 | 1730 
79 1854 
| 1352 urn, 
| 115 | 26887 
| 1750 | 12098 | 
| 1569 8436 | 
| 
2008 | 86351 
615 | daTı9m) 
472 | 46408 | 
305 | 22418 
36 | 44284 
687 4645 
550 | 11 561 
in fol, 258 | 1563 | 
rn 
— 3188 
40 297 
pr Rot, 258 | — | 
49 | 3702| 
49 2077 
‚ 1835 | 12309 
iso au | 3750 
3155 6395 
1521 2509 | 
463 4227 
' 365 3237 
ı 474 4327 
| — 6048 
Rudi 459 
35 361 
: 1255 1646 
jIn Rot, 231 1557 
2372 | 2411 





21495 | 1392 
17013 | 1462 
10 045 | 966 
249 665 | 2062 
68544 | 2586 


1D025 | zus | 
155 620 ! 2308 | 


155 807 ' 1389 
51 377 2628 


59427 | 1785 | 
29692 | 3876 ı 


71624 | 1104 


57 104 | 721, 
| 








2615325 | 3510 


13652 | 3716 | 
91 112 3675 


Durchſchnittlichſ Zins für 
pro pro Sie gepachtete 





20735 2146 | 28: 


22815 | 102 


40 956 | 2559 
33561 1357 
6345 | 1372 


! 
| 


2248 | 1653 | 


6142 | 1362 


I 


3135 | 583 


6146 ! 1202 
yanaın ) Fr 
33435 1032 


19438 | 2% 
I.I18054 956 


78011 1587 | 
16 078 | 1915 | 


4786 | 2290 
24846 | 3002 


340680: 1168 | 


26.560 | 1165 
35496 | Li6ä 
34.984 | 1328 


6771 | 120 
4664 | 1036 
30 236 | 1239 


5981 2482 





153 135 | 2181 | 


139 





Zufammen.) Meite ometer) Bahn 
| Bahnlänge, J reden. 

Sur |) au — 
9272| 322 | we| asası 
— | a: ul 136% 


| 321569 052 
' 101 267 051° 405% 


Summe 
aller 
Ausgaben. 


Zbir 





(dert) B. Ausgaben. 





2760825 | 28515 


1580 778" 
6323 18* 
1485 877 

176 018 
591547 
113513 
3940391 
1101 357* 
373 320 
4625 115 
3504185 
998 833 
1436 121 


1424436 


2532405 
2503520 


3355935 
676833 
1935 448 
740314 
506 595 
576 941* 
305 149 
80637 
20587 
120724 
110 251 


120773 


435 563 


1742352 





1331097 | 


2023 303 
124560 


1137820 


362 240 
333824 
406 905 
637 105 
179574 

53 955 
675879 

60 255 

4882 959* 


Daurchſchuitttich 
n | . 
| pro pro | pro 
| Meile | Kilometer Nu: 
Bahnlänge. meile, 

| Tbir. Thir. 
3786 | — 

| 7405 22 3“ 
29418 | 206 | 335 
4T69® 5914 | Sue 
11400 | 1514 | da 
| 50864 | 6732 | 6,5» 
| Wmala| 1449 | Aus 
32551| 4322 | 4a 
| 41671| ai | 605 
118553 | 1376 | 2,5» 
68391 | 9107 | So5 
'314372| 4174 | Ze 
| äL0s1 | 6782 | Ga 
43127 | 5726 | 6,58 
55382 | 2253 | 7 
126022 | 4782 | 4,3 
‚21606 | 4196 | Sr 
\ 45076 | 5985 | Ss 
124152| 4534 | Se 
\56825 | 7544 | Ss 
| 6232| 2483 | 60 
22386 | 2972 | #5 
36059 | 4787 | dns 
'12331| 1632 — 
| 12458 | 2317 | 
\1138| 2011 | 26 
ı 26768 | 3334 | Zus 
31057 | 4123 | 6,73 

N | 

120466 | Zuld | Des 
| 2315| 203 | 3 
j 3331 10 401 
| 1405| 2842 | Im 
\ 22086 | 3596 | 5,63 
| alüßa | 6780 73 
3820| ZZ | 6 
292042 | 3856 | 5,1 
| aseı | 1973 | 40 
| 12354 | 1773 | 4» 
127827 | 369 | An 
| 22889 | 4366 | 5,10 
1320| 52 | 4m 
\2Z711| 2679 | 35 
25002 | 3319 | PAR 
\ 69541% 923° | 6,0" 




















Von den Ausgaben Säimmt- 
(erel. Kol, 263) kommen _ liche Aus 








=». 1 B 1: m aben 
auf die! aufbie | auf die en 
Bahn» Transporte| allgemeine Procente 
\ Verwaltung. | — 
Frocente. Einnahme. 
30,0 | ana 
30,01 | GB Las 
3a: | Göyrs 
42,35 | 48.0 
3,0 | Dias 
23 | Ilse 
34 | 62,20 
3T,ss | 58,38 
Bla: | 6213 
48,3: | 4La 
26,4 | Ge 
38,05 | 58,03 
37,37 | 60,35 
3d,os | DB,ıs 
3hes | Bis: 
27,0 | 67m 
375 | Oder 
31,5 | Gl,ss 
16 | 56.5 
Ba | 52,08 
ur | Ghsı 
26,81 | GB.ıo 
3lır | Gb, 
42,08 | 52,51 4,sı | 58,81 
as | ana u) san) 
3, | 50,05 | Las | 36,11 
3ho> | 60,04 Dar | 375 
26,34 | 69,05 dor | Diss 
Ihe | GO | Dre | dd 
3%, | 635 | dor | dd 
Bu | Bine | Zu | Bas 
36,08 | bie | Bra | 68a: 
12,49*, 8270| Lu | 53,s2 
46m | dhs | Bm | 60, 
24,57 | TO,ss 441 | 37,01 
36,50 ı 60a | Ban | Aue 






































sb mıı bb kr m 8 


EBEEFEBERkEBe« 


35 


6 


Gort.) B. Ausgaben. 2. Fuͤr die Transports Verwaltung. 


Wagen: | Entjchä- | Drud- 


II. Privatbabnen. micthe digungen fachen u. 
(Fertf.) (u. Ron: im Buüreau—⸗ 
ventionals | Güter- | bebürf- 

jtrafen). Verlehre. niſſe. 





37 Veipzig- Dresdener 

















Ihr. 





122 208 | 
38 Ludwigs E. (Nürnb. Fürth) — | 
39 Yübed-Büchener (u. Hambg.) 5176 
40 Magdeb.-Cöth.-Halle-Veipz.| 39912 
41a. Magdeburg-Halberftädter — 

b. Magdeb.-Wittenbergefche _ | 
42, Medienburgiiche . — 
43 Neiffe-Brieger 547 | 
44 Niederjchlefiiche Zweigbahn .| 24400 | 
45 Oppeln-Tarnotwiger . 3062 
46 Oſtpreußiſche Südbahn . 1261 
47 a. Pfälziſche Fudwigssahn..| — 

b. Pälzifche Marimilianst.| 13506 

ec, Neuftadt-Dürkheimer . _ 
48 Rheiniſche. 193 181 
49, Schleswigſche 14178 
50 Taunus-E.. — 
51 a. Thüringiſche 115 192 

‚b. Werra⸗E.. 31509 
52 Tilſit⸗Inſterburger 730 

Deiterreichifhe Bahnen. 

53 Auſſig⸗ Teplitzer 7320 
54 Böhmiſche Weſtbahn 21214 
55 Brünn⸗Roſſitzer . — 
— ug. lmaslan.| 32022 

vaber e. Pierde-Babın . j u 
57] Salizifche Earl-Yudwig-®. .| 56916 
58 Grag-Stöflacher — 
50 Kaiſer Ferdinands Nordb. „| 233 941 | 
co. Kaiferin (a. Folom.-Bahn „| 353 263 | 

Elifabeth fb. Pierde-Bahır . — 

61 LembergCzernowitzer — 
62 Mohacs⸗Fünflirchener .. — 
63 a. Oeſterreichiſche nördliche . —* 
b. Oeſterreichiſche füdöftliche _* 
ec. Wien-Neu-Szömger . —_t 
64 a. Südbahn, Oeſterreichiſche — 
b. Tiroler. — 
65 Süd Norddeutſche 1907 
66 Theiß Bahn ». . . . _ 
67 Turnau⸗Kralup⸗ Prager. 5053 
Fremdländiſche Bahnen. 
68) Lüttich⸗Maſtrichter — 
69 Niederländiſche Rhein-E. 28 878 
70.2. Warſchau⸗Wiener 151.403 

b. Warjchan-Bromberger .| 41054 

i Niederlãndiſche Staats E. .| 24557 | 


390 


1778 
3654 | 


7654 
2075 
10563 
2353 
708 
2899 
867 
1390 
1093 
27061 
12315 
3578 
318 

15 033 
im Rei. 252 
5305 
18.038 
4073 


3013 
3147 
1719 
1621 
976 
28522 
360 


' 96.387 


55 075 


In Nol. 252 


317 | 10519 


— 


1940 

in Kol. 244 
1106 
130 
2256 


7048 


2129 


3064 
8520 
10500 
2104 









| 
| 
| 
| 


16.255 | 


| 


Sonftige | 


Ansgaben.| 

















s0357*:1005752 | 5as 
1604| 20273 | 24 
9 194689 el 
2u 310) SOLO 4, 
25906 |, 393759 | Zar 
3219 | 134382 | 2, 
10630 | 154001 | 24 
47) 40005 | 2,65 
672) 83837 | 3er 
1755) 61187 | 24: 
1997 | 70592 2,36 
s3436*% 4309006 | 1,58 
32 208°, 164555 | 2,55 
43586° 15609 || 4, 
168047 [1281170 | 24 
995 | 130132 | 4ss 
1930 | 138629 | 2ss 
31808 | 975400 | 3,55 
6143 | 2TLDIE | don 
3035| 22069 | 4, 
214 81827 | mr 
3103 | 279685 | 3. 
283, 51536 | Sau 
11950 | 99937 | — 
5605| A779 1 — 
64701% 941446 | Zu 
3) 47975 | 3 
160385 12883243 | 335 
40630 11841826 44 
s240 | 184441 — 
35304 | 273899 | 4 
13 90776 355 
993 11508394 | as 
25918 1792216 | 4ar 
5681 | 309077 | 35 
— 13482172 | 3% 
3917 | 228591 | 2, 
8330 | 308226 | 3» 
9512 | 675088 3a; 
1489 73210 | 2» 
5950| 62937 | 2% 
6310| 629438 | 3,r 
21544 | 812790 | 3a 
3551 | 224729 Ber 
11294 | 645666 | 2 


96 


Zuſammen. 














[7 
pro 





249 | 250 | 251 | 252 | 253 | 254 | 255 | 256 | 257 | 2538| 


(er) IV. Finanz: 












4, | 4400 | 10266 
2: | 13500 | 23013 
1,5 |inaer.ane 45 841 
Iyrs 2574 in Not. 255 
2,1 | 10190 | 10241 
2323| — 6693 | 
2,n4 2073 7631 
2: | — 9429 | 
2,53 | 5584 | 8239 
Iso 2 | 23409 
2,23 = 8202 
33 = 2048 
242 | 5270 | 66291 | 
2,55 | 11376 | 11086 
3,04 | 4800 | 6700 
2,7 | 8700 | 28 757 
3,0 | 4307 | 13237 
2,293 |innoL.ase) 5400 
4,54 | 4000 | 11.668 
2,» | 13500 | 39552 
3,62 3245 in Rei. 25% 
= — | 13456 
— _ 5772 
2,9 | 48831 mas. ns; 
32° | 1640 | 7500 
2,53 | 26 195 1174047 
3se| 8 | 51227 
= E 1046 
Sas| = | 60703 
23 37344 3504 
I,ss - 185325 
Io | 3 1214440 
.2⸗ E | 41322 
2: | 7 161403 
1a| ® 1844 
ul 3 | 21078 
2 | # | 33806 
2»| ” | 9316 
| 

4,12 | 1866 | 6802 
3,52 | 20400 25444 
2,52 | 41891 | 48773 
2,6 | 19068 | 19482 
4,03 1 33062 ; 54918 





in not. 350] 39 701 


| Durchſchnittlich Beſoldung Beſoldung 


A— 


228 562 



















in Roll. 358 
3134 


Im Rol. 24% 





240 


1508 
3657 
208 
1563 
794 
3105 
181 
30.449 
4958 


57 
in Rof, 258 
1356 
2123 
3333 
650 
15092 
162 


| 3220 


im Rolf, 258 


402 
| 1448 
ı 54100 


6443 | 


| 3072 














6250 
2064 


3. Für Die allges 
[ 

Drud- 
| Gerichts» fachen, | 

sc.ber | ber | foflen, Schreib. | 
terwal- |Büreatt- u. Stempel, |materialien 
o Porto und er. 
at 

fände ıc. | Beamten. Inſerate. Gebürfnifle, 


13 135 | 


13 056 
150 
25 230 
346 
Rol. 260 
s # 9359 
| 3825 
T058 
513 
4138 
5476 
2209 


= 
on 
FA 
2} 





























— 97 — 
259 | 260 | 261 | 262 | 263 | 264 | 6 | 266 267 | 
Ergebniſſe. 
meine Verwaltung. |. _ Fon.) B. Ausgaben. 
35* Durchſchuittlichſ Zins für] / Summe — ent nn » — — 
ES nenn det m la] ter 1 2m, Da |) are | are (ia 
— * | jtreden. Ausgaben. | Rus · Bapı- tianbpen — | 
bäubes. Bahnlänge. Bahnlänge. meitle., Verwaltung. Brutto- 
zeir. Ihr. Fir. Ihr. Zbir. Thir. Thlr. rorente, Einnahme. 
— 2456 | 45665 | 2394 | 309 — 711451473 | 73866 | 9807 | 7,87 2758 | 60,29 3,15 | 49,50 
al me z20laslsr| — 30228 | 37785 | 5017 | 302 [250 | oT | 7m | 48 
1150| 2906| 20547 | 1407 | 197 | — 308408 | 21124 | 2804 | 7,73 | 30,1 | 63,15 6,66 | 57,67 
993 | 23310 | 69150 | 3572| 474 | oaco2| 971645 | 50188 | 6663 | 65 | 265 | Gös | Bar | Ada 
| 3271 7654| 61278! 2685 | 356 — 738 699* 32371| 4298 | Ss | 38,00 | 53,30 890 | dar 
2075| 832 67171 mol 62) — 300 009 | 20980 2785 | 5a |5%0: | 4 | 2 | 5234 
734 1210 2er — 285160 | 14798 | 1965 | 44» | 37,00 | 540 8.0 | 49, 
98| 708 8559 | 1385 | 184 | 18661 78253 | 12662 | 1681 | 52a | 364 | 5%37 | 112: | 465 
118 1165| 11673 | 1229| 1613| — 131808 | 13874 | 1842 | 5,78 | 27,55 | 63,60 8,7 | 4öyar 
619 573 11328 | 1119 | 149 — 104129 | 10289 | 1366 | 4,30 | 30,38 | 58,77 | 101 | 47,0 
1265| 1957| 18394 1229| 165 | — 139066 | 9371| 1244 | 4,66 | 36,01 | 50,76 | 13,% | 58,36 
804! ssıo| 36453 | 15 \20s| — | 719374 | 0495| 4089 | Bu: [3301 | Eros | Her | a8 
402) 4937| 15509 | 1855| 2461 — 233221 | 27897 | 3704 | 324 | 22,70 | 70,56 | 65 | 5lıes 
100 | 53797 7948 Ä 3839| — 38292 | 18543 | 2462 | 4,7 [38,4 | 40,76 | 20,16 | 92 
10993 | 33 7179 127165 | 1903| 2593| — [2140924 | 32040 | 4254 | 4,05 | 34,22 | 50,4 | 54 | 36,51 
ink. | — 30039 | 1068 | 1222| — 239391 | 9218| 1224 Sas | 38,25 | 50,7 | 1l,ss 47,84 
«= 955 4651 18 366 | 2737 | 363 — 193259 | 25802 | 3824 | Yıs | 18,17 | 71,73 9,50 | 43,45 
1075 ! 14600 | 60299 | 152 | 210] — | 1592095 41783 6547 | 500 |345 | o126 | 8% | 49% 
880 | 4132| 24550 | 1081 | 144 | 63424 | 531240 | 23392 | 3106 | 7,04 | 36,71 | H804 | Das | 793 
ware) 6653| 6756| 915 — 50915 | 7111| 944 | Au |43| 4354 | 130 | 604 
174 482 | 18676 | 235 1501| — 148933 | 33695 | 4474 (10,53 | 32,52 | 54,4 | 1254 | 39,38 
1564 | 2661| 66251 | 2485 | 330 | 25202 | 608534 | 22826 | 3030 | 7,27 | 40,70 | AT | 11,6 | 42,3 
imma | 805 5778| 15105 — 91300 | 24346 | 3232 |14,5 | 3725 | 56.5 | 655 | 3855 
511) 3363 | 20063 | 4849 644) — 186059 | 44942 5%7 | — |35, | 53 | 10% | 436 
| 1009| 1390| 9504| 2174| 1659| — | 107617 | 14326 | 1915 | — (467 | Abo | Ba | 58 
10529 11000 79730| 1703| 226| — |1512969 | a2321 | 4292 | 9 |32| 69 | SM | 34; 
526. 940 12851 2420 321) — 95842 | 18040 2396 | 6 | 36,53 | 5006 | 13 | 36,56 
4604 ! 33212 | 281642 | 3506 | 465 — 4118947 | 51269 | 6806 | 7,50 | 23,16 | 70, 6,54 | 29,85 
in Rot.asa | 11803 811534 | 1425 | 189 _ 2763356 | 48539 | 6444 | Tas | 30,01 | 66,65 234 | 42,4 
= 564 1836| 1055| 4| — 235692 | 13569 | 1801 | — [200 | 7835 | Or | 885 
innst.ase | 2788| 88721 | 2277| 3565| — 538 163 172 2224 | 904 | 38,35 | 46,57 | 15,08 | 60.0 
110) 378 nn 1241| 1651| — 145300 | 17952 | 2387 | 9,55 | 30,0: | 62, | 6% | 364 
Inast.aso | 17345* 208593 | 2348 | 4441| — [2501699 | 0149| 5330 | 6a [31,7 | 60%» | 8 | 31» 
& 19791 | 23464°| 261028 | 2832 | 376] — |2852062 | 30950 | 4109 | 6, | 281 | 6% | Bas | Ba 
inaetzen | 4497) 50297 203|39| — 556407 | 26584 | 3530 105 | 35,01 | 55,54 | os | 4505 
ss 200 | 68371 | 254929 3 1214| 162| — |5102210 | 24295 | 3226 | 506 | 26,0 | 62 | 4 | 34,5 6 
| — 4891| 24 n 847 1401 — 389 099 13413 | 1781 | 44 | 3494| 585% | 6% Bo 
12881 ass | 34587 1821 1701 — 500885 | 19152 | 2540 | 56 | 31,56 | 6lsa | 600410 
innst.asn | 3968 | 43300 | 560| 74 _ 1118135 | 14463 | 1920 | 8,56 | 35,15 | 60,» Zar | 36,55 
en 2837 14362 | 1246 | 165 _ 142 805 112394 | 1635 | 4,54 | 38,68 | 5l,as | 10,06 | 30,4 
299 124 98591 | 2562 | 340 _ 100837 | 26124 | 2468 | 4,.e | 27,17 | 63, 92 | 6O,5r 
1200| 3051) 52293 | 2250 | 298 | 34412| 900502 | 38748 | 5144 | 4so | 21ar | TLer | 66 | 4054 
584 | 13463 | 168697 || 3636 | 483 _ 1297778 | 27970 | 3714 | 6,54 | 24,5 | 62,6 13,0 53,s5 
BI 5816 53085 I 2839 | 377 S 412844 | 22077 | 2931 | 6,07 | 32,11 | 54,4 12,85 1 70,10 
2962 | 209354 | 119249 | 1492 | 198 — 11041150 I 19089 | 170 | 35 126,55 | 620: | 11 | 77% 
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I. Staatöbabnen. 


1! Babifche 





















eberſchuß. 


269 


270 









Der Ueberſchuß beträgt: 



















a. b. 
pro pro 
überhaupt. | Meile Kilometer 
Bahnlänge, 
Zhir. 










30 857 4097 














BE an nanzun] 8083838°| 20414 | 3511 | 
3| Braunfchmweigifche . 1495828 | 45069°| 5983* 
4 Friedrich-Franz-E, 60385 | 3911| 519 
5) Main-Nedar . 504242 | 43357 | 3756 
6| Bebra-Hanauer . 18379 | ımer| 285 
7] Hannoverfde . 3508429 | 28983 | 3848 
8 Main: Wefer . 1196 038 | 45253 | 6007 
9) Naſſauiſche ‚| 551882 | 22005 | 2922 
10) Niederſchl. Mark. u. Schl Gb. 3014923 | 44712 | 5986 | 
11) Preuß, Oftbahn . .1 2847517 | 23906 | 3306 
12] Saarbrüder 812136 | 47531 5514 
15, Weſtfaliſche 467824 | 14049 | 1865 
14 Sächfiiche öftliche . 1264873 | 49179 | 6529 
15 Sächſiſche weitlide . .12818525 | 0003 | 5329 
16, Württembergifche . 2315156 | 29228 | 880 
1. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
17 Bergiſch-Märkiſche 4063356 | 54646 | 7255 
18 Heſſiſche Norbbahn . 533948 | 26.940 | 3377 
19 a. Oberfchlefijche . 13814445 |111992 | 11869 
b. Bresiau-Pojen-GHlogauer| 822994 | 29562 | 3925 
e. Stargard: Poſener 590 409 | 26090 | 3461 
20) Rhein-Nahe-E, 290 156 | 18135 | 2408 
21) Wilhelms: Bahn . 510175 | 20622 | 2738 
22a. Göhnig-Geraer 51454 | 11137 | 1479 
b. Greiz ⸗ Brunner 4737 3483 462 
23 a. Lobau⸗ gittauer 84409 | 18716 | 2485 
MB BittausNeichenberger . 46303 | 13043 | 1732 
b) in Privatverwaltung. 
24 Alberts-Bahn . 150685 | 29488 | 5916 
25, Altona · kieler· 504836 | 15699 | 2075 
20 Bayeriſche ‚n.1.Ofttr.6.21,.Destr.& 763 931 9355 1246 
I< Oftbahnen a 1.300.631 Dawesı| 9 055 623 | 37538 | 4984 
2, Berlin-Anhaltiiche .12175875 | 44276 | 53878 
PP Berlin-Hamburger 1429359 | 35986 | 4778 | 
b. Hamburg-Bergedorfer 182274 | 87 212 | 11579 | 
29 Berlin» Potsdam: Magdebg.| 1545878 | 79113 | 10504 
a. Stammbahnse.| 1057953 | 35633 | 4731 | 
30 Berlins = 
— b. Hinterpommer. 92170 | 442 537 
e.Borpommerihel 189947 | 6234 28 
31 Bresfan-Schweidnig-Freib.| 865251 | 37793 | 5018 
32 Frantfurt:Hanauer . 154105 | 28224 | 3747 
33 Glüdjtadt-Eimshorner . 35.399 7866 | 1044 
34 Heſſiſche Ludwigs-E. 1150287 | 7162| 62362 
35 Homburger i 85403 | 35437 | 4705 
36, Köln Mindener (u. —* 5784 963* 82387 | 10 938 


Kapitals. 


Sm 


— 














aus dem 
Vorjahre. 
Ablt. 


624 


131 296 


1106 
















| Außerdem | — 
—* — Beſtand 


2. 
zur 
Berzinfung 








| 271 





272 


Gort. ) IV. Finanz⸗ J 


zur Amor⸗ 


tifation 


ber Anleihen. 


Xhlr. 





554 1188 825 









Bermwendung 
» | b. 

Bur zu Binfen und 
ei bahn iur fü ie 
Eiſenbahn · Dividenden für die 
| Steuer. Stamm-Actien. | 

Zhır, — Suter. 





1600 481*|186 028 [130 625 


109300 | 25387 
416468*| 74777 
469414 | 61250 
64175 | ‚ 17556 
276 036°, 14120 
274574 | 34 705 
64 539 | 16 800 
116 568 | 30 000 
375 000 
294407 |117500 | 
271575* 3787° 
349 224 | 82000 
30 969 9031 
45094 — 
70664 — | 
229479 | 20000 | 
27975 | 11143 
8057 — 
195594 | 25828 
23583 | 8514 


1691 730*'173 203 


5000 
269 588 
9479 


50.000 187 708 


| 


7817* 
140.625 
‚ 64366 


— 





248 230 





— — — — — — —— — — — — — —— — — — 








Ta 
4'h 


7 


18%: | 

9,123? 
9 
16 
8* 





ii 
6,1 
8% 
8* 

8" Yo 












291 710 | 


1425000 
360 000 
1708470 
225 000 
96 000 
42 563* 





63 000 
307 500 


s95 476 


2331 902 

1154583 
730 000 
143 269* 
500.000 
683 000 | 


— 





408 000 
92.667 
791 714 
36571 
2223 000 | 








273 u 


— —— en 


| 274 | 


Grpehnit. 


(Fer) C. Meberfchug. 








des Ueberſchuffes (incl, . Kol. 269.) 





zur Einl — 





m 
in den lin = e. 
Reſerve⸗ neuerunge 
fonds. fouds. 

Ehlr. Tktr, 
| — 
* 


115 264 
102 257 


— — — 


30314 1684 217 
30 000 
2159 


808 117* 
268 000 
229 000 





4500 
34037 


91 428 


365 715 | 





90 289 


iR 952 | 








— — 


62832 134 765 
| 

40 785 

106 510 





| 
| 


3714 
21044 1639 908 





Zuſchuß 
zum 
Venſions⸗ 


fonds. 
Tbır. 





in Rol. 234 


An die Staatskaffe abgeliefert . 
An die Staatslaffen abgeliefert . 


An die Staatäfaffen abgeliefert . 
Zur Ergänzung ber —⸗ — 
Betriebsmittel 


Auf den Reſt—⸗ ‚Etat übertragen ß 


zu 


fonftigen Zwecen: 


21437 


— 


1007 627 | Zur Vermehrung der Betriebsmittel 182 801 


34144 An die — — 1930 690 


Zur Vervolfftändigung d. Bahnanfagen | 29103 | Zur Vermehrung ber Transportmittel 1312331 


Zur Vervollftändigung d. Bahnanlagen | 27898 | Zur Vermehrung der Transportmittel 215503 


ur Berzinf. von Kapitalien f. Betriebom. 

attung an b. Staat für frühere Zufchliffe 
an as Abichreibung bas Konto * 9— 
triebemittel 


Zur Superbivibende des Staats 


Zur Superbividende des Staats 


“ . . . ” 


* . . . . . . * 


431 | Zur Bervolfftändigung d. Bahnanlagen 
233 

700 | Zu Tantiemen . - . 
2000 | Zur Dedung eines Binsverte 


u Unterdügungsfends übermwielen 

7143 Au Grasifitationen dee Verionale  . 

em Unterſtutzungsfonds berwieſen 

Zu Gratifilationen bes Perjonals . 

6000 Kun Bildung eines Fonds 
und Erweiterungsbanten 


uf bas Jahr 1868 einf 11 029 zu 305 325 


— —* des Jahres 1867 Übertragen 
Zuſchuß zur Beamten-Sterbefaffe 


garten jur Beamten-Sterbelafie . 
„ Arbeiter-Stranfenfajle . 
Buſub zur Beamten-Sterbelaffe . 
„ Arbeiter-frantenlaffe . 


Zur Tantieme des Betriebs Direktors 


Zur Krantenfäfe d. Werfjtätten-Arbeiter 


1} von 44 Proc, Dividende 
182 | Chr onen Hein —— 
für ben Verwaltungsrath 

r „ bie Beamten . . 


Zu Tantidmen für Verwltgsr. u. Direlt. 


5714 
286 
4923* Zur Ertradividende des Staats 


(dur Tanticme 


32OM Zur Ueberweifung an den Baufonds| 11209* 


|. - - 2 


. 1658 345 | Der in —— 
An die Oberſchleſiſche E«G. abgeliefert | 24329 | . 


9892 Vertragsm. Rente an die e EG. 35307 


3830 Zu Gratififat. für den Geſellſch.Ausſch. 


aa Auſten rd Staat . 


4500 | Zur Berzinf, von temporairen Anleihen 10 231 


12254 | Sonfige Mutbeie . 
17425 | Antheil des Staats . 
49 015 | Sonftige Antheile 


für Reparatur) 63 923 


ng: 3. Berzinf.b.Obligat. d. Hinterpomm. E. 

u Tantiemen und Unterftügungen 

17)) Zu Unterftügungen 

—— (u Unterftügungen u. Beitrag jur Unter 
baltg. ber Betriebs. d, Hinterpommer. 

165 Fe a a 


233 





143 Aue bie Gifenbahnfleuer pro 1867 reſervirt 
18360. 


13 933 | Beitrag filt bie Rrantentafle 
13 93 | Flir außerordentliche Aufmwänbe 


2873 | Zur Anfhaffung von Waggens . 


— 


600 


9 a 
129 335 


23 617 


14 Tr6j], 


15.6291] 51807 


— 


54311 
7 

1091 

6967 


13 134 
1027 


97) 
6974 
2286 


. 1588076 | Zu Zinfen für Vorſchüſſe, Tantiömen ıc. 1194849 


1582 


— 100 — 


268 \ 209 | 


270 | 271 272 


(or) IV. Finanze 











BB ©. Weberfchuß. — — 









































end 55— 
I. Privatbahnen. = | m Te Außerdem, a ER ER 
(Fortf,) pro | pro |Procente) Beſtand | zur zur Amor:| Zur zu Zinfen und 
überhaupt. | Meile Kilometer — aus dem | PVerzinfung | tifation — Dividenden für die 
Bahnlänge. Anlage» | Vorjahre. der Anleihen. - Stamm:Actien. 
Zhfr. Thtr. Kapitals. Tr. Zblr. Thtr. Brot. Zelr. 
37 Leipzig⸗ Dresdener ‚[1460915 | 74346 | 9871| Ile — 132500 | 37500 517 25 1250 000 | 
38 Ludwigs⸗E. (Nürnb,- Fürth) 32124 | 0155| 3331| 254 | 13097 — 5 18 18 207 | 
‚39 Lübeck Büchener (u. Hambg.)| 226376 | 15505 | 2058| 3 — 325000 — 2°, 146 252 
40 Magdeb.-GCöth.Halle-Veipz.| 1238568 | 65009 | 8631| 13,64 _ 200 570 | 55 300 h 15 038 | 18 630 000 
41a. Magdeburg-Halberftädter] 918664 | 40257 | 5345 | 10,06 Er 192988 | 23946 | 7015| 13 442 000 
b. Magdeb. - Wittenbergefhe]l 270949 | 18997 | 3316| 4 — 79317* 2020| — 3 117 300 
42) Medienburgifhe . 285392 | 1480| 1966| 4ss 4222 67732 | 18 | — 2,5 108 750 ı 
43 Neiffe-Brieger . 88478 | 14317 | 1W1| 7, 571 4500 | 500) 1898 | 5 55 916 
44 Niederſchleſiſche weigbafn.| 152433 | 1606| 2130| 6, 810 47159 | 13051 | 1358| 3% 52 957 
45, Oppeln-Tarnowiker . 115891 | 11452 | 15%| 4 3555 — — 2716 3% 81244 
Oftpreufiihe Südbahn. 96811 6524 866 — — — — — = —_ 
47,0. Pfalziſche Sudtwigsbahn „| 924816 | 3904| 5205| Tun) — 203016 | 16742 — 94 628 055 
b. Pfälziſche Marimitiansb.| 217407 | 26006 | 3453| 5,00 728 — I Be 5 178 368 | 
e. Neuftadt-Dürkheimer . 3244 1571 208 | O,s — — — — _. 2843 
48 Rheinifche . 13723369 | 55722 | 7398| 7, — 569 365 1125265 180754 | 754 | 1971862 
40 Schleswigfche . 282787 | 1009| 1334| 35 — | — — I = = 
50 Taumıs-E, 251520 | 37454| 4977| 7, — 5 34504| 6286| 5045 7 120000 
51a. Thüringifche .1 1624267 | 42627 | 5660| 74 | 656% | 547 598*109400 | 65625*| 8'% 765.000 | 
b. Werra⸗E.. 198 187 8727| 1159| 2% 47 166 765 — — 2, 130 179 | 
52) Tiffit-nfterburger 33 153 4630 615| A,ıs —_ u — Er — — 
Oeſterreichiſche Bahnen, | | 
53 Auffig-Tepfiger 311050 | 70373 | 9343| 10,0 1437 | 48585 | 2500 | 17286) 10* | 140000* 
54 Böhmifde Weſtbahn 814216 | 30541 | 4055 | 5,0 — 1 03849 —* 1103077) —* — 
55) Brünn-Roffiger . 143080 | 38154 | 5066| Zu |) — | 20008 2202| ooc| — — | 
ee ee a. F 16800° 24815 | 10.2 181611 
vader (c gferde-Bahn | 72004 | 10062 | 1336| 14 | r 
Goaliziſche Carl-Ludwig-®. .| 2791518 | 59635 | 7918| 1000| — 587421 | 711891173736 | 9%4* | 1417578* 
m Gragz Köſlacher 166319 | 31322 | 4158| 8 _ 53698 | 4400 | 12328 | 4.* 65 949* 
59 Kaiſer Ferdinands Nordb. 9679 714* 120 484 | 15996 | 18,» = 539 657 | 34300 1594672 | 15, | 6671114 
60, Kaiferin (a. Lofom.-Bahn .| 3686 783 | 64760 | 8598 | 6 | i j u 
Giifabeth {b. Perde-Bafn.| 30174 | 77] al 16 — 1734987111302 1422331 | 5 | 1047557 | 
si) Lemberg⸗ Ezernowiger 391734 | 11157 | 1481| 2» — 31731 — | — — — 
62 Mohacs- Funflirchener . 253741 | 31404 | 4169| 55 — | 206. 036° 3673 20108 | — _ | 
63 a. Oeſterreichiſche nördtiche „| 5 320 472* 85.387 | 11337 | 1301 | | 
b. Oefterreichifche ſüdöſtliche] 6 135 661* 66584 | 8840 | 15,08 N 606825 | 3672193 431 050*936 779 | 8% | 5770622 
e. Wien-Neu-Szönger . 678 671* 3246| 2405| 6 | 
i * 0Aka— 
I 
6d Süd⸗ Norddeutſche 694330 2652 | 3521| 4 — | 168747 | 31733 | 20547 | 4 473 303* 
66| Theiß-Bahı [1943113 | 25132| 2337| 6% | 1050000 | 87227 j1oragı | ö* 343 945* 
67| Zurnau-Kralups Prager . 332553 | 28863 | 3832| 7,1 1194 | 124469 | 13061 | 20474 | 6 150 672 
Fremdländifhe Bahnen. | 
68) Lüttich-Maftrichter 65655 | 17009 | 2258| 2: = 5590| 4266 — — — 
69 Niederländiſche Rhein⸗E. .] 1320906 | 56837 | 7546| 7,5 3265! 179662 | — | 235160 | 7,s0* | 1038775 
70a. Warſchau-Wiener. . ‚| 1112247 | 23971 | 3182| 14,0 3398 | 341051*| 50000 — Ya 500. 000* 
b. Warjchau-®romberger .| 171099 | 9150| 1215| 2 = = — — 224* | 169 484* 
TI, Niederländiihe Staats-E. .| 295566 | sel ul — — — = > ei 















— 1 RE RE 275 
Ergebniffe. 





des Ueberſchuffes (incl. Kol. 269.) 

















| _ — 9893 
| 


Dem Gen.-Bewinn- u. Berlufi-Eonto 
ee iliepns child, Bbem.) 3609 |. 


235436 | — 26 497 


89172 400000% — Bu Zantiemen. » *» 4888172. 


Zur nachträglich. Verwendung referbirt 354 550 |. 


7978 | 14667 1511 


22811 — — Statutariſch verwendet..6857863. 
18969 |135000 | 3900 
> _ 1614 |. 


Zur Tantieme für die Gründer. .| 56332 |Zur Tantieme die Direftion 











(Fort) ©. Weberfchuß. 


auf bie 

nãchſte 
Rehnung 
übertragen. 


Zeir, 
— B7 
14 280 138 


— 50 
84 375*"Jola 


200 000 |57 


— 58 


— [60 


— 461 


Zuſchuß zum Unterſtützungsfonds. - | 28668 | Thenerungszulage für Beamte u. Diener |166 666 |3 686 819 |63 


4760 |70a 
— -b 


ur Einla Er i b. 
— ger Cinlage | gurgup 

in dem in den gr.) _ FM f 

Reſerve⸗ —* Penſions⸗ zu ſonſtigen Zwecken: 

fonds. fonds. | 
Zbir. — Zhtr. ! Thir. l Zbir. 
— — 10000 Zur Tantième an den Betr. Direftor | 2726 | Dem Baufonds überwiejen . .| 27672 
2271 — 571 | Zu Erneuerungen der Bahn . .| 9832|. _ 

e bes A K —— 

43 450 — — en Acer * 9 alle |. er a u 
— 207731 | 2000 Zur Kommunal Gutonmenfeur | 7020 einen Maga. >. 11070 
— 106000 | — eher — — D. Baufonds vergüteter Betr. Ueberſch. 33 001 
3000 72500 600 | Bu Gratifilationen. — 1350 | Zu Thexerungszulagen . 1793 

10875 | 50125 800 | Zur Abjeg. geg. ein. beftrittenen — 24 866". r — 
3000 | 23.000 lin Rot. 260 |. — en 
— 37300 1000 |. — — 
2500 31000 — Pa — — 
re ai 1780 * ——n — 
— 69 737 7266 |. Bee — | . 1 
— — 2332 | Zur Rückerſtattung an den Staat .| 37143.. s —— 
— — 401 — .5 vo. — 

3 ß Tank b Diretn Ahm-Rath 96 565 X 1 Beamte . ; 
9475 1692 715 jin ast.200 ge Zmim ie Diet —— | 66343* Lherrngnutge m Bm Domban x. * 
Dotation d. Amort * be, — 
3728 | 49 090 3143 (Ar, Detstind Anette nn dem, 29 724 ——— SE — 
9000 \.a.msu 26m Rot. 200 | Zu Ergänzungsbauten . - 1107 023 | Dem Baufonds d. Arnfläbter Zwgb. Uberw. 1872 

40 000 .— 2400 — 1 a2 ea — 
2000 12 00o0 — u Auktng von, 1 Bi Bine ir in 15556 | Zu allgemeinen Zweden 9698 

26666 | 60000 | 3333 | Zur Amortifation von Actien 3500 | Zur Tantiome des Verwaltungsraths 3062 

1474| — | 1312 | Bu 6% Zinfen d. Prior.-Stamm:Actien | 92 320 (u Yan x. —— BL 

3041| — 2818 | Zu Tantiömen. - - 118 137 | Zu Neubauten u. Vermehr. b. Betriebsmittel | 53 339 

89264 — 6667 | Zu Zinſen des Kaufſchillingsreſtes . 138 480 | Zur Tantième des Verwaltungsraths 107 178 
2625 | 18909 lin not. 260 | Zur Tantiöme des Berwaltungsraths | 4604 | Zur Deduug von Verluſten u. Abfreibungen | 3806 

609 183 |200 000 100775 | Zu Tantiemen. . - 31337 | Zu Koften für Vorarb. u. div. Abfchreibungen 1129 206 | 1000 000 |59 

Zu Unterftägungen an Beamte m. | 37315 (Gu Fri ruf get Bartaile| cas aaa} 


— Mm 
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& a 
I. Etaatsbabnen. Schlufie | 


1366. | 
Ahr | 


1 Babdiiche . 
r,1.Oftbr. 6. 31,Dıbr.is 
{ Bayeriſche \ es b. A. F 67 
3 Braunfchweigische 
j Friedrich⸗Franz⸗ E. 
Main:Nedar . 
o\; Bebra⸗ Danauer 
Hannoverſche. 
8 Main-Wefer . 
9 Naffanifche 
10, Niederſchl-Märk. u. Schl. Gb. 
11) Preuß. Oſtbahn. 
12 Saarbrüder . 
13 Weſtfaliſche 
14, Sächfijche oſtiche 
15 Sächſiſche weitlihe . 
16, Württembergiſche 
IE. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
17| Bergiih-Märtiiche . 


-1 








Beftand am Einlage | 
ul. Ara ge I 











280 | 281 





| 282 | 





Germ IV. Finanz-Ergebniſſe. 








AR; _Refervefonbe. 


nunah⸗ 


des —— men pro | 


1867. 


Thlr. 


* 












— 


— 1867 


Sdwelten u); Mittel, 







E. Erneuerungsfonds. 





Ausgegeben im 






b. 
— für 
aniagın Betriebs: 


ödienen 










Zeir. Zkir. 













18 Heſſiſche Nordbahn . 
19 a. Oberjchlefiiche " 
b. Bresfau:Pofen-Gloganer 
ec. Stargard⸗ Poſener 
20 Rhein-⸗Nahe⸗E. . 
21 Wilhelms-Bahn. 
22a. Göfnig«Geraer i 
b. Greiz⸗Brunner . » 
25 a. Yöbausfittauer . 
b. Zittau⸗ Reichenberger 
b) in Privatverwaltung. 
24 Alberts:Bahn 
25| Altona⸗Kieler. 
26, Bayerifche —— al Dezbta 
Oſibahnen \v. 1. Ian. 031.090r.67 
27| Berlin-Anhaltiiche 
23 a. Berlin-Hamburger . 
b. Hamburg:Bergedorfer . 


fi 


19 500 | 
5000 | 


4500 | 
494217) 
l 











50 000 | 
506 019 


— 








152 694 229 637 | 


500 000 | 


Pe 
3145 


72480 94997 
639 876 457143 


457 64 \; 










29 Berlin-Potsdam-Magdebg. 
| a. Stammbahn ze. 
30 Berlin: . 
b. Hinterpommer. 
Stettiner 
e. Vorpommerſche 






151 764 








20 000, 









31 Bresfau-Schtweidnig-Freib. 

32 Franffurt:Hanauer . 14 265 
33 Glücjtadt-Elmshorner . 20 766, 
34 Heſſiſche Ludwigs-⸗E. 46 571) 
35 Homburger . . 14 11m 
36. Köln-Mindener (u. Gieße ner) 100 000, 


94804 | 


62832 | 


5 | 
956 
3714 

21213 | 








4278| — 
15 — 



























6842 | 14371 | 


11079019 
603 040* 


‚ 500000 










men pro 
1866. | 1867. 
Au. | Thir. 


1867. 





— 


| 
Er 


| 

— 1 — 
I 
i 






30841 
72318 





1512939 883 315 
209 989 200 000 
471921 251 000 


20 000 








102 720 
19 500 
5000 










9263 8423 












5186 
375174 


50.000 





13625 
131 704 






20 000 
14 273 
22456 
46 571 
17831 
100 0001165157 












‚ anlagen Betriebs⸗ 
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Ausgegeben im 
— 1867 


Beſtand am Behand u ‚Stone | 
m > enjtige, ir 
Schluſſe Schluſſe — 7 
des jahres | des Jahres ‚für Babn- 


1 biriem, 


Sawenen 3.) 
\ 








lim, 


620 120) ‚063 298 1135374 








| 
. 


| 


10658 | 





321549 
179 938 
133 555 





4617, 4617 


11219”) 15 710* 


5271* 


| 185 7461 


— 20 288°, 13 734 


| 





fir 








mittel. 
Zbir, 








‚496 569 


= 
_l 
17094 | 


1422422. ‚1160 102, s07252 144 500 —— 


384 332 
107 973 
137330 \ 





548 046 473386 | 185 557 371975 


1047 321457371 109 712*108 9511 
102489 1195 658 50 103* 
519 919 1261 330 | | 26234° 50718%) 
227 628220619 | 


48 540° 


120537 | 
— 


250 460 123 695 | 75430 | 23350 


— 


78 1094683802816 409 863 1533 582 





1690 375 


| 6554 


Beitand am 
Schluſſe 
des Jahres 
1867. 
— 


— 


6351475 








212078 
452 0536 












26 929* 
463 900° 





256 029° 
799 504* 
104 297 
‚ 18669: 
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euere Te a7 | 28 | 29 | 20 | 28L | 282 | 283 284 
or) IV. Finanz-Ergebniſſe. 
Dr Mefervefonde. er ER E._ Erneuerungsfonde. 
11. Brivatbabnen. Beſtand am aan] Ent 1, Beiriehalahre 186: \ Beſtand am | Beftand am | — —— Beſtand am 
(Korti.) Schluſſe gamm a m b. Schluſſe J Schluſſe ia = Te Schluſſe 
des Jahres men pro \ —* De auriis, des Jahres | des Jahres | men pro ——— PO des Jahres 
— | 3867. | en) mittel, | 1867. 1566. | 1867. minet. 86T. 
Ikt. Zbir, I} Ahle. Ar. Zeir. Zhir. Ihr. Tbir. Tbfr. Zbir. 
37| Leipzig-Dresbener 500000) — = — 500000 = u Br = 
38 Yudwigs:€. (Nürnd.- Fürth) 7566| 2635 | 41 — | 10197 — ze | — = _ 
30. Fübed-Büchener (u. Hambg.)| 131449) 48459 | 19804 | 1545 | 158469 — = | — — = 
40) Magd. »Cöthen-Hallesteipzig| 1385000) .- | — — 135 000] 178700 279654 2129060 53340 | 192 108 
41 a. Magdeburg-Halberftädter] 600 000 yo — _ | 600 000 — 137671 | 44114] 55423 3815 
b. Magdeb.-Wittenbergefhe | 317 000 | 3000 — u 320 000 95453 | 83571 88660 26836 | 63458 
42, Medlenburgiiche — 5 39070 — — 140470! 51016 _ 22201* 146579 
43 Neiffe-Brieger —* | 13772 | 30350 | — _* 44578| 70786 | 84539] 35103 — 
4-4 Nieberichlefiiche a 12500 3091| 68] — 39968| 18003* 56085 | 19622) 5803 —— 
20 Oppeln⸗Tarnowitzer .. 16469 3190 — — 19659] 113789 44716 | 10386] 4533 | 143586 
45 Oſtpreußiſche Südbahn. — J — | — — — — - | — rn En 
47 a, Pälziihe Yudwigsbahn „| 927837 ı_- I _ — 527837 19105! 67510 | 45267) 19686 | 21662 
bb. Pälziihe Marimiliansb, — — — — — _ — Fr — 
| ec. Neuftadt:- Dürfheimer — — | — — — — | — —E * — 
42, Rheinifche . 154 564 30 1185 | 17144") 13070 | 185 335] 2 208 953 ‚880.008 | 215 7481166423 |2 706 815 
49, Schleswigjche 250007 — ! — — 250 000 — — = 
50 Taunus-E, F 115 138, 3728 J — — | 118 866°] 145653) 53313 gs 27306 23633 | 148027 
5a. Thüringifche . 14201) 9000| — — 232011 379983 435912 | 296 190238 199 | 281506 
b. Werra⸗E.. 113 ol 40736 | 14936 2383 136585 — — — — — 
52) Tilfit-Iufterburger . 2316| 2069 | — — 4385) 14778 1330| — 570| 27548 
Defterreichifche Bahnen. | | | 
53 Nuffig-Tepliger . 44 344 | 27777 | | = — 1 ‘731321 56 203) 60000 _ — | 116203 
54 Böhmifche Weſtbahn —— = = | = e = 2 BE, VE 
55, BrünmRoffiker . 17796) 14724 | — — 32520 = = — = 
66, Buichteh-|,, —3 1 33) 64930 | 88477 imast.aım) 88376 = Ih - 1-1 - 
rader (. Pferde ⸗Bahn .|) 
57 Galiziſche CarlLudwig ⸗B. .) 261808 111320 | = — | 373128 - | - — — — 
58 Graz⸗Koöflacher. 14 334 en — 18380561 37485 20467 | 1538 — 42694 
59 Kaifer yerdinands Nordb. [26195591723 445 — 1494774 12845260] 621215216 120 | 277009 — 559 450 
60 Kaiferin ‚a. Lotom. Vahn. u | _ ” 
Eifaberh {b. Pferde-Bahn . zu I — I — 
61 Lemberg⸗ Czernowitzer -- —— — — I — = — 
62 Mohacs- Fünflirchener . — I I — | — 315 480 20320) — — | 335 800 
63. a. Ofterreichiiche nördliche . | | | 
b. Orfterreichifche füdöftliche es 751592 235 436 | _ — 987.025 — — — —— — 
ec. Wien-⸗Neu⸗Szönyer .. | | 
64a. Südbahn, Oeſterreichiſche 5 985 520) ——— ® Is 374992 = | = = u | S 
b. Tiroler . | | 
65, Züd-Norddeutfche _ — — — _ = — — =: = 
66, Teifj-Bahn . = _ | - | — — — — — - | = 
m Turnau⸗Kralup⸗Prager . 6765| 7978 | - 1 14 741 8667 14667 | — _ 23354 
Fremdländifche Bahnen, | | | 
63) üttich-Majtrichter — — 5— — - | — _ - J — 
69, Niederländifche Nhein-E. 85 987 26.608 | _ — 112595 — ns — en | 3 
Ua, Warſchau⸗Wiener 6624 | 18969 | 25593 Mast. 2702 — — 435.000 | 435 000jm aot. a202- — 
b. Warſchau⸗Bromberger. — — — — — — — — — _ 
a Niederlãndiſche Staats⸗E.. —, — — — | _ 56 482*) 54893 32 — i 108013 
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V. Bergleihung des Verkehrs 
































Betriebs: | · Gegen das Vorjahr wurden befördert: Die Ein— 
Bahnlänge — — 
I. Staatsbahnen. | b Perfonen Güter ST 
gegen (Kst. 174) =. b. 
1007 0, pro one 
—— mebr mehr. | weniger. mehr. | weniger. uberhaupt. ange 
Meilen. Prx. | Dre. 3.-Gtr. Free. 3.Gtr. 1 Bro Alt ! ür. bie. | 
1 Satire nn «| 96108 \16,02 | 573269 9 | — | — | 5342255 2110 — | — J125706027, | 3787| 

) . 1,Chbr.b.31.Dee. — — — — — — — — — — — — — 
Bayeriſche u 214,4*, 4,1 | 153 316] 2,13 | — — | 7880117 |20,s3 — — 12047566i20,5s 3555 | 
— — .. 43401 0,201 — _ ‚ 56155 4,22 | 4279087 115,53 | — — 1413572 16,10 | 12461 
4 Friedrich range. . » 1544 Zr | 4608635 1 — — 142276 15,1 | — — | 75480 |46,.0 | 1533 
5 Main Nedar. . ». . Jill] — 95 666 a — — 162322 18,02 — — 1147982 15,41 12724 
6 Bebra Hanauer Pe 6? 25 7°) — — — — — — = — — — — 

7 Hannoverſche. . .. 121,05) 1,12 1125686 45) — | — 14686082 | u! — —1594 734* 80 | 4388 
HMainsikefer. . . . .1260| — 62334 Gl — | — | 2562736 28,» | — | — 1313047 15,18 | 11845. 
9 Raflnie | — [2 — | — FıaHBrz lan — | — IT 96494 Itı, 38157 
10) Niederſchl.Märl.u. ShL&b.| 67,45*) 3,54 — — 88858 3,54 | 3996601 1216 — — — — — 
11 Preuß. Oftbahn. . . .[114,33*] 4,56 *— — 66389 2,55 | 2004560 14,11 — — 114093 | 2,4 — 
12] Saarbrüder . » » » 419,335 O1 | 88758 651 — — 15915839 110. |! — — 1144045 | 8,64 6885 | 
13 Weftfätfihe . » . » +13, | — — — | 52520 | 5,5: | 5185086 30,10 | — — 1199106 |11,ss 5979 
14] Sächfifche öftlihe . . [25,72 | — [456084501 — | — | 8238929 443. — | — | 905942 5000 | 35223 
15] Sächfifche weſtliche . . .| 70,20*| 1,07 | 89945814010 | — | — | 6822335 1710 — | — 1977472 122,35 | 12575 | 
16| Württembergische . . .| 79,21*| 4,55 | 191218 3 | — — 12660673 111,5] — — 1295357 | 6,52 410 
U. Privatbahnen | 

a) unter Staatöverwaltg. | 
17 Bergiſch· Märliſche . - | 74,45%] 4,70 | 6163281100 | — | — f17495911F 11650 | — | — |e61555 | 9 2765 
18] Heſſiſche Nordbahn . . [19 — | — | — | 46718 119, | 3191071 an | — — | 63689 | 555 | 3213 
19la. Oberſchleſiſche . 3400 — | — | — 1183435 | 94 [12287745 8) — | — [01368 120,5 | 29 107 

b. Bresfau-Pofen-Ölogauer | 27,4 | — — — 1194709 |26,44 | 2654406 3000 — = _ — — 

c. Stargard-⸗Poſener. .| 22,63 | — — — 139 846 [30,04 | 2265521 41,24 — = — — — 
20 RHEIN Nahe... IT en — — | Hierin! — — 4A4172 402873 
21 Wilhelms · Vahn. .. 243. | — — | 64091 |13,55 | 3164865 189,» | — | — | 100908 Ira, 4079| 
22 a. Göfnig-Geraerr . . .| 42! — | 15181] 8,5: _ — 652 058 45,4- — — | 13038 |t0,; | 2822 

b. Greiz. Brumer . . | 151 — | — — | 4873| 7,3 = — | 22009 | 4»s =. Kr ze 
23 a. Yöbau-Fittauer . .J 451 | — I 8679625 | — — | 1112040 140, | — — | 76369 159,5: | 16933 | 

b. ——— | 35 —68 209060,0 | — — PIO81871 0806| — | — | 64155 [690 | 18072 | 

b) in Privatverwaltung. | 
24 Aberts-Bahn 5 | rn — | Bar — || TBB la 1840 
25 Atonasfieler. . - . »] 32,20 | 6,26 [| 5484815, | — — 956 741 Inn — — 1197164 119 | — 
26 Bayeriſche ‚1.0nte.s..0:u] — | — — — — — — — — — — — — 

Oſtbahnen ——— 81,4* | 0,1* — — 111187 | 5,0: | 3004408 [18,54 — — 1972680 [25,43 11891 
27| Berlin-Anhattüfhe . . [4910] — | — | — 161546 11% | 3789670 ao — | — [218038 | 62 | 4436 
288. Berlin-Hambunger . [3972| - | — | — | 41855 | 30, | 1610614 16 — | — F139562 | 4 2 

b. Hamburg:Bergedorfer | 20 | — 2990 u | — — 1160412 | 1900) — — | 11607 | 3,53 | 5553 
29 Berlin- Potsdam: Magdebg. .| 19,54 | — | 71374 4 | — — 11535808 118,5 | — — 1166494 | 6,0: | 8521 
a a. Stammbahn:c.| 29,69 | 7,20 BRUDER AS — — [2802830 36153 — — Tas lu | — 

— Hinterponmer.| 22,50 | — — — 49122 112,99» | 453631 128,16 _ — — — — 

©. Vorpommerſche] 30,47 | — | 21776 us) — — 538411 126,05) — — 1 33596 | 597 | 1102 
31| Breslau -Schweidnigs Freib.| 23,555 — | — — 40 100 3] 595 — — — —— 
32] Franffurt-:Hanaur . . I dus! — — — | 20389* 3,65 399 190 |12,72 . — 10528 | 3,36 1928 
33 Gtüdftabt-Eimöhorner . | 450 | — | 16141101 — — | 1salsal — | — 14503 19,35 | 3223 
34 Heſſiſche Fubwige:€&. . „124,0 | — 96 743; 5,09 — 11171588 | 7,67 — — 1157768 | 9,45 6463 
35 Homburger . . . . 24| — | 71178114,0s — — 1794 | 0,55 — — I 21353 |17,ıs 8860 
36 Rötn-Döindener (n.Giehenen) 70,21: — I 81725 ai — — 1051431 | 8m! — — I211117 21! 3006 
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203 





und Ertrages mit dem Vorjahre. 





nabmen betrugen 





| 
| 
N 
Hi 
| 
| 








‚108133 110,4 


h 











. 26.080 





82232 | 1,07 


7565 


= 


1,87 


— 


19997 716 


4779 


15 296 


55440 |11,40 12432 


— — | [u 


1,70 11139 


— — — 


— — — 


Die Ausgaben (Kol. 254) betrugen | 
N 


mehr 





Tbir. 


715 837 |35,0 


569 257*| 8,55 
141 164 |10,50 
59 020 
36 154 
696 835 21,45 
119610 12,15 
3404 
544 032 
321 466 
51999 | 
430 932 


50,45 
6,51 


| 0,32 
‚13,33 
9,3 
5,49 


42,37 


529233 59,12 & 


358 360 16, 
281819 12,4 





482554 16,19 
55605 | 8,55 
384418 24, 10 
100 718 16,0 
82439 19,3 
35136 | 6,.. 
33204 112,51 

3024 





3,90 


6400 
174 234 


376 520 
59910 
92 685 
71272 
104 955 
97 282 
33 994 
18 971 
13 307 
2842 
8335 18,0: 
26 130 | 4,02 
2747 

364 398* 8,06 


4,06 
31,ss 


27,57 
4,71 
4,13 
6,30 

10,16 

12,72 

11,15 
4,s9 
2,13 


4,ra 


1,33 | 


1,61 | 





























5189 | 
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weniger 
X b. 
Sei 
eile 
überhaupt. vahn⸗ 
 fünge 
For, | wror | hir 
es 
Ei 

| 

a zn re 
— — | — 
J — | — 
— — — 
— 
= | En ORG 
— | — | — 
— — — 
— — | — 
3091 113,05 2273 
11048 | 8,18 |2450 
Ei SE WE 
- I- 1 
— REEL Wer 
— — 14971 





überhaupt. 


541 223 


1478309 40,37 
272408 122,97 


16460 |37,47 
111828 |28,50 


droe. 
22,12 





— — 


193437 19,29 
93090 20, 20 


92045 12,7: 
376 709 42,12 
619 112 |28,15 

13538 | 0,50 


179001 
8084 
606 950 |18,32 
25694 | 4,55 
6036 | 2,13 
67 705 115,10 
10014 |24,16 
2503 1112,04 
84 409*100,0 
46 303*100,0 


4,50 


1,54 


1468 
22930 


596 160 
158128 


46 877 

4335 
61539 
24 369 


0,98 


4,74 


24,24 
T. 
3,39 
2,44 
4,14 

| 2,36 


14 625 


6168 
131639 
18 606 








7319 
3712 





1408 
1371 
5397 
7720 











Der Weberfchup betrig. 
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— Die 
Dividende 
weniger betrug 
Py b. ; 
EA 
ü \ ing | Sr 
überhaupt. | Baba ärn jap, 
Ele) Wron | Zuie | Bro | Mror. 
ü | = | zZ 
— — | — Be 
258679 rl — — 
626264 117,0 2279| — — 
‚180513 | 5,35 12629] — — 
| — | 231826 133,14 165962 | — — 
1} 
— HE 
— — ms] 7% | 8 
— — — 144 57 
— — — [sy |» 
120735 13,0 4336 | — | — 
— En un 4'ı 41, 
— —— — 4 2 
— — — 3,5 3,0 
— un ee 
— !-|-1] 7]|7 
— | — 5 | 9 
are | _1 7| e 
J - I- | - fay.lısy% 
— _ | — | Yıa2s | 8,835 
— — — [9% | 8% 
I — — — 11 | 16 
— — 1035| 8 825⸗ 
89434 149,55 39231 — — 
39 386 | 4,35 |1720 8 | 9% 
— — — 6,1 5,8 
| 
— -!-1-|- 
! — — — 8 | 7% 
ii — — s |5y% B: 
| | | 
1124777 | 210 har Is. ig, 
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V. Bergleihung des Verkehrs 















































Betriebs Gegen das Vorſahr wurden befö rdert | Die Ein ⸗ 
Bahnlänge — — 
I. Privatbahnen. a. m Perfonen Güter — —F 
(Kortf.) gegen (Kl, 174) a. b. 
1867 Ber i : pro Meike" 
Pr mehr mehr. veniger. mehr. weniger. überhaupt. Babnlänge. 
Melten | Brot, Zbir. Prer- THr. 
37 Seipgig- Dresdener +1 1965* 1,48 349 093 29,55 | — — 16745 005 Hr! u a 508 853 a 19233 
38 vudwigs · E. (Nüenb.gürh)| 05 | — | — |— 1597 Om — I- 1200| — I -| — 
30, Yübec- Büchener (u. Hambg.)| 14. ı — | — — 2002 6» | 7oq 30 ar — ,— | 6807| | 26821 
40 Magdeb.-Eöth.-Halle Yeipz. | 19,36 | — — — 15098. 1,51] 2736300 11353 — — — | — — 
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1. Staatöbabnen, 


1 Badiſche 
= Beyeriſche 1. Jau. +. 31. Des 07 
3 Braunſchweigiſche 
4 Friedrich-Franz-E. . 
Main-Nedar . 
VBebra-Hanauer P 
Hannoverice . 
Mainiefer . 
Naffauiiche . ; 
Niederichl.-Meärk.u. Schl. Gb. 
Preuß. Oftbahn . 
2 Saarbrüder . 
Woeftfäliiche 
' Sächfifche öftliche 
Sächſiſche weitlide . 
Württembergijche 
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25 Altona⸗ Kieler . 
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b. Hamburg:Bergedorfer . 
20) Berlin: Potsdam-Magdebg. . 
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33 Glückſtadt⸗ Elmshorner 
34 Heſſiſche Ludwigs-E. 

35 Homburger 

36 Koln⸗ Mindener (u. Giefener) 





J. Unfälle 


a) bei fahrenden Zügen 
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Bei diefen Unfällen (Kol. 297) murben 
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(incl. ihres Aufenthalts anf den Bahnhöfen). 
Außerdem wurden (unabhängig von den Unfällen ad Kol. 297) durdy eigene Schuld der Betroffenen 
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. Unfälle 3 bei fahrenden Zügen 
j | Bei diefen Unfällen (Kol. 297) wurden 











Die Unfälle im Betriebejahre 1867, bei denen Perjonen t 
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I. Privatbahnen. 
(Bortf.) 


37 Geipgig- Dresdener 
38 Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 
39 Lübed-Büchener (u. Hambg.) 
40 Magdeb. -Cöth.-Halle > Yeipz. 
41/a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb. + Wittenbergefche 
42 Medlenburgiice . 
43 Neiffe-Brieger . 
44 Niederjchlefifche Zweigbahn . 
45| Oppeln-Tarnowiger . 
46| Oftpreufiiche Südbahn . 
47a. Pfalziſche Yudwigsbahn . 
b. Pfälziihe Maximiliansb. 
c. Neuftadt-Dürkheimer . 
48 Nheiniiche . 
49 Schleswigicde . 
50) Taunus⸗ E. 
51 a. Thüringiſche 
b. Werra⸗E.. 
52 Tilſit⸗Inſterburger 
Deſterreichiſche Bahnen. 
53 Auffig-Tepliger 
54 Bohmiſche Weſtbahn 
55| Brünn-Roffiger . 


56 sp ,.(9 Kralup · Kladno. 
Bufärch b. Prag · Wejhybka 
e. Pferde Bahn . 
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50 Kaiſer Ferdinands Nordb.. 
60) Kaiferin (a. Lolom.⸗Bahn. 
Elifabeth (b. Pferde-Bahn . 
61| Lemberg» Ezernowißer 
62) Mohacs- Funflirchener . 
63) a. Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche füdöftliche 
ec. Wien-Neu-Szönyer . 
64 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
Di EteHler sie es» 
65 Süd⸗ Norddeutſche 
66, Theiß · Bahn 
67) Turnau⸗ Kralup · Prager . 
Fremdlãndiſche Bahnen. 
68 Lüttih-Maftrihtr . - - 
69 Niederländiiche Nhein-E. . 
70.2. Warſchau⸗Wiener. 
b. Warjhau-Bromberger . 
71, Niederländifche Staats-E, . 











— — — d. Zuſammeufoß el. Zuges 
t einer Iceren 428 1 2 








Digitized by Google 


303 


— 13 — 


304 


(incl. ihres Aufenthalts auf den Bahnhöfen). 
Außerdem wurden (unabhängig von den n Unfällen a ad Kol. 297) dur eigene Schuld der Betroffenen 
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Ger) 1. Unfälle a) bei fahrenden Zügen (incl. ihres Aufenthalts auf den —— 
Rx Die Unfälle, bei denen Perſenen nicht verleßt, aber bie | Bei dieſen Unfällen (Kel. 307) wurben 
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Weſtfäliſche 


Sächſiſche öſtliche. 


Sächſiſche weſtliche 
Württembergiſche. 

II. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
| Bergiſch⸗Märkiſche 
Heſſiſche Rordbahn. 
ya. Oberfchlefiiche . 


b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 





‚e, Stargard-Pofener 
Rhein⸗Nahe⸗ E. 


Wilhelms⸗Bahn 





a. Göfnig-Geraer 
| b. Greiz:Brinmer 
. FübansBittauer 
ıb. Bittau-Neichenberger . 


‚b) in Privatverwaltung. 
Alberts-Bahn. 
» Altonassieler . 


W 
9 


} 
Oſtbahnen 
Berlin⸗Anhaltiſche 


zayeriſche — b.1.Drsbe.oö | 


“a. Berlin-Hamburger 


J 
v. l. Jan b 38 Deubr.67 


b. Hamburg-Bergedorfer . Sg 


Berlin » Potsdam - Magdebg. 


, fa. Stammmbahnse. 
Berlins 


— 
= 


en . Hinterponmer. 
Stettiner . i 
©. Borpommerſche 


Breslau: Echweldnig -Freib, 


uw 


Frantfurt Hanauer 


Slüdjtadt-Eimshorner . 


Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
Homburger 


Koln⸗ Mindener (u. Gießener) 





C 


‚ wa · 
gen. | 
1 


abhl. 


x... Pers | alte 
elle ſonen (u. din | 


wa, | Tenftige Fahrzeuge. 
gen. 








ei dieſen Unfällen (Kol. 320) wurden 
zerftört oder ftart beſchaͤdigt: | 
von...» 


bis Ende 


— 





1806. 





In den früberen Jahren 











Loko⸗ 
mo: | 
tiven. 


11 


st. 3970 A.aeia 8, 4rua st. 3270 193* 4. Bora 


oo 
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+ 
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I. Wehsbrüche, 


14 





Zen» nen | den 
dern. Perfonen« | 
wagen. Laſtwagen. 
Anzabl der Achsbrüche. 











b. | a.| b- 


zen | den |, MO« 


wer 190 Ja. — 











3 
_ 11 6 — 
— | 21 | — > 
— 110 = 1 
1!14 91 — 
1 1 — — 
— 100 — 1 
— | — 1 
— 6 32 — 
— 15 2 — 
— 21 — — 
— | 52 — J — 
— | 3| — — 
li 7 4 
3| 3| 2: — 
— 108 2 — 
— EI — — 
— — 31—3 
— 9 — 
1 
— 5 — 
| 
— 239 — — 
| 
| — 3 — — 
— — 3 
- | —-])— 
| 
— | 8189| — 
1 12| 1 — 
— 1,17] 
elle 
— 539 —20 
— | 6l— 
— 11 25 — 
— — — — 
| 
2: s80 32 — 





327 328 320 


—08 

21 
bei | bei | Bei | bei | Bei bei 
eige · Treme 


eig» frem· Sofe- Jen. 


j der. 
tiven. 











E22 


bei 
eige⸗ 
nen | ben 
Perjonen- 

wagen, ı 


ter Ye. 
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- Im Betr-Jahre 






































as I 3382| — 333 j J 
Achsbriüch ſe. 
1867 | 
DB b. Zus | 
bei bei jammten 
= freme bis Ende Die Achsbrüche jind vorzugsweiſe vorgekommen: 
nen ) ben | 
Laftwagen. | 1867 
I Adabr. 
\ 
Il — 211 | bei Güterwagen mit eiſernen Mdhfen von 5'4’ in der Nabe l 
IE I 
1 4 2% In 4rädrigen Transportwagen Achfen von geichmiedetem Eifen. Dimenfionen 3, —4Y" . 
Eee Er A a ee 
2 RE, | gm 
2 | 31 bei 4rädrigen Güterwagen mit eifernen udlen, melde in ber Nabe —*—** 8°“ ftarf waren | 
— — 
— I 140 . —— 
2 44 | Achſen unter 4 Stärle. n 
U, A re er ee eg | 
— 125 bei Laſtwagen mit Patent-Bündelachſee. — | 
— 22 | „ eifermem, 42.“ im der Nabe ftarfen Laſtwagen -Achſen. 
46 | „ Kohlen und Giterwagen-Achſen ee er EL on Set te) 
23 | „ Frädr. offenen Güterwagen v. 100 Etr. Tragfähigkeit mit eiſ. Bündelachſen von 4 Stärke 
43 ‚ eifernen Güterwagen-Achjen von 374" Durchmeſſer a na 
77 | ybei Aräbrigen Transporttongen mit Achſen von gehämmertem Eifen von 3%," Stärke in ber Nabe und E 
endern mit Bündelachſen von Eifen, von 4—4'/," Stärke in ber Nabe . . eo a 
66 














37 


| bei Yaftwagen-Adjen . 





bei Aräbr. GUterwagen. Won ben im Jabre 1867 gebrochenen Achſen waren 11 aus ungebärtetem u 
} {fahı, 5 aus Vatentbündel-Eifen, 2 aus gewöhnlichen Schmiebeeilen und 1 aus Feinlorneiſen. x 


bei offenen Güterwagen mit eifernen Achjen von 39. —4“ Nabenftärle . 


j 
| 
j 
| 


„ Grädrigen mit engl. Patent-Achjen verfehenen Yajtwagen von 3%, Durchm. an der Nabe 





| 
| „ Yaftwagen mit Patent-Bündeladfen von 27,—3'/.“ Durchmeſſer i J 
JLaſtwagen⸗Achſennn. — J 
| „ Güterwagen mit Patent:Bündelachien von 37% —4“ Durchmeſſer . | 


* 


—4 Durchm. 





bei eiſ. Tenderachſen von 352. —374 u. bei dgl. Güterwagen-Achſen v. 3°, 


| 


bei Kohlenwagen-Achjen aus Walzeifen von 3), Durchmefler . 


. 





Gräbr. Perſeneuwag. u. bei 4-, Gr u. Bräbr, Güterwag. mit Achſen von 3%, —4“ Durdim. m. kurzen Raben 


„ Güterwagen mit Patent-Bündelachſen von 37.“ Durchmefjer 


„ Fofomotiv- und Laftwagen-Achfen mit Patent-Bündelachfen . 
Lolomotiv⸗Krummachſen n, eiſ. Patent-Bünbelachjen v. 31, — 374" Durdm. in ber Nabe unter Guterwagen 





a ME: ee 
| 
| 


j 
„ 4° u. Srädrigen Güterwagen mit Patent-Bündelachſen. 





Ya Stärke in der Nabe 2.0.0 h 
Lofomotiv» und Laſtwagen⸗ Achſe. 


bei Yaftwagen mit jchmiedeeifernen Achfen von 3 


Im 


bei Laſtwagen · Achſen. u te 464646 
| 








jiei Bufftaht- Achſen unier Aräbrigen Güterwagen von 200 ci. Trapfiigeit und sei eernen Ren am. 
4 Mräbrigen Güterwagen von 100 Ctr. Tragfäbigfeit.  . Al 


334 335 | 
Die Achs · 
brüde | Durd- 
en 2| fmittich 
fattgefun- | lommen 
bel ı auf ein 
Zeitraume) Tahr 
von 
: Achsbr. 
27 T,sı 
23 8,1 
11 2,4 
22 1,1 
20 7,0 
18 2,14 
6 O,st 
18 6,94 
14 1,57 
16 2,87 
17 1,65 
21 2,05 
25 3,08 
13 5,07 
27 4,31 
20 1,05 
26 D,0 
19 0,37 
7 0,11 
22 0,13 
19 0,53 
13 3,0 
24 1,19 
9 0,55 
27 2,59 
20 4,35 
12 2,1 
16 1,58 
16 4,13 
19 0,74 
8 | 1,0 
— — 
22 | Zn 
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Reti, L Unfälle I. Achsbrüche. 
Bei dieſen Unfällen (Nel. 320) wurden In den früheren Jahren 

zerftört oder ftarf beſchädigt: m |b.|n.| b. | 

I. Privatbahnen. | b. | c. | d. e Mon... bei, be | bei] bei | Bei) 
Lolo Pers Laſt · Loko⸗ eiger — — 

(Berti) Zene jonen | ie. Ar: bis Ende mo. Ten nen | den |" N 

MO“ | por. | war 33)ſonſtige Fahrzeuge. Est Ih dern. | Perfonen, |; nen den | 

gs gen. | gen. 1866. * | wagen. PER 





37 Leipzig · Dresdener ...:471—ti-, 

38 Ludwigs ⸗E. (Nürnb.-Fürtb)| —- | 

39 Lübed-Büchener (u. Hamb.)| — 

40 Magdeb.-Eöth.Halle -Leipz. | — 

41a. Magdeburg-Halberftädter | — 
b. Magdeb. -Wittenbergefche] -— | 

42 Medlenburgifche . 

43 Neiffe-Brieger 

44 Niederfchlefifche gweigbahn. 

45 Oppeln-Tarnowiger . | 

46 Oſtpreußiſche Südbahn. .[— — | 

Ta. Pfalziſche Ludwigsbahu. 

. Pfalziſche Marimiliansb 
‚ec. Neuftadt-Dürfheimer 

48 Rheinifche . 

49 Schleswigiche. 

50 Taunus· E. 

51 a. Thüringifhe . 

b. Werra⸗E.. 

52 Tiffit-nfterburger . 

Dejterreichifche Bahnen. | 

53 Aufig-Tepliger . 

54. Bobhmiſche Weftbahn 

Brünn-Nofjiger . 


ag .,2. Sealup-Stladno . | 
* b. Prag · Wejhrybla 
rader Fe pferde Bahn || 


57 Galiziſche Carl-Lubwig-B, . 
Sraz-Köfladher . 
59 Kaifer Ferdinands Norbb. . 
Kaiferin ‚a. Lolom.⸗Bahn. 
Elifabeth Ib. Pferde-Bahn. 
Lemberg⸗ Czernowitzer 
Mohacs: Fünffirchener . 
63 a. Oeſterreichiſche nördliche . 
b, Oefterreihiiche ſüdöſtliche 
e. Wien-Neu-Szönyer . 
a. Südbahn, Oefterreichiiche | 
b, Tiroler . | 
65 Süd⸗ Norddeutiche | 
a6 Thei · Vchn..... - 
| 




















2 


u 





58 


or 








6 


— 





67 Turnau⸗Kralup⸗ Prager . 





Fremdländifche Bahnen. 
x Püttich-Maftrihter . . . 
Niederländiiche Rhein-E. . 
ia. Warſchau⸗Wiener. 

b. Warfchaus®romberger . 





















Anzahl der Ahebrüce. 













































































\ Im Betr.-Fahre 
— a. 6b. 
bei | ei | bei | ei 
8 eige · 

ang Ten | en | dem | 
"dern. | Perjonen« | 
tiven wagen | 
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831 | 3321 333 = 334 | 
Ubsbrücde. 
_1867 | N Die Achs 
— J—— —— en 
a * ee — ————— 
= — bis Ende Die Achsbrüche ſind vorzugsweile vorgefommen: j ben in ie 
Laſtwagen. 1867 Zeitraume Yahr 
brüde. Absbr. { a Adısbr. 
| ei | 57 bei vLaſtwagen. . . : | 19 3,0 
— — | 12 den ſchwachen eifernen — unter 3" — u. an den 1 Rurbefocifen der —*— 32 O a⸗ 
| 1 es 38 „ Büterwagen mit Achſen von gehärtetem Gußſtahl von 34 Durchmeffer 16 2,38 
— 1 | 21 Lolomotiv-Achſen ee, 14 1,50 
| = ev ch, Laſtwagen mit ſchmiedeeiſernen von — — 13 0,53 
| — — 9 , Laſtwagen mit Stahlachſen von 3)3 und 3. Durchmeſſer in der Nabe 19 0,7 
J — 21 Guüterwagen mit eiſernen Achſen von 3’, (engl.) Durchmeſſer 21 1,0 
— — 1 | einer Laſtwagen⸗Achſe aus Walzeifen von 314” Stärfe Sa 20 0,05 
| — | — 14 Im offenen 4+ und Srädrigen Güterwagen mit 32. —324“ ftarfen Patent-Bündelachien 21 0,56 
| — = — — 
2 | — | 50 bei Kohlen- und Güterwagen ; 9 D,55 
| — 
— — 1 * Kohlenwagen 5 0,20 
— — - | Eee re ee ae I — _ 
= | — 286 bei Krummachſen der Lolomotiven und bei 314 ftarfen eifernen Achſen der Faftwagen .! 18 1,44 
el Wi Aue | „ einer TendersAchie . ‚ . | 2 0,50 
56 5 m Kurbelachfen der Mafchinen und bei — — * von 324 —E— 28 2,0 
— — J 886 „ Güterwagen mit Bündelachſen von 3%. Stärle 21 4,10 
| 4. Saftwagen-Achjen 9 0,44 
— | — + . . . . . . + . . . . . . . . . . . . | 
I 4 | | | 
— — 2 bei Laſtwagen mit Hohlachſen.. di 9 0,22 
Ei 1 aa ee — er 
| — 1 1 | bei Kobfenwagen, deren Stummel 2'Y,, Stärke in der Nabe hatten — — | 12 0,03 
— — 2 Kohlenwagen mit Hohlachfen . | 5 0,40 
— — — — —— 
1 — 18 bei vierrädrigen Güterwagen mit engliſchen Hohlachſen von 4” Nabenftärfe . | 2,0 
— — 2 Kohlenwagen Ne ec a 0,25 
22 1 385 | „ bierrädrigen Kohlenwagen mit ſchmiedeeiſernen Bollachfen von 2° 5 — 3% 1" Stärle | 11 35,0 
3 1 46 | ſchmiedeeiſernen Tender-Achfen von 5” Stärfe 9 5,1 
li — 3.bei Tender ⸗Achhenn. 1 3,0 
— — — — — 
I 200 bei bededten Laſtwagen mit ſchmiedeeiſernen Achſen 12 16,67 
I|13) 3 | 21 |» . —A 121117,6 
| 5 | Aion RE " Br ern RT Ti 
2 — GEB 1 EEE ee ee er ar, Fe 
— — 1 | „ einer Perſonenzugs -Maſchine. Staͤrle d. Achſen in d. Nabe 73, im Lagerhals 53. Material Feinkorneiſen | 2 0,50 | -b 
u — 11 Lolomotiv⸗Achſen | 9 1,2 165 
a je San it Seen Sets, ne, mine, ut mn gm we) 10 | Ans. [0 
— — 4 — — A 57 
— | 
— — — — — 8 
11 — 47 bei — W 13 3,41 [69 
1 — | > | Tender» und Perfonenwagen: Ken 2 2,»  170a 
—— — J ee ee es Le er — Ib 
— m Lolomotiv · Achhhen. 1 3. hi 
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ee 10 336 | 337 1 

— — IV. Verkehrs⸗Störungen 
I. Eiienenbeiche. im Qetriee-Jahre 18070 
In den früheren) 


ER Dieſelben find veranlaht durch 


— —— 
Im Betr-Jahre Zuſam— 























































































































I. Staatsbahnen. |. m en bi | —— * * fonfige Greigniffe. 
fi | bi be | Bi Que) mo 3 E55 * 
Stuhl- breitbafi- Stuhl- ‚ breitbafi« ine (aufenden Fuß — 35 
ſchienen. gem. ſchienen. gen. 7. 
Hirsch Der Arche, Anabt der Brühe: | Etienenhr.| AB. ber Verfehrs-Störungen. 
1 Babifche . -|2|-|1| 5 J taten — 
2m met — | = | 0 | m m | - -- = - 
3 Braunjchweigiihe - - - 4 — — — 4 19 — | —— —A—— 
4 Friedrich-⸗Franz-⸗E. . — - — — Bi | — — — — —24. 
5 Main⸗Neclar. — — | — — — — Zu ET 5 
6 Bebra-Hananer e _ — — — — Ar We ve — — 1 
7) Hannoverfe . _ 13 | — 10 8 0-2 I- - —|—-| ni - 
8 Main-Mefer . — 8 — — 8 20,08 — — | 1! J 1% 
9 Nafjanijche = ı1| — _ 1) 0 el... 5 ee 
10. Niederſchl.⸗Maärl.u. Schl. Gb. — | sı7 | — 18 | 335 | 200-2» |-ı—- | 1-1... .0-4 1 
11) Preuß. Oftbahn . — 1 Su = 1 | 90,5 ao, BER HER: SR | Ben 
12 Soarbrüder . 14 1j-ı5 30 Ä 22—23 | — — — — | il; 
—— I 64 linot.a36a 6 nett TO | 18,:—23 1 — —— | — | — 
14 Sächſiſche öftlihe . - — | 153 | — — | 188 15m tlaru — | ||| 0... 07 
15 Sächſiſche weitlihe . 20 107 — | 10 el. |. 2.0.0.1 - 
16, Württembergifche er 2* — | — 21 18 = | ie. on 4 un 
I. Privatbahnen | | i | 
a) unter Staatsverwaltg. | | J. 
17 Bergifh- Mirtie .. «1 128 23 ..r 7 159 22,75 ee j —i 17 
18 Heſſiſche Nordbahn . — — — | — — — —— — 
10a. Oberſchleſiſche . -| 17 38 10 — | 35 1-5: I-i— — — a 
b. Breslan-Pofen-Glogmer| — | 4 = | — | 20,51 len E En 
e. Stargard: Pofener 23 —— et —— ee MB 
20 NHein-Nahe-E. — 3| - 4 „BR > a6 ——— It _ 
21 Wilhelms Bahn i — | —* — 4 4 | 20,5 ——— —J 
22a. Söfnig-Geraer . — — — — — | — ——— „.. 
b. Greiz ⸗ Brunner — — — Ar we = —— AN —— 
23 a. Löbau⸗Zittauer — 4 — — | 18,34 — — — — . . ER 
b. Bittau-Neichenberger. — — 2 | 18,5 he heledt, 2,2% — BR 
b) in Privatverwaltung. | | 
24 Aberts»Bahn — — — 1 1 17,5 sell... 5 Se: lc“ 
” Altona: Kieler . — 17 — BI i HER Ile Eu & ser BA 
26 Bayeriſche — De J — — — — — — — — — —— .. — — 
Oſtbahnen Ir. 1.220. b. 31.Destr.67 — — — — — | _ -i-i-|1— a . z . — — 
27, Berlin-Anhaltifhe .. m | 37 21a Eee le, or She 
28a. Berlin-Hamburger . - ” = u u _ _ | Ihe 
b. Hamburg-Bergedorfer . | = vl | 4 
20 Berlin-Potsdam-Magbebrg | 55 1 2 — 58 | 150 II — — — — 
a. Stammbahn ꝛc. — 40 — 2 42 I Oh le te — 
30 Berlin: | 5 er 
. 3b. Dinterpommer.]| — 100 _ 25 125 ! Bu. 2 I-i—I1—-I1—!1.,. 0.20 20. — — 
Stettiner | | | 
.VBorpommerfhe] — — — 1 | 23 -1-I|I-!I-|!. . .,..h,h _- 
31 Breslau -Schweibnig-Freib.| — = — — — _ el ut a — — 
32 Frantkfurt⸗Hanauer . — — — — — | — — on bl — — 
33 Gluckſtadt⸗ Elmshorner . _ — | — — — — lee 4 - 
34 Heſſiſche Yudwigs-E. . .| — — — — — — — 2 — — ii 
55. Homburger + — _ — — — — —— * - 
36 Köln- Mindener (u. Giefener) 1 205 _ 37 243 1-3 — — — — I 








U. Brivatbabnen, 
(Bertf.) 


37, Yeipzig- Dresdener 
38 Ludwigs · E. (Nürnb.-Fürth) 
30 Yübed-Büchener (1. Hambg.) 
40, Magdeb.-Cöth.-Halle -Leipz- 
41 | a. Magdeburg-Halberftädter 
'b. Magdeb.-Wittenbergejche 
Medlenburgiiche . 
Neiſſe⸗Brieger 
Niederſchleſiſche Zweigbahn. 
Oppeln⸗Tarnowitzer. 
Oſtpreußiſche Südbahn . 
a. Pfälziſche Yudwigsbahr . 
b. Pfalziſche Maximiliansb. 
c. Neuſtadt⸗D 
Rheiniſche. 
) Schleswigice . 
Taunus-E.. 
‚a. Thüringiſche 
Ib. Werra⸗E.. 
Tilſit⸗Inſterburger . 
Oeſterreichiſche Bahnen. 
Auſſig⸗ Teplitzer 
Bohmiſche Weſtbahn 
Brünn⸗Roſſitzer . 
Buſchtẽh⸗ * als 
rader Pferde Bahn 
7, Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗ B.. 
Graz⸗ Köflacher 
Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
Kaiſerin ‚a. Lolom. Bahn » 
Elifabeth Ib. Pferde-Bahn. 
Yenberg:Ezernowiger 
Mohacs⸗Fünflirchener 
a. Oeſterreichiſche nördliche - 
b. Oefterreichifche ſüdöſtliche 
ec. Wien-Neu-Sjömer . 
64 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Tiroler . ; 
5 Siüd-Norddeutihe . -» 
Theiß Bahn 
Turnau⸗Kralup- Prager . 
Fremdländiſche Bahnen. 
Ss Yüttih-Maftrichter 
Niederländiſche Nhein-E. 
a. Warſchau⸗Wiener 
'b. Warſchau⸗ Bromberger 
Niederlandiſche Staats-E.. 


42 
43 
44 
45 
4 
47 


— 
[er] 


ürfheimer . 





— 


62 
63 
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' gebrochenen 
Schienen 
pro 


336 1 337 | 338 | 
- @tpienenbräche, 
In den früberen _ :E 
Jahren (feit dem Im —* «Jahre Zufam- Gewicht der 
Beſtehen d. Bahn) 86 men | 
[v8 | b. Or. b. bis | 
kei bei bei Bo | 
Stubt- |breitbafie| Stupf- breltbaſi⸗ Ende | 
fchienen. | gem. ſchienen. gen. 1867. 
Anyabl der Brühe. Anabl der Brühe. Echienenbr. 


























832 


17 
52 


laufenden Fuß] ' 
| 


N 
| 
| 


I 


| 
| 





Art. 


‚20 ‚s6rejp. 17,0 


18,87 


17 reſp. 20 




















Einſturz von 
Vauwerlen. 














413421343) 1345 
IV. Verkehrs⸗Dtorungen 

inm Betriebs · gahre 1867. 
Dieſelben find veranlaht durch: 
& a | Dauer 
€ 3 & | | ber 
E A | fonftige Greigniffe. 
Eee | Unter- 
[815 , 
[2 | | rechung 


Anzahl der Berkehrs-Störungen, 











— 1 — 
— — | u 
| 
17 — 1° dur Eisgang . 
| 2 4 
— — — 
— 1 — 
—— 
lass 1! 
— | — | 
— 
-|-|-| 
— — — 
—!9|ıl 
) 
— — | 
12 ie 
- 1 — 
— J65 —_ | 
| 
-|-|-| 
——— 
| Be 
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Abſchnitt F. 
Ueberſicht der angeitellten Beamten 
und beſchäftigt geweienen Arbeiter, 


Die betreffenden Nachrichten find in der Statiftif pro 1864 enthalten. 


Abfehnitt G. 
Stand der Beamten-Penſions und 
Unterſtützungs-Kaſſe. 



























































































































346 347 | 3 | 450 | a | 358 
| Einnahme pro 1867. 
| Eee BIER — zen 1a ts m 
l. Etaatöbabnen. * | Mt gewinn | dentliche z 
des Jahres | Zinſen. | — —* | von u Ueberhaupt. an | an 
a a — | Bene. | Witwen 
| fonds. papieren. ſchenle x.). | 
Tr. Thlr. Zbr. 1 Tüte Zhir. Thir, Zbir, Zbir. 
1, Babifche = 1. 1. — — — — — re 
2 Bayerifche . 489 909 | 24909 | 43129 | 14239 | 14161 6 485 22052 | 16452 
3 Braunſchweigiſche 102510 | 3702 | 21327 — 2466 = 237495 395 1317 
4 Friedrich Franz. . — —— — ze. — — _ | = 
5 Main-Nedar . 10 184 ur. 2 286 = 1639 3352 er — 
6, Bebra-Hanauer . — I — = - = — — — — 
7 Hannoverfhe . — — — — — — = — — 
Ss Main-Wefer . — | — -- _- — — — Bu — 
9 Naſſauiſche 33417 1378 5325 3000 414 185 10 302 | 419 164 
10 Miederſchl.-Märk.u.Schl.Gb.) 446 695 | 20334 | 40556 3737| — | 2892 81569 13177 12545 
11 Preuf. Oftbahn . 413 395 || 19633 | 30883 | 13080 /ma.ası | 79718 | 143319 | 3313 4094 
12 Saarbrüder , . 85 123 3809 | 11269 2233 539 6 | 17917 | 1601 806 
1:3 Weftfälifche 175513 | 7340 | 12173 4000 | 2774 116 | 26403 1704 | 1501 
ee n und | | | 
— 1343612 | 14211 21213 10778 | 202 3547 | 49951 | 2152 | 8038 
- e i 
16 Württembergiihe . 212703 | 10331 | 19829 5714 | 2172 sıss | 41254 | 2091 | 1785 
io Privatbabnen | 
‚a) unter Staatsverwaltg. — — 2 l 32 beach | R : 
ü Vergiich- Vrärtifche j 83 692 | 3731 — * 18 = 14 991 | 1034 N 
18, Heſſiſche Nordbahn . 119459 | 518 4996 4084 | — 2561 17 126 1024 2491 
” J a (372433 | 17690 | 20584 | 700 — 913 | 55807 | 10919 | 12978 
€. Stargard: Pofener 95 450 | 4509 | 6055 | 3300 | 588 | 84 | 14481 2328 2303 
20, Nhein· Nahe E. oe | Et 2. se) u 
21 Wilhelms-Bahı . 110983 | 4820 ı 5021 | 3000 | 2387 oo 15777 | 1871 | 190 
22a. Goßnitz Geraer _*t | — — — — — — — — 
b. Greiz ⸗ Brunner _* | — * — = | — F F = 
23a. Löbau⸗Zittauer _* J — — — — — — — — 
b. Zittau⸗Reichenberger. _t | _ — — — — — > — 
h in Privatverwaltung. | 
24 Aberts-Bahn . 330) 324 wa — 539 2227 | er _ 
25 Atona-Rieler . 58 354 asss 4213 | 2000 — | 3014 | 14.090 ‚1957 3809 
26 Bayerifche Oftbahnen 230 775 | 16182 | 21780 | 30238 | — 5112 13312 ! 776 3581 
27, Berlin-Anbattifche 253534 | 12114 | 19102 | 6000 1130 573 | 383919 10052 2763 
23 a. Berlin-Hamburger 363 049 | 16708 | 12032 | 7000 1243 29853 | 40471 3914 6713 
b. Hamburg:Bergedborfer — — — * J — — — — — 
29 Berlin-Potsdam-Magdeb. „| 68 253 2861 1329 | a 183 | 10 13024 , 08584 2315 
a. Stammbahn x. | | | h 
30. Berlin |b, Hinterpommer. 29 65360 14196 | 24099 | 14426 4165 532 57418 4170 4852 
gt eo Vorvpo 7 
— — 19400 | 0) | ww 1 47 2486 878 3 
31 Breslau⸗Schweidnitz⸗ Freib.]| 95 993 | 4258 | 7903 | 4000 332 1227 17 8510 2 | 26582 
32 Franffurt- Hanauer . 25837 1171 1200 | 857 _ 92 3320 100 | 00 
33 Glüdjtadt-Eimshorner . 5894 | 250 | 464 182 73 168 1157 61 117 
34 Heſſiſche Ludwigs E. 90 029 5597 | 8245 | 4571: 11083 532 | 30028 mat, 145 
35 Homburger 3559 17 1a 286 — 263 J—— 
3 Holm Mindener u. Gießenery) 447 114 21710 29700 9184 1042 | 14901 6551 id 5239 650 
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Im Jahre 1867 — 
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346 347 518 | 349 | 350 | 351 32 353 
Einnahme — 1867. 
I Einlagen Zuſchuß | Cours. Auherer— | — Xenſt —— 
Privatbahnen. am Schluſſe — | gewinn | dentfiche n. b. 
(Rerti.) des „Jahres ginſen. — —* En — —E u 
— Sans EN, | —— | Beamte. Wittwen. 
| fonds. | Papieren, | fehente sc). 
Thlr Thlr | Fhlr Zbir | Alr Zelt Ttlr Fiir. 
37 Veipzig- Dresdener 155858 | son 7878 — 58558 21 827 2805 7730 
38 Ludwigs⸗ E. (Nürnb.- Fürth) 4233 | 187 = 571 19 | Gl 783 — = 
39 Yübed-Büchener (u. Samb.)| 29931 | 1256 | 2098 — _ 814 4168 u mel. 253% 718 
40: Magdeb.-Cöth. -Halle-Veipz.| 136462 7805 | 6905 | 1000 2633 18493 11125 RG 
41 a. Magdeburg-Balberftädter] 65 655 mc| al — - 3440 16581 | 5001 1759 
b. Magdeb. - Wittenbergeiche 55 044 | 38202 | 9503 | Gon — 1385 8380 | 29 1039 
42 Medteuburgifhe . 75757 | 37) 3 B36 - I mi U — 419 
43 Neiffe-Brieger 21342 844 757 | 1000 473 2 3106 280 358 
44 Niederfchlefiihe Zmeigbabn.| 36496 1525 1473 | 1000 160 18 4264, | 385 979 
45 Oppeln-Tarnotwiger . 22313 71 2107 | 456 549 86 4959 ; 208 1 
46 Oftpreußifche Südbahn . 5298 403 3723 1780 | — 41 5941 — 121 
47 a. Pfälziiche Ludwigsbahn „| | | 
'b. Pfälziſche Maximiliansb. 163432 11746 12765 | 17143 662 | 42316 LRol. 3530 | TO 
6, Neuftadt-Dürkheimer . . | | 
48 NHeinifhe . 249 237 13167 | 35573 | 10 I — 12.4100 | 72820 3074 355 
40 Schleawigihe. - - . - — — 5— u Er e _ — — = 
50 Taunns-E. 46 154 1918 1640 2857 702 | TOT 1 5780 I, 
51a. Thüringiiche . 252536 | 10599 | 9255 | 6000 3572 1105 | 30531 | 4746 | 3171 
b. Werra⸗E.. 53483 2496 3232 | 2400 | 47 253 83488 132 Som 
52 Tiffit-nfterburger 3163 163 827 | T10 1 19 1720 | —_— vr 
‚ Defterreichifche Bahnen. 
53 Auffig-Tepliger 27399 2014 1274 521 | 22 3841 I Er 
54 Böhmische Weftbahn . 31483 W078 | 4682 — — 220 6980 — 1146 
55. Brünn-Roffiger 5343* 995 | 1913 1312 | _ — 2850 — Re 
56 Buſchtoh⸗ 1" er Ü 41605 | sis |’ 008 908 | = 2 5510 ‚hos ven 
rader * PierdeBahn „N | 
57 Galiziſche Carl:Zudwig:B. .f 210993 | 12913 | 14723 | 6667 — 533 34836 933 | 708 
58| Oraz-Röflacher 8763 I 470 1061 | 667 87 8 2293 — — 
— en Nordbahn]| 1054185 53271 | 36280 | 23333 — 1026 114910 30 096 23502 
F 
61 REN — 120 | 8948 333 — 180 14590 | — — 
62 Mohacs⸗ Fünflirchener — — | = — — — — — — 
63 a. Oeſterreichiſche uördliche. | 
», Oeſierreichiſche füböftliche| 1164774 70083 | 47812 | 26589 | 3660 3864 | 151008 | 24317 | 136% 
c, Wien⸗ Neu⸗Szönyer . | 
a” — | 546498 22017 | 20 | 27) — = 518 76061 | 6 
65 Süd⸗ Norddeulſche 57678* | 3497 4011 —E 1000 — 5508 1433 531 
66. Theiß · Bahn 192755 10303 13028 — | 3608 | 10 | 27269 En 1333 
67, Turnau⸗ſtralup⸗ Prager . 4616 117 |) 339% 51 | — 178 5202 ar — 
| Fremdländifche Bahnen. | | | 
68 vüttich⸗ Maſtrichter — — — — a3 — — —_ 
69 Nieberländiiche Rhein⸗E. 37 123* | 1509 — — Be 17085 | 18804 1 —- 
vom Zerſcau wiene P uas z111 7208 | 1amsı | 51a | 18508 | 2105 | 47.696 a 
b. Warfchan- Bromberger N | | 
n Niederländiihe Staats-E, _— — — — — — — — — 
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N Im Jahre 1867 erhielten: 

Beftand | Zahl Penſionen Dr — 

ar ME ' ber F * Er⸗ temporaire 

ultimo Bethei-⸗invalide Beamiten- ziehungs «| Unter- 

1867. Beamte, Wittwen. gelder. |ftügungen. 





169 319 
5006 
33 730 
137 989 
75655 
91654 
85 035 
23725 
39 9414 
26 020 
11011 





| 


N 


200 414 


302.099 | 

47 581 
274 530 

61358 
4541 


N 
} 








31240 


36 817 | 


8185 
43 069 


242 763 | 
10 998 
| 088 837 





348 886 


14 512 


1 272 598 


607 603* 


64116 | 
217 568 


8532 


51 762 
187 459 









| ligten, 





In Kol, 361% 


. 3653U 


⸗ 























Statiſtiſche Berichte 


und 


Erläuterungen zu Den Tabellen 


für das 


Betriebs-Iahr 1867. 





A. Deutſche Eifenbahnen. 
J. Staatöbahnen. 


1. Grofherzogl. Badiſche Stants- Eifenbahnen. 


I. Das Bahngebiet der Badiſchen Staats-Eifenbahn-Verwaltung umfafte ult. 1867 folgende Linien: 
1) die Hauptbahn von Mannheim über Heidelberg, Bruchſal, Earförube, Dos, Appenweier, Offenburg, Freiburg, 
Bafel, Waldshut, Schaffhaufen und Singen nah Eonftan. 2» 2 2 2 nn 55, 02 Meilen, 
2) die Zweigbahnen: 
a) von Mannheim nach dem Nheinhafen (nur zum Güterransport). . » » » . 0,9 u 
und die am 10. Auguft 1867 eröffnete Strede von Mannheim bis zur Mitte der 
Nheinbrüde (zum Anſchluſſe an die Pfälziihen Bahnen). » > 2 2 2 2 2 On 


b) von Heidelberg über Mosbach und Lauda nah Würzburg . . . en Hi 
ec) die am 10. Oftober 1867 eröffnete Zweigbahn von Lauda nad) Hodaufen FF 7 er 
d) von Durlach über Pforzheim nah Mühlader. . . . Bu 
e) » Carlörube nah Maxau — Mitte der Nheinbrüde (Gartörußer ta) : 19 u 
fi} +» Dos nad Baden (gem. Baden Baden). . - 2 2 2 2 2 nen . O6 u 
g) + Appenweier nach Kehl (Mitte der Rheinbrüde) . . 2 2 2 ee nen Lass om 
h) = Offenburg nah Hauſach (SKinzigthalbahn) - » » 2» 2 2 2 nn 4,40 
ij) = Dinglingen nad) Lahr (Fahrer Eifenbahn) . . 2 2 2 2 2 2 nn On 
k) = Bafel nach Schopfheim (Wiefenthal- Pan) 2 2 2 nn 2,8 
) =» Waldshut bis zur Mitte der Aheinbrüde. . » 2 2 nn 2 nn. 
m) = Radolfzell nah Stodah, eröffnet am 20. Juli 1867. 2 2 2 2 22. Zaı m 
n) = Singen nah Cuggenn. er er. 190 ou 





zufammen 99,47 Meilen, 
Der mittlere Jahresdurchfchnitt beträgt mit Sn auf die Eröffnungszeiten 

der Streden ad 2a, cmdm ... “20.20. 96,52 Meilen. 
I. Gigenthbums-Berhältniffe. Die Aweigbaßnen von Garfäruße * — (Mitte der Rheinbrüde), von Dinglin- 
gen nad Lahr und von Baſel nah Schopfheim find von Privat-Unternehmern erbaut, die Verwaltung und der Betrieb 

derfelben aber von Staate übernommen, welcher ſich auch bei den 3 Bahnen das Ankaufsrecht vorbehalten hat. 
Mit der Eröffnung der Strede Ofterburfen-Würzburg (1. November 1866) ift die von der Königl. Bayeri— 
ihen Staatsbahn » Verwaltung erbaute Strede von der Badiſch-Bayeriſchen Grenze bis Würzburg . 3,26 Meilen, 

gegen ben in Kol, 263 der Tabellen aufgeführten Pachtzins in Betrieb übernommen worden, 
34 
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III. Ueber die Mitbenugung der zweigeleifigen Strecke Friedrichsfeld - Mannheim Zeitens der Main-Nedar : Eifenbahn 
enthält der Jahrgang 1862 der Statiftif S. 1 der Berichte fpezielle Mittheilungen. 

IV. Bahn-Anlagen. 

1. Geleife. Auf der Strede von Wilferdingen nach Pforzbeim (1,854 Meilen) wurde das zweite Geleiſe gelegt. 

2. Bei Mannheim wurde eine ftehende Brücke über den Rhein und bei Stodad; ein Tunnel durch den Brand: 
bühl erbaut. 

3. Stationsbauten. Am Mheinhafen zu Mannheim wurden zwei größere ruchtlagerfchuppen, in Bruchſal ein 
neues Maſchinenhaus, im Hauptbahnhofe zu Garlsruhe zwei Pavillongebäude und in Kehl ein neuer Güterſchup— 
pen und ein neues Materialien-Magazin erbaut. 

V. Betriebsmittel. Im Yaufe des Jahres 1867 wurden befhafft: 7 Yofomotiven für Güterzüge, 4 Yofomotiven für 
Perfonenzüge, 26 vierrädrige Perfonenwagen I. u. II. Klaſſe, 48 vierrädrige Perſonenwagen IH. Kaffe, 40 vier 
rädrige Gepädwagen, 187 vierrädrige offene und 150 vierrädrige bededte Güterwagen. 

Umgebaut wurden: 8 Yolomotiven für Perfonenzüge, 2 vierrädrige Perfonenwagen II. Kaffe in Wagen I. u. 

11. Klaſſe, 1 vierrädriger Perfonenwagen in einen Gepädwagen, 1 vierrädriger und 15 fechsrädrige Gepädwagen in 

vierrädrige bededte Güterwagen, 1 vierrädriger offener Güterwagen in einen Perfonenwagen I. u. II. Klaſſe, 39 vier: 

rädrige offene in bedeckte Güterwagen, 2 vierrädrige bededte in offene Güterwagen, + fechsrädrige bededte Güter: 
wagen in vierrädrige offene und 26 jechsrädrige bededte in vierrädrige bededte 
VI. Genoſſenſchafts-Kaſſen. Hierüber ift das Nähere in dem Jahrgange 1864 der Statiftit S. 167 enthalten. 
Veränderungen hiergegen find im Jahre 1867 nicht eingetreten. 
VI. Neue Bahnlinien. Im Jahre 1867 waren noch im Bau begriffen die Streden: 
a) von Medesheim bis Jartfeld und zur Saline bei Rappenau, 
b) = GHochhauſen nach Wertäheim, ec) von Hauſach nad) Engen, d) von Stodad nah Meßlirch. 
Projektirt find die Streden von Yauda nad) Mergentheim und von Yeopoldshöhe bis Hüningen reſp. St. Louis, 
VII. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2b. Von diefen 11 Mitgliedern fungiren 3 ausſchließlich und 3 zur Hälfte für die Poftverwaltung, 4 auch für 
die Telegraphenverwaltung. 
10b. Dies ift die Strecke von der Badiſch-Bayeriſchen Grenze bis Würzburg. (Ziehe ad II. diefes Berichts.) 
13. Doppelgeleifig waren ult. 1867 die Streden der 


Hauptbahn von Mannheim bis Friedrihsfeld . oo 2 en rn nn ne. 19 Meilen, 
„Heidelberg bis Baſleee.. 33,20 
„Beringen bis Schaffhauſen . . . ee a Or 

Bweigbahn „ Appenweier bis Kehl (Mitte Nheinbrüde) . ee ee 
„ Wilferdingen bis Pforzbeim . » » » 2 2 2 2 nenne hs „u 


aufammen 39,15 Meilen, 

85. Das Anlage-Kapital betrug am Ende des Jahres 1867... 53119108 Thlr., und zwar 53179495 Thlr. 
bis Ende 1866 und 4939613 Thlr. für die im Jahre 1867 eröffneten Streden. Der Zinsberechnung we 
gen find jedoch diefe 4939613 Thlr. nicht mit ihrem vollen, fondern mit einem nach Verhältniß der Bes 
triebäzeit der neu eröffneten Streden reducirten Betrage, d. i. 2068667 Thfr., dem vorjährigen Anlage: 
Rapitale hinzugerechnet. KHierdigch ergiebt ih die in Kol. 85 aufgeführte Summe von 55248162 Thlr. 

86. Diefe Durchſchnittsſummen find nach dem volten Anlage:Fapitale von 58119 108 Thlr. berechnet. 

122. Die vor den Materials und Arbeitszügen zurüdgelegten 2145 Meilen find hier nicht aufgenommen worden, 
weil für diefelben feine Bezahlung geleiftet wird. 

141. Außerdem haben die Poſtwagen auf fremden Bahnen 18646 Achsmeilen zurüdgefegt. 

168, 170 u. 171. In den hier aufgeführten Summen ift auch das Gewicht der beförderten Eiſenbahn- und fon 
ftigen Fahrzeuge enthalten. 

179b. Dies ift das Gewicht der beförderten Hunde. 

196—200 u. 227. Die Yeiftungen und Unterhaltungsfoften der Telegraphen können nicht angegeben werden, weil 
für Diefelben eine getrennte Verwaltung befteht und bloße Eifenbahn-Telegraphen nicht vorhanden find. 

209. Dies ift die für die Beförderung der Poftgüter gezahlte Averfional-Summe. 

230 u. 248. Hierin find auch die Koften der Beleuchtung enthalten. 

346—365. Wegen der BeamtensPenfionstaffe jiche ad VI. diefes Berichts reip. Statiftif pro 1864 ©. 167. 


2. Königl. Baheriſche Staats-Eifenbahnen. 


I. Rechnungs-Periode. Die Königl. Bayeriſche Staats-Regierung hat das dem Rechnungsweſen zum Grunde liegende 
Rechnungsjahr, umfaſſend die Periode vom 1. Oftober bis ult. September, vom 1. Januar 1867 ab aufgehoben 
und das Kalenderjahr angenommen. In Folge deſſen umfajien die Betriebs-Nefultate des Jahres 1867 die Lömo- 
natliche Periode vom 1. Oftober 1866 bis ult. Dezember 1867. 

1. Das Bahngebiet umfahte ult. Dezember 1867 folgende Finien: 

A. Die Yundwigs-Südnordbahn, und zwar: 
1) die Hauptbahn von Lindau über — ii —— und Hof bis zur Baheriſch⸗Sächſiſchen 
(0) Vi ee . er ernennen. Td,ss Meilen, 


zu übertragen 74,ss Meilen, 
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übertragen 74,ss Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) von Nördlingen bis zur Bayerifch-Württembergifhen Grenie . ». 00 u 
b) von Lichtenfels bis zur Herzogl. Sächſiſchen Grenze bei Ebersborf 1,5 u 
(Die Fortfegung von Ebersdorf bis Coburg von 1,,r Meilen ift von der Stönigl. Bayeri- 
ſchen Staats» Eifenbahn - Verwaltung für Rechnung der Werra + Eifenbahn + Gefellihaft ge- 
baut worden.) 
B. Die Yudwigs:Wejtbahn von Bamberg über Würzburg bis zur Grenze bei Kahl. . . Tun „ 
C. Die Marimiliansbahn, und zwar: 
1) die Hauptbahn von der Yandesgrenze bei lm über Augsburg, Münden, Nofenheim 
und Freilaſſing bis zur Landesgrenze bei Salzburg . 2 2 2 2 2020. 39,05 M., 
2) die Zweigbahnen a) von Nofenheim bis zur Tiroler Grenze bei Kufften . 4,95 u 
b) von Freilaffing nah Reichenhall. -. » x 1,20 u 
zufammen 2 220. Abo u 
D. Die Strede Ansbah- Würzburg (Fortfegung der Zweigbahn Gunzenhaufen-Ansbah) . . . Ile u 
nebft der am 1. Oltober 1366 dem Betriebe übergebenen Etrede von — —— 


weiſe Heidingsfeld) nach der Grenze gegen Baden. . . » — —— ur A m 
E. Die NürnbergeWürzburger Flügelbahn von Fürth nad) — (bei ——9 25 Id u 
F. Die am 14. November 1867 eröffnete Strede von Münden nah Ingolftadt . » . 2. 10,7 u 


zufammen 188,36 Meilen. 
Hiervon waren verpachtet: 1) von der Ludwigs-Süd-Nordbahn 
a) die Strede von Hof bis zur Sächſiſchen Grene . » 2 1, 34 Meilen, 
an die Könige. Sächſiſche Staats-Eifenbahn-Verwaltung, 
b) die Strede von Nördlingen bis zur Württembergifchen Grenze von. . » 0,0 u 
an die Königl. Wiürttembergiihe Staats-Eifenbahn-VBerwaltung, 
e) die BVerbindungsbahn von Yichtenfels bis zur Herzogl. Sächſiſchen Grenze 
bei Ebersdorf von. . » » —T — Lo u 
nebft deren Fortfegung bis Coburg an die Werra⸗ Gifenbapn-Gefeitfchaft; 


2) von ber Ludwigs-Weſtbahn 
die Strede von Aſchaffenburg bis zur Bayeriſch-Heſſiſchen Grenze bei Kahl von 217 „ 
an die Franffurt-Hananer Eiſenbahn-Geſellſchaft; 
3) die Strede von Würzburg (beziehungsweife 
Heidingsfeld) nad der Badiſchen Grenze von. DH 
an die Großherzogl. Badiſche Staats-Eiſenbahn-Verwaltung. 
zuſammen...7T,« 
Es verbleiben mithin im eigenen Betriebe1830, 40 Meilen. 
Dagegen waren gepadhtet: 1) folgende Zweigbahnen: 
a) von Paſing über Starnberg und Tuging nach Peißenberg . » » » 6,57 Meilen, 
b) =» Zußing nach Penzberg . ner 6 
c) : Neuenmarkt nah Bahreuhh.. 2,4 
d) = Gunzenhaufen nad Ansbah ». » >» 2 2 nenne Bm 
e) » Hochitadt nah Stochheinnn.. 83,25 
f) = Holzlirchen nach Miesbach - » nenne De u 
g) ⸗ Neu⸗Ulm nach Kempten (Illerbahn )J). nn. 1,0 u 
h) = Oberlogau über Ah nah Egr. » rn nenn Gun 
2) folgende im Betriebe der Marimiliansbahn befindliche Streden: 
a) von der Mitte der Donaubrüde (Vandesgrenze) bis in den Bahnhof Um O2 „ 
von der Königl. Würtembergiſchen Staats-Eifenbahn-VBerwaltung; 
b) von der Grenze bei Stieferäfelden bis Aufftein. » 0 00 nn O0 u 
von der Defterreihiichen Südbahn-Gejellihaft; 
e) von der Grenze bei Salzburghofen bis Salzbwmg. » «+ +... Om 
von der Gefellichaft der Kaiferin Eliſabeth-Bahn. 








zuſammen. 0. dla 
Mithin Gefammt:-Bahnlänge . . 222,2 Meilen. 
Einſchließlich der Streden Müncen-Pafing und Oberkotzau-Hof, welche zwar zu den Doppelbahnen 
zählen, für den Betrieb aber als felbftftändige Linien erfcheinen, (4,3. Stunden & 3707 Meter) . Bo m 
beträgt die Betriebs lange der in Staats-VBerwaltung ftehenden Eijenbahuen, . » * 224,99 Meilen, 
Für die Jahresperiode vom 1. Januar bis ult. Dezember 1567 berechnet jih mit Rüchſicht 
auf die Betriebszeit der Strede München-Ingolſtadt ein mittlerer Jahrespurhichnitt von . . . 213,94 Meilen. 
II. Die Pachtverhältniſſe der gepachteten Bahnen und Bahnftreden, ſowie diejenigen der verpadhteten Streden find in 
den Jahrgängen 1865 und 1866 der Statiftit S. 135 reſp. 139 näher bezeichnet. 
Fir die Iömonatliche Periode vom 1. Oftober 1866 bis ult. Dezember 1867 hat der Pachtzins für die ver» 
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IV. 


pachteten Streden 366689 Fl. (209537 Thlr.), dagegen für die Bahnen und Bahnftreden 1244823 Ft. 
(711327 Thlr.) betragen. 

Ueber die Beamten »Penfionstafje enthält der Jahrgang 1863 der Statiftif S. 151 nähere Angaben. VBerände- 
rungen hiergegen find auch im Jahre 1867 nicht vorgefommen. 


. Erläuterungen zu den Tabellen. Wie ad 1. diefes Berichts angegeben, ift die Periode des Rechnungs- und 


Betriebsjahres geändert worden. Das Betriebsjahr 1867 umfaßt daher (der Ausgleihung wegen) den 15 monat- 


lihen Zeitraum 
vom 1. Oftober 1866 bis ult. Dezember 1867. 


Mit Rüdficht darauf, daß die Betriebs + Ergebnifje einer 15 monatlichen Periode zu Vergleihungen mit denjenigen 
der übrigen Bereinsbahnen nicht geeignet find, hat eine Ausscheidung derfelben für den Zeitraum vom 1. Of: 
tober bis ult. Dezember 1866 ftattgefunden. Die auf diefe Periode ſich bezichenden ftatiftiichen Notizen find 
der Unterfcheidung wegen durch lleineren Zahlendrud dargeftelit, wogegen die auf die Periode vom 1. Ja: 
nuar bis ult. Dezember 1867 bezüglichen Notizen mit gewöhnlichen Ziffern gedrudt find, Eine genaue 
Ausfheidung der Betriebs -Mefultate war nicht möglich, es find deshalb annähernde Sätze und Beträge in Anfat 
gebracht worden. 
Spezielle Erläuterungen zu Kolonne: 
2. Von den hier aufgeführten Mitgliedern der General - Direftion fungiren ausfchliehlih für die Eifenbahnen 
4 Näthe und 1 Aſſeſſor, während der General-Direktor und die übrigen Mitglieder jür die vereinigten Ver— 
lehrs· Anftalten, als: Eifenbahnen, Poſt, Telegraphie und Dampfidifffahrt angeftellt jind. 
85. Diefe 87397311 Thle. waren bis Ende 1366 verwendet. 
Das Baulapital der gepachteten Zweigbahnen — 
1) für die Paſing ⸗Starnberger.... a ee hr re RL ae 514287 Thlr. 
2) = = Starnberg Benzberg-Peiienberger > 2 0 2 m nennen 220000 „ 
3) » Neuenmarlkt-Bayreutheerr. nn 628571 u 
4) * = Gunzenhaufen-Ansbaher . » = 2 2 2 en ne ee ee. 1000000  „ 
5) ⸗ ⸗ Hodftabt-Stodheimer - » 2 2 0 ner en 885714 u 
6) ⸗ = Holzfiehen- Mienbader. . = oe 2 2 0 0 ren 571428 „ 
7) — Illerbahn (Neu⸗Ulm-Kempten. 2000000 „ 
8) nm m Strede Oberlotzau-Eger...4342857 
zufammen für 40,5 Meilen . T1sa2807 Ihr. 
Für die von fremden Verwaltungen gepachteten Streden wird daffelbe angenommen: 
a) für die Strede von der Mitte der Donanbrüde bis in den Bahnhof Ulm zu . 317243 „ 
b) » =» s s Salzburghofen bis Salzburg. » » » 2 2 000000» 14242357 „ 
0) s = s »  Kiefersfelden bis Kufften - © 2 2 0 0 nn nen 463973 „ 
zufammen 13548330 Thlr. 
Das für die Staatsbahnen verwendete Anlage-Slapital beträgt . . 91134998 Thlr. 
Hiervon ift der von fremden Verwaltungen zu verzinfende Bauauf- 
wand von . » .» 5 2 R 0. 0. 4125304 „ 
für die von ihnen — Streden (fiehe * 1. Diefes Berichts) 
in Abzug zu bringen, fo daß verbleiben . 2 0 0 m nn nn nenn» B7TO0ICH 5 
Diefe . . . 100558024 Thlr. 
repräfentiren das Anlage-Kapital der im Betriebe der Königl. Bayeriſchen Staats-Eifenbahn-Verwaltung be: 
findlihen 224,25 Meilen. 
86. Diefen Durchſchnittsberechnungen liegen 177,53 reſp. 188,36 Meilen (fiehe ad IL. A—E dieſes Berichts) 
zu Grunde. 
104a. Hierin find 152 „Trolfwagen” enthalten. 
111. Die größte zuläffige (Netto) Belaftung einer Güterwagen-Achſe beträgt: 
bei Sagen von 200 Etrn. Tragkraft mit Achſen von 3,56 Zoll Durchmeſſer (in der Nabe) . 175 Z.-Etr. 
" " „ 150 " n " " " 3,86 " " "on „+ «: 150 Pr 
bei den übrigen Wagen mit Achſen von 2,93 Zoll Durchmeſſer (in der Nabe) . . .. 70 
115. Hierin find auch die Anfhaffungstoften der Poftwagen (ſiehe Kol. 107) enthalten. 
120. Diefe Summe vepräfentirt die Anfchaffungsfoften der Achſen, Räder und Gufftahlreifen für Lokomotiven und 
Wagen. 
123 u. 124. Die Zahl der abgefafienen Züge nad) den verſchiedenen Gattungen und der in denfelben befindlichen 
Bagen-Achjen lann micht angegeben werben, weil die Bayeriſchen Staats- und die gepachteten Zweigbahnen 
ein Netz verfchiedener, in der Frequenz fehr von einander abweichender Bahnftreden bilden. 





Es wurden Fahrten gemacht — ie A Tale — im Jahre 1867 
regelmäßige » 2 2 ren 28631 . » » » . 111802 
Era. a ee nie _ ee Des ie 2723 
Be u ra ne 4 2036: 00. ..8)% 7926 
— ; 4:14:09: 5 0 een ee — TOR Jen — — — 180 
Materia.. ger oe 1663 
Borfpam 2 2 nr rn 7150 2 202.2... 28601 


zufammen 38232 . » . . . 152931 
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134. Außerdem wurden noch zur Feuerung der Lokomotiven verbraucht: 


# MreBiorf; ng, vont 1, ler Oi at. 1866 im Jahre 1867 
Bel Ruhmellenn.. 3889... 2.2... 15556 
Meberhaupt brutto . 2 2 2 0 nenn nen sc Bee 198.5...» 79392 
— 2a ar sen er Var car are ee on 114 2 2 2020268456 
pro Nugmeile brutto . 2 2 2 0 m nennen. Z.ePfd. 510,06 
DEID >: ran ta Ze a en ee » 440,0: 


b) Vreßtorf, gemifcht mit Stichtorf. 
Zufälliges 1 — — 0,5»: Klafter Stichtorf. 


Bei Nugmeilen . .» . — 28821...1118284 
Ueberhaupt brutto - » = = 2 0 2 0 0 2 0 0 «Bet 103933. » » .» 41572 
WED: 4 a: <a: rear dene ma BUT3 2 2 202% 3683892 


e) Preßtorf, gemifcht mit Kohlen, 
Zufälliges Miſchungs⸗ 1 en erg 2,373 3. Ctr. Kohlen. 


Bei Nugmeilen . . » .» . Er Sr 8032 . 2 2.2.2 32328 
Ueberhaupt brutto . . 2 2 2 nn rn nn Be 12531... 0.5014 
netto . . . — 4 1078080. 443156 


140 u. 146. Mit RMüchkſicht — daß "Die Anzahl = bewegten Pläge in den Perſonenwagen, beziehungsweiſe 


219. 


die in den Güterwagen befindliche Yadefäühigleit und die von den beförderten Equipagen und Thieren zurüd: 
gelegten Eentnermeilen nicht notirt werden, Können aud über die Ausnugung der Wagen nur annähernde Ans 
gaben gemacht werden. 

Hierin find auch die Wittwen- und Waifenfondsbeiträge x. (zuf. 7697 FL.) und die Einnahmen aus dem 
Beftande der Vorjahre (245422 Fi.) enthalten. 


220. Werden die vorftehend aufgeführten Summen von ben Gefammt-Einnahmen in Abzug gebracht, dann betra- 
gen diefelben für bie Periode vom 1. Oftober bis ult. 1866 für das Jahr 1867 
überhaupt . . . . — Er ee 2973696 Thlr.. . . 11894782 Thlr. 
pro Meile Bahniange FR "Ca SUR" ——— 2 u 5.44 55340 „ 

Aleeeeeeee weh 189 u... 7347 u 
„ Nugmele . . . i 10,09 Te 10,05 „ 
248. Hierin find die Beleucitungstoften we Betriebs-Potafe enthalten. 


264. 


Außerdem find noch zu Bahnerweiterungen und Vermehrung der Betriebsmittel 735755 Thlr. (147 151 u. 
588604 Thlr.) ausgegeben worden. Cinfchließlich diefer Summen würden die Gefammt-Ausgaben für die 
Periode vom 1. Oftober bis ult. 1866 . . . 1727932 Thlr. und für das Jahr 1867 . . . 6911 728 Thlr. 
betragen haben. 

Die reinen Betriebd-Ausgaben, welche ſich ergeben, wenn die vorjtehend aufgeführten, fowie die auf 
den Bejtand der Vorjahre geleifteten Ausgaben und die Pachtzinfe der gepachteten Bahnen und Bahnftreden 
(fiehe Kol. 263) von der vorgenannten Geſammt-Summe in Abzug gebracht werden, betragen: 

für bie Periobe vom 1. Oltober bis ult. 1866 für das Jahr 1867 


uberhauht.. .57. 1389419 Thle. . . . 5557678 Thlr. 
pro Meile Bahnlänge . 2 2 m nn nn 1.71 258 
2: EUOMBRER N u 25 6 ee 3433 „ 
m Nutmeile -. .» .» . UT 4,3 u 


2682. u. c. Für die 15 monatliche Bere ı vom er Ottober 1866 bis ult. Dezember 1867 beträgt die Ein- 


292. 


nahme mit Ausfchluß der auf den Beftand der Vorjahre vereinnahmten Beträge (ſiehe Erläuterung zu 
Kol. 219) ... . 286019839 Fl. = 14868479 Thlr. 
Die Ausgaben, mit Ausfehfuf des Zinfes Pr — Amortatiens 
beträge der gepachteten Bahnen und Bahnſtrecken, der auf den Beſtaud 
der Borjahre u. ſ. m. verausgabten Beträge (fiche Erläuterung zu 


Kol. 264) betragen 2 2 nennen. 12157422 „ —= 6947098 „ 
Es ergiebt ſich alsdann ein Neinertrag von . » » » . . 13862417 Fl. = 7921351 Thlr. 
und zwar: für bie Periobe vom 1. Dftober bis ult. 1866 für das Jahr 1867 
BEER" 1584277 Thlr.... 6337104 Thlr. 
pro Meile Bahnlänugeeee TABL: Ar ars 29484 „ 
„ Silometr . . . WI u 3914 „ 


Die Strede Münden: Ingolſtadt war nur 1Y, » Monate im Betriebe, es reducirt fi deshalb das An— 
lage⸗ Kapital der im Betriebe der Bayerifchen Staats: ‚GifenSaßn- Verwaltung ftehenden Bahnen auf 177308 966 FI. 
= 101333695 Thlr., jo daß eine Verzinſung deffelben zu 7,sı Proc. ftattgefunden bat, wie hier angegeben. 

Für den Zeitraum von 12 Monaten würde diefelbe 6,24 Proc. ergeben. 


. Die Betriebs-Bahnlänge hat betragen: 


im Jahre 1867 . . . . 224,35 Meilen überhaupt und 214,5 Meilen im mittleren Jahresdurchſchnitte, 
" " 1866 . . . . 213,4# " " „ 210,53 " " " " " 


im Jahre 1867 mehr... 10,5: Meilen überhaupt und 4, Meilen im mittleren Jahresdurchichnitte. 
Wie in der Erläuterung zu Kol. 264 angegeben, betragen die Brutto + Husgaben 6911728 Thlr., welche 
diefer Vergleihung (correipondirend mit dem Vorjahre) zu Grunde gelegt find. 
3 
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3278. Die in den früheren Jahren an den Vetriebsmitteln vorgefommenen Achsbrüche find nur fummarifch be- 
fannt und deshalb bier aufgeführt. 


3. Herzogl. Braunſchweigiſche Staats-Eifenbahnen. 


Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt: 
1. die Hauptbahn von der Braumfchweig - Hannoverfchen Grenze über Braunſchweig und Wolfenbüttel nach 
Ofchersieben . .» . + 20.0. 11,93 Meilen, 
2. die Zweigbahnen a) von "Wolfenbüttel über Borkum — — — ———— . 4 > 
b) von Börkum über Kreienfen, Stadtoldendorf und Holzminden bis zur Preuß. Grenze . 14,93 — 
e) von Jerxheim über Büddenſtedt nach Helmſtedt (Schöninger — et —— — * 
d) von Büddenſtedt nach dem Trendelbuſche. re —— 
zuſammen 33,10 Meilen. 
Außerdem hat die Verwaltung der Braunſchweigiſchen Bahnen den Betrieb der angrenzenden 
Preuß. Staatsbahn von Bieuenburg nah Goslar vn . . . . Lr FA 
in der Weife übernommen, daß alle Einnahmen der Königl. Eifenbahn- — in — zu⸗ 
fallen, wogegen die Braunſchweigiſche Berwaltung fir den Betrieb in einem, den Selbjtfoften eut— 
fprechenden Maaße entihädigt wird. 





Mithin Gefammt-Berriebslänge 34,11 Meilen. 


II. Betriebsmittel. Im Yaufe des Jahres 1867 wurden neu angefchafft: 


17 Lolomotiven und 13 Tender für 335651 Thlr,, | 16 fechsrädrige Gepäckwagen für 39935 Thfr. 
10 fehsrädrige Perfonenwagen für 31174 „ 51 vierrädrige bededte Güterwagen für 116185 u 
141 vierrädrige offene Kohlen: und Coalswagen für . 173585 Thlr. 


III. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


11. Ju den Tarifen wird die Bahnlänge angenommen: 


a) für die Braumnfchweigiichen Bahnen zu... . aan ee wer Meilen 
b) u u Preuß. Bahn von Vienenburg nad) Goslar . —— — Bere ae Sl 4 
13. Die Bahnftrede von der Hannoverſchen Grenze bei Vechelde bis Dfcersieben von 11,09 Meilen ift dop- 
pelgeleifig. 


14. Ueber die Betriebs-Cröffnungszeiten der einzelnen Streden ift das Nähere in dem Jahrgange 1866 der Sta: 
tiſtil S. 142 enthalten. 

96d. u. 100d. Anger den bier aufgeführten Wagen befigt die Verwaltung noch gemeinfchaftlich mit der Hannover: 
{chen Staats: und der Söln « Mindener Verwaltung 36 Courierzug » Perfonenwagen, 12 Perfonenwagen mit 
Poftcoupe's und 27 Gepäcwagen, ſämmtlich Grädrig. Die Anfchaffungstoften diefer Wagen betragen 234504 
Thlr., an welchen die Braunſchweigiſche Verwaltung mit ?*,2: —= 42210 Thlr. participirt. 

105. Schneepflüge auf Rädern find nicht vorhanden, es werden vielmehr die bier aufgeführten an den Lofomoti- 
ven befeftigt. 

125. Außerden wurden auch Holzlohlen verwendet. Der Verbrauch betrug 32414 Ebfß. überhaupt und O,ı3 Ebfß. 
pro Nutmeile, 

130e. Zur Feuerung der Vofomotiven jind 174260 3.-Etr. Coals und 565006 3.-Etr, Steinfohlen, überhanpt 
739256 3.Etr.- brutto und 572470 3.-Etr. netto verbraudt. 

136a. Der Durdjchnittspreis pro CEbfß. Holzkohlen beträgt 3,13. Sr. 

154b. Diefe 33353 Meilen find von einer Gußſtahl-Achſe aus Bochum und die 33416 Meilen von einer Guß— 
ſtahl⸗Achſe von Krupp zurüdgelegt worden. 

155b. Ein Puddelitahl-Nadreifen aus Hörde hat 54551 Meilen und ein Gußftahl-Radreifen aus Bodum 33.383 
Meilen zurüdgelegt. 

158— 160. Dies ift die Anzahl der ausgegebenen Billets. Für die auf Retourbillets beförderten Perfonen 
in der II. u. III. Klaſſe werden einfache Billets der nächſt höheren Klaſſe und für die I. Klaſſe ein Billet 
diefer und ein Billet IH. Klafie ausgegeben. Cin Nachweis darüber, wie viele Billets als Netourbillets aus 
gegeben worden find, wird nicht geführt, im Wirklichkeit ift aber die Zahl der beförderten Perfonen höher, als 
die der ausgegebenen Billets. 

161. Die bier aufgeführten Perfonen find auf der O, a Meilen langen Strede von Holzminden bis zur Grenze 
befördert worden. Auf den übrigen Streden ift die 4. Wagenllaſſe noch nicht eingeführt. 

207, 218, 221, 236, 262, 2658. u. 26>b. Diefen Durchſchnittsberechnungen liegt die Bahnlänge von 33,13 M. 
— 249,5: Nilometern zu Grunde, weil weder die Einnahmen, noch die Ausgaben der Strede Vienenburg- 
Sosfar in den bezüglichen Summen enthalten find. Die Entſchädigung, welche die Braunfchweigiiche Ver: 
waltung für die Betriebsleitung diefer Strede erhalten hat, beträgt pro 1867 . 21154 Thlr. 

214e. DiE find Die Einnahmen für Militär-Effelten. 

226. Hierin find auch die Unterhaltungstoften der Wafterftationen enthalten. 

230. Desgleichen hier die Koften der Heizung der Bahnhofs Gebäude. 

243. Hierin find auch die Beleuchtungstoften der er und Bahnhöfe — 

270—276. Dem Ueberſchuſſe von u = 00.0. .1495828 Ihm. 
treten noch Hinzu: 





zu übertragen 1495823 Thlr. 
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übertragen ° 1495828 Thlr. 
a) der Beſtand aus dem Borjabre von. » 2 2 2 anne 98 


b) die Erftattungen des Ertrabaufonds vn . 2 2 2 nn nn 5972 u 
Diele . 2 2 2. 2486093 Tür. 


jind, wie folgt, verwendet: — — 
a) für Neubau⸗Gegeuſtändeeee. 5960 
b) Zuſchuß zum Erneuerungsfondd. 66609270 
ec) Zuſchuß zum Börßum⸗Jerxheimer Baufonds . nn nn nn 31048  „ 


d) an die Staatstaffe abgeliefert . . .- en tee HADEEBL. 
e) auf die Betriebs: Kecdhnung pro 1868 —— a ar These ⏑ 
EI zu ſonſtigen Zweclkennn. 9590 „ 


Summa wie oben 2486093 Thlr. 
355. Hierin find auch die gezahlten Kranken und Sterbegelder enthalten. 


4. Grofiherzogl. Friedrich - Frauz · Eiſenbahn. 


J. Bahngebiet und Betrieb. Am 1. Januar 1867 wurde die Bahnſtrecke von Neubrandenburg bis zur Preußifch- 
Miedienburgifchen Yandesgrenze (3,4 Meilen) eröffnet und hiermit die Bahn in ihrer ganzen Ausdehnung dem Be: 
triebe übergeben. 

Un der Yandes-(Bahn-)Örenze ijt ein Uebergangs- Bahnhof nicht angelegt, eim folder befindet jih an der 
Station Straßburg der Berlin Stettiner Eiſenbahn. Aus diefem Grunde couriiren die Verfonens und Güterzüge der 
Großherzogl. Friedrich-Franz-Eiſenbahn auch auf der, der BerlinsStettiner Eifenbahn-Gefellichaft gehörenden Strede 
von der Sandesgrenze bis Straßburg von. . . “2000. 0,1 Meilen, 
gegen eine mit der genannten Geſellſchaft — * von dieſer zu PER Geid⸗ Cutſchadigung. 

Ein ähnliches Verhältniß findet auch auf der, der Mecklenburgiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft gehörenden Bahn— 
ftrede Güſtrow-Bützow ftatt, jedoch mit dem Unterfchiede, daß für dieſe Strede die Großherzogl. Friedrich - Jranz- 
Eifenbahn nur die Wagen und das Wagen-Begleitungs-Perfonal, nicht aber die Lolomotiven ſtellt. 

Der Bahnhof Güftrow (Station der Meclenburgiichen Eijenbahn) wird von der Großherzogl. Friedrich-Franz⸗ 
Eiſenbahn mitbenutzt, auch fungiren die auf diefer Station befhäftigten Beamten der Meclenburgiſchen Eiſenbahn— 
Geſellſchaft gleichzeitig für die riedrich - Franz » Eifenbahn gegen, nad) ben Verkehrs - Nefultaten zu berechnende 
Gerd» Entichädigungen. 

II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

121 u. 122. Die Volomotiven der Friedrichs zranz:Eijenbahn befürderten die planmäkigen Züge auf der, der Ber- 
lin-Stettiner Eifenbabn-Gefellichaft gehörigen Strecke von der Yandesgrenze bis Straßburg (ſiehe ad J. die: 
ſes Berichts) und haben zurüdgelegt: 

vor Courier⸗ und Schnellzügen 1022 Meilen, vor Perfonenzügen 513 Meilen, vor Güterzügen 511 
Meilen, leer 2 Meilen, zujammen 2048 Meilen, 
welche in den Kol. 121a.—c., g. u. h. mitenthalten find. 
Bei allen, auf Yeiftungen, Verbrauch ꝛc. der Yolomotiven bezüglichen Angaben find 48524 Nutmeilen, bei 
den auf Verkehrs: und Finanz-Ergebniſſe bezüglichen dagegen 46478 Nutgmeilen in Anſatz gebracht worben. 
166b. Freigewicht auf Gepäd wird mit 50 Pfd. für jedes Billet gewährt. Cine Notirung des Freigewidts fin- 
det micht ftatt. 

227. Dies find die Unterhaltungsfoften der electrosmagnetiihen Telegraphen, diejenigen der optifhen Telegraphen 
find in Kol. 229 mitenthalten. 

230. Hierin jind auch die Koften der Erleuchtung der Wärterlofale und der Nachtſignale enthalten. 

240. Ebenjo find hierin die Koften der Wafjerhebung für die Yolomotiven enthalten. 


I, Ueber die Berbindungsbahn Friedrichäfeld: Mannheim (1,24 Meilen) enthält der Jahrgang 1866 der Statiftil 
S. 145, fowie die vorhergehenden Jahrgänge nähere Mittheilungen. 
Beränderungen biergegen find im jahre 1567 nicht vorgefommen. 
II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

92, 97b, 90a, 101b, 103b uw. 110. Diefen Durchichnittsberehnungen ift die Fänge ber eigenen Bahn von 
11,03 Meilen und diejenige der Berbindungsbahn Friedrichsfeld- Mannheim von 1,34 Meilen (fiche oben ad I) 
zu Grunde gelegt, weil legtere ebenfalls von den Transportmitteln der Main-Nedar-Eifenbahn befahren wird. 

177e. Außerdem wurden noch 40 Yeichen befördert. 

211b. Dies ift die Geſammt-Einnahme für alle beförderten Eil- und Frachtgüter, Eifenbahn- und fonftige Fahr- 
zeuge im Binnen und direlten Verkehre. Eine jpezielle Beantwortung der Fragen Kol. 208, 210, 211, 
212, 214b w. ce und 216 fan nicht ftattfinden, weil die Buchführung der Main-Nedar-Eifenbahn nad den 
vorliegenden Tabellen nicht eingerichtet üft. 

213. Hier iſt die Einnahme für Ertragüge aufgeführt worden. 
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6. Bebra⸗Hanauer Eijenbahn. 


1. Berwaltung. Die Bebra + Hanauer Eiſenbahn ift Eigenthum des Staats und wird durch die „Königl. Preuß. 
Eifenbahn-Direftion zu Kaſſel“ verwaltet. 
Außerdem leitet die genannte Direltion feit dem 1. April 1867 den Betrieb der Heifiihen Norbbahn 
(früheren Kurfürft Friedrich Wilhelms Nordbahn). 
U. Bahngebiet. Bon der Bahn wurden dem Betriebe übergeben die Streden: 
Bebrashersfeld von» » >» 2 0 en een bs Meilen am 22. Januar 1866, 
Sersflb-Bulba um . - 2» 2 2 2 een recht a „ 1. Oftober 1866, 
Hanau» Wähtersbah vn .» «2 2 2 2 nenne din „1. Mat 1867. 


Es waren mithin ult. 1867 im Betriebe. . . . “+ 0.0. ls Meilen, welche mit Nüdjicht 
auf die Betriebszeit der letztgenannten Strecke einen mituleren Jahresdurchfepnitt von . . 10,: Meilen ergeben. 
Bon den ult. 1867 noch im Bau begriffenen Streden wurden eröffnet: Wächtersbach-Steinau (1, M.) und 
Fulda⸗Neuhof (1,; M.) am 1. Juli 1868, die Strede Steinan:Neubof (3,5 W.) dagegen am 15. Dezember 1868. 
II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 
14b, Wie ad II diefes Berichts angeführt, wurde die fette Strede der Bahn erft im Jahre 1868 eröffnet. 
76—85. Das verwendete Anlage » Kapital fann erſt nad) Beendigung des Baues der ganzen Linie angegeben 
werden. 
268. Diefer Procentfat kann nicht angegeben werden, weil die Höhe des verwendeten Anlage - Kapitals noch nicht 
feftftebt. 
285. Es waren im Betriebe: 
im Jahre 1867 . . . 11,5 Meilen überhaupt und 10,4 Meilen im mittleren Jahresburchfchnitte, 
" o . 1866. T,5 * r ad a — * 


im Jahre 1867 mehr 4,» Meilen überhaupt und 7,2» Meilen im mittleren Jahresdurchſchnitte. 
2386—296. Eine Vergleihung des Verkehrs und Ertrages mit dem Vorjahre kann nicht ftattfinden, weil die erften 
Streden der Bahn im Jahre 1866 nur 11 rejp. 3 Monate (ſiehe oben ad II) im Betriebe waren, 





7. Hannoverſche Stants-Eifenbahnen. 


1. Das Bahngebiet umfahte ult. 1867 folgende Finien: 
1) von Hannover bis zur Braunfchweigiihen Grenze und von Hannover bis zur — 


Lippeſchen Grenze. . . 13,55 Meilen, 
2) Föhne-Osnabrüd 6,5: Meilen * Beftfälifche Grenze bei — bis Emden 17, #0 3, 
zufammen . . . 24 u 
3) Fehrte - Celle » Uelzen» — — 20, Mn. nebſ * guegbohn — Hoßnftof 
2,13 M., zufammen . . . 22,0: 
4) Wunftorfs Berden-Bremen-Ceeftemünde 21, [7 m. un wu Bweigbapn Burg-Fefum-Begefad 
0,7: M., zufammen . . . 22,41 u 
5) Hannover-Noröftennmen: Sreienfen-staffet 22,0 m. mit der Scan Nordftemmen-gildes- 
heim⸗Lehrte 4,4 M., zufammen . . . 26,33 u 


6) die Zweigbahn Goslar » Vienenburg von 1, 12 Mn, — Betrieb bon der — Bram. 
ſchweigiſchen Berwaltung in der Weife übernommen ift, daß die Einnahmen der Eigenthümerin 
äufalfen, wogegen die Braunfchweigiihe Verwaltung eine Vergütigung für den Betriebsdienft 
erhält; 

7) die am 1. Auguft 1867 dem Betriebe übergebene Zweigbahn Göttingen-Arenshanfen . . .» Zar 


zufammen 112,34 Meilen. 


Hierzu kommen noch die gepachteten Streden: 
a) von der Grenze bei Bückeburg bis Minden. . . . 20. 0,21 M. 
b) von Minden bis Löhne (von der Hannoverſchen — nur mitbenugt) . . DT } 5m 
von der Köln-Mindener Eijenbahn-Gejellfchaft ; 
e) von Osnabrüd bis Nheine 6,17 M. und von Mheine bis zur Yandesgrenze bei Salzbergen 
Die BR; TOR 0 ae a er a ar ee ar ee ee 
von der Weftfäliichen Staats: Eifenbahn-Berwaltung. 


Mithin Gefammt-Betriebslänge 122,1 Meilen. 
Der mittlere Jahresdurchſchnitt berechnet fich mit ai auf die — der Zweigbahn Göt⸗ 


tingen-Arenshaufen uf. - . - u — — 20.202020. 121,05 Meilen. 
Außerdem befinden ſich noch im Betriebe: 
a) eine Zweigbahn am Piesberge (der Stadt Osnabrück gehörig) von . 2 2 2 2 0 2 e O ou 
b) die Zweigbahn Geeftemünde-Bremerhaven. . .» . . u 5 


welche aber nur für den Güterverlehr benugt werden — deshalb ir in — — ſtatiſtiſchen Notizen 
unberüchſichtigt geblieben find. 


I. 


IM. 


IV, 
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Ueber die Eigenthumd + BVerbältniffe der im Betriebe der Hannoverſchen Staats-Eifenbahn-Verwaltung ftehenden 
auswärtigen Bahnftreden ijt in der Statiftit pro 1860 S. 5 der Berichte das Nähere mitgetheil. Dort find auch 
die Pachtverhältniffe und die Abrechnungen mit den Eigenthümern diefer Streden erläutert. Veränderungen in die: 
fen BVerhättniffen find im Jahre 1867 nicht eingetreten. 
Die Heranszahlungen an die Eigenthümer haben für das Jahr 1867 betragen: 

an die General-Kaſſe in Kaſſel für die Strede von der Grenze big Sr are ee 98188 Eh: 


und für die Mitbenutung des Bahnhofes Halle. . . .» . ale: ee ar ee 9045 
an Schaummburg-Yippe für die Strede von der Grenze bis Bücebunzg . ur 00. BTH0 „ 
an die Köln» Mindener Eifenbahn + Gejellichaft für die Strede von der Fippefchen Grenze bis 

Minden. 2... —— “2020.20. 21098 Thlr. 

und für die Nübenupung v von Minden: Cohne —“ . 40000 „ } Te 
an die Weftfätiiche Eifenbahn - Verwaltung für Die —— Oonabruc RMheine-Grenze bei 

Salzbergn. . .» .» ae LIDBOT 
an Bremen für die gemeinfafttich. — Sata Suter Bremen Sri und 

Burg YefumBegfad . .» 2 2 2... — FR TE nn. 40508 


aufammen 045546 Thlr. 
gegen 874779 Thlr. im Vorjahre, im Jahre 1867 alſo mehr 70767 Thlr. 

Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1867 um 16 YVolomotiven, 6 Tender, 5 Berfonenwagen, 170 bebedte 

und 94 offene Güterwagen vermehrt, wogegen 2 Yolomotiven und 19 Arbeitswagen ausrangirt wurden. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

76—82 u. 34. Eine Vertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel kann nicht ftattfinden, da das 
Anlage-Kapital für die im Hannoverſchen Betriebe ftehenden Streden nur ſummariſch befannt ift. 

85 u. 80. Das Anlage: Kapital, welches nach der am 1. Januar 1867 erfolgten Abgabe der Staats » Telegra- 
phen-Vinien an die Bundes-Telegrapben-Berwaltung ſich auf die hier aufgeführten 56330 970 Thlr. redu- 
cirt, enthält auch die Bauloſten der unter Verwaltung der Hannoverichen Direktion ftehenden Bahnftreden 
auswärtiger Eigenthünter, weshalb den Durchſchnitts-Berechnungen (Kol. 86) 114204 + 10,97 = 124,33 
Meilen zu Grunde liegen. 

964 u. 1004. Außer den hier aufgeführten Wagen befigt die Hannoverſche Verwaltung noch gemeinjchaftlich mit 
den Köln Mindener und Braunfchweigiihen Verwaltungen 36 Perſonenwagen, 12 Poſt- und Perſonenwa— 
gen und 27 Gepädwagen. Der Hannoverſche Antbeil an diefen Wagen ift etwa" (32) und beträgt 

55358 Thlr. 

114a u. 11da. Hierin find die vorftehend aufgeführten 55358 Thlr. (41425 vefp. 13933 Thlr.) mitenthalten. 

135. Bei Berechnung des Quantum Brennmaterials pro Achsmeile find, wie im früheren Jahren, 200 Etr. 
Torf = 100 Etr. Steinfohlen = 100 Etr. Coals gerechnet worden. 

1490. Die gemeinjchaftlihen Verbands: Perfonenwagen (fiehe Erläuterung zu Kol. 96d.) fegten auf den Hannover: 
ſchen Eifenbahnen 297463 Adsmeilen, die gemeinfchaftlihen Verbands - Gepäidwagen 133807 Achsmeilen 
und die Preuß. Poftwagen 69050 Adsmeilen zurück. Diefelben find hierin mitenthalten, weil eine Tren— 
nung der von den fremden Wagen auf den Hannoverichen Eifenbahnen zurüdgelegten Achsmeilen nad) den 
einzelnen Stategorien derjelben nicht erfolgt. 

152a. Aus dein in ber vorftchenden Erläuterung angeführten Grunde fünnen die von den Berfonen-, Gepäd: 
und Güterwagen zurüdgelegten Adhsmeilen auch nur fummarifch angegeben werben, 

158—160. Von den hier aufgeführten Perfonen find 574675 mit Retourbillets befördert worden, und zwar: 
109445 in der I. Klaſſe, 454629 in der II. Kaffe und 10601 in der III. Kaffe. Diefe Billets haben 
eintägige Gültigkeit. Es wird für die Hin: und NRüdfahrt in der 

1. Kaffe ein einfaches Billet J. Klaſſe und ein folches III. Kaffe, 
1 — — — * 
I. „ is „ 1. „ ausgegeben. 

161. Die IV. Wagentlafje — im Oktober 1867 in beſchränktem Umfange eingeführt, daher die geringe Au— 
zahl der in derſelben beförderten Perſonen. 

178. Außerdem find noch 1940 Ladungen Pferde u. 15066 Ladungen Rindvieh und andere Thiere befördert worden. 

184. Hierin ſind auch die von dem Reiſegepäck zurückgelegten Centnermeilen enthalten. 

201e. An dieſer Summe find 40913 Thle. Einnahme für Extrazüge enthalten. 

230. Hierin find auch die Beleuchtungsloſten der optifchen Telegraphen und der Wärterlofaler enthalten, 

249. Ju Uebereinftinmung mit der Betriebsrechnung der Hannoverſchen Bahnen find bier nur 39641 Thlr. in 
Ansgabe und in Kol, 219 nur 59140 Thlr in Einnahme geftell. Die Höhe der berechneten Wagenntiethe 
ift in Kol. 156 u. 157 erſichtlich gemacht. 

290, Bei der Vergleihung der Einnahmen mit denjenigen des Vorjahres it die in den legteren enthaltene Summe 
von 156579 Thlru. aus dem gefammten DepefchensBerfehre außer Anſatz geblieben, weil die Staats-Tele- 
graphen:Pinien an die Bundes-Telegraphen-Berwaltung übergegangen find und in den Ergebniffen des Jah— 
re8 1867 eine Einnahme aus diefem Berkehrszweige nicht mehr in dem Umfarge erfcheint, wie in den 


früheren Jahren. 
8. Main: Wefer- Bahn. 


I. Ueber die Organifation der Verwaltung, ihre Gejchäftsleitung des Weftdeutihen Eifenbahn » Verbandes, über die 


mit der Heſſiſchen Nordbahn gemeinfchaftlihe Strede Kaſſel-Guntershauſen (1,ss Meilen) nebft den Werfftätten und 
36 
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dem Materialien » Magazin in Kaffel, ſowie über die Verbindungsbahn zwifchen den Bahnhöfen der Main + Wefer-, 
der Main » Nedar:, der Taunus- und der Franffurt - Hananer Eijenbahn zu Frankfurt a. M., die Perfonens und 
Güter - Abfertigung der Homburger Eifenbahn anf dem Main + Wefer - Bahnbofe zu Sranffurt a. M., die Perjonen- 
Abfertigung der Köln-Gießener Bahı auf dem Main-Weſer-Bahnhofe zu Gießen und die der Hannoverſchen Süd— 
bahn auf dem mit der Heſſiſchen Norbbahn gemeinfchaftlichen Bahnhofe zu Kaſſel enthalten die Jahrgänge 1860 und 
1862 der Statiftif (Seite 7 umd 8 der Berichte) fpezielle Mittheilungen. 

11. Bahn-Anlagen. Im Jahre 1867 wurden auf der Station Borfen ein Güterſchuppen mit Zufuhrweg, auf der 
Station Zimmersrode ein Produftenplag, auf der Station Kirchhain ein Kohlenplatz bergeftellt. Ferner wurden 12 
Familienhäuſer für Wörter und 2 Wärterbuden erbaut und die Geleiſe auf den Stationen um 403,2 Nuthen 
verlängert. 

Zu der in der Statiftif pro 1865 (S. 142 u. 143) näher erlänterten Umlegung der alten Gefeife wurden 
im Jahre 1867. . 7736 Stüd Schienen & 18° engl. } deb neueften 5%, Boll pr. hohen Profils, 


u „se, 
1284 — — } des neueren 4”, Boll pr. hoben Profils, 
8 ar " ä 16° 7 


verwendet und hiermit 5,43 Proc. aller Geleife umgelegt. 

Schwellen wurden 19331 Stüd (3,95 Proc.) ausgewechſelt. 

Die Koften diefer Materialien, fowie die der Umlegung felbit, fallen in Ermangelung eines Reſervefonds den 
Ausgaben des laufenden Jahres zur Laſt. 


III. Betriebömittel.” Am Yanfe des Jahres 1867 wurden befchafft: 3 Schnellzugs- und 4 Güterzugs-Pofomotiven mit 
Tender, 36 bedette Güterwagen und 18 offene zu 200 Centner Tragfähigfeit. 


IV. Der Betrieb wurde in Folge eines aufergewöhnlichen Hocdwafjers der Lahn während 1Y, Tage unterbrochen. 


V. Berkehrö: Verbindungen. Hierüber, wie über die Benukung der Perſonen- und Gepäckwagen in den Schnellzügen 
enthalten die früheren Jahrgänge der Statiſtit ſpezielle Mittheilungen, 
VI. Ausnupung der Transportmittel, ‘jede Achſe von Perfonentwagen I. und IL. Kaffe war durchſchnittlich befegt: 
mit 3,24 Perſonen und brachte ein O,aras Thlr. im Jahre 1867, 
n 2,55 = " * ER, „. 1806, 
3, 3ſ " vn 0,5206 u „1865, 
u 3,00 Pr 5 5 n„ O2 um „ 1864. 
Jede Achſe von Perjonenwagen III. Klaſſe war durchſchnittlich befegt: 
mit 6,5: Perfonen und brachte ein O,4s35 Thlr. im Jahre 1867, 
„ 802 er " Mr v„ Os 0m „ 1866, 
„5,4535 — — —V „ 1865, 
B5, 34 Fr n„ Dust 0 « 1864 
Auf jede beladene Güter, Gepäd: und Viehwagen-Achſe kam durchſchnittlich 
eine Belaftung von 36,1 Er. und eine Einnahme von 9,03 Sgr. im Jahre 1367, 
v 1866, 
„ 1865, 
Mr Pr oe DB - mn — vw Ir un „ 1864, 
Die leer gelaufenen Güter: x. Wagen betrugen 28,7 Proc. der befadenen oder täglich 110 Achſen über die 
ganze Bahn, gegen 25,34 Procent und täglich 98 Achſen pro 1866, 
11.77 Be ee ı er 
Die fehr erheblich ungünftigere Steigerung diefes Procentfages findet Begründung in den nur in einer Nic» 
tung beladen laufenden Kohlenwagen. 


" " „BI m " n " n 640 " " 


" " "n 29,96 " " " " " 9,3 33 "n [3 


VII. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


12. Bei Berechnung der Tarife, bei Abtheilung der Bahn (vom 0,01 zu O,oı Meilen) und in allen fonftigen 
Beziehungen wird die geographifche Meile, deren die Bahn 27 enthält, zu Grunde gelegt. Bon diefer 
Bahnlänge kommen: auf Königl, Preuß. Gebiet . . . . 18,104 Bahnmeilen und 

„ Großberzogl. Heffiiches Gebiet. .  8,ss0s hr 

35 u. 86. Auf diefes Baufapital find von der Hefiifchen Nordbahn und der Haunoverſchen Südbahn erfekt be- 
zieh. noch zu erfegen 1132694 Thlr. 4 Sgr.; es beträgt alfo das für die Main-Wefer-Bahn verbliebene 
Baulopel . » © = - 2 ne ne 4 16087781 Thir 


pro Meile Bahnlänge. © >: 20m nn 608 692 
„ Kilometer Bahnlänge. . . 


Fr Ra 80794 

141. Die Poft ſtellt bei einigen Zügen ihre eigenen Wagen ein, deren Achsmeilen hier angegeben find. u am: 
deren Zügen wird ihr Seitens der Eifenbahn-Verwaltung der Raum eines ganzen oder halben Wagens ge- 
ſtellt; die auf legtere Weiſe zurüdgelegten 30794 Adhsmeilen find in Kol. 194 mitenthalten. 

146. Bei der Main-Wefer-Bahn findet eine Notirung der Güter nach dem zum Transporte verwendeten Wagen: 
Kategorien nicht ftatt, es werden in den Gepädwagen Eilgut und in den Güterwagen Vetriebsdienft: umd 


Bangüter verladen. Aus diefem Grunde lann die Belaftung der Güterwagen mer mit Einfchluf der Gepäd- 
und Arbeitöiwagen angegeben werden, 


Wie ad VI. diefes Berichts bereits mitgetheilt, betrugen die (eer gelaufenen Güterwagen 28,: Proc. 
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der befadenen; es war jede beladene Güterwagen-Achſe durchichnittlic mit 36,1 Etr. per Achſe belaftet, 
was einer Yabungsfähigfeit von 51,sı Proc. entſpricht. 

165. Hierin find 0033 Er. Gepäd der Auswanderer enthalten, welches zum Tariffage des Frachtgutes I. Klaſſe 
befördert wird, 

169 u. 185b. Die zu Kolonne 141 erläuterte Einrichtung geftattet die Notirung der Poftgüter nicht, Nimmt 
man an, daß jede von der Poft benutzte Achſe mit 50 Ctr. belaftet gewefen ift, dann beträgt die Anzahl 
der geförderten Gentnermeilen 8740534. 

220 u. 264. Ms Rüdftände ans dem jahre 1866 wurden außerdem noch 13102 Thlr. 21 Sgr. vereinnahmt 
und 93 Thlr. 13 Zar. 3 Pf. verausgabt. 


9. Naſſauiſche Eifenbahn. 


I. Bahn: Anlagen. Die Erweiterung der Bahnhofs-Anlagen und Stations:Gebände zu Schierftein, Walluf und Elt— 
ville wurden in Angriff genommen, das zweite Geleife im Bahnhofe zu Aßmannshauſen ausgeführt und eine neue 
Halteftelle am Rupbachthale oberhalb Yaurenburg behufs DVerladung von Bergwerts-Produften angelegt. 

II. Die Betriebömittel wurden im Jahre 1867 um 148 offene Güterwagen (Erzwagen) vermehrt. 

III. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
14. Die Betriebs - Eröffnungszeiten der einzelnen Streden find in dem YJahrgange 1866 der Statiftit S. 148 
jpeziell angegeben. 

169 u. 209. Im eriten Semeſter 1867 fand die Beförderung der Poſtgüter gegen eine Pauſchal-Vergütigung, 
im zweiten Semefter 1867 dagegen nad) Maafgabe des Neglements über die Verhäftniffe der Poft zu den 
Preuß. Staats-Eijenbahnen ftatt. Aus diefem Grunde ift eine Notirung des Gewichts nicht erfolgt. 

197 u. 200. Wegen der im erften Quartal 1867 beförderten Depefchen fand eine Abrechnung mit der Staats» 
Telegraphen-Berwaltung micht ſtatt. Die Anzahl der im 2ten, Zten und sten Quartale erpebirten Privat: 
Depeſchen betrug 20271 und der Einnahme:Antheil der Bahn-Berwaltung 3098 Thlr. 26 Sgr. 4 Pige. 

281. Gin Erneuerungsfonds beftcht nicht, es find aber in Kol. 283 diejenigen Ausgaben aufgeführt, welche der 
(Erneuerungsfonds zu tragen hätte, wenn ein folcher eriftirte. 


10. Königl. Preuß. Niederjchleftfch- Märkifche Eifenbahn. 


1. Unter der Verwaltung der Königl. Direktion der Niederfchlefiih-Märkifchen Eifenbahn ftehen: 
1) die Königl. Niederfchlefifh-Märktifche Eifenbahn, 
2) die, einen integrivenden Theil der Hanptbahn bildende Könige. Schlefifche Gebirgs-Eifenbahn, von 
welcher die erften Streden im Jahre 1865 in Betrieb gefegt worden jind, 
3) die 1,44 Meilen lange Berbindungsbahn in Berlin, melde die dort mündenden Bahnen unter ein- 
ander verbindet und mur zum ütertransport benugt wird. Die Berbindungsbahn ift in die vorliegenden 
Tabellen nicht aufgenommen. 


II. Das Bahngebiet umſaßte ult. 1867: 
1) die Niederfchlefiih-Märtifche Eifenbahn, und zwar: 
a) die Hauptbahn Berlin-Franffurt a. O.-Fiegnig-Breslau . , 00.0. 47,55 Meilen, 
b) die Zmweigbahn Kohlfurt-Görlig . — } beihe Doppelgeleifig { ae DE ie 
ec) die Berbindungsbahn in Breslau zwiſchen dem Niederſchieñiſchen und Oberſchleſiſchen Bahnhofe 0,1 „ 
zufammen 51,«⸗ Meilen ; 
2) die Schlefische Gebirgsbahn mit den Streden: 


a) Kohlfurt Lauban-Reibnitz (Warmbrunn)-Hirihterg . .» - - 00.0. dr Meilen, 
b) Hirichberg-Dittersbad)- EN — am 15. — 1867 . 0. bon 
e) Görligstauban . . . . — — Ar: ra an Aa 


zufammen . . 20,07 
für welche mit Nücicht auf die Betriebszeit der Strede — der mittlere 
Jahresdurchſchnitt beträgt . . . . 0. 1551 Meilen. 

Den fänmtlihen Durchſchnittsberechnungen (mit —— en ol. 86) — deshalb Dl,ee + 15,51 = 67,45 
Meilen zu Grunde. 
II, Bahn-Anlagen. 

1. Geleife. Im Jahre 1867 wurden 35575 Ifbe. Ruthen Geleife und 70614 Schwellen ausgewechſelt. Bermehrt 
wurden bie Geleiſe auf den Stationen der Hauptbahn um 2243 (ve. Nuthen und 80 Stüd Ausweichungen. 
2. Stationsbauten. Der jhon im Jahre 1866 begonnene Bau eines neuen Verwaltungs-Gebändes in Berlin wurde 

1867 beendet, ebenfo wurde der im Vorjahre erbaute Lolomotivſchuppen um 8 Stände erweitert. 

Ferner wurden 1867 begonnen und reſp. vollendet in Station Berlin; der Bau eines dritten neuen Güter: 
ſchuppens, eines neuen Stationsgebäudes (noch nicht beendet) und einer Coals- und Koblenbanfe ; 

in Halteftelle Nummelsburg: der Ban eines neuen Stations-Gebäudes, einer neuen Vich-Entladungsftelle 
und eines Vichhofes; 

in Station Frankfurt a. O.: der Bau eines Arbeitsfchuppens, zum Anfertigen von Weichen und Herzftüden ; 
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IV, 


in Station Kohlfurt wurden die bereits 1866 begonnenen Bauten eines neues Empfangs-Gebäudes, einer 
neuen Gas-Auftalt, mit zugehörigem Beamten-Wohnhaus, Stallgebände ꝛc. vollendet; 
in Station Liſſa: der Bau eines neuen Waſſerſtations Gebäudes; . 

in Station Breslau: der Bau eines Güterſchuppens für fteuerpflichtige Güter, eines Güterſchuppens für 
anfommende Güter, von 6 neuen Drebfcheiben, 3 neuen Brummen, eines Yolomotivichuppens, einer Kohlenbanſe 
und eines neuen Werkſtätten-Gebäudes; 

in Station Görlik: der Bau zweier Yolomotivichuppen nebft vorliegenden Drehicheiben, eines Waflerjtations: 
und Webernachtungs-Gebändes, einer Unterführung, zweier newer Güterſchuppen und die Anlage verſchiedener pro- 
viforiicher Baulichkeiten Behufs Umbaues des ganzen Bahnbofes, 

Außer den boranfgeführten wurden noch diverie Heinere Bauten, als: Veränderung und Berlegung der Ka— 
näle, der Fahrftrafen, Bau von Nampen, Feuergruben, Yaftlrähnen, Netivaden, Herridtung von Koblenlagern, 
Plägen, Ummwährungen u. f. mw. auf den verfchiedenen Stationen ausgeführt. 

3. Telegraphen. Bon Berlin bis Coepenid wurde eine neue fünfte Drahtleitung bergeftellt. Auch wurden 3 opti 
ice Telegraphen anfgeftellt und 14 neue Glockenhäuschen erbaut. 

Betriebsmittel. Im Jahre 1867 wurden neu befchafft: 29 neue Lokomotiven mit Tender, 24 vierräbrige Verſo— 
nenmwagen III. und 10 vierrädrige IV. Klaſſe, 400 bededte Güterwagen, 100 eiferne und 300 höfzerne Kohlen— 
wagen. 

Ausrangirt wurden im Jahre 1867: 1 Lokomotive mit Tender, 22 bedeckte und 1 offener achträdriger Güter- 
wagen, 3 bededte und 1 offener fechsrädriger Güterwagen, 1 vierrädriger bededter Viehwagen und 3 achträbrige 
offene Bichwagen. 


V. Perſonen-Verkehr. Eine Veränderung des Perfonengeld-Tarifs hat im Jahre 1867 nicht ſtattgefunden, jedoch find 


VII. 


vom 20. April ab Retourbillets IL. und III. Klaſſe mit 3 Tagen Gültigtkeit zu %% des gewöhnlichen Fahrpreiſes 
für alle Stationen eingeführt, aud) für die Sommer-Monate vom. 15. Mai bis 15. Oltober dergleichen Billets von 
Berlin nach Görlig, Reibnitz und Hirſchberg mit fehswöchentlicher Gültigkeit ausgegeben. 

Der Transport einer Perſon auf eine Meile hat im Jahre 1867 gekoſtet . . . 1 Zar. 10,13 Pfge. 


. Güter-Berfehr. Zur Erleichterung des Verkehrs find mehrere billige Spezial-Tarife eingeführt werden, z. B. für 


fünftlihe Düngungsmittel, Robzuder und Farin unter Steuervergütigung zum Erport aus dem Zoll-Vereinsgebiet ıc. 
Anßerdem jind mehrere direkte Güterverkehre theils ausgedehnt, theils neu eingeführt worden. 

Der Transport eines Centners Fracht auf eine Meile hat im Jahre 1867 gefoftet . . . 1,0» Pfae. 
Außer der Beamten» Penfionsfafje (Kol. 346 — 365 der Tabellen) beftcht noch eine Beamten-Sterbekaſſe mit 
2539 Betheiligten und einem Kaffenbeftande von 22308 Thlen. ult. 1807. 


VIII Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


75. Weber das Anlage: Kapital der Niederſchleſiſch-Märkiſchen Eiſenbahn enthält der Jahrgang 1866 der Stati- 
fit S. 149 nähere Mittheilungen. 
Das verwendete Anlage-Stapital betrug ult. 1366. nn nn 34764459 Thlr. 
Hierzu kommen pro 1867: 


a) Ueberweifungen aus der Staats-Anleihe vom Jahre 1867. . . . .» 1500000  „ 
b) Ueberweifungen aus den Betriebs Ueberſchüſſen der Staats » Bere 
waltung . . ⸗ a ee 788 000 


" 


ec) Ueberweifungen 4 den Betriebs: Ueberfcjüffen (fiche Kt. 90h). —— 239244 
fowie die im Vorjahre unverwendet gebliebenen 2 2 2 2 m m nun 272509 


zufammen 37564212 Thlr. 
Als Beſtand verblieben Ende 1E0T. 2 20m a rn 478779 u 
Es beträgt mithin das verwendete Anlagesftapital. . » . . 37085433 Thlr. 
82. Dies find die Anlage-Koften der Central-Wertftatt zu Frankfurt a. O. 
84. Hierin find 1414173 Thlr. für den Anfauf der Berlin-Frauffurter Bahn mitenthalten. 
90 au. b. Diefe Beträge find in den im Kol, T6—85 aufgeführten Summen bereits mitenthalten. 
121e. Die von den Lokomotiven als vorgelegte Neferve - Mafchinen zurücgelegten 69344 Meilen find bereits in 
den Kol. 121a— ec mitenthalten. 
128a u. 1300. Der Coals ift wicht mit den Steinfohlen gemifcht, jondern es find theils Coaks — namentlich 
auf den Bahnhöfen — theils Steinlohlen in der Art verwendet, daf, wenn das eine der Materialien ges 
braucht wurde, das andere ausgejchloffen war. 
Der Durhichnitts: Verbrauch pro Nutzmeile beträgt brutto 233,07 3.-Pfb. und netto 185,01 3.Pfd. 
Steinkohlen reſp. brutto 213,64 3.-Pid. und netto 169,59 3.-Pfd. Coaks. 
135. Das verbrauchte Quantum Coals ift in der Weile auf Steinfohlen reducirt, daß 330 3-Pi. Coals — 
1 Tonne Steinfohlen gerechnet find. 
1370. In diefer Summe find die Selbjtloften für den Transport des Brenmmaterials auf der eigenen Bahn mit 
53736 Thlr. nicht in Anfag gebracht worden. 
140. Bon den bewegten Plägen der Perſonenwagen waren durchichnittlich beſetzt: 
bei der Niederfchlefiih-Märtifchen-Eijenbahn 33,59 Proc., bei der Schlefiichen Gebirgsbahn 22,575 Proc. 
141. Die Poftwagen find Eigenthum der Poftverwaltung und haben auf der eigenen Bahn 499 727 und auf 
fremden Bahnen 37890 Achsmeilen zurüdgelegt. Poftwagen fremder Bahnen legten auf der Niederſchleſiſch— 
Märkischen Eifenbahn 40415 Achsmeilen zurüd. 
267. Mit Ausſchluß der zu Erweiterungen und Verbeſſerungen der Bahnanlagen sc. verwendeten Summen (fiehe 
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Erlänterung zu Kol. 277 x. und 281 x. würden die Ausgaben 44,57 Proc. der Brutto - Einnahmen ab- 
forbirt haben. 

2680. Das Anlage - Kapital der Niederfchlefiich - Märkifchen Eifenbahn beträgt 37085433 Thlr. und dasjenige der 
Schleſiſchen Gebirgsbahn 10365213 Thlr., zufanmen 47450646 Thlr. Der Ueberſchuß gegen dieſe 
Summe verglichen, ergiebt eine Berzinfung deflelben zu 6,35 Proc. Mit Ausschluß des Ueberſchuſſes der 
Schlefiihen Gebirgsbahn würde ſich dagegen das Anlage Kapital der Niederſchleſiſch- Märtifchen Eifenbahn 
zu 8,or Proc. verzinft haben. 

272. Die Stamm +Actien im urfprünglichen Betrage von 10000000 Thin. unterliegen auch der Amortifation, 
wozu "5 Proc. des Kapitals und die erfparten Zinſen verwendet werben. 

Für das noch nicht amertifirte Kapital von 7244700 Thlrn. find bezahlt: 
a) an Zinſenn.. 231710 Thlr. 
b) an Amortiſationsbeträgen 2» 2 2 202020296100 


zufammen 387810 Thlr. 
273. Die event. Einlagen in den Reſerve- und Ernenerungsfonds pro 1866 würden betragen haben: 


für den Neferuefonds . . 2 2 2 2 nn 6795 Thlr. 
vn Ememermgsfonds. . . . 000. 1786285 „ 
zu Erweiterungen sc. der Anlagen, —— der Be: 

teiebamittel & 0 4 0a ne ROTTOL u 





zufammen 950781 Thlr. 
Diefelben find unter den Ausgaben Kol. 224—228, 246 u. 247 bereits aufgeführt. 

277 m. u. 281 x. Bejondere Neferve und Erneuerungsfonds beftchen bei der Königl. Niederfchlefiich : Märkifchen 
Eifenbahn nicht, fondern es werben die bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Detriebs - Einnahmen be: 
ftritten. Wären aber dergleichen Fonds vorhanden, fo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

für Babnanlagen (Kol. 279) . . . 3728 Thlr. 
beim Neſervefonda [ für Betriebsmittel (Nol. 2796). - . 3067 
j für Bahnanlagen (fol. 283a). . . 544053 Thlr. 

Ihm rmenerungbfonkt ! für Betriebsmittel (Kol. 283b). . . 398115 

285. Die Betriebs-Bahnlänge hat betragen: 

im Jahre 1867 überhaupt 71,40 Meilen und im mittleren Yahresdurchichnitte 67,3 Meilen, 
"nr ..1866 Pr 64,31 * 2 = 63,89 > 


pro 1867 mehr überhaupt 6,s; Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 3,54 Meilen. 


11. Königl, Preuß. Oftbahn, 


1. Das Bahngebiet der Preuß. Oftbahn umfaßte ult. 1867: 
1) die Hauptbahn von Berlin über Frankfurt a. O., — — und —— i. Pr. bis zur Ruſ⸗ 
jiichen Grenze bei Endtfuhnen. . . » . . 2.20 + 108,06 Meilen, 
2) die Zweigbabnen: a) von Cüſtrin nad Srantfurt. a. 2. le en ee ae Re er a Me 
b) von Bromberg über Thom nah Otloaym . 2 2 2 2 en. Bus 
ec) von Dirfchau über Danzig nad Neufahrwaſſer. Di u 
3) die VBerbindungsbahnen: 

a) zwifchen dem Grenzbahnhofe Eydtfuhnen und dem Ruſſiſchen Grenzbahnhofe Wirballen . . O1 „u 

b) zwiichen dem Grenzbahnhofe Otloczyn und dem Ruſſiſch-Polniſchen Grenzbahnhofe Aleran- 
drowo, welde Strede gemeinjchaftlid mit der WarfchausBromberger Bahn benugt wird, . OT u 


zufammen 121,73 Meilen. 
Die Streden Berlin » Gufow von 8,4, Meilen und Danzig » Neufahrwafler (fiefe ad 2e) von 
1,50 Meilen wurden am 1. Oftober 1867 dem Betriebe übergeben. Mit Rückſicht hierauf be- 
rechnet ſich für alle im Betriebe gewefenen Yinien ein mittlerer Jahresdurchfchnitt von . . . 114,33 Meilen. 
II. Bahn-Anlagen. 

1. Geleife. Im Jahre 1867 wurde das zweite Geleiſe auf der 10,543 Meilen langen Strede Berlin » Cüftrin 
hergeftelit und der Bau deſſelben auf den Strecken Zantoch-Drieſen und Filepne-Schneidemühl in Angriff genom: 
men. Auch wurden mit Rückhſicht auf den Nothftand der Provinz Preußen im Bereiche diefer Provinz auf ein— 
zelnen Punkten Erdarbeiten für die Anlage des zweiten Geleifes ausgeführt. 

2. Stationsbanten. Auf Bahnhof Bromberg wurde ein neuer poligonaler Yofomotivfhuppen für 16 Mafchinen mit 
einem Anbau und ein Tunnel als Zugang für die Werkftatts-Arbeiter erbaut. 

Auf Station Hohenftein wurde ein Familienhaus für einen Bahnmeifter und 4 Arbeiter, in Elbing ein 
Wohnhaus für 6 Familien mit den erforderlichen Neben-Anlagen erbaut. Auf dem Bahnhofe Königsberg wurde 
ein Güterfchuppen durd) einen Anbau um 4320 Fuß vergrößert, ein Lokomotivſchuppen für 10 Mafchinen und 
ein Werfjtattsgebäude von 31 795 Fuß Grundflähe new erbaut. 

Der Bau eines definitiven Empfangsgebäudes mit Neben-Anlagen auf dem Bahnbofe Stallupönen wurde in 
Angriff genommen. 

3. Telegraphen. Im Yaufe des Jahres 1867 iſt für die Strede Cüftrin-Terespol ein eigenes Stangen-Allignement 
mit 3 Bahn» Telegraphen » Veitungen hergerichtet. Der Bau wird in ber Weile fortgefegt, daR nach 2 Jahren 
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die Bahn von Berlin bis Danzig und Eydtluhnen ein eigenes Allignement mit 3 Leitungen und auf den Zweig: 
bahnen Franffurt-Cüftrin und Bromberg-Thorn ein ſolches mit 2 Yeitungen befikt. 
II. Die Betriebömittel wurden im Jahre 1867 vermehrt um 16 YFofomotiven, 15 vierrädrige Perfonenmwagen, 6 fechs- 
rädrige Gepäcdwagen, 428 vierrädrige bededte, 5 jechsräbrige offene und 100 vierrädrige offene Güterwagen. 
IV. Neue Bahnlinien. Der Bau der Eifenbahnen von Thorn mac) Inſterburg und von Schneidemühl nah Dirſchau 
ift Seitens des Staats befchloffen. Beide Yinien werden vorausſichtlich binnen 6 Jahren vollendet fein. 
V. Grläuterung zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
13. Bon der Oftbahn waren ultimo 1867 doppelgeleifig die Streden: Berlin » Cüftrin » Zantod) 18,77 Meilen, 
Drieſen-Filehne 3,37 Meilen und Elbing-Braunsberg 7,1: Meilen. 
14a. Ueber die Betriebs: Eröffnungszeiten der einzelnen Streden enthält der Jahrgang 1866 der Statiftif S. 151 
ipezielle Nadrichten. Im Jahre 1367 wurden die Strecken Berlin-Guſow und Danzig-Neufahrwaſſer, und 
zwar am 1. Oftober dem Betriebe übergeben. 
TSE. Bon diefer Summe fommen auf den Bau der Weichſel- und Nogatbrüden 5080948 Thlr. 
96d. Außerdem find noch 2 Salonwagen für Neifen fürftlicher Perfonen vorhanden. 
169. Die bier aufgeführten 424 Etr. Pojtgüter find auf der Strede Bromberg + Alerandroio befördert worden. 
Die außerdem beförderten Poftgüter werden nicht notirt, weil für deren Beförderung Seitens der Poſtver— 
waltung eine Averfional-Zumme gezahlt wird. 
175a. u. 213. Außer den hier (in Kol. 175) aufgeführten find noch Baugüter mit befonderen Zügen, vor wel- 
chen die Yolomotiven 23084, Meilen zurüdiegten, befördert worden, ohne daß das Gewicht derjelben no— 
tirt wurde, 
Die Einnahme für diefelben beträgt 32318 Thlr. und ift in Kol. 213 mitenthalten. 
209. Bon der hier aufgeführten Summe lommen 91 Thlr. auf die in Kol. 169 aufgeführten 424 Etr. Pot: 
güter. Die übrigen 8578 Thlr. repräfentiren das für die Beförderung der Poftgüter auf den anderen 
Strecken der Oftbahn gezahlte Pauſchquantum. 
277 x. m. 281 x. Beſondere Neferve- und Erneuerungsfonds beftehen bei der Oftbahn nicht, jondern es wer- 
den die bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs - Einnahmen beftritten. Wären aber dergleichen 
Fonds vorhanden, fo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 
für Bahnanfagen (Kol. 2838) . » . . 298150 Thlr. 
für Betriebsmittel (Sol. 233b) . . . . 578572 „ 
‚Ferner würden aus dem Ergänzungsfonds (bei Privatbahnen in dem Erneuerungsfonds enthalten) 
122034 Thlr. für Bahnanlagen x. und 112166 Thlr. für Betriebsmittel ıc, gezahlt worden fein. 
Aus dem MRefervefonds wäre nichts zu zahlen geweſen. 
285. Die Betriebs-Bahnlänge hat betragen: 
im Jahre 1867 überhaupt 121,:s Meilen und im mittleren Jahresdurchichnitte 114,35 Meilen, 
"m ..1866 fr 1lls u "u * Pr 109,97 u 
im Jahre 1867 mehr überhaupt 9,55 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 4,34 Meilen, 


beim Erneuerungsfonds — 


12, Königl. Preuf. Saarbrücker Eiſenbahn. 

1. Ueber die Verwaltung der unter dem Geſammt-Namen „Saarbrüder Eiſenbahn“ vereinigten Saarbrücker und 
Saarbrüden » Trier » Yırremburger Eifenbahnen, fowie über die Betriebsfeitung der angrenzenden Rhein: Nabe- 
Eifenbahn ijt das Nähere in dem Jahrgange 1861 der Statiftif S. 10 enthalten. Veränderungen hiergegen find 
im Jahre 1867 nicht eingetreten. 

Il. Das Bahngebiet, welches gegen das Vorjahr unverändert geblieben ift, umfaht die in der Statiftif pro 1863 ©. 
163 näher bejchriebenen Yinien der 
a) Hauptbahn von zujammen. . . .. 16, u6 Meilen, 
b) Zweigbahnen nad) den Koblenfächten » x. bon > zufammen ee ee - 
überhaupt . ., 18,01 Meilen, 
Hierzu fommen noch die von der Königl. Bergwerts » Direltion in Verwaltung und Betrieb 
übernommene Zweigbahn von St. Johann: Saarbrüden nad dem Hafen bei Matjtatt von . ». ». O0 u 
und die von ber nen Oſtbahn⸗ —— — Strecke von der Franzöſiſchen 
Grenze bis Forbach. . . De ehe te I 
aiiſo — Beiriebblange . . 19,55 Meilen, 
III. Bahn-Anlagen. Im Jahre 1867 wurden zur Vervollſtändigung der Bahn folgende mwejentfiche Bau + Ausführun- 
gen xc vorgenommen: 

Der Umbau der Station Friedrihsthal wurde fertig; es find 235 Ruthen neue Geleife gelegt, eine neue 
Drehſcheibe von 40° Durchmeſſer eingelegt, ein Tunnelzugang zum Stationshaufe gebaut und die Verfegung des 
Güterfhuppens beendet. Auf der Station St. Johann + Saarbrüden wurde die Vergrößerung des Hauptgebäudes 
am weſtlichen Flügel einſchließlich der Herjtellung einer eifernen Perronballe vollendet, ebenjo der Baıt eines ge- 
wölbten Tumnelzugangs von der Anfahrtftraße nach der Perronhalle und der Umbau des Dampfmafchinenhanfes am 
Fiſchbache. Ein Beamten » Wohnhaus für 6 Familien wurde größtentheils vollendet. Auf Station Merzig wurde 
die Hälfte des Wagenſchuppens in einen Lokomotivſchuppen umgewandelt und einige Yadebühnen umgebaut. 

Auf Station Dudweiler wurde ein Güterfchuppen von 1083 Quadratfuß Grundfläche und mit 35° langem 
Yabeperron erbaut, desgl. eine Futtermauer von 137° Yänge. In Conz und Trier wırden Dampfmaſchinen-Häuſer 
hergeftellt und in Conz eine neue Weichenftellerbude errichtet. 





IV. 
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Auf der Station Neunfichen wurde eine Centefimal:Brüdenwaage von 700 Etr. Tragfähigkeit aufgeftellt, der 
Umbau des Dampfmaſchinenhauſes vollendet m. eine Kohlen » Yadebühne nebſt Kohlenmeſſer- Bude erbaut. Auf den 
Stationen Mettlach und Trier wurden je eine Gentefimalwaage von 700 Etr. Tragfähigleit aufgeſtellt. 

Die Stationen Völklingen, Saarlouis, Wiltingen und Beckingen erhielten je einen transportablen Hebefrahn. 
In Trier wurde im Güterichuppen ein feitftehender Wandfrahn angebracht. 

Wärterhäuſer wırden erbaut auf den Gruben Rußhütte und Dudweiler je eins für eine Familie und bei der 
Station Sulzbach eins für 2 Familien. Zwiſchen St. Johann» Saarbrüden und Burbach ift eine Wärterbude in 
einen Felſen gehauen und gemanert. 

Das dritte Geleife zwiſchen Neuntirchen und Reden ift bis zur Heinig:- Weiche hergeftellt, auf der übrigen Strede 
wurden die Erd- und Maurerarbeiten fräftig betrieben. Auf der Strecke Sulzbach-Alltenwald ift ein Theil des drit- 
ten Geleiſes gelegt und die Erd- und Maurerarbeiten zum größten Theil vollendet worden. 

Auf der Grube Altenwald wurde das vierte Geleife vollendet und eine Schiebebühne aufgeftellt. 

Die Gruben Neden und Friedrichsthal erhielten Holzlade-Oeleife von 68 reſp. 80'. Nutben. Auf der Grube 
Dechen wurde eine Einfahrts-Verlängerung von 50 lfden. Rthn. hergeftellt. 

In den Stationen Neunlirchen, Burbach, Louiſenthal, Bonus, Ensdorf, Saarlouis und Merzig wurden die Ge- 
leife erweitert. 

Die Erweiterung der Bahnhofs Geleiſe beträgt zufammen 1205, Ifde. Nuthen mit 34 Stüd Weichen. 

Außerdem wurden 3557 Ifte. Ruthen = 5,3; Proc. der Schienen ausgewechfelt. 

An Schwellen gelangten einfchlieglih der Weichen und Langſchwellen 15485 Stüd = rot. 6 Proc. des am 
Anfange des Jahres 1867 — Beſtandes zur Auswechſelung. 

Die Betriebsmittel wurden um 6 Yolomotiven, 86 Kohlen- und 100 Trichterwagen vermehrt. 


V. Außer der Beamten-Penſionskaſſe (Kol. 346—365 der Tabellen) beftcht noch ein aus den laufenden Beiträgen der 


Betheiligten gebildeter Nranfenfonds, an welchem ult. 1867 . . 490 Betriebs-Beamte und gegen 1000 Arbeiter 
Theil nahmen. Derſelbe ſchloß ult. 1867 mit einem Beftande von 33674 Thlen. ab, gegen 29824 Thlr. im 
Vorjahre. 


VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


1. 


2b. Hierunter befindet fich ein Hülfsarbeiter. 

10b. Dies ift die gepachtete Strede von der Franzöfifchen Grenze bis Forbach (O,«« M.) und die der Königl. 
Dergwerfs-Direltion gehörige Zweigbahn nad) dem Hafen bei Malftatt (O,.o M.). 

13. Doppelgeleiiig ift das Fahrgeleife der Hauptbahn von der Bayeriſchen Grenze bis zur Franzöfiichen Grenze, 
drittes Geleiſe liegt auf einer Strede von 332 Ruthen zwiſchen Burbah und St. Johann. Außer: 
deut liegen mod) 130 lſde. Huthen zweites Geleife zwifchen den Diftanzpfählen der Areuzung bei Taben. 

14. Die Betriebs:-Eröffnung der einzelnen Bahnftreden ift in der Statiftif pro 1866 ©. 152 näher mitgetheilt. 

80b. Hierin find auch die Anlage-Ktoften der Wärterbuden enthalten, 

121h. Außerdem legten die Mafchinen der Nhein-Nahe-Eifenbahn auf der Saarbrüder Eifenbahn zurüd: 2559 M. 
vor Schnellzügen, 87 M. vor Perfonenzügen, 436 M. vor Güterzügen, 1908 M. als Borfpann und 1096 
M. leer, zufammen 6086 Meilen. Die Koften für Reparatur und Putzen derſelben, fowie die Heiz-, Putz-, 
Schmier- und Verpadungs » Materialien jind unter den betreffenden Angaben der Rhein « Nahe » Eifenbahn 
enthalten. 

125. Zum Anheizen der Yofomotiven wurden verbrauht: Sceitho . -» . -» “20.0. 162,07 Alftr. 
12390 Stüd Reiferweifen, a, Ci 5m o „ 

aufammen 219,3 Klftr. 

141. Außerdem legten die Poftwagen, welche Eigenthum der Poftverwaltung find, 73045 Achsmeilen auf der 
RheinsNahe-Eifenbahn zurüd, 

161. Hierunter befinden ſich 106596 Arbeiter, welche in den fiscaliſchen Gruben befchäftigt werden und zu dem 
ermäßigten Fahrpreife von nur I Sgr. pro Dann und Meile befördert worden find. 

172. Dies find nur Kohlen x. aus den Saargruben. Das geringe Quantum anderer Kohlen it in Kol, 171 
enthalten. 

230, Diefe Summe repräfentirt die Koften der Heizung, Erleuchtung und Reinigung der Dienftlofale einſchließlich 
der Wärterbuden. 

277 x. u. 281 x. Beſondere Neferve: und Ermeuerungsfonds beftehen bei der Saarbrüder Eifenbahn nicht, jon- 
der es werden die bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs - Einnahmen beftritten. Wären aber 
dergleichen Fonds vorhanden, fo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

für Bahnanlagen (Kol. 279) » » » . 2989 Thlr. 

für Betriebsmittel (Kol. 279b) . . » . Bit u 

für Bahnanlagen (Kol. 2838) . » - . 80513 Thlr. 

für Betriebsmittel (Hol. 28336) . .» » - 44720 


beim Nefervefonds { 


beim Ernenerungsfonds [ 


13. Königl. Preuß. Weſtfäliſche Eifenbahn. 


Ueber das Bahngebiet der Weſtfäliſchen Eifenbahn, die Betriebsleitung auf ber Braunſchweigiſchen Strede von der 
Grenze bei Hörter bis Holzminden von 0,2» M., fowie über das Eigenthums- xc. BVerhältnig der Strede Emden: 
Nheine-Föhne von 7,0: Meilen find in dem Jahrgange 1366 der Statiftit S. 153 und im den früheren Jahrgän- 
gen nähere Mittheilungen enthalten. 

Beränderungen hiergegen find im Jahre 1867 wicht vorgefommen. 
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U. Bahn-Anlagen. 


II. 


IV. 


VI. 


— 


— 


1. Geleiſe. Zu Anfang des Jahres 1867 waren Doppelgeleiſe — 
a) auf der Strecke Paderborn Altenbeten . . 2... > 2.0. 4397 Ruthen, 
b) u w  Mtenbefen-Dribug - =» 2 = 2 nn 2335 u. 
zufammen 6732 Ruthen. 
Im Jahre 1867 ift hinzugelommen die Strede Paderborn-Gefede mit . . . 5539 „ 


fo daß ult. 1867 doppelgeleifig waren . > 2 2 2 0 nn nenn. 12271 Ruthen 6, Meilen. 
Auf den Streden Geſecke Soeſt.. 420 Meilen 

und Driburg · Holzmindenn. Du — 
wurde der Bau des zweiten Geleiſes begonnen. 

2. Brücken. Auf der Bahnſtrecke Paderborn-Soeſt wurde mit dem Umbau reſp. der Herſtellung der Brücken für 2 
Geleife begonnen und diefe Arbeiten zum größten Theile beendet, 

3. Stationsbauten. Auf den Bahnhöfen Paderborn, Salzlotten, Gefede, Yippftadt, Benninghaufen und Soeſt haben 
in Folge Anlage des zweiten Geleifes bedeutende Ums und Neubauten ftattgefunden. Außerdem wurde auf 
dem Bahnhofe Hamm zur gemeinjchaftlihen Benugung mit der Bergiih-Märkiichen Eifenbahn ein Eilgutichuppen 
aufgeführt und bis auf die inneren Einrichtungsarbeiten hergeftellt. Das auf Bahnhof Driburg überflüfjig ge— 
worbene proviſoriſche Stationsgebäude wurde abgebrochen, auf Bahnhof Altenbefen wieder aufgeführt und im Roh— 
bau vollendet. Das frühere proviſoriſche Stationsgebäude auf Bahnhof Hörter wurde zu Beamten » Wohnungen 
eingerichtet. 

4. Zelegraphen. Außer der Aufftellung und Einſchaltung von 15 Schreib-Telegraphen (an Stelle von Zeiger + Tele- 
graphen) und 4 Läute-Indultoren auf bereits bejtebenden Stationen wurde die Herftellung der Telegraghen-Veis 
tungen an den neuen Empfangsgebäuden auf den Stationen Brafel, Driburg und Hörter und die Einführung 
der Veitungen im die betreffenden Stationen bewirkt und die Lolale dem Betriebe übergeben; aud wurden die ge 
nannten Stationen und die Station Altenbefen mit einem Läutewerk verſehen. 

Ferner wurden zur Vervollftändigung des aluſtiſchen Signals auf der Bahı 4 Yäntewerfe neu eingerichtet 
und die Station Meſum mit Telegraphen-Apparaten verjehen. 

Betriebsmittel. Im Yaufe des Jahres 1867 wurden 12 neue Güterzug > Yolomotiven mit zwei Treibadhfen und 

3 desgleichen mit 3 gefuppelten Achſen beſchafft. Zwei Perfonenwagen I. w. II. Klaſſe und ein Perfonenwagen II. 

Kaffe wırden ausrangirt und 3 Wagen L u. III Klaſſe wurden zu Wagen IL uw. III. Klaſſe eingerichtet. Ein 

Gepädwagen wurde bei einem Unfalle zertrünmert, 1 Oepädwagen, 6 Hieswagen und 1 Aare wurden ausran⸗ 

girt und 2 Gepäckwagen zu offenen Güterwagen umgebaut. 


BVerfehrd-Berbindungen. Die direften Verbände, denen die Weſtfäliſche Eifenbahn als Mitglied angehört, find in 

dem Syahrgange 1866 der Statiftif S. 153 und den vorhergehenden Yabrgängen genannt. Außer dieſen direkten 

Berfehren findet noch eine direkte Erpedition für Steinfohlen und Coals ftatt: 

a) zwifchen den Stationen der Bergifch - Märkischen und Köln » Mindener Bahn einerfeits und der Holländifchen 
Staatsbahn via Rheine-Salzbergen andererfeits, 

b) zwifchen den Stationen der Bergiich: Märtifhen Bahn einerfeits und der Halle-Arenshaufener Bahn via Kreien- 
fen und via Kaffel andererjeits. 





. Im Perfonen-Berkehre wurden feit 1. Oktober 1867 Netourbillets, und zwar 117 für die I. Wagenklaſſe, 3016 


für die I. Wagenllaſſe und 19757 für die dritte Wagenllaffe, zuſammen 22890 Stüd verausgabt, fo daß, auf je 
1 Billet 2 Perjonen gerechnet, im Ganzen 45780 Neifende auf Netourbillets gefahren find. Davon kommen 45344 
Verſonen auf den Yolalverfehr und 436 Berfonen auf die direkten Verfehre. 
Außer der Beamten: Penfiond: ꝛc. Kaſſe (Kol. 346—365 der Tabellen) beftehen noch 2 Kranfenfaffen, die eine 
für geringer befoldete Bahnbeamte, die andere für die Werfjtätten-Arbeiter, welche die Beftimmung haben, den Beam: 
ten und deren Familienglieder, ſowie den Arbeitern bei GErfrantungen gegen monatliche, nad) dem Gehalte reſp. 
Lohne bemeffene Beiträge, freie ärzliche Behandlung und Arznei zu gewähren. 

Zu beiden Kaffen, welche ult. 1867 einen Beſtand von 7560 Thlen, hatten, gehörten am Schluffe des genann- 
ten Jahres 1410 Mitglieder, die einen ahresbeitrag von 5798 Thlr. zahlten, 


VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


14. Die Betriebseröffnumgszeiten der einzelnen Streden find im dem Yahrgange 1866 der Statiſtit S. 154 
fpeziell angegeben. 

76. Dies find die Koften des Aufaufs der früheren Köln-Minden- Thüringer VBerbindungsbahn (Grenze bei War- 
burg bis Hamm). 

137. Hierin find 6068 Thlr. Kohlenprämien enthalten. Mit Ausfchluß derſelben würden die Koften des ver: 
brauchten Brennmaterial$ 12,47 Sgr. pro Nutzmeile und 3,,; Pfge pro Achsmeile betragen haben. 

141. Dies find die von den Poſtwagen auf fremden Bahnen zurüdgelegten Achsmeilen. 

1788. Von den hier aufgeführten Pferden jind 2456 Stück Yurus- und 2767 Stüd Roppelpferde. 

1795. Dies ift das Gewicht der beförderten Hunde. 

2158. Hier ift die Einnahme für die beförderten Yuruspferde (fiche Erl. zu Kol. 178a) aufgeführt; die Einnahme 
für die Koppelpferde ift in Kol. 215b mitenthalten. 

224. Hierin find 231900 Thlr enthalten, welche für Ergänzungen und Erneuerungen verwendet find. 

226. Desgl. hier 89825 Thlr. | Kol. 227. Desgl. hier 3213 Thlr. | Kol. 228. Desgl. hier 69134 Thlr. 

230. Hierin find auch die Beleuchtungsloſten der Wärterlofale, optiſchen Telegraphen, Perrons und Weichen, jo- 
wie die Koften der Beleuchtung und Neinigung der Dienftlofale enthalten. 


1. 


II. 


I. 


J 


IV. 


VI. 
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260. Hierin find 4000 Thlr. Zuſchuß zur Beamten-Benfions: x. Kaffe enthalten. 

277 x. u. 281 x. Gin Meferves und Erneuerungsſonds befteht nicht, es werden vielmehr die bezüglichen Aus— 
gaben aus den laufenden Betriebs » Einnahmen beftritten. Die Ausgaben, welche aus dergleichen Fonds 
eventl. zu beftreiten gewefen wären, find in ben vorftehenden Bemerkungen zu Kol. 224—228 angegeben. 


14. Königl. Sächſiſche öftliche Staats-Eifenbahnen. 


Verwaltung. Die Könige. Sächſiſchen öſtlichen Staats-Eifenbahnen ftehen unter einer Verwaltung, der „Königf. 
Staats-Eifenbahn-Direltion zu Dresden." 

Diefelbe leitet auch den Betrieb der angrenzenden Yöban-Bittauer und Fittau-Reichenberger Privatbahnen. 
Das Bahngebiet hat ſich gegen die Vorjahre nicht verändert. Dafjelbe beſteht aus: 
a) der Sächjjifch - Böhmifchen Yinie von Dresden (Altftadt) über Pirna bis zur Sächſiſch-Böhmiſchen Grenze bei 


Bodenbah. . . - . Tao Meilen, 
b) der Sächſiſch⸗ Schieſiſchen vinie von Dresten fa über — bie zur — Se bei 

Reichenbach . . . a — EN — FE 1 91 Der 
ec) der Iharandt-FFreiberger Einie, an de ar aan ya Ta Mas er Yasıca, a nee ee 


zuſammen 22,30 Meilen. 
Die zur Sächſiſch-Böhmiſchen Linie gehörige Strecke von der Sächfifch - — Grenze bis 


Bodenbach. . » I u 
ift Eigenthun der K. a — Deſerreichiſchen Staats Eiſenbahn Geſelſchoft, die zur Sichſ iſch⸗ eo 
ſiſchen Linie gehörige Strede von der Grenze bis Oirlig . . . 196 u 


dagegen Eigenthum des Preuf. Staats. Beide Streden werden von ber Königl. Sichfiſchen Staats · 
Eiſenbahn-Verwaltung pachtweiſe benutzt. Im Betriebe der Letzteren befinden ſich alfo - . » . 25,12 Meilen. 
Die zur Sächſiſch-Böhmiſchen Linie gehörige Verbindungsbahn in Dresden verbindet diefe Linie mit der Alberts- 
und Veipzig- Dresdener E., ſowie mit der Sächſiſch-Schleſiſchen Linie. 
Erneuerungsfondse. Für die fänmtlichen Könige. Sächſiſchen Staats-Eifenbahnen befteht, wie aus den Mitthei- 
lungen der ftatiftiichen Berichte der Vorjahre hervorgeht (fiche Statiftit pro 1863 ©. 165), ein Ermenerungsfonds. 
Die Einnahmen diefes Fonds werden aber feit 1. Januar 1867 nicht mehr in der früheren Weife nach Abzugs: 
Procenten von den Transportmitteln und Oberbau + Materialien an Schienen und Schwellen, fondern nad) einem 
Procentjage von den Gefammt » Betriebs - Brutto- Einkünften beredinet. Es treten hinzu die Erlöfe aus verwertheten 
alten Oberbau » Materialien an Schienen, Eifenzeng und Schwellen, ſowie aus verwerthetem Material abgängig ges 
wordener Transportmittel und für lettere felbft, wenn fie wegen Untanglicleit außer Betrieb fommen, im Ganzen 
verlauft, aber aus dem Erneuerungsfonds erjegt werben. 

Aus diefem Fonds wird bejtritten der Aufwand für Erſatzleiſtung 

a) bei den Transportmitteln: 

von ganzen vollftändigen Transportmitteln, von Oberfaften der Wagen und Tender, von einzelnen Rädern und 


Achſen; 

b) bei dem Oberbau: 
von Schienen, Pafchen, Lajchenfchrauben, Platten, Nägeln, ganzen Weichen, einzelnen Kreuzungsftüden, Fagetten und 
Zungen, jowie von Schwellen, Schienenftühlden, Steinwürſeln, Dübeln, Schließen, Vorfchlagpfählen und Borjak- 
fteinen. 

In den ftatiftifchen Nachrichten werden die für Erneuerung des Oberbaues verwendeten, dem Erneuerungsfonds 
entnommenen Beträge in Sol. 224 der Tabellen mit zur Erſcheinung gebracht, dergeftalt, daß von der vollen Aus- 
gabe vorerjt noch die Erlöfe von dem gewonnenen alten Oberban Material verabzugt werden, und nur der verblei— 
bende Neft als wirkliche Ausgabe betrachtet wird. 

In Kol. 273b erſcheinen nur diejenigen Beträge, welche nad) Abzug der Ausgaben dem Ernenerungsfonds von 
den berechneten Einnahmen noch zufommen, dagegen in Sol. 282 u. 283 die vollen Einlagen und Erlöſe von den 
abgängig gewordenen Betriebsmitteln und abgenugten Oberbau:Materialien, ſowie die vollen Ausgaben für Erneue: 
rung derſelben. 

Die Berwaltung des Erneuerungsfonds gefchieht von einer Kaſſe bei dem Könige. Sächſiſchen Finanz « Mir 
niſterium. 


. Ueber die Beamten⸗Penſions- und Unterſtützungs-Kaſſe, gemeinſchaftlich für alle Königl. Sächſiſchen Staats- und 


die unter Staatsverwaltung ftehenden Privat: Eifenbahnen, ift das Nähere ©. 165 u. 166 der Statiftif pro 1863 
mitgetheilt worden. Veränderungen hiergegen find im Jahre 1867 nicht vorgefommen. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Koloune: 
14. Ueber die Vetriebs:Cröffnungszeiten der einzelnen Stveden enthält der Jahrgang 1866 der Statiftil S. 155 
ſpezielle Mittheilungen. 
85. Bon dem hier aufgeführten Anlage-Stapitale lommen: 


anf die Sächſiſch-Böhmiſche Liniiee.. en 6828160 Thlr. 
en un ENDE. or ee ee  EIBTOBT 
n no Tharandt · Freiberfe... 214 028 „m 


zuſammen 17141175 Thlr. 
Ye, Außer den Hier aufgeführten wurden noch 9 Lolomotiven der Yöban-Fittauer, Zittau-Reichenberger, Alberts- 
bahn und der Sächſiſchen weftlihen Staatd-Eifenbahnen benugt. Die von denjelben zurüdgelegten Meilen 


find in Kol. 121 und 122 mitenthalten. 
38 
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I. 


II. 
IV. 


V. 


123a. Die Courier- und Schnellzüge ſind im Jahre 1867 in Perfonenzüge umgewandelt worden; die hier aufge: 
führten 31 Züge haben in Extras und Hofzügen beftanden. 

146. Mit Nüdjicht darauf, daß die Gepäidwagen von den Güterwagen nicht getrennt geführt werden und eine 
Notirung des Gewichtes der nach Stüczahl beförderten Thiere refp. der von denfelben zurücdgelegten Cent: 
nermeilen nicht erfolgt, far auch die Ausnutzung der Güterwagen nur annähernd angegeben werben. 

163. Außerdem find noch Perſonen mit Extrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, ſondern 
nur die Einnahme notirt wird. 

172. Die Kohlen und Coals find unter den Gütern der ermäßigten Kaffe enthalten, weil diefelben in den Regi— 
ftern nicht getrennt geführt werben. 

1752. Die hier aufgeführten Betriebsdienft: und Baugüter find mit befonderen Zügen für die Selbftloften beför— 
derten worden; Die mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport lommenden dergleichen Güter find fracht- 
frei und werden nicht notirt, 

179a. Ebenfo wird das Gewicht der nach Stückzahl befürderten Thiere nicht wotirt. 

202 u. 203. Diefe 443 Thlr. vepräfentiren die Einnahmen für die mit Ertrazügen beförderten Perfonen (jiche 
Erlänt. zu Kol. 163). 

232. Dies find die Koften der aufergewöhnlichen Schneebeſeitigung, da diejenigen des Schneeausmwerfens für ge: 
wöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs-Anfwande fich nicht ſcheiden Taffen. 

239— 242. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, ba die be— 
züglichen Yöhne von denen für übrige Bahnhofsarbeiten nicht getrennt notirt werden. 


15. Königl. Sächſiſche weitliche Staats-Eifenbahnen. 


Verwaltung. Die Königl. Sächſiſchen weftlihen Staats-Eifenbahnen ftehen unter einer Verwaltung, der „Königl. 
Staats:Eifenbahn- Direktion zu Leipzig.“ 
Diejelbe Teitet auch den Betrieb der angrenzenden Göfnig-Geraer und Greiz-Brummer Privatbahnen. 
Das Bahngebiet umfahte ult. 1867: 
1) die Sächſiſch-Bayeriſche Yinie von Leipzig über Kieritzſch, Altenburg, Gößnitz, Werdau, Reichenbach und Plauen 
nach Hof mit der Abzweigung von Werdau nad Zwickan, zufammen . . . 0. 24,01 Meilen, 
2) die Obererzgebirgifche Yinie von Zwidau über Wiefenbing, Stein, Niederſchlema er Aue nach 
Schwarzenberg mit der Abzweigung von Niederfchlema nach Neuftädtel refp. Schneeberg, zuf. 6,10 m 
3) die Niedererzgebirgifche Yinte, bejtchend aus der früheren Chemuitz-Rieſaer Staatsbahn von. . 8,70 u 
und deren Fortſetzung nach Zwickau und Göfnik von 2 200 8606 4 
4) die Ehenmig-Anmaberger Yinie vn . . . te ae USE 
5) die Voigtländiſche Yinie von Herlasgrün Er Bar vo... ee }: 7° ar 
6) die von Wiüftenbrand nach Lugau führende, auf Kojten einer Actien— Geſeiſcheſt — und von 
der Sächſiſchen Staats-Eiſenbahn-Verwaltung feit dem 15. November 1858 vorläufig — 20 
Jahre pachtweiſe übernommene ſ. g. „Chemnitz-Würſchnitzer“ Eiſenbahn von. . . . Del —— 
7) die am 14. Januar 1867 dem Betriebe übergebene Eijenbahn von Borna nad Stierikfeh von. 080 u 
Diefelbe ift auf Koften der Stadtgemeinde Borna erbaut; deren Betrieb wird von der Säch— 
ſiſchen Staats-Eijenbahn-VBerwaltung vertragsweife beforgt. — — 
zuſammen 70,24 Meilen. 
Der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit Rückſicht auf die Betriebszeit der Borna⸗-Kieritzſcher 
Bahn . . . — ... 70,30 Meilen. 
Die zur Sachiſch Bayerifen Sinie gehörige Strece von be Zachſiſch- Vehehhen Grenze bis Hof (1,44 M.) 
ift Eigenthum der Königl. Bayerifchen Staats-Negierung und wird von der Königl. Sächſiſchen Staats-Eifenbahn- 
Berwaltung pachtweiſe benutzt. 
Ueber den Erneuerungsfonds enthält der Bericht der Sächſiſchen öſtlichen Staatsbahnen unter Nr. IV. das Nähere. 
Die Beamten-Penſions- und Unterſtützungskaſſe iſt für alle Sächſiſchen Staats- und die unter Staatsverwal— 
tung ftehenden Privatbahnen gemeinfchaftlih. Der Jahrgang 1863 der Statiftif S. 165 und 166 enthält hierüber 
nähere Mittheilungen. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 
2a. Das als unbefoldet aufgeführte Mitglied der Direktion iſt ein Affeffor, welcher nur zu gewiſſen Verhand- 
kungen zugezogen wird und bafür eine jährliche Entjchädigung von 120 Thlrn. erhäft. 
14. Die Betriebs -Eröffuungszeiten der einzelnen Strecden der Sächſiſchen weitlichen Staatsbahnen find in dem 
Jahrgange 1566 der Statiſtil ©. 156 ſpeziell angegeben. 
Die Bornartierigfcher Bahn wurde, wie ad II. diejes Berichts mitgetheitt, am 14. Januar 1867 dem 
Betriebe übergeben. 
85. Von dem bier aufgeführten Anlage-Kapitale lommen: 
auf die Sächſiſch-Vayeriſche Linieeee. nen. 17025972 Thlr. 
vo m Obererzgebigüche - © > 2 0 nen een. 3043056 „ 
un Niebererggebirgühe. - > © 2 2 2 2 2 2 2220 e . 1111909 5 
— DBolallänbiihe : . 4 0 wa ea ae ee BELLE 5 
" 0 Ehemmig-Anmabergr. . . tn nee ee A00EBD 5 


zufammen 414930963 Thlr. 
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Für die früher im Cigenthum einer — befindlich geweſene Chemmig + Rieſaer Eiſenbahn waren 
vor der Banbeendigung . . . ae ren... 7268407 The. 
verausgabt. Der Staat hat für die — Diefer Bahn, — Volleudung und die 

nöthige Ausrüſtung aber nu...4834689211 . 
demnach. ... — .. . 1779196 Thlr. 
weniger verwendet. Tinſchliehlich ber — Summe würde das Anlage: Kapital 43273 159 Thlr. betragen. 

Ye, 94, 96d, 102g u. 104. Die unter der Verwaltung der Königl. Sächſiſchen Staats - Eifenbahn » Direltion 
zu Yeipzig ftchende 4,0: Meilen lange Gößnig » Geraer Eijenbahn bat feine eigenen Betriebsmittel. Der 
Betrieb wird vielmehr mit den Transportinitteln der Sächſiſchen weſtlichen Yinie (unter welchen ſich auch 
die vertragsweiſe benutten Transportmittel der Chemnitz-Würſchnitzer Eifenbahn, bejtchend in 2 Yofomoti- 
ven und 186 Güterwagen befinden, deren Anfchaffungsloften aber in den Kol. 113 u. 116 nicht mitent- 
halten find) ausgeführt, weshalb den Durchſchnittsberechnungen Kolonne 

02, 97b, Ma, 105b, 110, 113b, 114b u. 116b . . . 70,1: + 4,o» — 74, 00 Meilen = 564,00 Kilometer 
zu Grumde gelegt find, 

146. Mit Nücjicht darauf, daß die Gepädwagen von den Güterwagen nicht getrennt geführt werden und eine 
Notirung der mit den gewöhnlichen Zügen zur Beförderung gelangten Betriebsdienft- und Baugüter, ſowie 
des Gewichtes der nad Stüdzahl beförderten Thiere reſp. der von denfelben zurüdgelegten Centnermeilen 
nicht erfolgt, fan auch die Ausnutzung der Güterwagen nur annähernd angegeben werden. 

163. Außerdem jind noch Perfonen mit Extrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, fondern 
nur die Einnahme notirt wird. 

175. Die bier (in Kol. 175) aufgeführten Betriebsdienft- und Bangüter find mit befonderen Zügen für die 
Selbjtloften befördert worden; die mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport kommenden dergl. Güter 
find frachtfrei und werden nicht notirt. 

179a. Ebenfo wird das Gewicht der nach Stückzahl befürderten Thiere nicht notirt. 

202 u. 203a. Diefe 1440 Thlr. vepräfentiren die Einnahmen für die mit Ertrazügen beförderten Perfonen (fiehe 
Grlänt. zu Kol. 169). 

232. Dies find die Koften der aufergewöhnlihen Schneebejeitigung, da diejenigen des Schneeauswerfens für 
gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs-Aufiwande fich nicht fcheiden laſſen. 

239-242. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden fünnen, da die be 
züglichen Löhne von denen für übrige Bahnhofsarbeiten nicht zu trennen find. . 

235. Die Betricbs-Bahnlänge hat betragen: 

1567 überhaupt 70,24 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 70,30 Meilen, 
1866 " 69,44 2 — * Pr Pr 68,83 m 


1367 mehr überhanpt O,5o Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 1,17 Meilen, 


16. Königl, Württembergifche Staats : Eifenbahnen. 


I. Rechnungs Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Kalenderjahres, fondern be 


ll. 


11. 


no. 


ginnt mit dem 1. Juli. Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen fi; daher auf den Zeitraum vom 1. Juli 
1866 bis ult. Juni 1867. 
Ueber die Organifation der Verwaltung enthält der Jahrgang 1866 der Statiftit S. 157 nähere Mittheilungen. 
Veränderungen hiergegen find im Jahre 1867 nicht vorgefommen. 
Das Bahngebiet umfaßte ult. Juni 1867 folgende Linien: 
1) die Hauptbahn von Bruchſal über Miühlader, Bietigheim, Stuttgart, Canftatt, ——— Plochingen, Geis- 

lingen, Ulm, Biberach und Ravensburg nah Frierihshafn - » 2 2 “00. 36,534 Meilen, 
2) die Zweigbahnen: a) von Bietigheim über Heilbronn nah Hal. 2» 2 nn nenn Ihr m 

b) die am 11. September 1866 dem Betriebe übergebene Strede von Heilbronn nad) Jaxtfeld 1, u 

ec) von Ganftatt über Gmünd, Aalen, Goldshöfe und Wafferalfingen nad Nördlingen . . . Ihr u 

d) die am 15. November 1866 eröffnete Zweigbahn von Goldshöfe nad Crailsheim . ». .» So u 

e) von Aalen nah Heidenheim . x... .. X 7 Ber 

f) von Plodingen über Neutlingen, Tübingen * ——— ne Eyadh (9,55 m) neh der 

am 1. Dezember 1866 eröffneten Fortſetzung derjelben von Eyach nach Horb (1,os M.), zuf. 10,53 u 


zufammen 81,41 Meilen, 
Die Strecke Heilbromm-Jartfeld befand fih im Betriebsjahre 18°%%r . .. 293 Tage, diejenige von Goldshöfe nad) 
Crailsheim 228 Tage und die von Eyad nad) Horb 212 Tage im Betriebe. Mit Nüdjiht hierauf beträgt der 
mittlere Jahresdurchſchnitt . + » re tel 2.0. 79,2 Meilen. 
Die Strede von dem Bahnhofe m bis zur Mitte * Donaubrüde (Candeögrenge) von 0,0 Meilen ift Eigen: 
thum der Könige. Württembergifchen Staats:Eifenbahn-Verwaltung, welche diefelbe an die Königl. Bayeriſche Staats: 
Eifenbahn » Verwaltung gegen 4 Proc. des verwendeten Anlage » Kapitals, d. h. gegen 12690 Thlr. verpachtet hat. 
Dagegen ift die Strede von Nördlingen bis zur Württembergifchen Yandesgrenze von O,ad Meilen Eigenthum der 
Königl. Bayeriſchen Staats-Eifenbahn-Verwaltung, welche diefelbe an die Königl. Wiürttembergifche Staats:Eifenbahn- 
Verwaltung verpachtet hat. 





IV. Bahn-Anlagen. Auf der Strede Aalen-Goldshöfe von 0, M. wurde im Jahre 1867 das zweite Geleife gelegt. 
V. Die Betriebsmittel wurden in 1867 um 18 VYolomotiven und 450 Wagen vermehrt. 
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VI. Reue Bahnlinien. Ende Juli 1867 (dem Schluffe des Rechnungsjahres) befanden ſich folgende Streden im Bau: 
Horb-Nottweil (obere Nedarbahn), Hall-Craifsheim (Jagſtbahn) und Pforzheim-Wildbad (Enzbahn). 
VIEL Ueber die Beamten» Penfionss zc. Kaffe find im Jahrgange 1866 der Statiftit S. 157 fpezielle Mittheilungen 
enthalten. Veränderungen biergegen find im Jahre 1867 nicht eingetreten. 
VIII. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a. Dies find die merfantilifhen Mitglieder der Direktion, 
13. Doppelgeleife liegen von Mühlader bis Ulm, von Canftatt bis Fellbach und von Aalen bis Golbshöfe. 
14. Die Eröffuungszeiten der einzelnen Streden der Wirttembergifchen Staats Eifenbahnen find in dem Yahr- 
gange 1866 der Statiftif ©. 157 reſp. ad IM. dieſes Berichts ſpeziell angegeben. 
120. Dies find die Anſchaffungsloſten der vollftändig eingerichteten Poftwagen, welche Eigenthum der Bahnver- 
waltung find. 
121e. Hierunter jind aud die Yeiftungen der Mafchinen bei Voraus: und Nachzügen enthalten, wie foldhe von den 
Vorftinden größerer Stationen angeordnet werden können. 
196—200 u. 227. Die Yeiftungen und Unterhaltungsfoften der Telegrapben können nicht angegeben werden, weil 
für diefelben eine getrennte Verwaltung bejteht und bloße Eifenbahn-Telegraphen nicht vorhanden find. 
243. Hierin find auch die Koften der Heizung der Perfonenwagen enthalten, 
285. Die Betriebs-Bahnlänge hat betragen: 
im Jahre 1867... . 8l,ır Meilen überhaupt und 79,21 Meilen im mittleren Jahresdurchfchnitte, 
"nn. 1866... Th o u " 7444 ou * = 


mithin im Jahre 1867 mehr 6,61 Meilen überhaupt und 4,35 Meilen im mittleren Jahresdurchſchnitte. 
336b. Die hier aufgeführten Schienenbrüche haben feit dem jahre 1865 ftattgefunden. Die in den früheren Jah— 
ren vorgefommenen Brüche find nicht notirt. 


I. Brivatbahnen 


unter Staatöverwaltung. 


ec — — 


17. Bergiſch-Märkiſche Eiſenbahn. 


I. Ueber die Verwaltung der Bergiſch-Märkiſchen Eiſenbahn enthält der Jahrgang 1866 der Statiſtit S. 158 nä— 
here Mittheilungen. 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1867 nicht vorgefommen. 
II. Bahngebiet. Dem in zwei Haupt: Abtheilungen, die eigentliche Bergiich : Märkifche und die Ruhr: Sieg: Eifenbahn, 
zerfallenden Bergiſch-Märkiſchen Eifenbahn-Unternehmen traten im Jahre 1867 folgende neue Stveden hinzu: 

a) die Zweigbahn von Styrum nad Nubrort, den dortigen Ruhrhäfen und der Trajeft-Anftalt der Rubrort:Erefel- 
der Gifenbahn, auf welher am 8. Januar und 2. November 1867 die Betriebs:Eröffnung für den Güter: und 
am 4. Dezember deſſelb. Jahres für den Perfonen- Verkehr ftattfand. Mittelft diefer Zweigbahn ift die Verbin: 
dung zwijchen den rechts: und linksrheiniſchen Streden des Bergiſch-Märliſchen Eiſenbahn-Syſtems hergeftellt ; 

b) die am 1. April 1867 dem Betriebe übergebene VBerbindungsbahn von Hengftey (am der Nuhr » Sieg» Eifenbahn) 
nah Holzwidede (einer Station der Dortmund: Spefter Eijenbahn); 

e) die am 25. September 1867 dem Verlehre übergebenen Streden von Haan nad Opladen und von Ohligs-Wald 
nad Solingen (Theile der im Bau begriffenen Abzweigung Haan-Köln mit Zweigbahn nad Solingen); 

d) die am 1. Oftober 1867 dem Verfehre übergebene Verbindungsbahn zwiſchen der Hochfeldbahn bei Duisburg 
und den Bahnbofe Nheinhaufen der Nheinifchen Eifenbahn (auf der Strede Ofterrath-Ejien). 

Demgemäß umfaßte das Unternehmen am Schluſſe des Jahres 1867 folgende Betriebsitreden: 

1. die Bergiſch-Märkiſche Bahr, mit den Streden: | von Düffeldorf bis Dortmund . . . . 11,3 Meilen, 
von Machen bis Oberfaffel, einſchließlich der Kohleu— „Dortmund, Sof. ». 2.2.2. Tin 


zweigbahn von Kohlſcheidt nach „ Hengften „ Holzwidee. » . 0. 2 m 
Kämpden . » » 2 2.20. 11,5 Meilen, „ Unna . Hamm..244 
Gladbach bis Homberg . . » Do u „ Dortmund „ Duisbmg 2 2. Tom 


„Bierſen „Venlo (einſchließlich „ Witten n Langendreer -. » » » O0 um 


des O,1o Meilen fangen Hollänbifchen | „ Sangendreer „ Laer » 2 222 dm 
Abſchnittes von ber Preuß.-Niederlän- | „ Steele „ nad) den bei Dahlhauſen 

diſchen Grenze bei Kaldenfirchen nad | befegenen Zehen . BEE 77 er 
Beule) 2 02 0 nn DE om „ Mülheim bis Oberhaufen . » 2». 0 m 





zu übertragen 53,01 Meilen, 


II. 
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übertragen 53,01 Meilen, übertragen 59,50 Meifen, 
von Duisburg nad) dem Nhein-Nuhr- | von Haan bis Opladen . . 2 2. dem 
Kanal und den Etabliffements in „ Ohligg:Wald bis Solingen. . » + Os 
Hodiee . » . . Oo u „ Yethmathe bis erlohn . . 2». 0 u 


die Rheinhaufer Berbindungshahn 2 DIE 6 2, die Rhur-Sieg Eiſenbahn, mit den Steden: 
von Styrum bis Ruhrnt . . . Le „ von Hagen bis Siegen . .» 2... 14,10 Meilen, 


„ Steele „ Zobwinkel,. . . Heron „ Berdide „ Einband. - 2» 2 2. 00 u 
zu übertragen 59,50 Meilen, zufammen 77,«4 Meilen. 
Der mittfere Jahresdurchſchnitt beträgt mit Rückſicht auf die Vetriebszeiten der S. 152 ad II a bis d aufge 
führten Streden: für den Güterverkehr... . 74,1; Meilen = 560,1: Kilometer, für den Perſonenverlehr . . . - 
72,11 Meilen — 543,13 Kilometer. 
Außer den vorjtehend aufgeführten 77,40 Meilen Bahnlänge waren noch 12,3 Meilen Anjchlugbahnen für 
induftrielle Etablifjements vorhanden, reſp. im Betriebe, 
Bahn-Anlagen. 
1. Geleife. Ende 1867 war das zweite Geleife bergeftellt auf den Streden: 
von Aachen bis Oberfaffel auf. O,sı Meilen, | von Witten bis Duisburg uf. . - - 1,54 Meilen, 













„Gladbach „ Homberg „ » Los „ Steele „ Vohwinfel u,» » O0 m 
„. Düfjeldorf bis Dortmund „ . Ile u „ Hagen u Sugen u: +: Em 


„ Dortmund „ Soeſt ne Dis m zufammen 24,0: Meilen. 
Hiervon wurde im Jahre 1867 .das zweite Geleiſe sc. fertig geftellt: auf der Strede von Erkrath nach Hochdahl (die 
Strecke war bereits ziveigefeijig und es wurde das dritte Geleiſe gelegt), auf der Strede von Eſſen nad Mülheim, 
auf der Strede vom Abzweigungspunfte der Hagener und Herdeder Linie bei Einhaus nad Gabel und auf der 
Strede von Altenhundem nach Erenztbal. 

Außerdem wurde das zweite Geleife auf der Strede von Gladbach bis Bierſen hergeftellt, aber noch nicht in 
Betrieb genommen, Im Bau begriffen war das zweite Geleife ult. 1867 auf den Streden: 

von Herzogenrath bis Neuß auf . . 8,1 Meilen, | von Hagen bis Einhaus auf. - - 0,13 Meilen, 
„ Merdingen bis Homberg „ -» » Lt u „ Einhaus bis Hengjtey (drittes Beteife) auf 0,22 u 
„ Dortmund „ Aplerbet „, + 125 u „Hengſtey bis Cabel auf . » .». 08 u 
„ Unna „ Sf + dr „ Yimburg .„ Atena u» .. Lv » 
„ Bodum „ Een „ Se 7 DE” „ Grevenbrüd bis Altenhundem auf . » O3 u 
„ Meberrußr „ Kupſerdreh auf . O6 u „Hengſtey bis Holzwidede uf . » » 233 u 

2. Ausgeführte Bauten an Drücken und Bauwerken, Außer verjchiebenen Heineren Bauten wurden im Jahre 1867 
noch folgende größere vorgenommen: 

In Folge entftandener Austoltungen wurden vier, früher nicht befeftigte Bogenöffnungen der Fluthbrücke über 
die Nuhr bei Steele durch Bruchfteinpflafter und Heerdmauern befeftigt; ferner wurden die beiden Rubrftrom: 
Fluthbrücken auf der Strede Duisburg « Mühlheim an den durch den Strom gefährdeten Stellen ebenfalls mit 
einer ftarfen Heerbmauer und einem Steinpflafter in der Sohle befeftigt. 


Ein 60 Fuß hoher Damm der Lethmathe-Iſerlohner Zweigbaht, am welchen zu verſchiedenen Malen die 
Böſchung abgeruticht war, wurde am feinem Fuße durch eine 56 Fuß lange, 7 Fuß hohe Futtermaner von Bruch⸗ 
fteinen gefichert und die ganze Böſchung auf 56 Fuß Pänge mit einer 5% Fuß ſtarken Steinpadung abge: 
pflaftert. 

Ferner wurden auf der Strede Verhmathe » Altena und Altena » Verdohl 24 reſp. 60 Quadratruthen Stein 
padungen zur Sicherung des Bahndammes ausgeführt. Durch das Hochwaſſer im Frühjahr 1867 wurden die 
Böſchungen und Bauwerke der Ruhr-Sieg-Eiſenbahn in bedeutenden Umfange befhädigt und beftanden die da: 
durch bervorgerufenen Arbeiten außer der Befeftigung der fortgeriffenen Böſchungen und Wicderherftellung der 
Steinpadungen an den größeren und Heineren Bauwerken: 

in Ausführung der Erde und Vefeftigungs + Arbeiten der befchädigten Streden der Chauſſee von Altena nad) 
Verdohl an der Siegener Seite des Letterlingser Tunnels und am Schwarzenberge, 

in der Wiederherftellung des unterfpülten und theilweife fortgeriffenen erjten Strompfeilers der Brücke mit 
eifernem Ueberbau über die Linie bei Pafel, forwie 

in Ausführung einer Steinbühne oberhalb und eines Veitdeiches unterhalb der Brüde und 

in der Ausführung von Erd» und Mauer:Arbeiten zur Wiederberjtellung der ebenfalls zerftörten Wehr-Anla- 


gen in der Hundem vor Bahnhof Altenhundem, jowie in dem Ferndorf- und Bittfeld-Fluſſe am Bahnhof 
Creuzthal. 








3. Stationsbauten. Außer vielen Heineren Stationsbauten und Erweiterungen der Anuſchluß- Anlagen wurden folgende 
Bauten von größeren Umfange ausgeführt: 
Zwiſchen den beiden Stationen Neuß und Kleinenbroich der linlksrheiniſchen Strecken wurde bei dem Dorfe 
Büttgen eine neue Halteftelle ausgeführt. 
Auf Bahnhof Gerresheim und Haan wurde ein neues Stations-Gebäude errichtet, die Bahnhöfe Vohwiulel 


und Eiberfeld-Steinbet wurden bedeutend erweitert vefp. umgebaut, beziehungsweife mit den bezüglicen Arbeiten 
begonnen. 


Auf Bahnhof Eiberfeld-Düppersberg wurde ein neued Büreaugebäude vollendet. 
Auf Bahnhof Rittershaufen wurde mit der in Folge der Einmündung der Rittershanfen-Penneper Zweigbahn 
39 
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bahn noch notwendig gewordenen bedeutenden Erweiterung begonnen. Desgleihen wurde auf Bahnhof Hagen 
mit einer bedeutenden Erweiterung und der Anlage eines befonderen Güterbahnhofes der Anfang gemacht. 

Auf Bahnhof Witten wurde ein neuer Lokomotivſchuppen für 11 Maſchinen mit Drebicheibe, Waſſerkrahn :c., 
eine neue Yadirwerkftatt und eine neue Keſſelſchmiede hergeftellt. 

Auf Bahnhof Steele wurde der Bau eines 16 ftändigen Fofomotivfchuppens begonnen, Auf Bahnhof Mül— 
heim a. d. Ruhr wurde mit der Erweiterung dejjelben und mit der Anlage eines beionderen Güterbahnhofes der 
Anfang gemacht. Endlich wurde auf Yahnhof Altenhundem der Bau eines Yofomotivfhuppens für 6 Mafchinen 
vollendet und der Bau eines Waſſerſtations- und Wertjtätten Gebäudes begonnen. 


4. Telegraphen-Anlagen. Außer Heineren Ausführungen wurden folgende nene Anlagen bergeftellt: 

Auf den linksrheiniſchen Bahnftreden wurde die bisher mit Cramerjchen Zeiger- Apparaten ausgerüftete, die 
Stationen Gladbach, Erefeld, Homberg und Ruhrort umfafjende direlte Korrespondenzlinie mit Morfe-Apparaten 
ausgerüftet und auf der Etvede Gladbach - Homberg ein dritter Yeitungsdraht angelegt, in alle Stationen einge- 
führt und mit Morfe:-Apparaten verjehen. Sämtliche portative und Zeiger Apparate wırden entfernt. 

Auf den rechtsrheiniſchen Bahnſtrecken wurde zumächft eine neue Leitung von Elberfeld nad Ziegen über Ha- 
gen ausgeführt und ferner eine folche von Elberfeld über Yangenberg nach Ruhrort angelegt. 

Ferner traten den vorhandenen Leitungen im Yanfe des Jahres 1567 noch hinzu: eine folhe von Hagen über 
Hengiten, Schwerte, Holzwidede bis Unna mit Sprech- Apparaten auf diefen Stationen und für die Läutewerke 
von Hengſtey bis Holzwidede, zwei Yeitungen von Herdecke bis Hengften, eine Yeitung von Mülheim a. d. Nuhr 
bis Styrum, zwei Yeitungen von Styrum bis Ruhrort, eine Yeitung zwiſchen der Nein» und Hafenftation da- 
felbft, eine VYeitung von Elberfeld bis Haan, zwei Yeitungen von Haan bis Opladen und von Ohligs nad So— 
fingen, eine Sprechleitung von der Kanalftation im Hocfelde bei Duisburg nach dem Rheinischen Bahnhofe im 
Hochfelde. 

Auf den Bahnhöfen zu Hagen, Witten, Dortmund, Mülheim a. d. Ruhr und Siegen wurden beſondere 
Telegraphen-Buden errichtet und mit Sprech- Apparaten verfchen, um den beim Nangiren der Züge befchäftigten 
Beamten Gelegenheit zu geben, mit den Beamten auf der Station zu lorreſpondiren. 


IV. Betriebsmittel, 
- fokomotiven. Durch Neubeichaffung find binzugetreten: doppelt geluppelte Yaftzugsmafchinen 41 Stüd, einfad) 
gefuppelte Schnellzugsmafchinen 10 Etüd, zuſammen 51 Stüd, 

Wegen Unbrauchbarfeit wurden demolirt und als altes Material verwerthet 6 gefuppelte Yaftzugs»Volomotiven, 
nad; deren Abzug ſich der Beſtand an YFolomotiven am Schluffe des Jahres 1867 auf 261 Stüd ftellt, woyon 
noch fernere 6 Stück bis auf Weiteres aufer Betrieb gefegt wurden, fo daß die Zahl der betriebsfähigen Loko— 
motiven fich zu 255 Stück ermittelt. 

2. Perfonenwagen. Dem Beitande ult. 1866 von 259 Stüd traten im Jahre 1867 durch Neubefhaffung hinzu: 

Grädrige Wagen I. u. II. Klaſſe 15 Stüd, I, IL u. II. Kaffe 5 Stüd, III. Klaſſe 15 Stüd, IV. Kaffe 
15 Stüd, fo daß der Beftand uft. 1867 beträgt... . 500 Magen, 
3. Gepãck und Güterwagen. Ein fecherädriger Gepäckwagen wurde zu einem vierrädrigen mit 150 Gtr. Yabefähig- 
feit umgebaut, Bei den offenen Güterwagen traten hinzu: durch Neubefhaffung 733 Stüd vierrädrige à 200 
Ctr. Yadefühigleit und duch Aufbau 1 Wagen mit 4 Nüdern zu 100 Ctr. Ladefähigkeit. 
V. Ausnutzung der Wagen. Jede Achſe von Perfonenwagen war beſetzt mit 1,7 Perfonen und brachte ein 11,4 Sgr. 
Auf jede Güter: und Gepäd: ꝛc. Wagen-Achſe famen 42,75 Ctr. und eine Einnahme von 8,54 Sgr. 


VI. Perſonen-Verkehr. Mit dem 15. Januar 1867 wurden Doppel» Reifebiliets für die II. Wagenklaſſe eingeführt, 
für melde der doppelte Yolalfag mit 25 Proc. Preis-Ermäfigung erhoben wird, Herner wurde mit diefem Tage 
der Tarif für die Doppelreiſe-Billets für die I. u. IL Wagenflaffe in der Weiſe ermäßigt, daß ftatt der bisher zur 
Anwendung gefommenen Säge für Schnellzüge, mit 25 Proc. Preis - Ermäßigung, die Sätze für die gewöhnlichen 
Perfonenzüge mit gleicher Preis-Ermäfigung zur Einführung gelangten. 

Es fuhren mit Netomrbillets: in der I. Klaſſe .. 19390 Perfonen, im der II. Klaſſe .. 485716 Perfonen 
und in der III. Klaſſe .. 1412635 Perfonen. Die Einnahme für diefelben betrug 410613 Thlr. 
Abonmementss und Schülerbillets wurden bereits früher eingeführt. 

VI. Güter Verkehr. Die im Kaufe des Jahres 1867 eingeführten mannigfachen Tarif-Erinäfigungen find auf den Er— 
trag bon weſentlichem Einſiunß geweſen, was daraus fich ergiebt, daß bei 22663010 Etrn., welche im Jahre 1867 
mehr befördert wurden, fich im Erteage nur ein Mehr von 594082 Thlen, ergiebt. Außer diefen Tarifermäßigun— 
gen find gegen früher bejondere Einrichtungen nicht getvoffen. 

VII. Bertheilung der gemeinfchaftlichen Ausgaben und Ginnahmen. Tie Koften der Bahnverwaltung werden für 
die Bergisch: Märtifche und Ruhr-Sieg Eiſenbahn getrennt verrechnet, dagegen werden die Koſten der gemeinjchaftlis 
chen Transport-Verwaltung zuerst nad) Verhältniß der durchlaufenen Yofomotiv-Achsmeilen, dann nach Verhältniß der 
durchlaunfenen Wagen» Achsmeilen und endlich nad) dem Durchſchnitt beider zur Vertheilung geftellt, die Koften der 
ebenfalls gemeinfchaftlihen allgemeinen Verwaltung werden nah Verhältniß der Bahnlänge zur Nepartition gebracht. 

Die Einnahmen und Ausgaben für Wagenmiethen werden vertheilt nad) den durchlaufenen Wagen - Achsmeilen 
und die übrigen gemeinfchaftlichen Einnahmen aus dem Transporibetriebe nach dem für die Vertheilung der Koften 
der Zransport-Verwaltung beftehenden Maaßſtabe. 

Für die Zweigbahn Lethmathe-Iſerlohn werden die Einnahmen getrennt gebucht und erhält hiervon die Ber— 
giſch-Märliſche Eifenbahn 45 Proc, für die Verzinfung des Anlage-Napitals und die Nubr-Sieg-Eifenbahn 55 Proc. 
für die Betriebs-Verwaltungs- und Unterhaltungstoften. 


— 
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IX. Beamten-Penſions- und Kranken-Kaſſen. Es beftchen: 

a) eine Penſions- und Unterftügungsfaffe für die im Staatsdienfte nicht defimitiv angeftellten Beamten, welche 
von der Königl. Eifenbahn- Direftion unter Mitwirkung eines aus 5 Mitgliedern beftehenden, aus der Zahl der 
Theiluehmer der Kaffe gewählten Kuratoriums verwaltet wird; diefer Kaffe müſſen alle definitiv angeftellten Be— 
amten mit einen verhältnigmäßig geringeren Beitrage ebenfalls beitreten und erlangen fie für diefen geringeren Bei— 
trag Anfprücde auf eine eventuelle ZufchußPenfion und auf Kinder-Erziehungsgelder; auch können dieſe letzteren 
Beamten der Kaffe bezüglich einer Wittwen Verſicherung beitveten; 
eine Benfionstafe für die definitiv im Staatsdienſte angeftellten Beamten, welche von der Königl. Eifenbahn- 
Direftion verwaltet wird; 
eine Krantenlaſſe, welche von dem gedachten Curatorium der Pensions: und Unterſtützungs-Kaſſe unter Aufficht 
der Königl. Eifenbabn- Direktion verwaltet wird. Sämmtliche, mit weniger als 500 Thlr. Gehalt angenommene 
Beamte, ohne Unterfchied, ob diefe Annahme eine definitive, fontraktliche oder probeweife ift, ſowie die ftändigen 
Arbeiter, find verpflichtet, die mit 500 The, und mehr befoldeten Beamten aber berechtigt, diefer Kaffe anzuge- 
hören. Ultimo 1867 gehörten derfelben 3205 Beamte und 1456 Arbeiter an und es betrug der Beftand der 
Staffe, die Effelten zum Nennmwerthe gerechnet, 14119 The. 9 Sar. 

X. Neue Bahnlinien. In der Ausführung waren begriffen: 

a) die Zweigbahn von Haan bis Köln mit Seitenbahn von Ohligs-Wald nach Solingen; die Yinie von Haan nad) 
Mülheim (3,55 M. lang) und die Scitenbahn von Ohligs-Wald nach Solingen (0,75 Meilen) wurde beinahe ganz 
vollendet und die Zireden von Haan nad) Opladen und von Ohligs-Wald nad) Solingen am 25. September 1867 
den Verkehre übergeben ; bezüglich der Strede von Mülheim am Rhein nad) Deug und Köln iſt die definitive 
Feſtſetzung noch nicht erfolgt; 

b) die Zweigbahn von Barmen-Nittershanfen über Yennep nah Remſcheid, 2,3 Meilen lang; 

c) die Verbindungsbahn von Düſſeldorf nad Neuß nebſt fefter Brüde über den Rhein bei dem Dorfe Hamm bei 
Düffeldorf, beinahe 1 Meile lang; 

d) die Zweigbahn von Mülheim a. Rhein nach Bergiſch-Gladbach und Bensberg; die Strede Mülheim - Glad— 
bad von 1,15 Meilen iſt in der Ausführung begriffen, dagegen find für die Yortjegung der Bahn nad) Bens- 
berg die technischen Vorarbeiten noch nicht zum Abſchluß gefommen ; 

e) die Ruhrthal⸗Eiſeubahn von Düffeldorf über Arnsberg nad) Warburg; in Betreff der Strede Düffeldorf-Ra- 
tingen, Stettiwig und Werden nad) Kupferdreh, 5 Meilen lang, nähern fi die Vorarbeiten dem Abſchluſſe, dage— 
gen waren diefelben für die Strede Dahlhauſen-Herdecke ult. 1367 noch im Gange; die 5,53 Meilen fange 
Strede von Schwerte bis Arnsberg ift in Angriff genommen und auf der 12‘, Meilen langen Strede Arnsberg, 
Meſchede, Stadtberge, Warburg find die Vorarbeiten noch im Gange; 

f) die Zweigbahn von Bodum nad der Zeche Königsgrube bezichungsmeife dem Bahnhofe Herne der Köln-Minde— 
ner Bahn, 0,3: Meilen lang, und 

g) die Verbindungsbahn von Dablhaufen nach Yaer von 1,35 Meilen Yänge. 

XI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

10b. Die Strede von der Preufifchen Grenze bei Kaldenkirchen nach Venlo von 0,10 Meilen ift Eigenthum des 
Holländiichen Staats, der Betrieb derjelben ift von der, Seitens der Holländifchen Regierung concefjionir- 
ten „Geſellſchaft für den Betrieb der Niederländifchen Staatsbahnen" der Bergiſch-Märliſchen Eifenbahns 
Geſellſchaft überlaſſen. Die Betriebs : Einnahmen für diefelbe verbleiben der Bergiſch-Märliſchen Verwal: 
tung, jobald fie den Betrag von 3000 Gulden pro Jahr nicht überfteigen, wird der Ertrag höher, fo tritt 
die Betheiligung des Holländiihen Staats nach einer fteigenden Scala ein. Die gefammten Einnahmen 
find in den Hauptſummen enthalten. 

11. Wie bereit8 ad II diefes Berichts erwähnt, beträgt der mittlere Jahresdurchſchnitt: 

für den Güterverkehr 74,43 Meilen — 560,76 Hilometer, für den Perfonenverlehr 72,11 Meilen — 
543,13 Kilometer. 
Die Gründe diefer Verfchiedenheit ergeben ſich aus der nachjtehenden Grläuterung. 

12. In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perfonenverfehr zu 77,01 Meilen und für den Güterverlehr 
zu 79,57 Meilen angenommen, weil auf den Bweigbahnen Langendreer-Laer (O,.ı Meilen), Sterle : Dahl- 
haufen (O,sa Meilen), von Duisburg nad) dem Hochfelde (O,;s Meilen), Herdede-Einhaus (O, as Meilen) 
und Kohlſcheidt Kämpchen (O,.s Meilen) ein Perfonenverfehr nicht ftattfindet, weil ferner die Strede Erf: 
rath⸗Hochdahl (0,34 M.) wegen der geeigneten Ebene doppelt gerechnet und für die Zweigbahnen Ohligs— 
Wald⸗Solingen (0,75 M.) und Lethmathe-Iſerlohn (0,73 M.) je eine Meile angenommen wird und weil 
endlich für die dem Güterverkehr dienende Zweigbahn Steele-Dahlhauſen (0,5: M.) eine Meile in Anſatz fommt. 

13. Wegen der doppelgeleifigen Stveden fiche ad III diejes Berichts. 

14. Die Betriebs » Eröffnungszeiten der einzelnen Strecken des Bergiſch-Märliſchen Eifenbahn-Unternehmens find 
in dem Jahrgange 1866 der Statiftit S.159 u. 160 bezichungsweije ad II a bis d diefes Berichts ſpeziell angegeben, 

76—86. In dem verwendeten Anlage-Stapitafe ift das für die Strecke Haan-Opfaden und Ohligs-Wald-Solin- 
gen verbrauchte nicht enthalten, weil die Bau-Ausgaben für diefe Streden und für die dem Verlehre erjt 
im Jahre 1868 übergebene Strede Opladen » Mülheim am Nhein zuſammen verrechnet find, Den Durd)- 
ſchnitts⸗Berechnungen Kol. 86 liegen deshalb 74,2: Meilen = 559,03 Kilometer zu Grunde. 

8Ta. Das Stammm-Actien-Kapital hat fich gegen das Vorjahr um 5000000 Thlr. vermehrt, welche emittirt wur, 
den für den Ban einer Zweigbahn von Mülheim am Rhein nad) Bergiſch-Gladbach und Bensberg nebft 
den als zweckmäßig fich ergebenden Verbindungen mit den bergbaufichen und induftviellen Anlagen ber be- 
nachbarten Thäler und für den Bau einer Verbindungsbahn zwifchen den rechts- und linlsrheiniſchen Streden 
von Düffeldorf nach Neuß nebt feſter Brücke über den Rhein bei Hamm oberhalb Düſſeldorf. 


b 


— 
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89. Bon dem geſammten Anlage-Kapitale ſind mr die für den Ban der Ruhr-Sieg-Eiſenbahn emittirten 3%. pro- 
zentigen Bergifch-Märtiichen Prioritäts-Obligationen III. Serie von 18000000 Thlr. mit 3Y Proc. Zin- 
fen vom Staate garantirt. 

91d, Dies find Grädrige Tender-Vofomotiven. 

96d, Außerdem ift die Verwaltung an 6 Perfonenwagen I. u. II. Klaſſe betbeiligt, welche auf gemeinfchaftliche 
Koften der Verwaltungen des Rheiniſch-Thüringiſchen Verbandes beichafft find. 

97b, 99b, 101b, 114b u. 1155. Diefen Durchſchnittsberechnungen ift die Betriebslänge von 75,34 Meilen — 
569,37 Kilometern zu Grunde gelegt worden, weil nur auf diefer Perfonenbeförderung ftattfindet. (Siehe 
Erläuterung zu ol. 12.) 

100d. Hierin find 4 vierrädrige und 3 jechsrädrige combinirte Poft- und Gepädwagen enthalten. 

Außer den bier aufgeführten befigt die Verwaltung noch einen Antheil an 6 fechsrädrigen Gepäcdwagen 
des Nheinisch-Thüringiichen Verbandes. 

139 u. 145. Die im Laufe des Jahres 1867 nen befchafften 50 fechsrädrigen Perfonenwagen und 934 Güter: 
wagen waren nur kurze Zeit im Betriebe: auf die Benutzung eines Jahres zurücgeführt, berechnen fi) vom 
Tage der Jubetriebnahme bis zum Schluffe des Jahres 27 refp. 563 Wagen mit 81 und 1126 Achſen 
und eine Durchſchnittsleiſtung pro Achſe von 4909, und reſp. 1403, Meilen. 

147. Beſondere Arbeitswagen find nicht vorhanden, die hier (in Kol. 147) aufgeführten 404426 Achsmeilen find 
vielmehr ebenfalls von Güterwagen, wenn auch in befonderen Arbeitszügen, zurücgelegt worden und deshalb 
bei Feſtſtellung der Yeiftungen pro Achſe (Kol. 145) mitberücjichtigt. 

149a. Hierin find auch die von den G Perjonenwagen des Rheiniſch-Thüringiſchen Verbandes zurüdgelegten 16041 
Achsmeilen enthalten, 

149b. Von den hier aufgeführten lommen 31268 Achsmeilen auf die 6 Gepäckwagen des Rheiniſch-Thüringiſchen Ver— 
bandes, 154588 Achsmeilen auf fremde Gepäd- und 607107 Achsmeilen auf Königl. Poftwagen. 

150b, 151b, 190a u. 207. Dieſen Durchſchnittsberechnungen liegt der mittlere Jahresdurchſchnitt der für den 
Verſonenverlehr benutzten Stveden von 72,11 Meilen — 543,15 Kilometern zu Grunde. (Ziche ad II bie: 
ſes Berichts und Erläuterung zu Kol. 12.) 

168d, 170d, 171d, 172d u. 173d. Ueber die im Durchgangs-Verlehre beförderten Güter find befondere ftatifti« 
ſche Aufzeichnungen nicht geführt, diefelben vielmehr dem Binnenverfehre zugerechnet worden. 

185b. Die bier angegebenen 1238 Centnermeilen find von 57 Equipagen zurückgelegt worden, die vom den übrigen 
Fahrzeugen zurüdgelegten Meilen find nicht notirt. 

230. Hierin find auch die Stoften der Beleuchtung der Bahn, Bahnhöfe und Telegraphen enthalten, 

263. Dies iſt der Antheil des Holländifhen Staates an der für die Strede von der Preufifch » Holländiichen 
Grenze bei Kaldenficchen bis Venlo aufgefommenen Brutto-Einnahme. 

270—275. Zur Verzinfung der Prioritäts-Obligationen war die hier (in Kol. 270a) aufgeführte Summe erfor: 
derlich, zu welcher der Staat in Folge der übernommenen Zins « Garantie für die, zum Bau der Ruhr: 
Sieg-Eijenbahn emittirten Obligationen einen Zuſchuß von 106052 Thlrn. zu leiften hatte. 

Aus dem Banfonds der Zweigbahn von Haan nad Köln waren 9468 Thlr zu deden. 
Es jind deshalb in den Kol. 270—275 als verwendet nachgewiefen 4068 356 -+ 106052 + 9468 
— 4183376 Thlr. 

2750. Dies ift der Betriebs-Ueberſchuß der im Laufe des Jahres 1867 eröffneten Zweigbahn von Styrum nad 
Ruhrort. 

277 x. u. 281 cc. Für die Bergiſch-Märlkiſche und Ruhr-Sieg-Eiſenbahn find beſondere Reſerve- und Erneue- 
rungsfonds eingerichtet, bezüglich deren jedoch infofern ein Gemeinſchaftlichkeits-Verhältniß befteht, als die 
Einnahmen und Ausgaben aus dem gemeinjchaftlichen Mafchinens und Wagenparf, alfo aus dem Trans- 
portdetriebe, im Yanfe des Jahres ungetrennt gebucht und am Jahresſchluſſe nach den dircchlaufenen Loko— 
motiv- und Wagenachsmeilen zur Vertheilung gebracht werben. 

Ueber den Beſtand dieſer Fonds ift Folgendes anzuführen: 





——— | Nupr-Cieg | 
Bergiſch⸗ ——jS 
Reſerve | Erneuerungs- Bee | 











Erneuerunge- 
Sonde, \  Konbe, 
Mr, — — — 
Beſtand am Schluſſe Des Jahres 1866. ... 7 247 | 353 505 | 187 739 | 
Einlagen und fonftige Einnahmen im ‘Jahre 1867 incl. des Ro: | | 
minalwerths der angskauften Effekten. . 202 393 | 1023 702 „1023702 |_824 674 324674 | 
Summe * — | 459640 1377 "1377207 | 512 Fe 


Ausgaben im Jahre 1867 für | 
a) Bahn-Anlagen (Schienen, Schwellen, Brüden ı.). » » . 9246 636 377 















| 233 ces | 

hy Betriebsmittel . . 2... .. 3686 920 300 252 72343 | 
ce) Papier und Drud neuer Goupond- — 679 5 201 
d) Stempelfoften x. zum Vertrage über Gmertung der Diffel: N 

dorf-Elberjelder Eifenbahn . . . | 23 589 
e) die zweite Mate des Koftenpaufeiguantums an dus Komitd, bes J * 

Bahnprojekts Köln-Düſſeldorf-Kaſſle.. 2 0. 25 000 | 
f) fonftige Ausgaben und zum Ankauf von Effeten . . . 70667 N 093 993 
g) Nominalwerth verlaufter und ausgeloofter Effelten. . » - 76 100 | 101 800 

1132422 






Summa der Ausgaben 247 201 | 


Der Beftand ult. 1867 beträügt . . I 212439 | 244 785 
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255. Die Betriebs-Bahnlänge hat betragen: 
1867 überhaupt 77,5. Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 74,4, Meilen, 
1366 " 70,1 4 " ” " " " 69, 15 " 


En 

pro 1867 mehr 7,52 M. überh. u. im mittleren Jahresdurchſchnitte 4,70 Meilen. 

283. Einſchließlich der BVetriebsdienft- und Baugüter wurden gegen das Jahr 1866 mehr befördert 22663011 
Chr. = 19,05 Proc. 

346—565. Die mit 482903 Thir. beginnende Zeile bezieht fi) auf die unter No. IXa dieſes Berichts näher 
bezeichnete Penfionss und Unterſtützungslaſſe für die nicht definitiv angeftellten Beamten und die mit 
53692 Thlr. beginnende Zeile auf die ad b ibid. bezeichnete Penfionsfaffe für die definitiv im Staats- 
Eiſenbahndienſte angejtellten Beamten. 


18. Heſſiſche Nordbahn. 


I. Die Verwaltung der ehemaligen Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordbahn, welche in Folge Beſchluſſes der außeror— 
dentlichen General-Berfammlung der Actionäre vom 27. Dezember 1866, Allerhöchft beftätigt am 18. Februar 1867, 
die Benennung „Heſſiſche Nordbahn" erhielt, ft vom 1. April 1867 ab dem Staate übertragen. Letzterer hat 
mit der Yeitung der Gefchäfte die „Königl. Preuß. Eiſenbahn-Direltion zu Kaſſel“ beauftragt, welcher eine aus 5 
Mitgliedern beftehende Deputation der Actionäre berathend und beauffichtigend zur Seite ftcht. 

Während des Jahres 1867 wurden Zeitens der Geſellſchafts Deputation Unterhandfungen mit der Verwaltung 
des Bergiſch⸗Märkiſchen Eifenbahn-Unternehmens angefnüpft, welche cine Verfchmelzung der Heſſiſchen Nordbahn mit 
dem legteren Unternehmen zum Ziele hatten. 

Mit Genehmigung der Actionäre fan unterm "ro. März 1568 ein Vertrag zwiichen der Heſſiſchen Nordbahn- 
Verwaltung und derjenigen des Bergiſch-Märliſchen Unternehmens zu Stande, welcher unterm 17. April deijelben 
Jahres die Allerhöchſte Beftätigung erhielt und nach welchem die Heſſiſche Norbbahn vom 1. Januar 1868 ab in 
das Eigenthum der Bergiſch-Märkiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft übergeht. 

Die Actionäre der Heſſiſchen Nordbahn erhalten für jede Actie sine jährliche Nente von fünf Thalern. 

U. Das Bahngebiet, weiches gegen die Vorjahre unverändert geblieben iſt, umfaßt: 
a) die Hauptbahn Gerftungen-Guntershaufen-Kaffel-Örenze (bei Haueda) © © 2 2 2 2. 170 Meilen, 
b) die Zweigbahn Hümme-GCarlshafen (Carlsbahrnd. DE ou 


Außer diefen . . .- .. 19,20 Meilen 
hat die Geſellſchaft die Strede von der Gm bei —8 bis Barburg 1 nn ee SE > 
von der Weſtfäliſchen Staats-Eifenbahns- Verwaltung gegen 50 Proc. der Brutto-Einnahme gepachtet 

und im Betricbe . 2.» en 0... ner 1903 Meilen. 


IH. Erläuterungen zu den Tabellen, er — zu — 

13. Die mit der Main-Weſer-Bahn gemeinſchaftlich benutzte Strecke Kaſſel-Guntershauſen von 1,40 M. iſt dop- 
pelgeleiſig. Auf der Strecke von Gerſtungen bis Bebra wurde im Jahre 1867 mit der Legung des zweiten 
Geleiſes begonnen. 

960d u. 1004. Außer den bier aufgeführten Wagen befitt die Geſellſchaft noch einen Antheil an 6 Perfonen- und 
6 Gepäckwagen des Rheiniſch-Thüringiſchen Verbandes und an 11 jehsrädrigen Padmeifterwagen des Mits 
teldeutichen Verbandes. 

140. Mit Müchicht darauf, daß die von den Gepäckwagen zurücgelegten Achsmeilen von denjenigen der Perſonen— 
wagen nicht getrennt notirt werden, fondern in den letzteren mitenthalten find, lann auch der Procentjat, bis 
zu welchen die bewegten Plätze der Perſonenwagen bejegt waren, nicht angegeben werden. 

177b. Es wurden befördert: 24 Yolomotiven und 1150 Adylen anderer Eifenbahn: Fahrzeuge. 

177e. An fonftigen Fahrzeugen famen zur Beförderung: 33 Leichen und 920 Achſen Wagen u. ſ. w. 

178h. Außerdem jind noch 4162 Achſen Thiere (in Wagenladiingen) zur Beförderung gefommen. 

260. Hierin find 37171 Thlr. enthalten, welche eine Zinszahlung an die Main-Wefer-Bahn aus der Zeit vom 
1. Juli 1854 bis ult. 1867 vepräfentiven. 


19. Oberſchleſiſche Eiſenbahn. 


I. Ueber die Verwaltung der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn enthält der Jahrgang 1862 der Statiſtil S. 25 das Nähere, 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1867 nicht vorgefommen. 
U. Bahngebiet. Das Unternehmen der Oberichlefiichen Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßte ult. 1867 (wie im Vorjahre) 
folgende Yinien: 
A. Die Oberfchlefifche en 
1) die Hauptbahn von Breslau nach Mivstowig . . . . . .. een. 26,06 Meilen. 
und von Muslowitz nach der Yandesgrenze bei Stumm. 2 2 nn nn nn ne On 
zuſammen 26,3» Meilen; 
2) folgende Zweigbahnen: z 
a) vom Zabrze nach der Coals-Anſtalt und den Schächten der en 0,1: Meilen, 
b) „ Gfeiwig nach der Gleiwitzer Hütte. . 2 2 20... ER | = 
zu — 0,9 Meilen, 26,33 Meilen, 
40 
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IV, 


V. 


übertragen O,as Meilen, 26,.9 Meilen, 
e) von Kattowit nach der „Emanuelſeegen-Grube und Sdahütte » ©»... ho m 


d) „ Morgenrotb nach der „Karl-Emanuel-Örube" nn nn 0,33 u 
©) „ Mystomwis über Neuberun nah Oswieim . . nn 3,04 m 
f) Kattowitz (Schoppinig) nach der Landesgrenze bei Sosnowice. . + -» On 
g) „ Morgenroth nadı Tarnowig . . ce ee Et. a 
h) „ Sattowig nach Karolinen-Grube (Hofentohe: „ Hütte) mit einer Abzweigung 

von O,o; M. nach der MafchinenbausAnftalt. - » » nn nn» Oo u 
i) „ Schwientochlowig nach Königshütte.. 0,29 u 

zuſammen  O,os ei 


lleberhaupt 35,24 Meilen. 
Außer den vorftehend aufgeführten Zweigbahnen werden für Rechnung Fremder unterhalten 
und für den Güterverkehr benugt: 
a) die Zweigbahn Kumigunden s Weiche (zwiichen — und Myslowitz) nach der Louiſen— 
glüds:Crube . . . NR? er 2.0.0. Dar Meilen, 
b) von Königshütte nad) ven Sehreichfepadht u ar 1 7 re 
6) „ SKattomwig nach der Ferdimandsgrube . on nennen 0,0 u 
zufammen  O,rı " 
Von vorftchenden . . . Denen een ne Ho Meilen 
find verpadhtet: a) die Strede Diyslonig- — 2 22.000. 0,25 Meilen 
an die Kaifer yerdinands:Nordbahn ; 
b) die Zweigbahn Kattowitz-Emanuelſeegen-Grube-Idahütte von. . Lin u 
an die Wilhelms-Bahn. 
Außer Betrieb befinder fich die Zweigbahn zur Kattowiger MafchinenbausAnftalt von O,: „ 
aufammen 2,0 


Es verbleiben mithin im eigenen Betriebe - >» 2 2 2 nm nee Bon Meilen. 
B. Bie — Eiſenbahn. 

a) die Hauptbahn von Breslau nah Poin . . . . .. 21,24 Meilen 

b) die Zweigbahn von Liſſa nah Ölogum . » 2 2 nn nenne DU 


zufammen 27, Meilen. 
Das Verhältniß der Breslau-Poſen-Glogauer zur Oberſchleſiſchen Eifenbahn ift in dem Jahrgange 1866 der Sta— 
tiftit S. 164 näher angegeben. 
C. Die — Eiſenbahn 
von Stargard über Woldenberg nach Polen von . . . 00. 22,03 Meilen. 
Die Verwaltung und der Betrieb diejer Eifenbahn iſt vom 1. — 1865 ab an in die Oberſchieſtſche Eiſenbahn⸗Ge⸗ 
ſellſchaft unter der Verpflichtung übertragen worden, als Entgeld für die ihr überlaffene ausſchließliche Nutzung des 
Stargard-Pofener Eifenbahn-Unternehmens den Actionären diefer Bahn auf jede Actie von 100 Thirn. des 5000 000 
Thlr. betragenden Stamm-Actien-Kapitals eine fefte Nente von 4% Thlr. jährlich, einfchliehlich der vom Staate in 
Höhe von 3'% Proc. garantirten Zinfen, zu gewähren. 
D. Die fchmalfpurigen Pferdebahmen im — Bergwerts⸗ und Hütten: 
reviere, ein befonderer an die Hauptbahn ſich anjchließender Kompler von. . . 220.00. 12 Meilen, 
welcher in den vorliegenden ftatiftiichen Notizen aber mir bei Kol. 76 berüdjichtigt in. 


. Ueber die Beſitz-Verhältniſſe der 0,37 Meilen langen Zweigbahn von Kunigunden-Weiche (zwiſchen Kattowitz und 


Myslowir) nach der Yonifenglüds-Grube und derjenigen von Kattowitz nach der Ferdinandsgrube von O,20 Meilen 
enthält der Jahrgang 1866 der Statiftif ©. 164 u. 165 fpezielle Mittheilungen. 

Den Fahrbetrieb zwifchen den Endftationen Neuberun und Oswiecim (de Grenzbahnhoſe der Kaifer Ferdinands 
Nordbahn) vermitteln die Bahnzüge der Oberichlefiichen Eifenbahn, denjenigen zwifchen Kattowitz und Sosnowice 
(dem Grenzbahnhofe der Warſchau-Wiener Bahn) die Bahnzüge der Letzteren. 

Auf den Shmalfpurigen Pferdebahnen ift das geſammte Fuhrgeſchäft einem Unternehmer pachtweife 
überlaffen. Das vorwiegend in Steinfohlen, Galmei und Eijenerz beftehende Beförderungsquantum umfaßte 15035425 
Etr. mit 20554922 Gentnermeilen und 101374 Thlr. Einnahme » Antheil für die Oberfchleftiche Eifenbahn = Ge- 
jeltichaft. 

Ar Nebens-Etabliffements beſitzt die Gejellichaft die Coals-Anſtalt in Zabrze, ſowie 


VI. an Bergwerken die Steinfohlengrube „Direltion" und 61 Hure der Steinfohlengrube „Guido“. 
VIE Beamten» Benfions: Kaffe. Dberfärlefifche und Greslau-Pofen-Glogauer. 


Außer der, für im Staatsdienfte nicht definitiv angeftellte Beamte beftchenden Penfions: und Unterftügungs: 
taffe (Kol. 346— 365 der Tabellen) bejtcht noch eine Penſionskaſſe für definitiv im Staatsdienfte angejtellte Beamte, 
welche ult. 1367 einen Beſtand von 56699 Thlen, und 380 Mitglieder hatte. 

Außerdem beftehen noch: eine Krankentaſſe der Yabrif-Arbeiter (ohne Beſtand), eine Unterftügungstaffe für die 
jelben mit einem Beftande von 11658 Thlru., eine Unterſtützungslaſſe der Werfftätten-Arbeiter mit einem Beſtande 


von 4747 Thlen. und eine Arbeitersstranfens und Unterftügungsfafje mit einem Beftande von 14134 Thlrn. ult. 1867. 


Stargard-Pofener Eifenbahn. 
Die Verfchmelzung der Penſiouslaſſe für die Beamten diefer Eifenbahn mit derjenigen der Oberſchlefiſchen ift 
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in Ausficht genommen. Außerdem beftcht noch eine Beamten » Sterbefaffe mit einem Beſtande von 1882 Thlrn. 
und 322 Theilnehmern, fowie eine Arbeiter-Kranken- und Unterftügungsfafie mit einem Beftande von 1730 Thlrn. 
ult. 1867. 
VII, Erläuterungen zu den Tabellen, 

Zu Kol. Alle 3 Linien. 

2b. Außerdem gehören noch 2 Bilisarbeiter zur Direktion. . 

Oberſchleſiſche Eifenbahn. 
11. Bon den hier aufgeführten 34,0s Meilen werden für den Perfonenverfehr benußt: 


a) die Hauptbahn Breslau Mpslowig:-Oswieim . . . een 29,10 Meilen, 
b) die Zweigbahnen: Schoppinik nach der Grenze bei —— ea ar HE 
Morgenroth-Tamowig - > 220 ee DU u 


zufanmmen 31,0 Meilen. 
Auf den übrigen Zmeigbahnen findet dagegen nur Gütervertehr ftatt. 
12. In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perfonenverfehr auf 33,» und für den Güterverkehr auf 34,0% 
Meilen angenommen. Dem Berfonengeld-Tarife liegt in der Hauptſache nod ein älterer Meilenzeiger zu 
Grunde, in welchen die einzelnen Strecken wie folgt abgerundet find: 


1) die Hauptbahn Breslau-MyslowitzOswiecinn. 230,3 Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) Schoppinig-Grenze bei Sosnowite.. Eon 
b) Morgenroth:Tamowiß. . » 2 2 2 200. — 


— wie oben 33,. Meilen. 
13. Die Hauptbahn von Breslau nach Myslowitz ift doppelgeleifig. 


75. Dies ijt das für die Oberſchleſiſche Eiſenbahn (ſiehe ad II 1a und b diejes Berichts), die ſchmalſpurigen 
Pferdebahnen (fiche ad IT 4 dieies Berichts), ſowie für die ad V und VI aufgeführten inbuftriellen Anla- 
gen und anderiweitigen Beſitzungen concejliontrte Anlage-Kapital. 

84. Hierin find 251531 Thlr. Stoften der Vorarbeiten und der Verwaltung während der Bauzeit enthalten. 

85 u. 86. Die bier aufgeführten Summen beziehen ſich auf das zum Bau der Hauptbahn und der Zweigbah— 
nen von zuſ. 3,3: Meilen (fiche ad IT 1a und b diejes Berichts) verwendete Anlage-Kapital. 

Das Anlage-Kapital für die fchmalfpurigen Pferdebahnen einfchliehlih der Bauloften der Ma— 
ichinen-Bau-Anftalt zu Kattowig im Betrage von 195211 Thlen. hat ult. 1867 überhaupt 3388302 Thlr. 
und pro Meile Bahnlänge (12 Meilen) 282358 Thlr. betragen. 

Vberfchlefifche und Stargard-Pofener Eifenbahn. 

88. Bon den Stamm » Actien Lit. B der Oberſchleſiſchen Eifenbahn find 363200 Thlr. und von den Stamm: 

Actien der Stargard Pofener Eifenbahn 782200 Thlr. durd) den Staat amortifitt. 
Oberfchlefifche und Brestau-Pofen-Elogauer. 

OTb, 99a, 101b, 114b, 115b, 150b u. 151b. Dieſen Durhihnittsberehnungen find mit Bezug auf die Be- 
merfung zu Sol. 12 die für den Perfonen « Verkehr benugten 31,5 Meilen der Oberfchlefiihen und 27,.4 
Meilen der Breslau > Voſen-Glogauer Eifenbahn —= 59,43 Meilen oder 448,0» Kilometer zu Grunde ge 
legt worden, 

122 u. 153a. Hiervon kommen auf die BreslausPojensÖlogauer Eiſenbahn 120 625 Nut: und 6630 190 Achsmeilen. 
Alle 3 finien. 
137a. In diefer Summte find enthalten; bei der Oberjchlefijchen und Breslau: Pofen-Glogauer E. 7732 Thlr. und 
bei der Stargard-Rofener E. 2564 Thlr. Steinlohlen- Prämien. 
1755. Außerdem find zur Unterhaltung des Bahnlörpers an Erd: und Kiesmaſſen frachtfrei befördert worden: 


auf der Oberſchleſiſchen . » -» » . . 1154958 Etr. (mit 5428995 Gentnermeilen), 
"m Breslau: Pofen-Glogauer €& . .» » 39853785 „ m 803146 " 
» u» Stargard: Boienr &.. -» -» » » +» 271002 „ u 753761 e 
1858, Hiervon loammen. auf tarifirte auf fradhtfreie 
j Betriebödienft- und Baugüter 
bei der Oberfchlefiihen €. -» » -» » + 1904312 Eir.:Meilen, 26481331 Etr.-Meilen, 
"m PreslansPofen-Slogauer & . .» » 159825 „u u 5308330 u 
v„ „ Stargard Pofener & . . . . - ZA u m 220647 un 


Die außerdem von den Erd: und Kiesmaſſen zurüdgelegten Centnermeilen find in der vorftehenden Exläu- 
terung zu Kol. 175b aufgeführt. 
Oberſchleſiſche €. 
190a u. 207. Diefen Durchſchnittsberechnungen liegt die für den Perfonenvertehr benugte Bahnlänge von 31,es 
Meilen zu Grunde. 


270— 276. Dem in Kol. 268a nachgewieſenen Ueberfchufle von . . 202020. 3814445 Thlrn., 
(einfchlieglih 492 Thlr. Hefte) treten noch hinzu die Bet Ahr 
a) der Breslau PojensÖlogauer Eifenbahn von . . - Ber ——— 24329 u 
b) der Stargard Pofener Eifenbahn von . . -» — 35307 u 
ſowie der Ueberſchuß aus dem Betriebe der —— —— ı mit 64958 4 
fo daß hier (in Kol. 270 —276.3339 039 Thlr. 


als verwendet nachgewiefen find. 
273b. Hiervon find 23117 Thlr. dem Erneuerungsfonds der Pferdebahnen zugeſchrieben worden. 
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20, Rhein-Nahe- Eifenbahn. 


I. Ueber die Verwaltung der Rhein » Nabe + Eifenbahn enthält der Jahrgang 1864 der Statiftil S. 199, ſowie bie 
vorhergehenden Jahrgänge das Nähere. 
Veränderungen hiergegen find im Jahre 1867 nicht vorgelommen. 
11. Ebenfo ift über die Trajeft-Anftalt zwiſchen Bingerbrüd und Rüdesheim und die dazu gehörigen Betriebsmit— 
tel sc. in den Jahrgängen 1862 u. 1863 der Statiftit S. 27. reſp. 179 das Nähere enthalten. 
Mittelft diefer Trajeft-Anftalt wurden im Jahre 1867 befördert: 


65182 Perjonen, | 1186 Stüd Rindvieh ꝛc., 
4497 Etr. Paffagiergepäd, | 51 Hunde, 
2337684, Etr. Güter, | 13 Eguipagen und 
17 Pierde, 154 Eifenbahn-Fahrzeuge. 


Die Einnahmen haben 10890 Thlr. 11 Sgr. 3 Pf., die Betrieböfoften 8805 Thlr. 25 Sgr. 4 Pf. und der 
Ueberfhuß 2084 Thlr. 15 Sgr. 11 Pf. betragen. Das Anlage-Kapital der Trajeft-Anftalt beträgt 76112 Thlr. 
12 Sgr. 9 Pf. Daffelbe hat ſich alfo zu 2,74 Proc. gegen O,«« Proc. im Vorjahre verzinſt. 

Bahn Anlagen. Die wejentlichjten Bau-Ausführungen während des Jahres 1867 waren folgende: 

Auf dem Bahnhofe Bingerbrück wurde der vorhandene Yolomotivihuppen zur Unterbringung von weiteren 3 
Mafchinen vergrößert und der Bau eines mit der Rheiniſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft gemeinfhaftlihen Stations -Ge— 
bäudes begonnen. Auf dem Bahnhofe Langen-Lonsheim wurde ein maſſiver Güterſchuppen erbaut und der auf dem 
Bahnhoſe Sobernheim befindliche, in Holzwert aufgeführte Güterſchuppen nach Waldbödelheim verfegt. Das Sta: 
tions Gebäude zu Stronmweiler brannte am 7. Mai ab, an deſſen Stelle der Bau eines neuen in Angriff genommen wurde. 

Die Nänmlichfeiten der Wartefääle auf den Bahnhöfen Fiſchbach, Türlismühle, St. Wendel und Ottweiler 
wurden vergrößert. In Neunlirchen wurde eine neue Kohlenladebühne und in St. Wendel eine neue Vichrampe 
errichtet. 

Mit der Ausmauerung der noch nicht vollftindig ausgewölbten Tunnel wurde fortgefahren. 

Auf dem Bahnhofe Türkismühle wurde die im Jahre 1866 begonnene Verbreiterung des Planums behufs Er- 
weiterung des Geleiſes beendet und diefes Geleiſe nebft einer Weiche gelegt. Ueberhaupt hat in Folge eingetretener 
Vergrößerung des Verkehrs eine Vermehrung der Geleife ftattgefunden: in Bingerbrück 222 Ifbe. Ruthen, in Kirn 
130 Ifbe. Rthn., in Fiſchbach 33 Ifve. Rthn., in Türfismühle 48 de. Mh, in St. Wendel 78,43 Ifde. Rihn. 
und in Neunkirchen 42 (fve. Ruthen. Ju Bingerbrüd, Kirn, Ottweiler und Neunkirchen wurde je eine Gentefimal: 
Brückenwaage aufgeftellt. 

In der Nähe der Endftation Neunlirchen wurde durch die Königl. Bergwerts-Direktion ein neuer Förderſchacht 
für die Kohlengrube Ziehwald, ſowie eine Verladeftation und Zweigbahn nad) der Hauptitation angelegt. 

IV. Beamten » Penfions- ꝛc. Kaffe. Es beitchen: 

1) ein Penfions- und Unterftügungsfonds für die nicht definitiv angeſtellten Beamten der Rhein = Nahe - Eifen- 
bahn, welcher ult. 1867 einen Beftand von 71115 Thlen. hatte und an welchen 397 Beamte Theil genommen 
haben; 

2) ein Penfionsfonds für die definitiv angeftellten Beamten derfelben Eifenbahn, welcher ult. 1867 einen Beitand 
von 12121 Thlen. hatte und 119 Theilnehmer zählte; 

3) ein Kranfen-Unterftügungsfonds für Beamte und Arbeiter, welcher bei Ertranfungen unentgeldlich ärztliche Hilfe, 
fowie Arznei und den Arbeitern in Stelle des Tagelohns ein mäßiges Pflegegeld gewährt. Diefer Fonds hatte 
ult. 1867 einen Bejtand von 9141 Thlrn. Es nahmen an demfelben ca. 323 Beamte und 440 Arbeiter 
Theil. 

V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

80b. Hierin find auch die Anlage-Koften der Wärterbuden enthalten. 

89. Dies find Prioritäts-Obligationen. 

121h. Außerdem legten die Yolomotiven der Könige, Saarbrüder Eifenbahn auf der Rhein-Nahe-Eiſenbahn zurüd: 
4635 Meilen vor Perfonenzügen, 16 Meilen vor Güter, 4 Meilen vor Arbeitszügen, 210 Meilen als 
Vorſpann und 168 Meilen leer, zufammen 5033 Meilen, Die Koften für Heparatur und Putzen derjel- 
ben, jowie die Heiz, Putz-⸗ Schmier: und Berpadungs:Materialien find unter den betreffenden Angaben 
der Königl. Saarbrüder Eifenbahn enthalten. 

125. Zum Anheizen der Yofomotiven wurden 93*4604 after Scheitholz und 11037 Stüd Neiferwellen & ': 

Ebfß. verbraucht. 
141. Außerdem legten die Poſtwagen, welche Eigenthum der Poftverwaltung find, 61976 Achsmeilen auf der 
Königl. Saarbrüder Eiſenbahn zurüd. 

161. Hierunter befinden ſich 61623 Arbeiter, welche in dem fiscalifchen Gruben befichäftigt werden und zu dem 

ermäßigten Fahrpreiſe von 1 Sgr. pro Mann und Meile befördert worden find. 

172b—d. Dies find ausſchließlich Kohlen aus den Saargruben. Das geringe Quantum anderer Kohlen ift in 

Kol. 171 enthalten. Die in Kol. 172b aufgeführten 377340 Ctr. Saarkohlen find in Bingerbrüd einge: 
gangen (in Kol. 172e mitenthalten) und durch Spediteure weiter gefandt worden, ericheinen aljo doppelt. 

197 u. 198. Bon den Privat-Depeichen wurden 697 und von den Staats-Depeichen 15 von der Königl. Saar- 

brüder Eijenbabn übertragen. 

206, 217, 219 u. 220. Hierin find die Einnahmen der Trajeft » Anftalt zwiihen Bingerbrüd und Rüdesheim 

enthalten, und zwar: 


1. 


— 
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1451 Thlr. 1 Sgr. 4 Pf. aus dem Perfonen-Verfehre (Kol. 206), 
9166 „ HM u» Bu mm SütersVerfehre (Kol. 217), 
272 „ 15 u» 8 u „ fonftigen Quellen (Kol. 219), 
auf. 10890 Thlr. 11 Sgr. 3 Pf., wie ad IL diefes Berichts angegeben. 
Werden dieſe Beträge von den Summen, im denen fie enthalten find, in Abzug gebracht, jo ftellen ſich die 
Durchſchnittsbeträge wie folgt: 
ad ol. 207 durchſchnittlich 10 503 Thlr. pro Meile und 2058 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge, 
un 218 " BITTE nn EB " ei 
— 221 P 68 „— nn UM on 

255. Hierunter befinden jih 3626 Thlr. Nemumeration und fonftige Auslagen für den Verwaliuuge · Ausſchuß 

264. In dieſer Summe find die Betriebsloſten der Trajekt-Anftalt von 8805 Thlr. 25 Sgr. 4 Pf. enthalten, 
ausſchließlich deren die durchſchnittlichen Ausgaben (Kol. 265) 35508 Thlr. pro Meile und 4715 Thlr. 
pro Kilometer Bahnlänge betvagen würden. 

270. Zur Verzinfung der Prioriäts-Obligationen pro 1867 mußte der Staat in Folge der von ihm übernommes 
nen Zins » Savantie 111451 Thlr. gegen 108468 Thlr. im Vorjahre zuſchießen. Der in den Jahren 
1860— 1864, 1866 und 1867 geleiftete Gefammt-Zujhuß Seitens des Staats beträgt 776549 Thlr. 

277 ꝛc. u. 281 x. Beſondere Reſerve- und Erneuerungsfonds beftehen bei der Nhein-Nahe-Eifenbahn nicht, fon 
dern es werden die bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs - Einnahmen beftritten. Wären aber 
dergleichen Fonds vorhanden, jo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

für Bahnanlagen (Kol. 279%) . . . . 218 Thlr., 
Beim Sejeruefonbt [ für Betriebsmittel (Kol. 2%) . . . - 3090 m 
. für Bahnanlagen (Kol. 2832) . . » . 85187 The, 

Bein. EeuenerungPfenoß { „ Betriebsmittel (Rol. 283b) - . » . 2128 u 

346— 365. Die mit 61672 Thlrn. beginnende Zeile bezieht fich auf den unter No, IV. 1 dieſes Berichts be: 
zeichneten Penfions: und Unterftügungsfonds für nicht definitiv angejtellten Beamte, und die mit 9709 
Zhlen. beginnende Zeile auf den ad 2 daſelbſt erwähnten Penfionsfonds für definitiv angeftellte Beamte, 


21. Wilhelms Bahn. 


I. Ueber die Verwaltung der Wilhelms-Bahn enthält der Jahrgang 1864 der Statiftit S. 200 das Nähere. 
Veränderungen hiergegen find im Jahre 1867 nicht vorgelommen. 
II. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1867: 
1) die Hauptbahn von Cofel über Natibor bis zur Preuß. Grenze bei Oderbrg . . » » . Ts Meilen, 


2) die Zweigbahnen: a) von Natibor nad) Veobihük . . . rein VEN og 
b) „ Nendza über Rybnik und Nicolai — ve Dameie 1. de 
c) Friedrichsgrube nah Lazist . . . . ; — A 
d) „ dem Bahnhofe Coſel bis zum Klodnitz— Be ra ae 010 u 


— 22,76 Meilen. 
Hierzu fommen folgende gepachtete Streden: 


1) von ber Idaweiche bis Idahütte. een. Or Meilen, 
— | BER Pr „ Emanuelsfeegen 2 2 nn 060 
8) un = „ Nattmig . . » en ER u 
gepachtet von der Oberſchleſiſchen Berwaltung, 
4) von der Landesgrenze bis Oderbarg - » 2 0 nn nr een din 
gepachtet von der Kaifer Ferdinands Nordbahn. zuſammen 2 m 


Ueberhaupt 24,54 Meilen. 
Hiervon ab die ad 24 aufgeführte Strede von Cofel bis zum Klodnitz-Kanal, welche verpach— 


tet if, mt...» ae Ne an ae et —— 
fo daß im eigenen Betriebe — — .. 24,74 Meilen. 


Auf den Zweigbahnen von Friedrichsgrube nach chaziet von — nn Idahůtte und von Idaweiche nad) Ema⸗ 
nuelsſeegen (zuf. 2,2» Meilen) findet Perfonenverfchr nicht ftatt; es find deshalb den Durchſchnittsberechnungen Kol. 
9Tb, 99a, 101b, 114b, 115b, 150b, 151b, 190a u. 207... . 22,45 Meilen zu Grunde gelegt worden. 
II. Außer der Beamten» Penfionstaffe für die nicht definitiv angeftellten Beamten (ol. 346—365 der Tabellen) 
beftehen nod): 
1) eine Penfionstaffe für die definitiv angeftellten Beamten, welche ult. 1867 mit einem Beftande bon 25304 
Thlrn. abſchloß und 31 Mitglieder hatte, 
2) eine Arbeitersstranfenfaffe mit einem Beftande von 2311 Thlrn. ult. 1867 und 289 Betheiligten, 
3) eine Beamten-Kranfenfaffe mit einem Beftande von 491 Then. ult, 1867 und 389 Betheiligten, 
4) eine Beamten-Sterbefaffe mit einem Bejtande von 432 Thlen. ult. 1867 und 415 Betheiligten, 
IV. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2b. Hierunter befindet jih ein Hülfsarbeiter, welcher fpäter als definitives Mitglied der Direktion zugetheilt wurde. 
14. Die Betriebs-Eröffnungszeiten der einzelnen Streden der Wilhelmsbahn find in dem Jahrgange 1866 der 
Statiſtil S. 168 fpeziell angegeben, 
209. Dies ift die für die Beförderung der Poftgüter gezahlte Pauſchſumme. 
231— 284. Ein Erneuerungsfonds ift nicht vorhanden, der Nefervefonds hat den Zweck defjelben mitzuerfüllen. 
41 


162 
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22a. Göhnit-Geraer Eifenbahn. 


Gigenthum und Verwaltung. Die im Herzogtum Sachjen» Altenburg liegende Göfnig » Geraer Eiſenbahn iſt 
Eigentum der „Eifenbahn-Gejelljchaft Gößnitz Gera“, deren Direltorium feinen Sig in Ronneburg bat. Der De: 
trieb wird von der „Königlich Sächſiſchen Staats: Eifenbahn- Direktion zu Yeipzig mit deren eigenen Trans» 
portmittelm vertragsweife und gegen befondere Vergütung geleitet. 
In Gößnitz und Gera befigt die Geſellſchaft feine eigenen Bahnhöfe, fondern es werden diejenigen der Königlich 
Sächſiſchen weftlihen Staatsbahnen reſp. der Thüringiſchen Eifenbahn mitbenukt. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2. Die Zahl und die Gehalte ꝛc. der Mitglieder der Direktion find bei den Sächſiſchen weſtlichen Staatsbahnen 
aufgeführt, 
8Ta. Bon dem hier aufgeführten Actien-Kapitale hat die Herzogl. Altenburgifche Staatsregierung 750 000 Zhlr. 
übernommen. Diefelbe verzichtet auf Verzinfung fo lange, bis für die übrigen Actien fi eine Berzinfung 
von 4 Proc. ergiebt. 

91—120. Die Göfnit: Geraer Eiſenbahn-Geſellſchaft befist feine eigenen Betriebsmittel, e3 wird vielmehr der 
Betrieb mit den Betriebsmitteln der Königlich Sächſiſchen weſtlichen Staatsbahnen geführt. 

121—153. Aus dem in vorftehender Erläuterung angegebenen Grunde beziehen ſich die hier gemachten Angaben 
auf die Feiftungen und den Verbrauch der von den Königl. Sächſiſchen weftlihen Staatsbahnen geftellten 
Transportmittel, 

163. Außerdem find noch Perfonen mit Ertragügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, fondern 
nur die Einnahme notirt wird. 

1792. Das Gewicht der nad) Stüdzahl beförderten Thiere wird nicht notirt. 

202 u. 203a. Diefe 382 Thlr. vepräfentiren die Einnahmen für die mit Ertrazügen befürderten Perfonen (fiehe 
Erläut. zu Kol. 163). 

234. Dies find die für die Mitbenugung der Bahnhöfe in Gößnitz und Gera gezahlten Vergütungen. 

239— 242. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, da bie bes 
züglichen Yöhne von denen für übrige Bahnhofsarbeiten nicht zu trennen find. 

272. Diefe 3,5 Proc. Dividende find auf 847 100 Thlr. Stamm-Actien vertheilt worden; die im Beſitze der 
Herzogl. Altenburgiihen Staatsregierung befindlichen 750 000 Thlr. Actien waren ohne Dividenden-Genuf. 
(Siehe Erläut. zu Kol. 87a.) 

346—365. Die Beamten-Penfions: x. Kaffe ift mit derjenigen für die Angeftellten der Sächſiſchen Staatsbahnen 
vereinigt, worüber der Bericht der Sächſiſchen öſtlichen Staatsbahnen unter Nr. V refp. die Statiftik 
pro 1863 ©. 165 u. 166 das Nähere enthält. 


22b. Greiz: Brunner Eiſenbahn. 


Gigenthum und Verwaltung. Die von Greiz nah Brunn (unweit der Hafteftelle Neumarl an der Sächſiſch- 
Bayerifchen Linie) führende Eifenbahn ift Eigenthum der „Greiz ⸗-Brunner Eiſenbahn-Geſellſchaft“, deren Direktorium 
feinen Sig in Greiz hat. Der Betrieb wird für Rechnung der Gefelljhaft von der „Königl. Sächſiſchen Staats: 
Eifenbahn- Direktion zu Leipzig‘ geleitet. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2. Die Zahl und die Gehalte x. der Mitglieder der Direltion find bei den Sächſiſchen weftlihen Staatsbahnen 
aufgeführt. 

87a. Von dem hier aufgeführten Actien-Napitale hat die Fürftl. Reußiſche Regierung 100 000 Thlr. übernommen. 
Diefelbe verzichtet für die Dauer der erften 15 Betriebsjahre auf Verzinfung fo lange, bis für die übrigen 
Actien ſich eine folhe von 4 Proc. ergiebt. 

146. Mit Nüdjicht darauf, dak die Gepädwagen von den Güterwagen nicht getrennt geführt werden und eine 
Notirumg des Gewichtes der nach Stüdzahl beförderten Thiere reſp. der von denſelben zurüdgelegten 
Eentnermeilen nicht erfolgt, Tann auch die Ausnutzung der Güterwagen nur annähernd angegeben werden. 

163. Außerdem find noch Perſonen mit Ertrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, fondern 
nur die Einnahme notirt wird. 

1798. Das Gewicht der nad Stückzahl beförderten Thiere wird nicht notirt. 

202 u. 203. Diefe 367 Thlr. repräfentiven die Einnahmen für die mit Ertragügen beförberten Perfonen (fiehe 
Erläut. zu Kol. 163). 

239— 242. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, da die be- 
züglichen Löhne von denen für übrige Bahnhofsarbeiten nicht zu trennen find. 

346— 365. Die Beamten-Penfions: x. Kaffe ift mit derjenigen für die Angeftellten der Sächfiihen Staatsbahnen 
vereinigt, worüber ber Bericht der Sächſiſchen öſtlichen Staatsbahnen unter Nr. V refp. die Statiftit pro 
1863 ©. 165 u. 166 das Nähere enthält. 


23a. Löbau -Zittaner Eiſenbahn. 


Ueber die Verwaltung ber Fühau-Zittauer Eifenbahn enthält der Jahrgang 1865 der Statiftil S. 158 das Nähere. 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1867 nicht vorgelommen. 
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11. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kofonne: 
2. Die Zahl und die Gehalte x. der Mitglieder der Direktion find bei den Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen 
aufgeführt. 

146. Mit Rüdfiht darauf, daß die Gepädwagen von den Güterwagen nicht getrennt geführt werben und eine 
Notirung des Gewichts der nad) Stüdzahl beförderten Thiere vefp. der von denfelben zurüdgelegten Gent- 
nermeilen nicht erfolgt, Tann aud die Ausnutzung der Wagen nur annähernd angegeben werden. 

172. Wie in den Tabellen bemerkt, find die Kohlen und Coals unter den Gütern der ermäßigten Klaffe enthal: 
ten, weil diefelben in den Regiſtern nicht getrennt geführt werden. 

179. Das Gewicht der nad) Stüdzahl beförderten Thiere wird nicht notirt. 

232. Dies find die Koften der aufergewöhnlihen Schneebefeitigung, da diejenigen des Schneeauswerfens für 
gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs: Aufwande ſich nicht ſcheiden laſſen. 

239— 242. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, da die bes 
züglichen Löhne von denen für übrige Bahnhofsarbeiten nicht zu trennen find. 

294. Im Vorjahre Haben die Ausgaben die Einnahmen um 3008 Thlr. überftiegen. Es ift deshalb Hier der 
ganze, für das Jahr 1867 erzielte Ueberſchuß in Anfag gebradht worden. 

346— 365. Die Beamten: Penfionsfaffe ift mit derjenigen für die Angeftellten der Sächſiſchen Staatsbahnen ver: 
einigt, worüber der Bericht der Sächſiſchen öſt lichen Staatsbahnen unter Nr. V refp. die Statiftil pro 
1863 S. 165 u. 166 das Nähere enthält. 


23 b. Bittaw-Reichenberger-Eijenbahn. 


L Leber die Verwaltung der Zittau-Reichenberger Eiſenbahn enthält der Jahrgang 1865 der Statiſtik S. 159 das 
Nähere. Veränderungen hiergegen find im Jahre 1867 nicht vorgefommen, 
1I. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2. Die Zahl und die Gehalte x. der Mitglieder der Direktion find bei den Sächſiſchen öftlichen Staatsbahnen 
aufgeführt. 

146. Mit Nüdficht darauf, daß die Gepäfwagen von den Güterwagen nicht getrennt geführt werben und eine 
Notirung des Gewichts der nad Stückzahl befürderten Tiere reſp. der von denſelben zurüdgelegten Eentner- 
meilen nicht erfolgt, fann aucd die Ausnugung der Güterwagen nur annähernd angegeben werben. 

163. Außerdem find noch Perfonen mit Ertrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, ſondern 
nur die Einnahme notirt ift. 

172. Wie in den Tabellen bemerkt, find die Kohlen und Coals unter den Gütern der ermäßigten Klaſſe enthal- 
ten, weil biefelben in den Regiftern nicht getrennt geführt werben. 

1792. Das Gewicht der nach Stüdzahl beförderten Thiere wird nicht notirt. 

202 u. 2033, Diefe 21 Thlr. repräfentiven die Einnahmen für Ertrazüge (fiche Erläut. zu Kol. 163). 

232. Dies find die Koften der außergewöhnlichen Schneebefeitigung, da diejenigen des Schneeanswerfens für 
gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs:Aufwande ſich nicht fcheiden laſſen. 

239— 242. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werben können, da bie be 
züglichen Löhne von denen für übrige Bahnbofsarbeiten fich nicht trennen laſſen. 

294. Im Vorjahre haben die Ausgaben die Einnahmen um 15900 Thlr. überftiegen. Es ift deshalb hier der 
ganze, für das Yahr 1867 erzielte Ueberſchuß in Anſatz gebracht worden. 

346—365. Die Beamten-Penfionskaffe ift mit derjenigen für die Angeftellten der Sächſiſchen Staatsbahnen ver: 
einigt, worüber der Bericht der Sächſiſchen öſtlichen Staatsbahnen unter Nr. V refp. die Statiftif pro 
1863 ©. 165 u. 166 das Nähere enthält, 
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in eigener Verwaltung. 





1. Das Bahngebiet, weldes gegen die Vorjahre unverändert geblieben ift, befteht 
1) aus der Hauptbahn Dresden-Tharandt . » - 00. Ya Meilen, 
2) „ mehreren nach Kohlenſchächten xc. führenden Bwelgbauen i da Sefammtlänge von . . 3,3% s 
zjufammen 5,11 Meilen, 
Auf den Zweigbahnen findet Perfonenverfehr nit ftatt. 
Die im Jahre 1868 zwiſchen der Alberts-Bahn-Geſellſchaft und der Könige. Sächſiſchen Staats-Regierung über 
den Erwerb der Alberts-Bahn in das Eigenthum des Staats gepflogenen Verhandlungen haben dahin geführt, daß 
zwiſchen dem Direktorium der Alberts-Bahn und dem Königl. Sächſiſchen Zinanz-Minifterium ein Vertrag vereinbart 
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wurde, welchen die am 3. November 1868 abgehalten außerordentliche General: Berfammlung der Actionäre ge 
nehmigte. Nach dieſem Vertrage ſoll die Alberts-Bahn mit dem 1. Juli 1868 in das Eigenthum des Sächſiſchen 
Staats übergehen. Die Uebergabe und die Vereinigung des Betriebes mit den Sächſiſchen öſtlichen Staats-Eifen- 
bahnen erfolgte am 28. November 1568. 


II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
90. Die bier aufgeführte Summe ift bereits im dem verwendeten Anlage-Kapitale (Kol. 85) mitentbalten. 


97b, 99a, 114b, 150b, 190a u. 207. Dieſen Durchſchnittsberechnungen ift die Yänge der Hauptbahn von 
1,.ı Meilen zu Grunde gelegt worden, da nur auf Diefer Perſonenverlehr ftattfindet. 

102b. Hierunter befindet jih cin Poftwagen. 

163. Außerdem wurden noch Perfonen mit 59 Ertrazügen befördert; von biefen ift nur die Einnahme, nicht aber bie 
Perſonenzahl notirt. 

201e. Hierin find 2322 Thlr. Einnahmen für die vorſtehend aufgeführten Ertragüge enthalten. 

2794. Diefe 3814 Thlr. find für auferordentliche Zwede, als Steuerzuſchläge, Neparaturen in Folge Befchädigun: 
gen duch Wafler u. ſ. w. verausgabt. 


25. Mltona-Kieler Eijenbahn. 


1. Das Bahngebiet der Altona-Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßte ult. 1867 folgende Yinien: 
1) die Altona-Kieler Eifenbahn von Altona über Elmshorn und Neumünfter nah Kiel . . » . 14,0: Meilen, 
2) die am 19. Mai 1867 dem Betriebe übergebene Zweigbahn von Altona nad Dlanfenefe von 1,3 n 
3) die Hamburg Altonaer Berbindungsbahn vn. ao 20 nn nenn 0,52 u 
von welcher O, as Meilen auf Altonaer und O,so Meilen auf Hamburger Gebiet belegen find; 
fegtere Strecke ift vom Hamburgiihen Staate gebaut, welder diefelbe an die Altonasstieler 
Eiſenbahn-Geſellſchaft verpachtet hat; 
4) die Zweigbahn von Neumünfter nach Nendsburg (frühere Reudsburg-Neumünſterſche Eifenbahn) Ho m 
5) die Ofthoffteinifche Bahn von Neumünfter über Aſcheberg, Plön und Eutin nad) Neuftadt von 8,3 " 
mit der Zweigbahn Kiel-Aſcheberg vnonnnnn. Bi Fr 
zufammen 32, Meilen, 
für weldhe mit Nüdjicht auf die Betriebszeit der Altona Blanfenefer Zweigbahn der mittlere 
Jahres durchſchnitt beträgt I ee — 32,3 PR 
1. Betrich fremder Bahnen. Die Direktion der AltonasKtieler Eiſenbahn-Geſellſchaft leitete auch im Jahre 1867 den 
öfonemifchen Betrieb der angrenzenden Glücjtadt-Eimshorner Eifenbahn, während der techniſche Betrieb in den Hän- 
den der Direktion der Glüdjtadt-Elmshorner Eiſenbahn-Geſellſchaft ſich befand. 
11. Bahn-Anlagen. 
1) Geleife. Zu Anfang des Jahres 1867 waren folgende Streden doppelgeleifig: 
a) die Hamburg. Altonaer Berbindungsbahn . 2 20 nn nn 0,92 Meilen, 
b) von Altona nach Pinnebrggggg.240 u" 
e) „ Elmshorn nad Neunmüänferr © » > 2 00 604 
d) „ Neumünfter nach Rendoburnggg4,0 
zufammen 13,52 Meilen. 
Im Jahre 1867 wurde das zweite Geleife auf der Strecke Pinneberg-Elmshorn vn . . » 230 „u 


dem Betriebe übergeben, jo daß ult, 1867 die Bahnlinie Hamburg-Rendsburg von. . » . 15,5 Meilen 
ununterbrochen doppelgeleifig war. 

2) Brüden. Die große Brüde über die Eider bei Nendsburg bedurfte einer bedeutenden Reparatur, mit welcher 
im Jahre 1866 begonnen wurde. Im Jahre 1867 wurde der größte Theil der Drüde mit neuen gufeifernen 
Trägern verfchen. Der Reſt der Reparatur foll im Sabre 1563 vollendet werden. 

Die Koften diefer Reparatur betrugen bis ult. 1867 40.068 Thlr. 

IV. Betriebsmittel. Im Jahre 1567 wurden ausvrangirt: 1 Yofomotive, 2 Verſonen- und 5 Arbeitsmagen. Durch 
Neuanſchaffung find hinzugelommen: 2 Güterzugs:, 4 Schnellzugs- und 4 Tender-Maſchinen für gemifchte Züge und 
22 vierrädrige offene Güterwagen. Bon den älteren Güterwagen wurden 10 zu Arbeitswagen umgebaut, 

V. Berfonenverkehr. Zeit Eröffnung der Hamburg > Atonser Verbindungsbahn (16. Juli 1866) ift auf den Altona- 
Kieler Bahnen ein Verſuch mit Einführung von Abonnements-Billets gemacht. Diefer Verſuch hat jedoch nur auf 
Entfernungen von 1—3 Meilen zu einem Reſultate geführt und vorzugsweile zwifchen den Stationen Hamburg, 
Altona, Bahrenfeld, Flottbeck and Blanleneſe. 

Die Abonnements » Billet® werden ausgegeben für 1, 3, 6 und 12 Monate für II. und II. Wagenttaffe. 
Die Anzahl der im Jahre 1867 ausgegebenen Abonnements-Billets betrug 3409 Stück. 
VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
5. Der ausführende Direktor ift zugleih Mitglied der Direktion und deshalb in Kol. 2b mitanfgeführt. 
13. Doppelgeleifig ift die Strede von Hamburg bis Nendsburg (jiehe ad II. diejes Berichts). 
14. Die Altona-Ktieler Eifenbahn wurde am 18. September 1844, die Nendsburg-Neumünfterfche am 18. Sep: 
tember 1845, die Oftholfteinifchen Bahnen am 1. Juni 1866, die Hamburg-Altonaer VBerbindungsbahn am 
16. Juli 1866 und die Zweigbahn Altona-Blanfenefe am 19. Mai 1867 dem Betriebe übergeben. 
76—85. Die hier aufgeführten Zummen beziehen jih auf das Anlage-Kapital der Altona-Kieler und Rends— 
burg:Neumünfterfchen Bahnen, Von demfelben kommen 








— 
* 


III. 


IV. 


Deutſche Privatbahnen. 165 


auf die 
Altona» Nendbsburg-Reumünfteriche 

Kieler Eijenbabn Eifenbabn 

Kol. 76. Vorarbeiten. 156654 Thlr. 8600 Thlr. 
„ 77. Sumdemab - 2 2 2 2 20. 4150809 „ 30306 u 
„ 1% Babnliryer. » » 2 0 u 80% 863000 255617 „ 
„ 79. Dberbau. . 0». . ——— 13548338 „ 201802 „ 
„ 80. Eignalvorridtungen, — . imn Kol. 90 5304 „ 
„ 81. Bahnhöfe und Wärterhäufer. . . . 1237026 Thtr. 62922 „ 


75. Das fir den Bahnkörper verwendete Anlage-Kapital ift nur ſummariſch befannt, es lann deshalb eine Ver: 
teilung deſſelben auf Die einzelnen Unter-Abtheilungen nicht ftattfinden, 
84. Dies ift die Differenz zwifchen Anlage-Koften und Naufjumme für die Nendsburg-Neumünfteriche Bahn. 
95. Die bier aufgeführten 4172665 Thlr. repräfentiven die Anlage-Koſten der neueren Finien der Altona-Kieler 
Eiſenbahn. Bon demfelben fommen: 
auf den Altona-Kieler Theil der Hamburg-Altonaer ES One, 2020. 738613 Thlr. 
„ die Oftholfteinijhen Bahnen . . . . .» na nennenn BOBSML 
"m MtonasBlanfenefer Zweigbanngg.. 230606 
Hierzu das Anlage-Kapital der älteren Linien mit. . . . 00... 5894509 „ 
ergiebt cin Gefammt- — Kapital von TEE 
Die Bau-Conti der neuen Bahnen waren uft. 1867 noch wicht abgefchlofien, es lann deshalb eine Spezi- 
fizivung und genaue Feſtſtellung des verwendeten Aulage-Kapitals erſt fpäter erfolgen. 
8Te. Diefe 220000 Thlr. ſind im Jahre 1855 angelichen worden. 
90a. Hiervon find 606170 Thlr. dem Refervefonds entnommen, der Reſt von 35668 Thlen, beſteht in Agio- 
Gewinn bei verfauften 4500 Stück Altonasstieler Stamm-Actien. 
g0b. Ebenjo ift die bier aufgeführte Summe dem Nefervefonds entnommen worden. 
113— 116. Außer den bier aufgeführten Summen find für Anfhaffung von Transportmitteln verausgabt: 
& Conto der Hamburg-Altonaer Berbimdungsbahn. » > 2 2 2 2 2 663314 The. 
nn Öftboffteinifchen Bahnen. . © 2 2 2 2 2 nn. 922. . 192609 „ 
zufammen 2550933 Thlr. 
1648. Dies ift die Anzahl der befürderten Militair-Perfonen. Wie viele im Binnen- und wie viele tm direften 
Verkehre befördert wurden, lann nicht angegeben werben. 
168, 183a, 1883, 19a u. 208 Die hier gemachten Angaben beziehen ſich nicht allein auf die Eilgüter, fondern 
auch auf die „ſperri gen“ Güter. 
170, 183e, 1886, 104 u. 210. Dagegen beziehen ſich diefe Notizen nur auf die Frachtgüter der Normalklaffe. 
196—200. Auf den Bahnen der Altona-Kieler Eifenbahn-Sefelichaft find im Jahre 1867 Privatdepefchen nicht 
befördert worden. 
249. Dies ift die Differenz zwischen gezahlter und empfangener Wagenmiethe. 
2798. Diefe 12000 Thlr. find auf die im Jahre 1855 gemachte Anleihe zurücgezahlt worden. 
361. In diefer Summe find 22712 Thlr. enthalten, welche als befonderer Depofitionsfonds von der Direktion 
der Altona⸗Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft verwaltet werden. 





26. Bayerifche Oftbahnen. 


Rechnungs-Periode. Die Königl. Bayeriſche Staats » Negierung hat das dem Staatsrechnungsweſen zu Grunde 
liegende Nehnungsjahr, umfaſſend die Periode vom 1. Oftober bis ult. September, vom 1. Januar 1867 ab auf: 
gehoben und das Kalenderjahr angenommen. In Folge deſſen hat die Verwaltung der Bayeriſchen Oftbahnen ihr 
Rechnungsjahr, welches ebenfalls die Periode vom 1. Oftober bis ult. Scoptember umfaßte, aufgehoben und vom 
1. Januar 1868 ab das Salenderjahr eingeführt. Die Betriebs-Nefultate des Jahres 1867 umfaſſen die 1öme- 
natliche Periode vom 1. Oltober 1866 bis ult. Dezember 1867. 


. Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Dafjelbe umfaßte folgende Yinien: 


1) die Hauptbahn Münden-Regensburg Nürnberg . » 2 nn nn nennen 3, Meilen, 
2) folgende Zweigbahnen: 


a) Geifelhöring-Stranbing:-Paflau . . . are A 
und Paſſau⸗Landesgrenze (am die Kaiferin- Gtifabett Bahn ve). . . 0, M., 

b) Shwandorj-Cham- Furth am Walde. . . . SFT EI I E77 a 
und Furth-Yandesgrenze (an die Böhmische Beftbahn ven ...0n M., 

e) Schwandorf) Jrrenlohe-eiden- I EIER a ee re A 


d) Weiden: Ditterteich - Eger — —— — —— 
zuſammen 81, Meilen. 
Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1867 um 2 vierrädrige Teuder-Lokomotiven für den Rangirdienſt, 8 ſechs— 
rädrige gefuppelte Yolomotiven mit Tendern, 10 Gepäd-, 2 Bahnpoft-, 68 offene und 162 bededte Güterwagen 
(fämmtlich vierrädrig) vermehrt. 
Neben der Beamten-Penfionskaffe (Hol. 346—365 der Tabellen) beftehen noch: 

1) eine Unterftägungs Kaffe für die Arbeiter und Bedienfteten, aus welder im Jahre 1867 an 139 Berfonen in 
Summa 1675 Thlr. an Unterftügungen gezahlt wurden. Diefelbe ſchloß ult. 1867 mit einem Bejtande von 
65651 Thlrn. ab; 

b) 42 
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2) ein Sterbelaſſen-Verein, welcher Ende Dezember 1867 zuf. 3253 Mitglieder zählte, in der 15 monatlichen 
Periode vom 1. Oftober 1866 bis ult. 1867 . . . 8349 Thlr. vereinnahmte, für 41 Sterbefälle 7619 Thlr. 
verausgabte und mit einem Beftande von 730 Then. ult. 1867 abſchloß. Für die einzelnen Sterbefälle wur: 
den in marimo 189 Thlr. und in minimo 183 Thlr. gezahlt. 
Erläuterungen zu den Tabellen, Wie ad I diefes Berichts angegeben, ift die Periode des Rechnungs und Be— 
triebsjahres geändert worben und es umfaßt das Betriebsjahr 1867 (dev Ausgleihung wegen) den 15 monatlichen 
Zeitraum 
vom 1. Oftober 1866 bis ult. Dezember 1867. 

Mit Nücficht daranf, daß die Betriebs-Ergebniffe einer 15 monatlichen Periode zu Vergfeichungen mit denjenigen ber 
übrigen Vereinsbahnen nicht geeignet find, hat eine Ausscheidung derjelben für den Zeitraum vom 1. Oftober 
bis ult. Dezember 1866 ftattgefunden. Die auf diefe Periode ſich beziehenden ftatiftiichen Notizen find der Un— 
terfcheidung wegen durch kleineren Zahlendrud dargeftellt, wogegen die auf die Periode vom 1. Januar 
bis ult. Dezember 1867 bezüglichen Notizen mit gewöhnlichen Ziffern gedrudt find. 

Ueberall da, wo eine genaue Ausjcheidung nicht möglich war (4. B. bei den Einnahmen und Ausgaben Kol. 

201— 264 der Tabellen), find annähernde Beträge in Anfag gebracht worden. 

Spezielle Erläuterungen zu Kolonne: 
13. Die Strede zwifchen Schwandorf und Irrenlohe ift doppelgeleifig. Zwiſchen Nürnberg und Mögelborf 
(Ya Meile) ift der Bau des zweiten Geleifes in Angriff genommen, 
82. Die Hier aufgeführte Summe repräfentirt die Koften der Betriebs-Einrichtungen. 
91d. Dies find vierrädrige Tender-Yolomotiven, welche zum Rangirdienft verwendet werben. 

1098. Hiervon kommen 2400 reip. 2600 3. Etr. auf die Yadungsfähigfeit der Poftwagen. 

1154. Ebenfo find hierin die Anfchaffungsfoften der Poftwagen enthalten. 

230. Die hier aufgeführte Summe repräfentirt die Koften der Beleuchtung der Bahnhöfe und Dienftgebände. 

281— 254. Ein Erneuerungsfonds ift nicht vorhanden, weil der Nefervefonds den Zwed deffelben mitzuerfüllen 

bat. Die hier gemachten Angaben beziehen fih auf den „Mobikiar: Berficherungs: Fonds", welcher den Zwed 
bat, die Koften der durch Brand x. oder fonftige Unglüdsfälle entjtandenen Beichädigungen zu deden. 

285—296. Der bier gufgeführten Vergleichung des Verkehrs und Ertrages find die Nefultate des Betriebsjahres 

vom 1. Oltober 1865 bis ult. September 1866 gegenübergeftellt. 


27. Berlin-Anhaltijche Eijenbahn. 


. Das Bahngebiet, welches gegen die Vorjahre unverändert geblieben ift, * die in der Statiſtik pro 1864 S. 


= näher bejchriebenen Linien von zufammen . . - 000. 47,398 Meilen 
und die von der Berlin: Anhaltiichen Eifenbahn Sefellfchaft auf 1 Jahre in Betrieb genommene 
Herzogl. Anhaltiſche Leopolds bahn (Roßlau-Herbſt) von.. .-: Ws u 


iterhau 49,143 Meilen, 
auf welche jich die vorliegenden ftatiftifchen Notizen beziehen. 
Die Betriebs » Ergebnifie der Leopoldsbahn find in denjenigen der VBerlim-Anhaltifhen enthalten. Die Einnahmen 
der Leopoldsbahn haben 19043 Thlr., die Ausgaben für die Bahnverwaltung 7236 Thlr., für die Transportver- 
waltung 24360 Thlr. und für die allgemeine Berwaltung 1050 Thlr., zuf. 32646 Thlr. betragen. 
Bahn Anlagen. Auf Station Berlin ift ein Reſerve-Lokomotivſchuppen, in Roßlau ein neues Stationsgebäude, in 
Elsnigk ein interimiftiiches Stationsgebäude, in Nöderan ein Beamten-Yogirhaus und ein Brennmaterialien-Schuppen 
und in Yeipzig ein Yagerfpeicher neu erbaut; ferner haben die Stationen Bitterfeld, Yandsberg, Deſſau und Röderau 
Centeſimalwaagen erhalten. 


. An Betriebömitteln wurden bejchafft: 4 neue Perjonenzug-Mafchinen, 150 vierräbrige offene und 60 vierrädrige 


bededte Güterwagen, 6 Perſonenwagen dritter Klaſſe und 6 vierter Klaſſe, 3 Bahnhofs, 7 Bahnmeiſter- und 5 Erd: 
transport-Wagen. 


. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


12. Die Tariflänge der einzelnen Bahnen ift in der Statiftif pro 1866 ©. 172 angegeben. 
13. Bon der BerlimAnhaltifchen Eifenbabn find doppelgeleifig die Streden; 
Berlin Wittenberg . » . 12,0: Meilen, | Wallwighafen-Deffun . . 2 2. 0,22 Meilen, 


Bergkwig-Bitterfed. . . 3m u Süterbogletinda . . 2 2 2727 " 
Landsberg Halle. . . .» am u zuſammen 20,422 Meilen, 

14. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Strecken iſt in dem Jahrgange 1866 der Statiſtik S. 172 ſpeziell 
angegeben. 


104a. Hiervon find 47 Erdtransport-, SO Bahnmeiſter- und 36 Bahnhofswagen. 

141. Die Poftwagen haben auf der eigenen Bahn 292162 und auf fremden Bahnen 223045 Achsmeilen zurüd- 
gelegt; die Tetteren find aber bei Kol. 153 unberücfichtigt geblieben. 

237. Hierin find 47135 Thlr. Löhne der Wagenfchieber und Wafferpumper enthalten. 

243. Desgl. hierin die Beleuchtungsfoften der Bahn: und der Erpeditionslofale, 

245. Dies find die Koften der Ans und Abfuhr der Güter, 

234. Außerdem ift noch ein Fonds für Erweiterungsbauten und Reparaturen vorhanden, welcher ult. 1867 mit 
einem Beftande von 63922 Thlen. abſchloß. 
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28a. Berlin: Hamburger Eifenbahn. 


I. Bahngebiet. Durch die Berlin-Hamburger Eifenbahn zn find erbaut: 

a) die Hauptbahn von Berlin bis Bergedorf . . . .. ö 35, 21 Meilen, 
b) die Zweigbahn von Büchen bis Lauenburg. nn ne. hm 
zufammen 37,63 Meilen. 

Außerdem hat diefelbe die von der Hamburg »Bergedorfer Eifenbahn — erbaute Bahn 

von Bergedorf bis Hamburg pachtweiſe übernommen . .. ae BE 
Im ungetheilten Betriebe der Berlin-Hamburger Sifenbafu-Berwaltung befinden fi ale . 39,39 Meilen. 
Sämmtliche in den vorliegenden Tabellen unter „Berlin-Hamburger" Eiſenbahn aufgeführten ftatiftiichen Notizen 
(ausſchließlich der Kol. T75—89, binfichtlich deren auf die betreffende nachfolgende Erläuterung verwieſen wird) bezie- 
ben ſich auf die vorgenannten, im Betriebe vereinigten drei Bahnjtreden. 

II. Bahn » Anlagen. 1) Stationsbauten. Der Ausbau der Halteftelle bei Seegefeld ift im Jahre 1867 vollendet’ 
worden; es find dafelbft folgende Gebäude errichtet: ein maſſives zweiftödiges Empfangsgebäude, ein mafjiver Gü— 
terſchuppen und ein maſſives Stallgebäude mit Retiraden. 

In Hambrrg ift ein mafjiver Yolomotivfhuppen zur Aufftellung vefp. Neparatur von 7 Lolomotiven erbaut. 
Auf den Bahnhöfen Paulinenaue, Neuftadt a. d. Doffe, Zernig, Wilsnad und Schwarzenbet wurden die hohen 
Perrons abgetragen und an Stelle derfelben niedrige Perrons angelegt und abgepflaftert; auf den Bahnhöfen Pau— 
linenaue, Neuftadt a. d. Doſſe, Büchen und Schwarzenbeck find außerdem Zwiſchen- reſp. Seitenperrons hergeftelit 
worden. 

2) Auf freier Bahn wurden 5 Wohnhäuſer für Wärterfamilien, zufanmen 10 Wohnungen enthaltend, mit Stallgebäuden 
und Wirthſchaftsbrunnen erbaut. 

3) Zelegraphen. Aus 255 Wärterbuden, welche mit eleftrifchen Yäntewerfen zur Signalifirung der Züge verfehen find, 
fann mit Hilfe von portativen Apparaten gefproden werden. Als portative Spredi Apparate waren früher Zeiger: 
Apparate in Anwendung, während im Yaufe des Jahres 1867 zu diefem Zwede Apparate nad Morje'jchem Sy: 
ſteme eingeführt find. 

Bon den noch vorhandenen 30 hölzernen optifhen Telepraphen find 4 Stüd durch eiferne erjegt, jo daß jekt 
256 Stüd eiferne optiihe Telegraphen im Gebrauche find. 

III. Die Betriebömittel find im Jahre 1867 wie folgt ergänzt refp. vermehrt worben: 

In Iugang kamen a) durch Neubeſchaffung: 2 gefuppelte und 2 ungefuppelte Lokomotiven mit ebenfoviel Ten- 
dern, 8 fechsrädrige Perſonenwagen L u. II. Kaffe, 12 fechsrädrige Perfonenwagen III. Stlaffe, 4 fechsrädrige Ber: 
fonen-Gepädwagen, 6 fechsräbrige Güter-Gepädwagen, 50 vierräbrige bededte Güterwagen und 17 vierrädrige offene 
Materialiens (Arbeits) Wagen ; 

b) dur Umbau ausrangirter Wagen: 20 vierräbrige bebedte und 7 offene Güterwagen, jowie 2 vierrädrige offene 
Ochſenwagen. 

Der Abgang beſtand im 1 gekuppelten Lokomotive nebſt Tender, 3 ſechsrädrigen Perſonenwagen I. u. II. Klaſſe, 
1 ſechſsrädrigen Perſonenwagen II. u. II., 12 ſechsrädrigen Perſonenwagen III. Klaſſe, 38 achträdrigen bededften und 
5 vierräbrigen offenen Güterwagen. Diefe Betriebsmittel wurden als nicht mehr brauchbar theils den Wertftätten 
behufs anderweiter Verwendung de3 Materials überwiefen, theils öffentlich verfauft. 

Außerdem wurden noch 2 fechsrädrige und 13 vierrädrige tohlenwagen zu offenen Güterwagen und ein ſechs— 
rädriger Schweinewagen zu einem Ochſenwagen eingerichtet. 

IV. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

5. Der vorfigende Direltor, welder in Kol. 2b mitaufgeführt fteht, ift zugleich Ober-Ingenieur und Betriebs: 
Direktor. 

13. Die Hauptbahn von Berlin bis Bergedorf, mit Ausnahme einer Strede von 0,02 Meilen auf der Brüde 
über den Elde- Kanal zu Grabow, jowie die gepachtete Hamburg - Bergedorfer Bahn jind doppelgeleifig, die 
Büchen-Fanenburger Zweigbahn (1,13 M.) dagegen eingeleifig. 

75—87. Die gegen das conceſſionirte Anlage » Kapital (Hol, 75) weniger verwendeten 26964 Thlr. find als 
Beftand des Baufonds vorhanden. 

Das Anlage - Kapital (Kol. 75—87) ift in der Weife angegeben, wie es von der Berlin + Hamburger 
Eifenbahn » Gejellfchaft für die durch diefelbe erbauten 37,3 Meilen (Kol. 9) verwendet worden ift. Für 
die im Betriebe vereinigten 39,72 Meilen (fiehe oben ad I), alſo einſchließlich der gepachteten Hamburg: 
Bergedorfer Bahn, beträgt das Anlage Kapital: 

Kol. 75. Im Ganzen concefjionirt 16298000 Thlr. Kol. 79. Oberbu . . . . 4250333 Thlr. 
„ 76. Vorarbeiten . » » » 927036 Thir. „ 80. Telegraphen (optiſche 


„ 77. Grunderwab. » » .- 1400011 u | u. electromagnetifche). 108457 „ 

„ 78a. Erdarbeiten . » » » 2025709 „ „ 81. Bahnhöfe u. Wärters 

" b. Böſchungen und Futter wohnungen. » . . 2523796 „ 
Mae ee BIT „ 83. Betriebsmittel. . - 1581084 „ 


pr ec. Einfriedigungen . + + 64562 „ „ 84. Ansgemein. . » . 1405139 „ 

" d. Wegerllebergänge . » 610607 4 „ 85. Summa des verwende: 

R e. u. f. Brüden (Kleine u. ten Anlage:Kapitals . 16271036 Thlr. 
große). » +. 0» 161451 „ „ 86 pro Meile Bahnlänge . 409643 „ 
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Kol. 86. pro Kilometer Bahnlänge 54387 Thlr. Kol. STa. Stamm-Actien. . . 9543000 Thlr. 
u „ $87Te. Prioritäts- Obligationen 6750000 „ 


90. Aus den Betriebs-Meberihüffen find verwendet: bis Ende 1866. pro 1867. 
a) für Ergänzung der Betriebsmittel. - « -» + + 2365160 Thlr. 223084 Thlr. 


b) für Erweiterung der Bahnanlagen, Neubau von 
Gebäuden, Herftellung und Reparatur von rahmen, 


Drebjcheiben, Brummen & 2 2 nn 2284 „ 149290 „ 
zufammen 3098004 Thlr. 372374 Thlr. 


109e. Zum Transport von Equipagen werden, da befondere Wagen hierzu nicht vorhanden find, Güterwagen ver- 
wendet; es ijt deshalb hier nur die Gefammt-Fadungsfähigfeit der Viehtwagen angegeben worden. 

135. Dei Berechnung des Brennmaterial> Verbrauds pro Adysmeile ift das verbrandte Quantum auf Coals re 
ducirt und es find 1 Scheffel engliſche Steintohlen = 64—70 Pb. Coals, 1 Ctr. Schleſiſche Steinfohlen 
— 70 Tr. Coals und 1 Tonne Braunlohlen = 3 Etr. Sohlen = 80 Pfd. Eoafs gerechnet worden. 

1756. Einjchließlich der aud) in Kol. 167 aufgeführten 4979 Hunde. 

185b. Dies find die von den Equipagen (Kol. 177a) zurüdgelegten Centnermeilen, diejenigen für die übrigen Yahr: 
zeuge find in Kol. 183d mitenthalten. 

245. In diefer Summe find auch die Deleuchtungsfoften der Wartezimmer, Perrons, Bahnhöfe, Vorpläge x. 
enthalten. 

244. Diefe Summe enthält die Löhne der Bodenarbeiter, Material zum VBerladen der Güter umd die Koften für 
Ans und Abfuhr derjelben, ſoweit legtere in den Frachtſätzen miterhoben, die Yeiftungen alfo durch die 
Bahnverwaltung bewirkt werben. 

245. Hierin find die Löhne für Wagenjhieben, Wafferpumpen und ähnliche Arbeiten auf den Bahnhöfen enthalten. 

248. Desgleichen bier die Beleuchtungsloſten der Erpeditions-Yofale. 

252. In diefer Summe find unter anderen Ausgaben auch die Koften des Inventariums, der Geräthe, Feuers 
verficherungsprämien ıc. mitenthalten. 

263. Dies ift der Pachtzins für die Hamburg-Bergedorfer Bahnftrede und die fortlaufende Vergütigung an die 
Magdeburg- Halberftädter (früher Magdeburg Wittenbergefche) Eiſenbahn-Geſellſchaft für den Bau der Elb— 
brüde bei Wittenberge. 

271. Der Betrag der Eifenbahnftener (87500 Thlr.) ift ſtatutenmäßig zur Amortifation der StammsActien Littr. 
B verwendet und in Kol. 270b mitenthalten. 

2728. An Dividenden find gezahlt: 

— Acen Ri - Yy 
BR w — * — * ee Fe J as } durchſchmittlich alfo 9,195 Proc. 

280. Außerdem find Meaterialbeftände im Werthe von 207 164 Thlen. vorhanden, einjchließlich deren das Ver: 
mögen des Nefernefonds am Jahresſchluſſe 810 204 Thlr. betrug. 

231— 254. Ein befonderer Erneuerungsfonds ift nicht vorhanden, da der Zweck deſſelben durch ausreichende Ber- 
wendungen aus dem Reſervefonds und den Betriebs-Einnahmen (vergl. Kol. 90) erfüllt wird, 

332. Außerdem erlitten die Berlin » Hamburger Wagen auf fremden Bahnen bis ult. 1857 . . . 20 Achsbrüche, 
bon 1858 bis 1867 aber feinen Achsbruch. 


286. Hamburg-Bergeborfer Eifenbahn. 


I. Verwaltung. Die Hamburg -Bergedorfer Eijenbahn ift an die Berlin-Hamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft auf unbe: 


I. 


ftimmte Zeit verpachtet. Die Direltion diefer Geſellſchaft leitet den Betrieb und ertheilt der Hamburg-Bergeborfer 
Eifenbahn-Gefellichaft vierteljährlich genaue Berechnungen der Betriebs-Nefultate. 

Im Uebrigen wird auf die ausführlihen Mittheilungen in den Jahrgängen 1858 und 1859 der Statiftif (2. 
31 rejp. 42) verwieſen. 
Berfehr und Ertrag. Auf der Hamburg-VBergedorfer Eifenbahn find von den vegulären Transporten der Berlin- 
Hamburger Eifenbahn im Jahre 1867 befördert worden: 454818 Perfonen, 7549308 3. Ctr. Frachtgüter u. f. w., 
wie dies in Kol. 158—178 der Tabellen unter „Hamburg-Bergedorf" näher angegeben iſt. » 

Die in Kol. 202—217 aufgeführten Brutto-Einnahmen für diefe Transporte (nach Vorwegnahme der Koften 
für An» und Abfuhr, Auf- und Abladen, Brüdens und Schleufengeld u. ſ. w.) haben betragen: 

auf der Strede Hamburgs Bergedorf 
für Perfonenbeförderung. . . . 00058 Thlr. für Viehtransporte. - » . . 19474 Thlr. 


„ Reiiegepid . » 2 2... 2518 „ | Extraordinaria . oo 20. 3500 u 
„ Eil: und Frachtgüter . . . 115807 „ ! für Beförderung der Bolten. . 6806 u 
„ Equipagen. . .» 2 1176 . | zufammen 230540 Thlr. 


Davon hat die Hamburg: Bergeborfer — Geſellſchaft als contractlichen Betriebs Einnahme-Antheil 119775 
Thlr. erhalten, die übrigen der Berlin-Hamburger Eiſenbahn Geſellſchaft für den Betrieb verbliebenen 119 774 Thlr. 
find in Kol, 235 u. 253 (33619 + 86155 Thlr.) als Betriebs: Ausgaben aufgeführt. 

Außer dem vorerwähnten Betriebs + Einnahme s Antheile hat die Hamburg « Bergedorfer Eiſenbahn-Geſellſchaft 
130270 Markt Banlo Zinfen für die Bahnhöfe (in Kol. 119 mitenthalten) von der Berlin » Hamburger Eijenbahn 
Geſellſchaft empfangen. 


III. Erläuterungen zu den Tabellen, Die unter „Berlin- Hamburger" Eifenbahn in den Tabellen aufgeführten Notizen 
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der Vetriebs-Nefultate umfaſſen, wie ad I des betreffenden Berichts angegeben, gleichzeitig die Strede Hamburg: 

Bergedorf. Um den Berfehr und Ertrag derfelben erſichtlich zu machen, find die fpeziell auf die Strede Hamburg: 

Bergedorf bezüglichen Notizen in den Tabellen (Kol. 158—218, 235 und 236, 253, 285, 286 und 288) befon- 

ders aufgeführt, zur Unterfcheidung von den Berlin s Hamburger Notizen (unter denen diefelben mitenthalten find) 

aber durch Fleineren Zahlendruck dargeftellt. Alle übrigen, ausfchlierlih das Hamburg » Bergedorfer Unternehmen 

betreffende Notizen (Sol. 114, 75—88, 219-222, 261—276 und 290—296) find mit den gewöhnliden Yif- 

fern gedruckt. 

Spezielle Erläuterungen zu Kolonne: 

204. Hierin find 3590 Thlr. ertraordinäre Einnahmen enthalten. 

219. Dies jind die von der Berlin-Hamburger Eifenbahn-Gefelljchaft für die Bahnhöfe empfangenen Zinſen (fiche 
ad II dieſes Berichts) und anderweitige Einnahmen. 

270— 276. Die Zinfen, Dividende, Amortifationsbeträge und Eifenbahnftenern werden in Banlo Mark bezahlt, 
deren Betrag hier zum Durchſchnitts-Courſe der Einnahmen auf Thaler redueirt ift. 


29. Berlin» Potsdam: Magdeburger Eifenbahn. 


I. Bahn-Anlagen. 1. Brücken. Die Heine Havelbucht : Brüce bei Potsdam wurde im Jahre 1867 umgebaut und 
verftärkt; die früher aus Holzwerk hergeftellte Nuthe » Brüde unter Aufbringung der die ganze Weite in einer 
Oeffnung überfpamnende, auf maſſiven Pfeilern ruhenden Blechträger - Konftruftionen umgebaut und zwei Kleinere 
Brüden mit neuem Oberbau von Blechträgern verfehen. 

2. Stationsbauten. Der Außenbahnhof in Berlin wurde erheblich erweitert, der große Coalsſchuppen in Brandenburg 
als zweiter Güterfchuppen eingerichtet und in Magdeburg ein neuer Yolomotivfchuppen für 9 Mafchinen errichtet. 

II. Die Betriebsmittel wurden um 6 Yolomotiven, 12 Perfonenwagen und 16 vierrädrige bedeckte Gütertvagen ver 

mebrt, 2 jechsrädrige bededte Güterwagen dagegen ausrangirt. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

1öb. Die Eibbrüden bei Magdeburg wurden am 19. Auguft 1848 dem Betriebe übergeben. 

254. Hierin jind 11 102 Thlr. Abgaben, Yaften und Menten (einschließlich der Magdeburger Bahnhofsrente) ent- 

halten. 

244. Diefe Summe repräfentirt die Koften der An und Abfuhr der Güter inch, der Erhaltung der Noll- und 

Stadtgüterwagen. 
349. Dieſe 141 Thlr. find Seitens der Geſellſchaft für frühere Jahre nachgezahlt worden. 


III. 


— 


30. Berlin: Stettiner Eifenbahn. 


I. Das Bahngebiet der Berlin-Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßte nit. 


: Bahn- | Betriebe | Bahn- | Betriehs- 
1867 folgende Linien: u. _ * — 


fürper. länge. lorper. länge. 
1) Die Stammbahn mit den Streden: ___Meiten. 
B) rn. u 5 ee na rt ar a re Ale 
b) Stettin-Stargard. . . . 4,59 
ec) Neuftadt a. O.-Wriezen, dem Betriebe — am — 1867 4,01 
d) Pajewalt « Mecklenburgiſche En dem Betriebe übergeben am 
1. Januar 1867. - . . » ER 3,05 
zuſammen 











2) die Dinlerpommerſche Eiſenbahn mit den Strecen 
a) Stargard:Belgard-Cöslin . 


b) Belgard-Eolberg (Bahnkörper incl. Gofberger Defenbahm 
zuſammen 











3) die Vorpommerſche Eiſenbahn mit den Strecken: 
a) Angermünde » Anclam - Straffund (Bahnförper incl Stralfunder Ha- 
fenbahn — 0,35 Meilen) . 
b) Bafewalt Stettin . 
ec) Ziffow-Wolgaft (Bahnförper incl, Bolgafter Sail = = * 15 M. ) 
d) Hafenbahn bei Greifsmad. . » 2... .. 











— . 0. 1 30 
Ueberhaupt | 82,178 | 82,5% 
Bei den Durchſchnittsberechnungen Kol. 86 ift die Fänge des Bahnförpers, bei allen übrigen dagegen die Be— 
triebslänge zu Grunde gelegt worden, 
I. Ueber die Vertheilung der gemeinfhaftlichen Ausgaben ift das Nähere in dem ZJahrgange 1865 der Statiftil 
S. 172 enthalten, Veränderungen biergegen find im Jahre 1867 nicht vorgefommen, 
II. Bahn-Anlagen. a. Stammbahn. 
Auf den alten Bahnftreden Berlin-Stettin-Stargard find die Bahngeleife auf den Bahnhöfen und im deren 


Nähe (excl. des neuen am Jahresſchluſſe 1867 noch nicht vollendeten Güterbahnhofes bei Stettin) durch Anlage von 
Neben-Geleifen um 680 Ifde. Ruthen vermehrt worden. 
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VI. 


VII. 


— 


Behufs Ueberführung der Chauſſee bei Neuſtadt-Eberswalde wurde eine aus Eiſen conſtruirte Ueberbrückung aus— 
geführt. 

Anftatt der vorhandenen Wärterbaden wurden 15 Familienhäuſer erbaut. 

Ferner find 1211 OQuadratruthen Anpflanzungen von Bäumen neben der Bahn, 350 ifde. Nuthen Erbwälle 
und 1229’, Ive. Nuthen Hedenpflanzungen gegen Schneeverwehungen angelegt und 8 Ölodenbäufer erbaut. 

An Stationsbanten lamen zur Ausführung: die Erweiterung des Empfangsgebäudes in Neuftadt-Eberswalde 
um 4325 IFuß Grundfläche, ein Anbau am Empfangsgebäude zu Bieſenthal und eine Perronhalle in Neuftadt- 
Eberswalde mit 13800 IFuß Grundfläche. 

Die Telegraphen: Anlagen wurden durch Herftellung der 3. Yeitung von Stettin bis Stargard um 4,34 Mei- 
fen Yeitungsdrabt vermehrt und 20 Hülfstelegraphen-Stationen in Wärterhänfern eingerichtet, welche den Zweck haben, 
im Fall des Yiegenbleidens eines Zuges von den Bahnitationen die erforderliche Hülfe zu requiriren, wodurch die 
portativen Apparate überflüfjig geworden find. 

Hinterpommerfche Bahn. 

Zu dem bei der Stammbahn angegebenen Zwede wurden 19 Hüffstelegraphen-Stationen in Wärterhäufern eine 
gerichtet, 

Vorpommerſche Bahn. 

Auf dem Bahnhofe Paſewalt wurden die Geleife um 381 Me. Ruthen und 13 Zungenweichen vermehrt. 

Ein Wärterbaus wurde erbaut, ſowie 225 Ifüe. Nuthen Erdwälle und 500 ffve. Ruthen Hedenpflanzungen 
gegen Schneeverwehungen angelegt. 

An Stationsbanten wurden ausgeführt: 2 bededte Perronhallen von 17000 Fu Grundflähe und 
1 Wohngebäude auf dem Bahnhofe Paſewalk. 


. Betriebsmittel. Stammbahn. 


Im Fahre 1867 ſind augeſchafft: 8 Yolomotiven nebjt Tendern, 2 vierrädrige Perfonenwagen, jeder mit 1 Coupée 
IL. Klaſſe und 1 Poftcoupee, 4 vierrädrige Perfonenwagen, jeder mit 1 Conpee I. Klaſſe und 2 Conpde's IL Klaſſe, 
6 vierrädrige Perſonenwagen, jeder mit 1 Coupée IV, Klaſſe zu 55 Plätzen, 2 vierrädrige Gepäck- und 52 bededte 
Guterwagen. 

Ausrangirt wurden 4 Lokomotiven, 3 vierrädrige und 9 ſechsrädrige offene Güterwagen. 

Auf der Hinterpommerſchen und Vorpommerſchen Bahn find Aenderungen im Beſtande der Betriebsmittel nicht 
vorgelommen. 

Ausnutzung der Wagen. Auf jede von den Perſonenwagen zurüdgelegte Achsmeile lamen durchſchnittlich: 


bei der Stammbahn . .» » 2 20 5, 77 Perfonemmeilen und cine Einnahme von 1,193 Zar. 
„„ Hinterpommerſchen . 2 2 2020. Bar r — F * 8,31 u 
„nr Vorpommerſchen & . 2 2 4,07 * ———— ir je 10,083 „ 


Auf jede von den Yaftwagen (er. der Arbeitswagen) zurückgelegte Achsmeile lamen durchichnittlich: 

bei der Stammbabı . 2» 2 2 2 202020. 21,60 Gentnermeilen und eine alla von 6,01 Sgr. 

„vn Hinterponmerſchen . 2 2 02020. 20,03 u a — * Dat 

„„ Vorpommerſchen E. re . 19,3% r — * dr „ 
Fir den Perfonen-Verfehr — fammtlichen Stationen des Berlin-Stettiner Bahngebiets werden ſchon ſeit 
1. April 1862 (für die nen eröffneten Streden Neuſtadt-Eberswalde-Wriezen und Paſewalk-Mecklenburgiſche Grenze 
jeit Anfang 1867) Tagesbillets für die IT. und III. Wagentlaffe ausgegeben, welche früher auf einen, jegt auf zwei 
Kalender-Tage, vom Beginn der Hin: bis zum Antritt der Nüdfahrt gerechnet, Gittigleit haben und deren Preife 
4, reſp. %% der gewöhnlichen Fahrpreiſe betragen. 

Im Jahre 1867 ind ſolche Tagesbillets auch fir den Verkehr zwifchen. den Stationen Berlin und Stettin einer: 

feits und den Stationen der Ztargard - Poſener Bahn andererfeits, ferner zwiſchen der Station Strasburg UM. 
und der Station Oerkenhof der Friedrich-Franz-Bahn eingeführt. 
Beamten» Penfionskaffen. Die Beamten der Strecke Stettin: Stargard nehmen an einer bejonderen Penfionsfaffe 
Theil, weil diefe Strede bis zum 1. Januar 1560 an die Stargard-Pofener Eifenbahn-Gefeltfchaft verpachtet war 
und die von der Verwaltung derjelben angejtellten Beamten mit ihren bis dahin ertvorbenen Penſions-Anſprüchen von 
der Berlin-Stettiner Eiſenbahn-Geſeliſchaft übernommen worden find, 

Außerdem beſteht noch für die ſämmtlichen Beamten der Berlin: Stettiner Eijenbahn (mit Ausnahme derjenigen 
der Etrede Stettin-Stargard) eine im Jahre 1567 vereinigte Sterbefaffe, welche ult. 1867 mit einen Beſtande von 
31 100 Thlen. abſchloß und 2412 Mitglieder zählte, von denen 1069 mit 50 Then. und 1343 mit 25 Thlrn. 
verfichert waren. 


VIII Neue Bahnlinien. Bon der Cöstin-Stolp- Danziger Bahn befindet fi die Strede Cöslin-Stolp im Bau. Die 


Strede Stolp- Danzig fonnte noch nicht in Angriff genemmen werden, weil diefelbe noch vielfacher Reltiſilationen 
unterzogen werben muhte und das Terrain im Danziger Stadt» und Yandfreife noch nicht unentgeldlich über: 
wieſen war. 

Der neue Güterbahnhof bei Stettin iſt im Weſentlichen hergeſtellt und im Frühjahr 1868 dem Verkehre über— 
geben; die neue Verbindung deſſelben mit dem Verſonenbahnhofe vermittelſt Ueberbrädung der Oder und des da— 
zwiichen liegenden Terrain wird jedoch erjt gegen Ende des Jahres 1868 betriebsfähig hergeftelit fein. 


. Grläuterungen zu den Tabellen. 


Bu Kol, Alle 3 Sinien. 
11. Die Bahn» und Betriebslängen find ad I. diejes Berichts ſpeziſizirt. 
Stammbahn. 


13. Von der Bahnlänge find doppelgeleifig die Streden; 
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Berlin Angermünde (mit Einfchluß der Bahnhöfe). » » >» 2 2 2 2 202000. 18 011,4 Nuthen, 
bei Bahnhof Caſelow von Station 13,n 13,5 . . .» als 1145 u 
von der Abzweigung der Vorpommerſchen Bahn bei Stettin bis zum Bahnhofe Stettin 11864 u 
vom Bahndoje Stettin in der Nichtung nach Stargard bis Station Oo... . 180,« 
auf dem neuen Güterbahnhofe bei Stettin von Station ,3—0,1 . » 2 2... 338,0 
vom Bahnhoje Finlenwalde bi8 zum Bahnhoſe Damm (Station ,a—lir) . . - H00,a 
zufammen 21230, Ruthen 
— 10, Meilen. 
Vorpommerfce €. 
780. Hierin find auch die Koften der Futtermauern und der Woge-Unter- und Veberführungen enthalten. 
80b. Ebenfo bier die Koften der Wärter-Etabliffements. 
82. Hierin find 876 000 Thlr. Beitrag zum Bau des Güterbahnhofes bei Stettin enthalten. 
Stammbahn. 
85. Die AnlagesKoften des Güterbahnhofes bei Stettin find hierin noch nicht enthalten. 
87a. Von diefen Actien waren am Yahresichluffe 9 074 000 Thlr. (Nominalbetrag) begeben. 
Hinterpommerfche €. 
89. Außerdem garantirt die Berlin-Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft Y; Proc. Zinfen, jo daß die Berzinfung der 
Obligationen 4 Proz. beträgt. 
Stammbahn. 
Ma. Tiefe Summe ift aus dem Betriebs+Ueberfchüffen verwendet, wogegen die aus dem Reſerve- x. Fonds für 
die Erweiterung der Bahnanlagen ıc. gezahlten Beträge bereit3 in Kol. 85 enthalten find, 


Vorpommerſche E. 
Id. Außerdem iſt noch ein vierrädriger Salonwagen vorhanden, deſſen Anſchaffungsloſten (3000 Thlr.) in Kol. 
1144. mitenthalten find. 
Alle 3 Ainien. 


120. Dies find die Anichaffungsioften der Reſerve-Achſen (efr. Kol. 108). 

1357a. Dies find die Koften des verbraudten Brennmaterials, während in Kol. 238 die fich in Folge der Repar— 
tition (fiche ad II. diefes Berichts refp. Statiftit pro 1865 S. 172) ergebenden Beträge aufgeführt find. 

156 ı. 157. Bei Berechnung der Wagenmiethen der verfchiedenen Bahnlinien werden die refiduariichen Beträge 
ermittelt und ausgezahlt, die betreffende Miethe für die Geſammtleiſtungen kann daher nicht angegeben 
werden, 

172a. Hierin ift das für dem eigenen Bedarf transportirte Quantum Steinfohlen nicht enthaften. 

199. Die überhaupt erhobenen Telegraphen-Gebühren auf den Stationen aller 3 Bahnlinien betragen 6283 Thlr., 
wie viel davon auf jede Bahnlinie trifft, ift wicht ermittelt, 










219. Die hier aufgeführten Summen enthalten: bei d Stamm-Hinterpom · Berpom- 
Hahn. mirſchen E. merſchen €, 
Zbir. bir. . able 








2194 | 1144 975 
12562 | sooo |! 23 318 
56 097 | 10141 | 8092 


Ueberſchuß aus dem telegraphiichen — 

Miethe für die Transportmittel . — — 

Insgemein, Pächte, Miethe, Zinſen . . . ART er 

In Folge Repartition der Noften für die Unterbaftung * Transport 
mittel von der Stamm: und der Vorpommerſchen Bahn erftattet . 














— | zo 


zufammen | 70853 | 26904 | 32385 
234. Bon ber bier aufgeführten Summe lommen: 
auf Neinigung der Lokale, Appartements ı. 2 2 2 2 nn nn 997 | 214 512 
„Inſertionsloſten . . . 8 — — 


„Heizung und Erleuchtung vw velale, But * ber Bahn x. .| 15630 5942 
„Unterſtützungen und Jnsgemein . . . ee 5021 | 5621 | 


zufammen | 21 656 | 11 777 19 039 





238, 239 u. 241. Dies find die Koften der verbrauchten Materialien, während der Arbeitslohn in Kol. 237 
mitenthalten ift. 

249. Hier ift ans dem zu Kol. 156 u. 157 angegebenen Grunde nur der refiduariiche Betrag der Wagenmiethe 
angegeben. 

252. Hiervon fommen: 





Borpom- 
merſchen E. 
_ Kb. 


Stammt« | Hinterpom- 
bahn. | merichen E. 
Zbir. _ Ra. 


10865 | 3391 | 4304 








bei der 








auf Heizung und en der Yolale und 32 R 


„ Geräthe . sı27 | 2537 ! 3219 
„ Berficherungs: ‚Brämien . 665 207 263 
„, Unterjtügungen und Jnsgemein . 10619 | 3315 4207 









zufammen | 30.276 | 9450 | 11993 
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Hinterpommerfche €. 
2708. Auferdem bat zur Verzinfung des Anlage + Kapitals der Staat 334229 Thlr. und die Berlin » Stettiner 
Eiſenbahn-Geſellſchaft 54 311 Thlr. beigetragen. 
Vorpommerſche €. 
2708. Außerdem ſind zur — des Anlage-Kapitals aus der Staatskaſſe 403 303 Thlr. gezahlt. 
Stammbahn. 
2728. Die Zinfen von 1073000 Thlr. à 4 Proc. find aus dem Bauſonds, die Zinſen der übrigen, ſowie bie 
Dividenden der begebenen Actien (9 074000 Thlr.) aber aus dem Ueberſchuſſe gededt. 
Alle 3 finien. 
2830. Diefe Summen find bereits in den Ausgaben Kol. 224 (theilweile) and 225—225 enthalten, 
283h. Ebenjo jind die bier aufgeführten Summen bereits in den Ausgaben Kol. 246 u. 247 enthalten. 
254. Außerdem waren am Jahresichluffe Materialien im Beſtande verblieben, deren Werth betrug: 
bei der Stammbahn 53 143 Thlr., bei der Dinterpommerjchen E. 25 175 Thlr., bei der Vorpom— 
merichen E. 17357 Thlr. 


31. Breslau⸗Schweidnitz⸗Freiburger Eifenbahn, 


I. Bahn-Anlagen. 1. Geleife. Auf der Strede Breslau Waldenburg wurden 1421,3 laufende Ruthen und auf der 
Strecke Liegnitz-Königszelt 2148,5 laufende Ruthen aus Schienen von 4%. Zoll Höhe beftchende Geleife durch > Zoll 
hohe und 21 Fuß lange Schienen ergänzt. 

Auf den Bahnhöfen Breslau, Mettlau, Königszelt, Neuhof, Gr. Nojen, Ziriegau, Faulbrück und Gnabdenfrei 
find die Schienengeleife teils wegen Erweiterung der Bahnhöfe, theils wegen Einrichtung zu Kreuzungs-Stationen 
vermehrt worden. 

2. Stationsbauten. Auf Station Breslau wurde der Lokomotivſchuppen zur Aufnahme von 7 Mafchinen erweitert und 
vor demfelben 7 Löſchgruben und eine neue Drebicheibe errichtet. Auf den zur Ermeiterung des Bahnhofes erwor— 
benen Flächen ift eine 2 bis 2%, MNuthen breite, 142,» laufende Ruthen lange mit Granit gepflafterte Zufuhr: 
ftraße angelegt und eine Wagen- Reparatur-Werkſtätte zur Aufnahme von 15 Wagen nebſt einer Schmiede errichtet 
worden, 

Auf Bahnhof Königszelt ift der Yolomotivfhuppen zur Aufnahme von 6 Mafchinen umgebaut und gleichzeitig 
jind 3 Kohlen-Vadebühnen, jowie eine maſſive Vieh- und Equipagen-Rampe errichtet worden. 

Auf Station Freiburg wurde die defelt gewordene Drebicheibe durch eine neue größere erſetzt. 

Die Wärterbuden find in Folge der Bahnhofs-Erweiterungen um 15 Stüd vermehrt worden. 

11. Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1867 um 50 bededte Güterwagen vermehrt, wogegen 6 offene Güterwagen 
ausrangirt worden find. 

II. Perſonen-Verkehr. Im Yaufe des Jahres 1867 find Tagesbillets von und nad allen Stationen zu ermäßigten 
Preifen für alle Tage der Woche eingeführt worden. 
IV. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a. Einſchließlich dreier ftellvertretender Mitglieder. 
5. Der Betriebs: Direktor bezieht neben feinem Gehalte eine Tantieme von Y, Proc, des über 5 Proc. betras 
genden Reingewinns. 
162. Hiervon find 39 956 Militair-Perjonen und 119 Poſtfreipaß-Inhaber. 
177e. Dies find 40 Yeichen und 36 Militair Fahrzeuge. 
2010. Für die Mifitair-Perfonen find 12 769 Thlr. vereinnahmt. 
233. Diefe 5271 Thlr. vepräfentiven die Differenz zwiſchen Nomimal- und Courswerth verfaufter Effelten, 


32. FrankfurtHanauer Eifenbahn. 


1. Das Bahngebiet, welches gegen die Vorjahre unverändert geblieben ift, umfaft die Stvede von Frankfurt a. M. 
über Hanau bis zur Bayeriſchen Grenze bei Kahl von . . . 2... B, Meilen. 

Außerdem bat die Franffurt-Hanauer Eiſenbahn-Geſellſchaft bie Etrede von mr — bei Kahl 
bis Aſchaffenburg von. den A Pr 

von der Königl. Bayeriſchen Staats- -Gifenbafn- — — * im 1 Betriebe 22020. D,6 Meilen. 
Die O,« Meilen lange Verbindungsbahn in Frankfurt a. M., welche die daſelbſt einmündenden Eifenbahnen 
(Franffurt:Danauer, Heſſiſche Ludwigsbahn, Homburger, MainNedar, Main-Weſer, Offenbacher und Taunusbahn) 
unter einander, ſowie mit dem Mainhafen verbindet, ijt Eigenthum der Stadt Frankfurt. 

Letztere hat die Koften der Unterhaltung und Bewachung zu tragen, wogegen die Franlfurt-Hanauer Eifenbahn: 
Geſellſchaft den Fahr dienſt gegen einen firen Autheil an den Frachtfägen der zu tranſitirenden Güter übernoms 
ten bat. 

Auf diefer Berbindungsbahn, auf welcher Perfonen- Veförderung nur ausnahmsweiſe in Extrazügen ftattfindet, 
wurden im Jahre 1867 zwilchen dem Frankfurt » Hanauer Bahnbofe und den Wejt - Bahnhöfen 2072 208 Er, 
zwichen den Bahnhöfen und dem Mainhafen 486 133 Etr., fowie gratis von den Bahnhöfen nach dem Zollhofe 
216 943 Gentner, demmah in Zumma 2 775 234 Centner Frachtgüter befördert. Die Zunahme gegen das Var 
jahr beträgt 446 114 Er. = 19,15 Proc. 


1. 


1. 


IV, 
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Sänmtliche Frachtgüter haben 2423 746 Eentnermeilen zuwrüdgelegt. Eingenommen find durchſchnittlich pro 
Eentner Frachtgut 1,322 Pfennige. 

Die Einnahmen aus diefem Fracjtgut » Transporte haben 9421 Thlr. betragen (Aunahme gegen das Borjahr 
1735 Thlr. — 22,56 Proc). Die Ausgaben für diefen Fahrdienft find wegen theilweifer anderweitiger Berwen— 
dung der Polomotiven und des Perfonals nicht genau auszuſcheiden und können fpeziell dafür zu 6500 Thlr. ge 
ichägt werden. 

Auf der Verbindungsbahn wurden 1574 Fahrten mit 1533 Nutmeilen und 85 818 Wagen-Adsmeilen zurüd- 
gelegt. 

Die auf der Berbindungsbahn zurückgelegten Nugmeilen, das Quantum und die Koften des dabei verbrauchten 
Drenn- und ES chmiermateriais (6541 Ctr. Kohlen und 6 Klafter Holz im Werthe von 1900 Thlen., fowie Echmier- 
und Pırkmaterialien im Preife von 200 Thlen.), ferner die Ausgaben fir das dabei verwendete Dienft-Perfonal und 
die Unterhaltung der Lolomotiven und Wagen find in den correipondirenden Kolonnen der Hauptbahn (Kol. 1218, 
122, 125d, 124d, 125, 129, 135, 137, 144b, 148, 237, 238, 239, 241, 246a u. b, 249, 253, 25a u. b, 
264 und 265a u. b) enthalten. Gbenfo find die Einnahmen aus dem Verbindungsbahn-Fahrdienſte in den ent- 
fprechenden Kolonnen der Hauptbahn (Kol. 219, 220, 221a u. b, 2220) enthalten. Dagegen find die zurücgeleg- 
ten Wagen: Ahsmeilen und die beförberten Güter in den Stolonnen 152, 159, 170—174, 188e u. d, 184, 188c 
u. d, 189 und 190b außer Berückſichtigung geblieben. 

Bahn: Anlagen. Zur Vervollſtändigung derjelben find von bedentenderen, zur Ausführung gelommenen Bauten 
nambaft zu machen: die Vermehrung von Geleiſen, die Herftellung eines proviforifchen Kohlen » Entladeplages zu 
Hanau und die Auffüllung des dortigen Bahnhofes, die Aufführung von 27 Bahımärterhänfern (davon 1 mit Warte 
zimmer an der Hochſtadt-Dörnigheimer Halteftelle), fowie eines Wohngebäudes auf der Station Mainkur für Beamte 
und die Erweiterung des Erpebitionslofals dafelbft. 

Betriebömittel, Auf den Untergeftellen von Perfonenwagen wurden 3 offene Güterwagen hergeftellt, 25 bebedte 
Güterwagen in Beftellung gegeben und die Abänderung der Wagen vom Bayerischen Niederpuffer- auf das Bereins- 
Syſtem vollendet. 


. Der Betrieb erlitt dich den Brand der maſſiven, 78 Meter langen und 20 Meter breiten Güterhalle zu Frankfurt 


am 30. Oftober 1867 — wahrſcheinlich durch die Selbftentzündung eines falich deffarirten fenergefährlichen Fracht- 
gutes veranlaßt — bejchwerliche und bis zu deren Wicderberftellung andauernde Behinderungen, deren Bewältigung 
einen größeren Aufwand an Kräften und Koſten erheifchte und die wegen der Schwierigleit der Verladung und des 
Nangirens der Züge in Folge des Mangels der Halle und der diefelde umgebenden Geleife während der durch den 
Winter verlängerten Banzeit aud) jelbjt auf den vegelmäfigen Verlauf des Fahrdienftes influirte. Die aus der Ver— 
fiherung des Gebäudes und der darin befindlichen Utenſilien erhaltene Entſchädigung wird die durch die Proviforien 
und die Müctjichtnahme auf die ungeftörte Erledigung des Betriebes vertheuerten Wiederberjtellungstoften nicht deden. 
Die Vergütung für die bei dem Brande der Güterhalle zerftörten Frachtgüter wurde Seitens der Frankfurter Ders 
ſicherungs⸗Geſellſchaft Providentia geleiftet, bei welcher die lagernden und fahrenden Frachtgüter verfichert find, 


. Außer der Beamten-Penſionskaſſe (Hol. 346—365 der Tabellen) befteht für die Arbeiter der Reparaturwerfftätte 


ein auf Gegenfeitigkeit begründeter Kranken» Unterftügungs» Verein, welcher durchſchnittlich SO Mitglieder 
zählte, 429 Thlr. vereinnahmte, an 36 Mitglieder 373 Thle. verausgabte und am Jahresſchluſſe 570 Thlr. 
beſaß. 


VII. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


83. Dieſe Summe enthält auch die Koſten des zweimaligen Umbaues der Betriebsmittel (einmal vom Vereins— 
Syſtem auf das Niederpuffer- und Bremsjyftem der Bayeriſchen Staatsbahnen und dann wieder auf Erfter 
res zurüc) von 71214 Thlen. 

96d. Auferdem find noch 2 zujammengehörige Gallawagen für Allerhöchſte Herrichaften vorhanden. 

113—116. Es find dies die wirklichen Anfhaffungstoften one Berücjichtigung der Ausgabe von 71 214 Thlen. 
für den zweimaligen Umbau, 

1218, 123d u. 124d. Die bier gemachten Angaben beziehen fich auf die Frankfurter Verbindungsbahn. 

122. Bon den hier aufgeführten Nugmeilen entfallen 33 663 auf: die Hanptbahn und 1533 anf die Verbin: 
dungsbahn. 

129b u. e. u. 135. Der Gefammt-Berbraudh an Kohlen hat betragen: auf der Hauptbahn 52 464 Er. und auf 
der Verbindungsbahn 6541 Etr. Der Durchfchnitts » Verbrauch pro Nutmeile beträgt auf der Hanptbahır 
150,3 Zoll-Pfb. und auf der Verbindungsbahn (mit täglich nur 4 Fahrten & 1 Meile, aber lang andauern: 
dem Nangirdienft) 426,: 3. Pfb. 

Pro Achsmeile wurden verbraucht für die Hauptbahn 3,490 Pd. und für die Verbindungsbahn 
Teer Pd. 
157. Die Koften des verbrauchten Brennmaterials haben betragen 
für die Hanptbahn . 15232 Thlr. überhaupt, 13,57 Sgr. pro Nutz- und 3,:5 Pfge. pro Achsmeile, 
# m Verbindungb, 1900 „ r STE ee en nr 
146. Die durchſchnittliche Belaftung der Güterwagen lann nicht angegeben werden, weil die von ben Poſt- und 
Gepäckwagen zurüdgelegten Achsmeilen nicht befonders notirt werden, überhaupt ſpezielle Notizen über die 
Leiftungen und Husnugung der Wagen nicht vorhanden jind. 
1528. Außerdem find auf der Verbindungsbahn 85 818 Achsmeilen zurücgelegt worden. 
153a. Einjchlieglih der vorerwähnten Achsmeilen würde deren Gefammtzahl 1589 308 betragen. 
165 u. 1066. Das Freigewicht im Lokalverlehre & 40 Pfd. und im diveften Verkehre mit Preufen, Sadjfen und 
Oeſterreich à 50 Pfd. pro Perjon wird nicht notirt. 
44 


174 


219. 


223. 
224. 


220. 


231. 
254. 


237. 
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Hierin find 9421 Thlr. Einnahmen für den Fahrdienft auf der Berbindungsbahn (ſiehe ad IL. diejes Ber 
richts) enthalten. 

Dies find nur die Befoldungen des Bahn-Ingenieurs und der 4 Bahn-Auffeher. 

Die Erneuerungstoften eines Theils des Geleifes (7844 Thlr.) und von 4 Drehſcheiben (6890 Thlr.) er: 
fcheinen in Kol. 2834. 


Hierin find 444 Thlr. Koften der Unterhaltung von Mobilien und 761 Thlr. Unterhaftungstoften der übrigen 


Bahnhofs-Anlagen enthalten. 
Die verfchiedenen Steuern betrugen 722 Thle. und die Feuerverfiherungs- Prämien 977 Thlr. 
Diefe Summe repräfentirt den Antheil an den Unterhaltungstoften des mit der Bayeriſchen Staats- und 
der Heffischen Ludwigsbahn gemeinschaftlich benugten Bahnhofes in Aſchaffenburg. 
Bon der hier aufgeführten Summe fommen: 
a) auf die Beſoldung des Stations-Perſonals (Bahnhofsdienft, Perſonen-, Gepäd: und Güter-Erpeditionen) 
23 258 Thlr. 
b) Bergütigung an die Bayeriſche Staatsbahn für die Beforgung des Stationsdienftes in 
Adhaffendurg . . .» - =» 8. — 
ec) Befoldung des Zug⸗ Perſonals (Ober: — — ugſchmiede * — 4283 
d) Beſoldung des Lolomotivdienſt-Perſonals (Führer, Heizer und Putzer..6778 „ 
e) Beſoldung des Bahnbewachungs-Perſonals (Bahn: und DE und deren Ab: 


löfumg) . » »- - . 12459 „ 
f) Mehrfoften an Schatten, Tagelöfnen —* —————— x. ffir — Nachtdienſ . 8789 u 
g) Aushülfe bei ftärkerem Bertchr 200 794 „ 
h) Erjat für Stranle . . . ee ner Se. 726 u 
i) Zulage für die Material: Bach Be ah Sage Aare za ee, Aene de 83 u 


k) Koften der Dienſtlleidiunnngggg. 2183811 4 
zuſammen 61552 Thlr. 


237—253. Hierin find überall die Koſten für den Fahrdienſt auf der Verbindungsbahn mit einbegriffen. 


243. 


249. 


Dies jind die Koſten der Beleuchtung der Stationen, Wagenzüge und der Bahn (4076 Thlr.), ſowie bie 
Unterhaftungsfoften der Yaternen (235 Thlr.). 

Hier find die Koften des Betriebes der mechanischen Reparatur-Werkftätte aufgeführt, 

In diefer Summe find die Geſammtkoſten der Heizung der Stationen und Bahmwärterhäufer, ſowie die 
Unterhaltung der Feuerftellen mit 190 Thlen. enthalten. 

Dies ift die Differenz zwiſchen gezahlter und empfangener Wagenmiethe. 


2668 u. b. Mit Rüdiicht auf das in dem Bemerkungen zu Sol. 223—237, 243 u. 248 Gefagte find Diele 


232. 


237. 


Procentfäge zu Vergleihungen mit denen anderer Bahnen nicht geeignet. 

Hierin find auch die aus dem Betriebs» Ueberichuffe überwiejenen 13 734 Thlr. enthalten, welde zur Er- 
neuerung eines Theils des Geleifes und von 4 Drehfcheiben verwendet und in Kol. 2333 aufgeführt find. 
(Siehe Erläuterung zu Kol. 224.) 

Die Abnahme rührt von den Truppen » Transporten ber, indem im Vorjahre während der Striegsperiode 
70339 Militairs befördert wurden. 


33. Glüdjtadt-Elmshorner Eifenbahn. 


I. Verwaltung. Die Direktion der Altona Kieler Eifenbahn»Gefellfchaft hat auch im Jahre 1867 den öconomifchen 


Betrieb 


der Glückſtadt Elmshorner Eifenbahn geleitet, während der techniiche Betrieb von der Glückſtadt Elmshorner 


Eifenbahn-Sefellichaft felbjtftändig ausgeführt wurde. 
Das Nähere hierüber ift in dem Jahrgange 1854 der Statiftil S. 219 enthalten. 
1. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


147. 


164a, 


23T. 


250. 


359. 


Die von den offenen Güterwagen in den Arbeitszügen zurüdgelegten Achsmeilen find hierin enthalten. 
Dies find die beförderten Militärperjonen. Wie viele hiervon im direlten Verkehre befördert wurden, fan 
wicht angegeben werben. 

In diefer Summe ift der an die Altona » Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft gezahlte Antheil an den Koften für 
Unterhaltung und Verwaltung des Bahnhofs Elmshorn, welche nad den, diefe Station berührenden Zügen 
repartirt werben, im Betrage von 2976 Thlru. mitenthalten. 

Ebenfo bierin der an die Altona + Stieler Eifenbahn > Gefellihaft gezahlte Antheil am dem Stoften der Füge, 
welche nach den auf dem Holfteinifchen Bahnen zurücgelegten Achsmeilen repartirt werden, im Betrage von 
3856 Thlen. 

Desgleichen hier der an diefelbe Geſellſchaft gezahlte Antheit an den Koften des mit derfelben gemeinfchaft: 
fichen Hauptbüreau's, welche nad den Einnahmen vepartirt werden, im Betrage von 1409 Thlrn. 

Hierin find 189 Thlr. Beitrag zu der mit den Beamten der Altona-Kieler Eiſeubahn-Geſellſchaft gemein: 
ihaftlid zu tragenden Penfionslaft enthalten. 


34. Seſſiſche Ludwigs-Eiſenbahn. 


J. Das Bahngebiet der Heſſiſchen Ludwigsbahn iſt gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt fol: 
gende 3 im Ceutralbahnhofe Mainz ſich vereinigende Linien; 


II. 


III. 


IV. 
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1) die Rheinbahn a) von Mainz über Oppenheim nad Worms reip. der Yandesgrenze. . . 6,3» Meilen, 
b) von Mainz über Ingelheim nah Bingen . . . a EEE AT. de 

2) die Main-Rhein-Bahn von Mainz über Darmftadt nad) Afcjaffenburg rleulerze great SDR: m 

3) die Ma in Bahn von Mainz (Biihofsheim) nach Frankfurt a. M. in die Main: 


Nedar-Eifenbahn) . . . ah ce IH — — 
nebſt der mit der Main— Nedar Ciſenbahn gemeinfchaftlich — Stredte von ber Einmün- 
dung im diefelbe bis Franfiınt . M.. 2 2 2 2 20. a a ee 0,9 u 


— 24,30 Meilen, 
auf welche die vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen ſich beziehen. 

Die Worms-Alzeyer Bahn in ihrer ganzen Yänge von .. Dar tar SE 
wurde am 18, April 1367 für den Perfonenverfchr eröffnet. (Der Gütervertehr pr diefer Strede begann bereits 
am 27. Dezember 1866.) 

Die Worms: Meyer Bahn wurde im Jahre 1867 für Rechnung des Baufonds betrieben. Die Einnahmen 
diefer Strede haben betragen: 

aus den Verfonenverlchte- - © = = 2 2 0 2 0 0 0 0 0... 82200 Thlr. 
"u Öitrvnlhre. nn BE 
n fonfligen Auen. - 2 0 0 0 ee un nn BU 5 

zufammen 59138 Thlr, 

Die Gefammt-Ausgaben betrugen - - > 2 2 0 em en 43838326 „ 

Der Ueberfhuß von . . . 20812 Thlrn. 
wurde dem Baufonds gutgefchrieben. 
Bahn- Anlagen. Auf der Strede Mainz Worms wurden in den Stationen Guntersblum und Ofthofen die Aus: 
weiche⸗Geleiſe verlängert und in den Gemarkungen Nierftein und Worms zwei Bahnwärterhäufer erbaut. 

Die Baiarbeiten auf der Strede Mainz « Bingen beftanden in der Errichtung eines Güterfchuppens in der 
Station Heidesheim, in der Erweiterung des Güter-Erpeditionslofals in der Station Dingen und in der Erbauung 
zweier Bahnmwärterhäufer in den Gemarkungen Budenheim und Gau-Algesheim. 

Die im Borjahre in der Station Guftavsburg der Mainz Achaffenburger Yinie begonnenen Arbeiten zur Ser: 
ftellung einer direkten Verbindung der öftlichen Hafengeleife mit den Hauptgeleifen famen zur Vollendung. Auf der 
Nordfeite des Hafens wurden zwei Geleiſe gelegt, wovon das längft des Hafens liegende auf einem Holzgerüfte zum 
bequemen Aus» und Einladen hergejtellt ift. Beide Geleife wurden mittelft der Drebfcheibe mit den anderen Ge: 
leifen in Verbindung gebradit. 

In der Station Biſchofsheim wurde zur Erleichterung des ftarten Viehtransportes ein Stall zum Unterbringen 
von 160 Stück Ochſen erbaut und zum Behufe des raſchen Ein- und Ausladens des Viehes und Nangiren der 
Viehzüge verfchiedene Aenderungen an den Gefeifen vorgenommen. 

Das in der Station Groß-Gerau befindliche proviforijche Stationsgebäude genügte nicht mehr, es wurde des— 
halb die Errichtung eines definitiven Empfangsgebäudes begonnen. 

In dem Gentralbahuhofe zu Mainz kam zwiſchen dem Nominiftrationsgebäude und dem Wohnhauſe in der 
Dadsgaffe ein zweiftöciger fenerficherer Bau zur Einrichtung eines Effeltenbüreaus zur Ausführung. 

Die Betriebsmittel wurden im Yaufe des Jahres 1867 um 150 offene Güter: (Kohlen-) und 20 offene Vieh— 
wagen vermehrt. 

Neue Bahnlinien. Die rüdftändigen Erdarbeiten der Worms-Alzeyer Bahn wurden im Yaufe des Jahres 1867 
vollendet, die Böſchungen mit urbarer Erde befleidet und eingefäet. Mit der Erbauung von 13 Bahnwärterhäufern 
wurde im Sommer begonnen, ein Theil davon ganz vollendet und tie übrigen unter Dach gebracht. Die möthigen 
Einfriedigungen an der Bahn wurden bergeftellt und Die lebenden Zäune angelegt. 

Bezüglich der projeftirten neuen Bahnlinien ift zu erwähnen, daß die Vorarbeiten der Rheinheſſiſchen Bahn: 
linien vervollftändigt, die früher projeftirte Yinie von Bodenheim noch Alzey aufgegeben und eine direkte Yinie von 
Mainz über Nieder » Olm und Wörrftadt nah Alzey projeftirt wurde, Dieje Yinie vereinigt jih in Armsheim mit 
der projektirten Alzey » Binger Finie, ſo daß Armshein + Alzey eine gemeinſchaftliche Strede für beide Bahnen wird. 
Zur Erreichung der Sandjteinbrücde in Flonheim wird eine Zweigbahn von Armsheim nach Flonheim projeftirt. 

Die projeftirte Odenwaldbahn in der Provinz Starfenburg wurbe in der Richtung von Darınjtadt über Nieder: 
und Ober-Ramftadt, Neinheim, Wiebelsbah, Höchſt, König und Miceljtadt bis Erbady bearbeitet, wobei als Maxi— 
mum der Steigung 1: 80 angenommen wurde, 

Ferner wurden die Vorarbeiten für eine Yinie von Darmftadt über Griesheim und Gernsheim nah Worms, 
fowie für eine Bahn von Worms nad) Bensheim in Angriff genommen. 

Diefe Yinien werben zufammen eime Yänge von ca. 15 Meilen erhalten. 


V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


5. Die Vetriebgleitung erfolgt durch 4 Oberbeamte reſp. Reſſort-Vorſtände, für die Bahnverwaltung durch den 
Obers ingenieur, für die Maſchinen- und Wagenverwaltung durch den Ober-Mafchinenmeifter, für den Fahr— 
dienft durch den Betriebs-Inſpeltor und für den Güterdienft durch den Güter-Inſpeltor. 

Die oberfte Yeitung ift in den Händen des Verwaltungsraths. 
9. Mit Hinzurechnung der noch für Rechnung des Baufonds betriebenen Strede Worms + Alzey beträgt die 
Fänge der im Betriebe befindlichen Streden 28,36 Meilen. 
13. Doppelgeleijig find die Streden: Mainz-Bingen (4, Meilen), Guftausburg » Bifhofsheim (O,,: M.) und 
von Worms bis zur Grenze (0,2 M.). 
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14. Die Betriebs » Eröffnungen der einzelnen Bahnftreden find im dem Jahrgange 1866 der Statiftif ©. 182 
fpeziell angegeben. 

92, 97b, 99a 101b, 103b, 110, 113b, 114b, I15b u. 116b. Dei diefen Durchſchnittsberechnungen ift die 
Bahnlänge zu 28,36 Meilen angenommen, weil die Transportmittel auch auf der Worms-Alzeyer Bahn in 
Benutzung waren. 

108. Dies ift nur die Zahl der Reſerve-Achſen mit Nädern für Wagen. 

121h. Die Lokomotiven waren außerdem 32274 Stunden mit Nangirdienft befchäftigt. 

122. Außerdem haben die Yolomotiven 15283 Nutmeilen auf der Worms-Alzeger Bahn zurüdgelegt. 

123d. Die Materials und Arbeitszüge werden nicht als einzelne Büge, fonbern nur tageweije notirt. 

120b, Außerdem wurden 53523 Etr. Steinfohlen von befonderen Maſchinen im ausjchlieflichen Rangirdienſte ver- 
braudt. Der Verbrauch pro Stunde beträgt 103, 3. Pd. Kohlen. 

135. Diefer Durchſchnittsberechnung liegen 6112752 Achsmeilen zu Grunde (Ziehe Erl. zu ſol. 153.) 

1:7a. Dies find die Koften des im eigentlichen Kahrdienfte verbrauchten Brennmaterials einfchlichlih des Tragens 
dejfelben auf die Tender. Die Geſammtkoſten des außerdem im Rangirdienſt verbrauchten Brennmaterials 
betrugen 8592 Thlr. 

141. Hierin find 22964 Meilen enthalten, welche die Poftwagen anf fremden Bahnen zurüdiegten. Außerdem 
haben fremde Poſtwagen 638554 Achsmeilen auf den Yinien der Heſſiſchen Ludwigsbahn zurückgelegt. Die 
letzteren find bei Kol. 153a mitgezählt, wogegen Die erfteren ausgefchleffen wurden. 

145. Diefer Durdicnitts: Berechnung liegen 1592 Achſen zu Grunde, da ein Theil der Wagen erft im Yanfe 
des Jahres angeſchafft worden iſt. 

153. Hiervon entfallen 229570 Achsmeilen auf die Worms-Alzeyer Bahn, es verbleiben daher für Die übrigen 
Streden 6112782 Achsmeilen. Bei der Durchſchnittsberechnung pro Meile find 25,5: Meilen in Anſatz 
gebracht. 

1605. Außerdem wurden noch 111154 Traglaſten befördert, welche zu je 30 Pfd. zu rechnen find. 

166b. Freigewicht wird mer in einigen direlten Verfchren gewährt, daffelbe aber nicht notirt. 

178h. Außer den bier anfgeführten warden noch 12479: Wagenladungen Thiere befördert. 

230. Einſchließlich der Koften für Erleuchtung der Wärterbuden und Neben: Anlagen. 

234. In diefer Summe find 20205 Thlr. Pächte für Mitbenngung der Bahnhöfe in Darmftadt, Frankfurt a. M. 
und Aſchaffenburg und 5878 Thlr. Pächte für ſtädtiſches und FFeftungs-Terrain sc. enthalten. 

245. Hierin find die Koſten für Beſchaffung des Speiſewaſſers für die Yolomotiven, ſowie die Löhne für das 
Nangirperfonal und die Bahnhofsarbeiter enthalten. 

248. Einſchließlich der Koſten für Erleuchten und Reinigen der Bahnhöfe. 

249. Dies ift die Differenz zwiſchen gezahlter und empfangener Wagenmiethe. 


35. Homburger Eifenbahn, 


Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

83. Die Actien beftehen aus 4000 Stück (miht 400 Stüd, wie in der Statiftif pro 1866 irrthümlich ange: 
geben) fFittr. A. und 4000 Stüd Yittr. B. zum Nominalwerthe von 200 Fl. pro Stüd. Die letteren 
haben aber bis zum 1. April 1896 feinen Anſpruch auf Dividende, 

234. Dies ift die Vergütigung, welche die Homburger Eifenbahn » Gejellihaft für die Mitbenutzung des Main: 
Wefer-Bahnıhofes in Frankfurt a. M. zahft. 

272. Wie in der Erläuterung zu Kol. 58 erwähnt, find nur die Stamm-Actien Littr. A, zum Empfange von 
Dividende berechtigt. 


36. KölnMindener (m. Giefiener) Eifenbahn. 


Das Bahngebiet ijt gegen das Vorjahr umverändert geblieben. Daffelbe umfaßt die in ber Statiftit pro 1866 
©. 183 näher befchriebenen Pinien von zufamme . . . 2000. 72,394 Meilen, 
von welchen die Strecken von Minden bis zur ——— — von 0, sıo Meilen, 

an die Stönigl. Preuß. Verwaltung der Hannoverſchen Bahnen, 

und. die Etrede von Emmerich bis zur Niederländiichen Yandesgrenze von , . „Lam „ 
an die Niederländiiche Rhein-Eiſenbahn-Geſellſchaft verpachtet jind, 

Im eigenen Betriebe verbleiben . . . . . . 70, Meilen. 
Bahn:Anlagen. 1. Geleife. Im Laufe des Jahees 1867 find 1918 (fe. Autfen ı neue Bahnhofs⸗ und Neben: 
Geleife gelegt worden, wodurch die Yänge der überhaupt vorhandenen Geleiſe auf 148,351 Meilen geftiegen ift. 

2. Schienen von Guß- und Puddelllahl. Im Jahre 1564 find verſuchsweiſe im die am meiſten befahrenen Etreden 
ber Bahır, zu beiden Seiten des Bahnhofes Oberhaufen, Schienen von Guß- und Puddeljtahl, von Feinkorn- und 


210 m 





cementirtem Gijen won verichiedenen Vieferanten, im Ganzen TTO Stüd eingelegt und nad 3 jähriger Befahrung im 


Anfange des Jahres 1568 einer näheren Unterſuchung unterworfen worden. 

Die Geleife am öftlichen Ende des Bahnhofes liegen in einer Curve von 300° Radius und werben täglich 
von 40 bis 50 Yolomotiven verſchiedener Art mit Perfonen- und Güterzügen, Die hier häufig gebremft werden, be 
fahren. Die Geleife am weftlihen Ende des Bahnhofes liegen in gerader Yinie und wird jedes derfelben nur von 
etwa 25 bis 30 Bügen reip. Yolomotiven befahren, Nur auf einem diefer Gelcife wird gebremft, das andere dient 
für die abjahrenden Büge und hat ſchwebende Stöße. 
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Die Schienen felbft find 5“ hoch mit Puddelftahl-Fafchen- Verbindung, jede mit 4 Bolzen und *Zoll Durd;- 
meſſer und auf Schwellen geftoßen. 

Im Ganzen befanden fich die mit den Verfuchichienen belegten Streden in gutem Juftande in Bezug auf ihre 
Höhenlage, Richtung, äußere Form und Verbindungstheile, 

Bon allen eingelegten Schienen find nur zwei zur Auswechjelung gelommen: eine Puddelſtahlſchiene, welche nad) 
2, Jahren in der Platte abgedrüdt war und in der Oberfläche des Stopfes geöffnete und angedentete Schweikfugen 
der vertifalen Padetirung zeigte, und eine Feinkorn-Schiene mit den gleichen Merkmalen, welche nad) etwa 3 ab: 
ren der Befahrung ausgewechſelt werden mußte. 

Alle übrigen Schienen haben fih im Verhältniß des bedeutenden Angriffs, welchen fie täglich zu ertragen haben, 
in ihrer äußeren Form faft durchweg wohl erhalten; am beften die Gußſtahl- und cementirten Schienen. 

Eine vorgenommene genaue Meſſung des Berſchleißes ergab im Allgemeinen Folgendes: 

a) in den am meiften mit gebremften Zügen befahrenen Geleifen beträgt die Abnahme der Schienenhöhe im 
Kopf bis 1 Yinie preuß., alfo Ysa der Schienenhöhe refp. Ys der zuläfjigen Abnutzung des Kopfes; 
b) in den weniger befahrenen Geleifen bis höchftens *, Yinien, 
Hieraus berechnet ich eine Jahres-Abnutzung 
ad 1 von nahe O,2ss Yinien, ad 2 von nahe O,ıcı Yinien. 

Die Abnutzung zeigt ſich am gleichmäßigften bei den Gufftahlichienen, gleichviel von welchem Yieferanten, und 
bei dem cementirten Schienen von der Gejelljchaft Phönix zu Ruhrort; bei letsteren iſt auch die gewölbte Oberfläche 
des Kopfes noch vollſtändig erhalten, die bei erfteren ji etwas flach abgefahren hat. 

Die Puddelftahl: und Feinlornſchienen find im großen Durchjchnitt zwar and) gut erhalten, es zeigen fich jedoch 

bei einzelnen nicht unbedeutende Abdrüdungen der Kopfpfatte und Anfänge feitlicher Löſung derfelben, fowie Spuren 
von Schweihfugen. 
3. Stationsbauten. Zwiſchen den Stationen Gelſenlirchen und Herne ift an der Südſeite der Bahn ein neuer Nangir- 
und Sammel» Bahnhof unter der Benennung Phluto-Bahnhof angelegt worden, auf welchen neben dem dritten 
Bahngeleife 5 Parallelgeleife von 645 Ifden. Ruthen Yänge und 11 Verbindungsweichen zur Ausführung geloms 
men find, 


IL. Betriebömittel, Im Laufe des Jahres 1867 wurden 24 Yolomotiven, 17 Tender, 36 Perſonenwagen und 669 


IV, 


Yaftwagen neu beſchafft, dagegen 7 Yolomotiven, 3 Perfonenwagen und 19 Paftwagen ausrangirt. Der gefanmte 
Fuhrpark umfaßte hiernach am Schluſſe des Jahres 312 Lolomotiven, 274 Tender, 238 Perfonenwagen und 7755 
Yaftwagen aller Art, letstere mit einer Yadungsfähigfeit von 1323700 3.Ctru. 

Neue Bahnlinien. Für den Ausbau der Venlo-Osnabrüder Bahn nebft deren Abzweigung nad dem Kohlenrevier 
find die definitiven Vorarbeiten überall fertig geftellt mit Ausnahme einer furzen Strede in der Nähe von Wefel, 
deren Nichtung von der noch höheren Orts zu beftimmenden Yage der hier zu erbauenden feften NHeinbrüde abhän- 
gig iſt. Auf der Abzweigung Pluto » Bahnhof » Haltern » Münfter wurden die großen Cinfchnitte bei Recklinghauſen, 
Dülmen und Münſter, forvie die Pippe-Verlegung bei Haltern in Angriff genommen und auf der Strede Münjter- 
DOsnabrüd die Erdarbeiten an den Boreinfchnitten des Tunnels bei Vengerich begonnen. 

Zum Weiterbau der Bahn von Osnabrüd über Bremen nah Hamburg mit einer feften Elb = Ucberbrüdung 
zwifchen Harburg und Hamburg ift der Geſellſchaft ebenfalls die landesherrliche Konzeffion erteilt worden. Für 
die Elb-Ueberbrückung wurden die Vorarbeiten fo raſch gefördert, daß fchon im Juni 1868 die Baugruben für die 
Strompfeiler theilweife ausgebaggert und die Nammarbeiten begonnen werden fonnten. 


V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


13. Das zweite Bahngeleife ijt auf den nachjtehend benannten Bahnftreden zur Ausführung gelommen: 
a) auf der Hauptbahn von Deug bis Minden und bis zur Schaumburg-Fippefhen Grenze 35,290 Meilen, 


b) auf der Zweigbahn von Oberhaufen bis Nubert . 2 2 2 un nn nn nn La ou 
Dh ai „ Duisburg zum Duisburger Hafen . . - FE: ı "| Der" 
d) „ „ Oberhaufen » Arnheimer Zmweigbahn von Oberhaufen bis Stertrade u in den 
Bahnhöfen . . - .. Lese u 
e) auf der Köln: Giehener aan (incl, Rheinbrůde) er ber Nitrit a in — Bahn⸗ 
höfen. Jr u 
f) auf der Bepdorf-Siegener "Bmeigfoie * * Bahnhöſen a a ee ar EEE 2 


zufammen 39,059 Meilen. 

14b. Der Betrieb ift zuerſt eröffnet: auf der ganzen Bahn von Deus nad Minden am 15. Oltober 1547, auf 

der ganzen Bahn von Oberbaufen bis zur Niederländifchen Grenze am 20. Oftober 1856 und auf der 
ganzen Bahn von Köln (Deus) nach Gießen am 12. Januar 1862. 

75. In diefer Summe find 13000000 Thlr. enthalten, welche zur Ablöfung der Amortifation des urjprüngli- 
lichen Actien-Kapitals verwendet wurden. Diefelben find in der in Kol. 85 aufgeführten, Summe nicht 
miteingerechnet. 

85 u. 86. Von diefer Summe find die ertraordinären Einnahmen mit 2360000 Thlr. in Abzug zu bringen, 
wodurch das wirklich verwendete Aulage-Kapital fih auf 64027934 Thlr. überhaupt, 885293 Thlr. pro 
Meile und 117538 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge veducirt. 

96d. u. 1004. Außerdem beſitzt die Geſellſchaft gemeinfhaftlih mit der Königl. Preuß. Verwaltung der Hanno- 
verichen Bahnen und der Herzogl. Braunfchweigiihen Verwaltung 12 fombinirte Perfonen » Poftwagen, 36 
Eourierzug-Perfonenwagen und 27 Gepädwagen. Sämmtlide Wagen jind fehsrädrig. Die Geſellſchaft ift 
an den Beichaffungsfoften derfelben mit 146309 Thlr. betheiligt. 
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105. Dies find Heine, von Yolomotiven getragene Schneepflüge. 

108. Im Ganzen find 5003 eiferne und 12940 ftählerne Achſen vorhanden. 

137a. Für alle im Dienft transportirten Kohlen wird Dienftgutfraht & 1 Pf. pro Etr. und Meile berechnet, welche 
in dem aufgeführten Betrage mitenthalten ift. 

185b. Hier ift nur das Gewicht derjenigen Fahrzeuge berüdfichtigt, welche auf Eiſenbahnwagen transportirt worden 
find; über das Gewicht der auf eigenen Rädern laufenden Eifenbahn- Fahrzeuge werden ipezielle Notizen nicht 
geführt, 

219. Hierunter find 95503 Thlr. Pacht für die verpacdhteten Streden und 76773 Thlr. aus dem Betriebe der 
feften Rheinbrücke und Schiffbrücke zu Köln enthalten. 

224. Im diefer Summe find aud die aus dem Neferves und Ernenerungsionds beftrittenen Ausgaben mit 484 
Thlr. 6 Sgr. 3 Pf. reip. 464984 Thlr. 23 Sgr. 2 Pf. enthalten, 

235 u. 236. Nach Abzug der vorftehend aufgeführten, aus dem Reſerve- und Ernenerungsfonds gezahlten Be— 
träge von zufammen 465468 Thlr. 29 Sgr. 5 Bf. ſtellt fih die Gefammt-Ausgabe für die Bahnverwal: 
tung auf 1320514 Thlr. oder pro Meile Bahnlänge auf 18306 Thfr. und pro Kilometer Bahnlänge 
auf 2497 Thlr. 

2468. Bon den hier aufgeführten Ausgaben wurden beftritten 1100 Thlr. 27 Sgr. 3 Pi. aus dem Mefervefonds 
und 114009 Thlr. 12 Sar. 3 Pf. aus dem Erneuerungsfonds. 

2460. Desgl. hier 13270 Thlr. 12 Sgr. aus dem Nefervefonds und 228118 Thlr. 27 Sgr. 4 Pf. aus dem 
Erneuerungsfonds. 

246d. Hier find die Koſten für Unterhaltung und Wiederberftellung der Lolomotiv- und Wagenfhuppen, der Waf- 
ferftations- Gebäude, der Wafferhebungs: Mafchinen, der Werkjtatts-Gcbäude, der Arbeitsmaſchinen und Wert: 
zeuge aufgenommen. 

252. Bon diefen Ausgaben wurden 6188 Thlr. aus dem Mefervefonds gezahlt. 

253 u. 254. Bleiben die aus dem Reſerve- und Erneuerumgsfands gezahlten Beträge unberüciichtigt, fo ftellen 
fi die Ausgaben für die Transportverwaltung auf 2581154 Thlr. überhaupt, 3,3» Thlr. pro Nutzmeile 
und 2,11 Sgr. pro Achsmeile. 

255. Die Mitglieder der Direktion und des Verwaltungsraths bezichen von dem Ueberſchuſſe, welden der Nein: 
ertrag nach Abzug der Actienzinfen ergiebt, eine Tantieme. 

260. In diefer Summe find 34 149 Thlr. Kommunalſteuern enthalten. 

264 u. 265. Werden von diefer Summe die aus dem Keferve- und Erneuerungsfonds gezahlten Beträge in Ab: 
zug gebracht, jo ftellen fich die wirklichen Betriebs-Ausgaben auf 4054803 Thlr. überhaupt, 57 747 Thlr. 
pro Meile Bahnlänge, 7667 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge und 5,21 Thlr. pro Nutzmeile. 

268a. Der bier nachgewieſene Ueberſchuß ift die Differenz zwiichen der Summe aller Einnahmen (Kol. 220) und 
den wirklichen Betriebs:Ausgaben (fiche Bemerkung zu Kol. 264). 

270a. Zur vollftändigen Verzinfung der Anleihen waren außerdem noch 245623 Thlr. 1 Sgr. 3 Pf. erforderlich, 
welche der Staat als Zuſchuß zur Verzinfung des Anlage-Kapitals der Köln-Gießener Bahn und der Rhein— 
brüde bei Köln aus dem Garantie Fonds zu leiften hatte. 

274. Der bier aufgeführte Zufhuß zur Beamten » Unterftügungs + Kaffe ift ein ertraordinärer. Der regelmäßige 
Beitrag, welcher unter den Betriebs: Ausgaben der allgemeinen Verwaltung (Kol. 260) Verrechnung findet, 
beträgt 8520 Thlr. 

292. Die wirklichen Betriebs = Ausgaben, mit Ausſchluß der aus dem Reſerve- und Erneuerungsfonds gezahlten 
Summen, haben 335894 Thlr. = 9,03 Proc. und 4734 Thlr. pro Meile Bahnlänge mehr betragen als 
im Borjahre. 


37. Leipzig. Dresdener Eifenbahn. 


. Das Bahngebiet der Yeipzig. Dresdener Eijenbahn-Kompagnie umfaßte ult. 1867: 


1) die Hauptbahn von Feipzig über Niefa nad Dresden von . 2 2 2 2 2 165, aa Meilen, 


2) die Zweigbahn von Coswig nach Meihen von. . . . - 10 u 
3) die Strede Borsdorf-Grimma (2,6: DI.) nebjt der am 28. " Dttoßer 1867 eröffneten Fortfehung 
von Grimma nach Yeisnig (3,0 M.), zufammen 2 2 2 nn nenne DE 





überhaupt 22,15 Meilen, 
für welche mit Nüdjicht auf die Betriebszeit der Strede Grimma - — der mittlere Jahres: 


durchfchmitt beträgt . . » —F ⏑ 
Außerdem beſitzt die Geſellſchaft — die Bahn von "Reipsig bis zur Sigi Preußiſchen 
Grenze von . . a) 


welche an die — veipriger Ciſenbahn· Geſolſchafi gegen 50 Sror. der Beutto-Einnahme verpachtet it. 

Bon der Borsdorj-Meifener Bahn wurde die Strede Yeisnig- Döbeln von 1,5 Meilen am 2. vejp. 15. uni 
1868, die Strede Döbeln-Noffen von 2,3 Meilen am 25. Oftober und die legte Strede von Noffen nad Meiben 
(3,0 Meilen) am 21. Dezember 1868 eröffnet. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
5. Außerdem erhält der Bevollmächtigte eine Tantieme von Proc. des zur Vertheilung am die Actionäre 
lommenden Neingewinns, welche pro 1867... 2726 Tblr. betragen hat. 
14b. Die Hauptbahn wurde im ihrer ganzen Ausdehnung am 7. April 1839 eröffnet, die Coswig + Meihener 
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Zweigbahn am 1. Dezember 1860, die Strede Borsdorf - Grimma am 14. Mat 1866 und die Strede 
Grimmasteisnig am 28. Oftober 1867. 
76—81. Eine jpezielle Beantwortung diefer Kolonnen ift deshalb nicht möglich, weil bei dem Brande des Ver: 
waltungs-Gebändes im Jahre 1857 ſämmtliche hierzu erforderliche Notizen vernichtet worden find. 
87e. Hierunter befinden jih 500000 Thlr. in Kafjenfcheinen. 
90b. Hierin find 12718 Thlr. enthalten, welche dem Baufonds überwiefen worden find. 
216. In diefer Summe find auch Affeluranzbeträge, Rollgeld, Ladelohn und fonftige außerordentliche Einnahmen 
aus dem Perfonen- und Güterverfehre enthalten. 
219. Desgl. hierin der Pachtzins für die Bahnſtrecke von Yeipzig Bis zur Preußifchen Grenze von 67084 Thlr. 
231. Bon der hier aufgeführten Summe fommen auf Grundftener 3021 Thlr., auf Feuerverſicherung 2485 Thlr. 
Thlr. und auf Gewerbefteuer 53613 Thlr. 
243. Hierin find auch die Beleuchtungstoften der Bahnhöfe, der Bahn u. ſ. w. enthalten. 
252. Ebenſo enthält diefe Summe die Ausgaben für Unterhaltung der Utenfilien, Beleuchtung, Heizung, Grpedi- 
tionsbedarf und Heine Ausgaben auf den Bahnhöfen. 
285. Die Betriebs-Bahnlänge hat betragen: 
1867 überhaupt 22,15 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 19,5 Meilen, 
1866 " 19,13 u "„n a n 18,17 u 
1867 mehr überh. 3,0 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 1, Meilen. 
356b. Die hier aufgeführten Schienenbrüche haben feit dem Jahre 1856 ftattgefunden. - 





38. Yubwigs-Eifenbahn (Nürnberg- Fürth). 


GErlänterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

78a. Hierin find auch die unbedeutenden Koften der Durchläffe enthalten. 

80. Die Eignalvorrihtungen find in einer fpäteren Periode hergeſtellt und deren Koften in Kol. 90 mitenthalten. 

86. Da die Bahn nur O,s Meilen lang ift, jo lann hier auch nur das auf diefe Bahnlänge verwendete Gefammt- 
Anlage⸗Kapital angegeben werden. 

8Te u. 88. Die Prioritäts-Obligationen im Nominalbetrage von 22 857 Thlrn. find bereits vollftändig getifgt. 

Y0b, Im Jahre 1867 find für Anfhaffung von Schienen und Bahn-Erneuerungen 9532 Thlr., für Herftellung 
einer eleftriichen Telegraphen-Veitung für die ganze Bahnftrede mit 4 Apparaten und einer elektriſchen Läute— 
bude 1216 The. und für Anschaffung eines Transportwagens 294 Thlr. aus den laufenden Einnahmen 
verwendet worden. 

163. Bon den bier aufgeführten Perfonen wurden 173235 über die ganze Bahn und 34 185 bis Muggenhof 
(0, Meilen) befördert. 

174. Die bier aufgeführten Kohlen wurden ab Muggenhof befördert, fie durchfuhren alfo nur die Hälfte der 
Bahn. 

192— 19. Diefen Durchſchnittsſätzen liegt nicht die Einheit der Meile zu Grunde, fondern es bezichen ſich die: 
ſelben auf die überhaupt zur Erhebung gelangten Säge. (Siehe Erläuterung zu Kol. 163 u. 174.) 

227. Hierin find auch die Herftellungstoften der Telegraphen enthalten. (Siehe Erläut. zu Kol. 90b.) 

281— 234. Ein Erneuerungsfonds ift nicht vorhanden, da der Zweck deffelben durch ausreichende Verwendungen 
aus den laufenden Betriebs-Einnahmen (fiehe Kol. 90) erfüllt wird. 

253 u. 255. Die Penfionen und Unterftügungen im Jahre 1867 wurden aus der Gefellichafts-Kaffe beftritten. 


39. Lübeck⸗Büchener (und Hamburger) Eijenbahn. 


I. Das Bahngebiet der Lübeck-Büchener Eiſenbahn-Geſellſchaft ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe 
umfaßt: 
1) die Lübeck-Büchener Bahn von Lübeck über Nakeburg und Mölln nad Bücden von . . . 6,3 Meilen, 
2) die Lübeck-Hamburger Bahn von Lübeck über Oldesloe und Wandsbech nah Hamburg von 8,3 „ 
zufammen 14,: Meilen. 
II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
14. Die Lübech-Büchener Bahn wurde am 16. Oftober 1851 und die Fübel Hamburger am 1. Auguft 1865 
dem Betriebe übergeben. 
142. Hierin find auch die Feiftungen von 4 Königl. Preuß. Poftwagen enthalten. 
143. Bei der Durchſchnittsberechnung pro Achſe find die vorftehend erwähnten Poftwagen mit ihrer Achſenzahl 
berüdfichtigt. 
163 u. 174. Hiervon wurden 138 632 Perfonen und 1256110 Etr. Güter auf der Lübeck-Büchener Bahn be 
fördert. 
197. Dies ift die Anzahl der aufgegebenen und angefommenen Depeſchen. 
242. Hierin find auch die Koften für das Schieben der Wagen, für Wafferpumpen und fonftige Arbeiten auf den 
Bahnhöfen mitenthalten. 
281— 284. Ein Ermeuerungsfonds ift nicht vorhanden, der Nefervefonds hat vielmehr den Zweck deffelben mit- 


zuerfüllen. 
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40. Magdeburg Halle: Cöthen Leipziger Eifenbahn. 


. Das Bahngebiet umfaßt: 


a) die Hauptbahn von Magdeburg über Cöthen und Halle bis zur Preußiſch-Sächſiſchen Grenze 14,23 Meilen, 


b) die Zweigbahn von Schönebet nach Staffurt. . - - nee Bas Meilen 
mit der Abzweigung nach dem Kohlenſchachte Cödberbung . et ae Ma 8,5 


zufammen 17,42 Meilen, 

Außerdem hat die Geſellſchaft die Strede von der Preußifchen Grenze bis Yeipzig von . . 1m m 
von der Yeipzig- Dresdener Eifenbahn-Stompagnie gegen 50 Proc. der Brutto-Eimmahme gepachtet. 

Auf die . . . Ba cn ee re ae ir 2m u RE RER 
beziehen ſich die — ſiauſuſchen Notizen. 

Ferner befist die Sejellfchaft noch mehrere von der Zweigbahn fich Ki Schienenftränge nad) den Königl. 

Salinen von zufammen.. . 2. . 0,61 Meilen. 

Auch hat diejelbe den Betrieb — in Statifit * 1863 & ©. 204 rn ——— bon den Gru⸗ 
benbefigern angelegten und unterhaltenen Abzweigungen im einer Gefammtlänge von . » 2... 2,27 Meilen 
übernommen. Auf diefen Abzweigungen findet nur Güterverfehr ftatt. 

Bahn-Anlagen. 1) Die Geleife wurden vermehrt und verändert auf den Bahnhöfen Magdeburg, Eggersporf, 
Staffurt und „an der Saale", 

2. Bon der Saalebrüce wurden 17 Joh in Eifen umgebaut. 

3. An Stationsbauten wurden ausgeführt: der Neubau von Giterfhuppen in Magdeburg und Eggersdorf, bie 
Vergrößerung der Güterfchuppen in Förderftedt und „an der Saale”, die Anlage einer Wafferftation in Eggersdorf 
und der Neubau von 5 Würterbuden, 

Neue Bahnlinien. Yon der Halle-Kafjeler Bahn wurden den Betriebe übergeben die Streden 

Halle-Eisleben. . . von 5,02 Meilen am 1. September 1865, 
Eisfeben:Nordbaufen "„ Ta nm 10. Juli 1866, 
NorbhaufenUrenshaufen u 926 u m 9. Juli 1867. 

Ende 1867 waren mithin . 2. 2.0. 22,16 Meilen im Betriebe, welche auf den mittleren Jahresdurch— 
fchnitt reductt . - . 17,15 Meilen ergeben. 

Die Betriebsmittel beftanden aus 12 Perfonenzug- und 16 Güterzug: Mafchinen mit Tendern, 120 vierrädrigen 
Perſonenwagen und 733 vierrädrigen Güterwagen, 

Die Yofomotiven haben 73 698 Meilen, eigene und fremde Perjonenwagen 360 833 und eigene und fremde 
Güterwagen 1553647 Adhsmeilen zurüdgelegt. 

Befördert wurden 506 222 Perfonen, welde 2205513 Meilen, jede Perfon aljo 4,3, Meilen Durchfahren 
haben, 4949 270 Etr. Güter, von welchen 27 275 934 Gentnermeilen oder pro Eentner 5,5: Meilen zurüdge: 
fegt find. 

Die Einnahmen haben im Ganzen 537 251 Thlr. betragen, von welchen 178 273 Thlr. auf den Perfonen- 
verfehr, 290 232 Thlr. auf den Güterverkehr und 68 697 Thlr. auf fonftige Quellen entfallen. Die Einnahnten 
find in den Baufonds gefloffen, aus welchem aud die Ausgaben beftritten wurden, 

Außer der Beamten-Penſionskaſſe (Kol. 346--365 der Tabellen) befteht noch ein „Waiſen-Unterſtützungs Fonds", 
welcher aus der Gefelljchaftstaffe einen Zuſchuß von 1000 Thlrn. jährlich erhält. 

Aus diefem Fonds wurden im Jahre 1867 an 111 Kinder verftorbener Beamten 1160 Thlr. Unterftügungen 
gezahlt. Der Beftand defielben betrug uft. 1867 . . . 17488 Thlr. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
13. Die ganze Bahn von Magdeburg bis Leipzig ift zweigeleifig. 
90b. Diefe Summe ift aus dem Ermeuerungsfonds entnommen, 
125a. Diefe Quantität Coals wurde beim Anheizen verbraucht. 
230. Dies find die Koften der Heizung der Dienjtlofale, VBorwärmer, Wärterbuden, Deputate xc. 
234. Ebenſo repräfentirt die hier aufgeführte Summe die Koften der Erleuchtung der Bahn, der Bahnhöfe, Er 
pebitionsfofale u. ſ. w. 

253. Dieſe 44 614 Thlr. find die erſtatteten Koſten für den Transport von und nad) den Bahnhöfen. Diefel- 
ben jind ſowohl bei den Durchſchnittsberechnungen Kol. 254, als aud bei Berechnung der Procentfäge 
Kol. 266 aufer Anja geblieben. 

354. Die Kinder-Erziehungsgelder werden aus dem Waijenfonds gezahlt. (Siehe ad IV dieſes Berichts.) 


41. Magdeburg: Halberftädter Eifenbahn. 


Das Bahngebiet umfaßte ult. 1867 folgende Linien: 
1) die Magdeburg-Halberftädter Bahn mit den Streden: 


a) Magdeburg-Halberftadt- Thale - © > 2 2 a m m nr 811, 45 Meilen, 
b) Göthen-Bernburg-Wegeleben . . . ae, are: ee Er eier. A 
e) die Zweigbahn von Güften nad) Staffurt Wa tt u ee 
d) die Kohlenbahn Biendorf-Gerlebogl nebſt Abzweigungen . . ... 2 


zuſammen 22,42 Meilen; 
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2) die frühere Magdeburg: Wittenbergefche Eifenbahn von Magdeburg über Stendal nad Wittenberge mit 

der Zweigbahn von Tangermünde nach Bäthen, zufammen . . . 0.0. 14,3 Meilen. 

II. Reue Bahnlinien. Die Zmweigbahn von Froſe nach Ballenftedt von 1,5 Dieiten PR am 7. Jannar 1868 dem 
Betriebe übergeben. 

Der Ban der Bahnftrede Halberftadt-Bienenburg wurde im Jahre 1867 fo weit gefördert, daf Anfang 1868 
mit dem Verlegen des Oberbaues vorgegangen werden konnte, Behujs Ausführung der Bahnftrede Ajchersieben- 
Sandersleben in der Yinie Aſchersleben-Halle find die Grunderwerbs: Verhandlungen im Gange, Außerdem ift der 
Magdeburg-Halberftädter Eifenbahn-Gefeltihaft die Conceffion zum Bau einer Eifenbahn von Berlin über Rathenow 
und Gardelegen nach Lehrte und einer Zweigbahn von Stendal nad Uelzen ertheilt. Die fpeziellen Vorarbeiten find 
für die Streden Spandau-Rathenow-Stendal-Gardelegen und Stendal-Schönhaufen feftgeftellt, auch haben die Erd— 
arbeiten auf den Streden Stendal-Gardelegen, Stendal-Salzwedel und Stendal-Schönhauſen, fowie der Bau der 
Eibbrüde bei Hämerten begonnen, 


III. Erläuterungen zu den Tabellen. 
Bu Kot. Magdeburg-Halberflädter finie. 

12. In den Tarifen wird die Bahnfänge der Magdeburg-Halberftädter Bahn zu 11,7 Meilen und diejenige der 
EöthensWegelebener nebft Zweigbahnen zu 11,3 Meilen für den Güterverkehr und zu 10,1 Meilen für den 
Perfonenverfchr angenommen, weil auf der Kohlenbahn Biendorf-Gerlebogt nur Güterverkehr ftattfindet. 

13. Von der Bahnlänge find doppelgeleifig:, die Strecken Magdeburg: Dſchersleben (5, Meilen) und Halberftadt- 
Wegeleben (1,ı M.). 

75. Bon dem bier aufgeführten Kapitale find 6 000 000 Thlr. Prioritäts-Obligationen für die Eöthen-Wege- 
lebener Linie conceffionirt. 

163 u. 174. Auf der Magdeburg-Halberftädter Yinie wurden befördert: 1110237 Perfonen, 345 417 Eentner 
Eilgüter und 20 242 090 Etr. Frachtgüter; wogegen auf der Cöthen-Wegelebener Linie und deren Zweig— 
bahnen befördert find: 420 820 Perfonen, 47 137 Etr. Eilgüter und 5 734 134 Cr. Frachtgüter. 

Von den Transporten der Magdeburg: Halberftädter Linie find auf die GCöthen- Wegelebener Linie und 
umgekehrt übergegangen — alfo doppelt gezählt — 97615 Neifende, 24831 Centner Eilgüter und 
2594315 Etr. Frachtgüter, fo daß auf beiden Yinien zufammen die hier (in Kol. 163 u. 174) aufgeführten 
Perjonen und Güter in Wirklichkeit zur Beförderung gelommen find, 

190. Diefer Durchſchnittsberechnung liegt die Tariflänge im Perfonenverlehre von 21, Meilen zu Grunde. 
(Siehe Erläut. zu Kol. 12.) 

220 u. 264. Bon den Einnahmen fonmen auf die Magdeburg-Halberjtädter Linie 1 333 969 Thlr. und auf die 
Eöthen-Wegelebener 318394 Thlr. 

Die Ausgaben haben betragen: für die Yinie Magdeburg: Halberftadt 540 122 Thlr. und für die 
Eöthen-Wegelebener 198 576 Thlr. 

286 u. 288. Bei der Vergleihung des Verkehrs mit dem Vorjahre find die von der Magdeburg-Halberftädter 
auf die Eöthen-Wegelebener Yinie und umgekehrt übergegangenen Perfonen und Güter außer Berechnung 
geblieben. 

Magdeburg - Wittenbergefche Kinie. 
9. Zu der eigentlichen Bahnlänge von 14,94 Meilen kommt noch die Verbindungsbahn in Magdeburg mit 
157,3 Ruthen (= 0,078 Meilen) Yünge. 

12. In den Tarifen für den inneren Verkehr wird die Fänge der Bahn rund auf 15 Meilen angenommen. 

76. Dies find die Koften für beichaffte Baugeräthe ıc. 

80b. Hierin find and) die Anlage-Koſten der Wärterbuden enthalten. 

159 u. 160. Mit Tagesbillets wurden befördert: 3460 Perfonen in der II. und 32420 in ber III. Kaffe, 
welche bei der Frequenz doppelt gerechnet find, 

230. Hierin find auch die Koften der Erleuchtung der Wärterlofale enthalten. 

270-276. Der Ueberfchuß reichte zur Verzinfung und Amortifation der Anleihen und zur Zahlung von 3 Proc. 
Mente für die Stamm-Actien nicht aus, weshalb aus dem Ueberſchuſſe der Magdeburg - Halberftädter Yinie 
25111 Thlr. entnommen werden mußten, jo daß in den Kol. 270—276 . . . 27099 25111 * 
296060 Thlr. als verwendet nachgewieſen find. 


42, Merlenburgifche Eifenbahn. 


I. Ueber die Organifation der Verwaltung enthält der Jahrgang 1862 der Statiftit S. 51 fpezielle Mittheilungen. 
II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
20. Das Gehalt des Spezial-Direltors, ſowie das des techniſchen und Betriebs: Direftors beträgt 3000 Thlr. 
(ind. 500 Thlr. Miethsentichädigung). Außerdem bezieht Erſterer 200 Thlr. und Yepterer 350 Thlr. 
Neifekoften » Entfchädigung. Die 3 übrigen Mitglieder der Direktion find nicht Beamte, fondern aus den 
Acionären gewählt und erhalten an Entjchädigung: der Vorfigende 500 Thlr., die beiden anderen Mit 
glieder je 300 Thlr. 
5. Die oberften ansführenden Beamten, der Spezial: Direktor und der Betriebs + Direltor find Mitglieder der 
Direktion umd als ſolche in Kol. 2b mitaufgeführt. 
83. Hierin find 100 086 Thlr. Einrichtungsloſten des Betriebes enthalten. 
46 
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8Te. Bon diefen 1948 000 Thlen. beftehen 1600000 Thlr. in Prioritäts-Obligationen und 348 000 Thlr. in 
Schuldverfchreibungen zweiter Priorität. 

154. Diefe Meilenzahl ift feit dem Jahre 1805, von wo ab die Leiſtungen der Achjen notirt find, zurückgelegt. 

166. Jedem Neifenden wird ein Gepid:Freigewicht von 50 Pfd. gewährt. Dies ſowohl, wie and) das Gewicht 
der Ueberfracht kann einzeln nicht angegeben werden, da beides nicht getrennt notirt wird. 

9T75a. Die Summe von 24866 Thlen. ift aus den Betriebs-Ergebniffen des Jahres 1867 wegen einer Subven— 
tion an die Großherzogl. Friedrich-Franz-Eiſenbahn reſervirt worden, über welche ein Prozeh ſchwebt. 


278— 230. Das Defizit des Nofervefonds betrug ult. 1806 . . + » 2... 57184 Thlr. 
Im Jahre 1867 wurden zur Dedung der Ausgaben dieſes Fonds ı aus — — 
fonds vorſchußweiſe entnommen (ſiehe Bemerlung zu Kol. 2336). . on... 22T m 


zufammen 79899 Thlr. 
2s3b, Außerdem wurden 22 715 Thlr. vorſchußweiſe dem Nejervefonds überwieſen. 


43. Neiffe-Brieger Eijenbahn. 


I. licher das Bahngebiet, ſowie über die Benutzung des dreigeleifigen Bahnlörpers der Oberſchleſiſchen Eifenbahn von 
Brieg bis zur Paulau-Briegiſchdorfer Grenze (O, as Meilen) enthält der Jahrgang 1866 der Statifüf S. 189 nähere 
Mittheilungen. 

Veränderungen hiergegen find im Jahre 1867 nicht vorgefonmen. 
N. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a, Außer den hier aufgeführten gehören noch G ftellvertretende Mitglieder zum Direltorium. 

100b. Dies find fombinirte Poft- und Gepäckwagen. Diefelben gehören dem Königl. Poftfiscns, werden aber von 
der Eiſenbahn-Berwaltung mitbenugt. 

236. Die Durchſchnittsloſten der Bahnverwaltung pro Meile rejp. Kilometer find nad der eigenen Bahnlänge von 
5,4 Meilen = 43,51 Nilometer berechnet, weil die in Kol. 11b als „gepachtet* aufgeführte Bahnftrede 
von der Verwaltung der Oberjchlefiichen Eiſenbahn unterhalten wird. 

241. Hierin find auch die Ausgaben für das Wagenfchieben enthalten. 

263. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die an die Oberfchlefiihe Verwaltung gezahlte Nente von dem 
Baufapitale des von der Neiffe-Brieger Eiſenbahn-Geſellſchaft mitbenutten Bahnhofes Brieg und der Bahn— 
Anſchlußſtrecke an denfelben. 

277—284. Der Nefervefonds ſchloß ult. 1866 mit einem Vorſchuſſe von 6 285 Thlru. ab. Im Jahre 1867 
haben die Ausgaben dieſes Fonds die Einnahmen deffelben um 16 578 Thlr. überftiegen, jo daß der Vor— 
ſchuß ult. 1867... . 22861 Thlr. betrug. 

Der Ertenerungsfonds ſchloß ult. 1867 mit einem Vorſchuſſe von 4273 Thlrn. ab. 

Die Neorganifation beider Fonds hat im Jahre 1868 ftattgefunden; es find denfelben diejenigen Be: 
träge, welche fie A Conto des Baues verausgabt hatten, zurüderftattet, dem Nefervefonds cin Beſtand von 
8000 Thlrn. und dem Ernenerungsfonds ein Bejtand von ca. 43 000 Thlen. überwieſen worden. 


44. Niederſchleſiſche Ziweigbahn. 


I. Betriebömittel. Ein vierrädriger offener Güterwagen wurde ausrangirt, wogegen ein vierrädriger bededter und ein 
achträdriger offener Güterwagen angeihafft wurden. 
II. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

177e, Außerdem wurden noch 13 Leichen befördert. 

200. Die wirkliche Einnahme für beförderte Depefchen hat 493 Thlr. betragen, von welcher den Telegraphen: 
Beamten 20 Proc. Tantieme — 97 Thlr. bewilligt und der Gejellichaft 306 Thlr. verblieben find, wie 
bier angegeben. 

244. Hierin jind auch die Löhne der Wagenfchieber und Bahnhofsarbeiter enthalten, 

281. Die Differenz zwifchen dem bier vorgetragenen und dem in der Statiftif pro 1866 angegebenen Beftande 
beruht darauf, dab von demfelben 52400 Thlr. zum Umbau des Bahnhofes Slogan reſp. zum Neubau des 
Empfangsgebäundes in Glogau überwiefen worden find. 

284. Außerdem hatte der Erneuerungsfonds Materialien zum Geldwerthe von 21753 Thlen im Beitande. Es 
betrug das Guthaben diefes Fonds bei dem Conto des Voberbrüden-Umbaues 23 209 Thlr. und bei dem Conto 
des Umbaues des Glogauer Bahnhoſes 37037 Thlr. 

Einſchließlich der vorerwähnten Summen hatte der Erneuerungsfonds ult. 1867 ein Vermögen von 
135 655 Thlrn. 


45. Oppeln-Tarnowiser Eiſenbahn. 


I. Leber die Verwaltung der Oppeln Tarnowitzer Eiſenbahn und die in Aussicht ftehende Veränderung ihrer Firma ift 
das Nähere in dem Jahrgange 1865 der Statiftif S. 197 enthalten. 
Die Leitung und Beaufſichtigung des Baues der neuen Bahınlinien (der „Rechten Oder⸗Ufer-Eiſenbahn“) erfolgt 
von dem Ober-Ingenieur der Geſellſchaft, der zugleich Betriebs - Direktor ift und das Amt eines Spezial Direktors 
mitverwaltet. 
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II. Betrieb. Der gemäß des mit der Königl. Direltion der Oberjchlefifchen Eifenbahn abgefchloffenen Vertrages im 
Jahre 1864 übernommene Fahrdienft auf der Zweigbahn Tarnowis » Morgenrotb, beftchend in Beförderung eines 
Zuges von Tarnowis nach Morgenroth und cines Zuges von Morgenroth nach Tarnowitz zum Anſchluß an Oppeln: 
Tarnowiger Züge, ift auch im Jahre 1867 unter denfelben Verhältniſſen ausgeführt worden, welche im Jahrgange 
1864 der Statiftit S. 236 näher bejchrieben find. 

Die Leiſtungen des Betriebs Materials auf der 2,5 Meilen fangen Tarnowig-Morgenrother Strede im Jahre 
1867 bejtanden in 1679 Meiten, welche gemifchte Züge zurüclegten. Diefe Summe ift in Kol. 121d mitenthalten. 

Die von der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn-Verwaltung gezahlte Entfhädigung betrug 4477 Thlr. Hiervon find 
dem Betriebsfonds für erhöhte Yeiftungen und Abnutungen 28396 Thlr. (im Kol. 219 mitenthalten) und dem Er— 
neuerungsfonds 1581 Thlr. (in Kol. 282 mitenthalten) überwieſen. 

III. Neue Bahnlinien. Der Bau der Rechten» Oder Ufer- Bahn wurde im Jahre 1867 foweit gefördert, daß Anfang 
1868 Arbeitds und Mevifionszüge courfiren und die 16,39 Meilen lange Strede Breslau: Voffowsta am 15. No: 
veniber 1868 dem Betriebe übergeben werden fonnte, 

Die Streden von Tarnowig über Veuthen, Yaurahütte, Emanuelfergen und Pleß nach Diedig befanden ſich 
im Bau. 

Die Verbindung der Nechten-Oder-Ujer-Bahn mit der Warfchan-Wiener Bahn ift höheren Orts genehmigt und 
foll diefe Bahn von Miichline über Herby nach Czenſtochau führen. 

IV. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

2a. Außerdem gehören noch drei stellvertretende Mitglieder zur Direftion. 

80a. Hierin find auch die Anlage-Koften der Wärterbuden, Wärter-Wohnhänfer und Abtheilungszeichen enthalten. 

121d. Ebenjo find hierin die Peiftungen der Lokomotiven auf der Tarnowig + Morgenrother Zweigbahn enthalten 
(jiehe ad II diefes Berichts). 

129 u. 137. Die in Kol. 121f aufgeführten 374 Meilen find für Private gefahren worden, welche das Brenn— 
material geliefert haben, Es liegen deshalb den Durchſchnittsberechnungen Kol, 129e und 137b 23918 
Nutmeilen zu Grunde, 

244. Hierin find aud) die Ausgaben für das Verfchieben der Wagen enthalten, 

271. Die hier aufgeführte Steuer bezieht fi) auf das Jahr 1866. 


46, Dftprenfifche Südbahn. 


I. Das Bahngebiet umfahte ult. 1867 folgende Streden: 
1) von Pillau nad Königsberg (Lizent -Bahnhof). . . . + 6,07 Meilen, 
nebft der Verbindungsbahn in Königsberg vom Kaufe bis. — Sudbahnhofe so Dr on 
2) von Königsberg (Südbahnhof) nach Bartenftein . . . a —,— 


3) die am 1. November 1867 dem Betriebe übergebene Strece von | Bartenftein — — DL 
zufammen 19,:2 Meilen, 
für welche mit Nüdficht auf die —— der letztgenannten Strecke der mittlere Jahresdurch— 
ſchnitt beträgt. . . - — a A _ 
Die Stvede — Op bon 10, 35 m. befand fi 1867 im Ban. "Diefelbe ift am 8, Dezember 1868 
dem Betriebe übergeben worden. 
11. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
76—85. Das bis ult. 1867 verwendete Anlage - Kapital lann nicht angegeben werden, da der Bau moc nicht 
volfendet und die Baurechnung nicht gelegt ift. 
230. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die Koften der Heizung ſämmtlicher Betriebslokale. 
2680. Mit Nüdjicht darauf, daß das verwendete Anlage-Kapital noch nicht feftgeftellt ift, kann der Procentfat, zu 
welchem ſich daffelbe verzinſt hat, nicht angegeben werden. 
270. Der Ueberſchuß ift mit Ausnahme der ult. 1867 noch nicht feftgefteliten Einlagen in den Reſerve- und Er- 
neuerungsfonds in den Baufonds geflojien. 
235. Die Vetriebslänge im mittleren Jahresdurchſchnitte hat betragen: 
im Sabre 1867 . . . 14,54 Meilen, 
im Jahre 1866... Bı2 u 
daher im fahre 1867 mehr 6,72 Meilen. 
286—29%6. ine BVergleihung des Verkehrs und Ertrages mit dem Vorjahre ift wicht thunlich, weil das Bahn: 
gebiet im Jahre 1867 ein weit größeres war, als im fahre 1866. (Siehe ad I. diefes Berichts und 
Erlänterung zu Sol. 285.) 


47a. Pfälziſche Ludwigsbahn. 


.Organiſation der Verwaltung. Mit der Verwaltung der Pfälziſchen Ludwigsbahn iſt zugleich die Betriebsleitung 
und Verwaltung der Pfalziſchen Marimiliansbahn, der Neujtadt-Dürigeimer und der im Bau begriffenen Pfalziſchen 
Nordbahren vereinigte. Das Nähere hierüber ift in dem Jahrgange 1862 der Statiftif S. 55 und den vorberges 
henden Jahrgängen enthalten. Die betreffenden VBerhältniffe haben durch den Hinzutritt der Neuftadt « Dürkheimer 
und der Pfälziichen Norbbahnen eine Aenderung nicht erlitten, 


1. Das Bahngebiet umfahte ult. 1867 folgende Linien: 


— 
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II. 


IV. 


v1. 


1) die Be von der Preufifchen — bei — über ee bis zur Heffifhen Grenze bei 
Worms . . . . . 16,55 Meilen, 
(die Fortſetzung von ie Grenze sis Worms von 6, 42 a. befindet fi im Betriebe “ Heſ⸗ 
ſiſchen Ludwigs-E.Geſellſchaft, welcher fie eigenthümlich — 


9) die Zweigbahnen: a) Schifferſtadt-Speyer... ar a a ae ar Re 
b) Homburg. Bweibräden - © >» 2 2 0 nennen ne be = 
0) Speyer· Germersheinnnnn. 1,30 
d) Schwarzenader-St. Jugbert. 2,11 u 


von welcher die Strede Haffel-St. mgbert von 5 a. am 1. Juni 
1567 eröffnet wurde, 
e) der Pfälzifche Theil der Nheinbrüde nebſt Verbindungsbahn zwifchen 
Ludwigshafen und Mannheim von O,. M., mit. . . . — OD 
eröffnet am 25. Februar 1367. uu Bar Bier 


Der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit em auf die Betriebszeiten der Strede Haffel : St. 
Ingbert und der Aheinbräde . , . - — a a Te ae are te u 
= 117,10 Kilometer. 


BPerfonen » Verkehr. Vom 1. Janıtar 1863 ab gelangen auf den Pfälziſchen Eifenbahnen Monats » Abonnements: 
farten für Schüler und Lehrlinge bis zum Alter von 18 jahren, fowie für Arbeiter, mit 75 Proc. Ermäßigung, und 
Monats:Abonnementstarten für alle Neijenden mit 25 Proc. Ermäßigung zur Einführung. 
Außer der Penfionds und Unterſtützungskaſſe für die Beamten und Angeftellten der Pfälziihen Eifenbahnen be: 
fteht noch eine Lebensverfiherungs » Anftalt. Aus den Fonds derfelben, welche durch monatliche Abzüge aufgebracht 
werden, wurden im Jahre 1867 an die Hinterbliebenen von 17 verftorbenen Mitgliedern die Summe von 1371 
Thlrn. ausgezahlt. Diefer Verein zählte ult. 1867 . . 1993 Mitglieder. 

Durch den Verwaltungsrath wurde ein regelmäßiger Beitrag der verfchiedenen Bahnen zu der Penfions- und 
Unterftügungs-Kaffe von 500 Fl. pro Bahnmeile beichlofjen. 


- Neue Bahnlinien. Bon den Pfälzifhen Norbbahnen wurde die erfte Linie von Landſtuhl nach Kuſel von 3,5 


geogr. Meilen am 22. September 1868 dem Betriebe übergeben. 

Ferner ift die Allerhöchſte Concefjion ertbeilt für die 2. Linie der Pfälziſchen Nordbahnen, die fogenannte Alſenz— 
bahn von Hochipeyer über Winnweiler nad) Münfter am Stein in einer Ausdehnung von ca. 6,5 Meilen. 

Die Erpropriation bat bereits begonnen und wird noch im Yaufe des Jahres 1868 zu Ende geführt; auf 
der erjten Hälfte der Bahn ift mit dem Bau begonnen worden, 

In gleicher Weife ift die Conceffion für den Bau einer Bahn von Winden nad Vergzabern (Zweigbahn der 
Pfälziſchen Marbahn) erfolgt und wird mit dem Bau ebenfalls noch im Laufe des Jahres 1368 begonnen werden. 
Diefelbe hat eine Länge von 1,30 Meilen. 

Alsdann ift die Bauausführung nachſtehender Yinien in naher Ausſicht: 

a) der Donmersberger Bahn mit der Zellerthal-Yinie von ca. 4,20 Meilen, 
b) der Fortſetzung der Neuftadt» Dürkheimer Bahn über Grünftadt nah Monsheim zum Anſchluß an die Heſſiſche 

Bahn von Alzey nad) Bingen von ca. 3,0 Meilen. 

Die Gefammtlänge der vorftehend aufgeführten neuen Linien beträgt a... » 2 2 2 202000. 18,0 Meilen. 
Projektirt find ferner folgende Linien: 
a) von Germersheim über Rülzheim nach Wörth zum Anfchluffe an die Winden-Carlsruher Bahn ca. 3,0 u 


b) von Pirmafens über Waldfiſchbach und Schopp nad Saiferslantem 2 2 nn nn du 
e) von Yandau über Pirmafens nah Zweirüäden. 2 nn nn nn dm 


d) von Bliesflaftel nach Saargemünd. 


Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
14. Die Betriebs : Eröffnungszeiten der einzelnen Streden find in dem Jahrgange 1866 der Statiftif ©. 191 
fpeziell angegeben. 
123. Dies find die auf der Hauptlinie abgelaffenen Füge. 
140. Dieſer Procentfag fan nur annähernd angegeben werden, weil die von den beförderten Mititairperfonen x. 
zurücgelegten Perfonenmeilen nicht notirt werden. 
146. Desgl. bier, wegen der nicht notirten Centnermeilen der Equipagen und des Viehes. 
246b. Hierin find aud die Neparaturfoten der Gepädwagen enthalten. 
252. In diefer Summe find enthalten: 8546 Thlr. Vergütigung an die Königl. Saarbrüder Eifenbahn für ben 
Antheil an den Betriebsfoften der Station Neunlirchen, 12250 Thlr. Schadenerjag und Reftitutionen aller 
Art und 3053 Thlr. Koften des Nheintrajelts zwifchen Yudwigshafen und Mannheim, 
255. Die Betriebs-Bahnlänge hat betragen: 
im „Jahre 1867 überhaupt 23,95 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 23,59 Meilen, 
" " 1866 " 22,03 » on er * 21,23 u 
im Jahre 1367 mehr überh. 1,05 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 2,3: Meilen. 
2096. Die im Jahre 1866 zur Vertheilung gefommene Dividende bezog fidh auf die 15monatliche Periode vom 
1. Oftober 1865 bis ult. Dezember 1866. 


* 
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ATb. Pfälzifche Marimiliansbahn. 


I. Die Verwaltung und Betriebsleitung der Marimiliansbahn ift mit derjenigen der Pfälziichen Ludwigsbahn ver- 
einigt, worüber dort unter Nr. I. veip. in dem Jahrgange 1862 der Statifiif S. 55 das Nähere mitgetheilt if. 
II. Bahn» Anlagen. Tas zweite Geleife zwiſchen Neuftadt und Winden wurde im Jahre 1867 vollendet und am 
9. September 1867 dem Betriebe übergeben. 
II. Neue Bahnlinien. Die Conceſſion für den Bau einer Eiſenbahn von Winden nad) Vergzabern ift ertheilt und 
fol! mit den Bau biefer Zweigbahn im fürzefter Zeit begonnen werden. 
IV. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

123. Dies find die auf der Hanptlinie abgelaffenen Züge. 

140 u. 146. Dieſe Procentfäge fünnen nur annähernd angegeben werden, weil die von den beförderten Militair- 
Perfonen ꝛc. zurüdgelegten Perfonenmeilen und die von den Equipagen und Thieren zurüdgelegten Centner- 
meilen nicht notirt werden. 

246b. Hierin find auch die Meparaturfoften der Gepädwagen enthalten. 

252. In Ddiefer Summe find enthalten: 931 Thlr. Vergütigung an die Pfälziſche Ludwigsbahn für Benutzung 
des Bahnhofes Neuftadt, 4661 u. 5330 Thlr. Vergütigung an die Franzöſiſche Oſtbahn für die Benutzung 
des Bahuhofes Weißenburg reip. der Bahnftvede von der Bayeriſchen Grenze bis Weißenburg, 9439 Thlr. 
Vergütigung an diejelbe für den Antheil an den Betriebstoften der Station Weißenburg, fowie 8651 Thlr. 
Antheil an den Stoften des Betriebes der Brüde bei Marimiliansan, 

296. Die im Jahre 1866 zur Vertheilung gefommene Dividende bezog fich auf die 15monatliche Periode vom 
1. Oltober 1855 bis ult. Dezember 1866. 


47e. Nenftadt-Dürfheimer Eijenbahn. 
I. Die Berwaltung und Betriebsleitung der Neuftadt-Dürkheimer Eifenbahn ift mit derjenigen der Pfälziſchen Lud— 
wigsbahn vereinigt. 


I. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
85. Bon den gegen das conceffionirte Anlage-Kapital mehr verwendeten . . 2 2... 145968 Tür. 


wurden durch Einnahmen während der Bauzeit gedect. nn. 6015 „ 
jo daß die Baurechnung uft. 1867 mit einem Borfhuffe von. » » 2 2 2.252. 85793 Then. 
abſchloß. 


140. Dieſer Procentſatz kann nur annähernd angegeben werden, weil bie von den Militair-Perſonen zurückge— 
legten Perſonenmeilen nicht notirt werden. 

246b. Hierin find auch die Reparaturfoften der Gepäckwagen enthalten. 

252. Ebenſo hierin 2345 Thlr. Vergütigung an die Pfälziſche Ludwigsbahn für die Mitbenukung des Bahnhofes 
Neuſtadt und 1458 Thlr. gemeinſchaftliche Ausgaben für denfelben. 

260. Desgleichen hierin 5074 Thlr. Koften des Gelbverfehrs mit den Banguiers. 

272. Zur Berzinfung des Actien-Kapitals waren erforderlih.. 33771 Thlr. 


Der Betricbs-Ueberfchuß betug . .» » ae BEE: 
fo daß der Staat in Folge der —— Zins. ‚Garantie einen Zuſchuß von... 30928 Thlrn. 
zu leiſten hatte. 


48. Rheiniſche Eiſenbahn. 


I. Das Bahngebiet der Rheiniſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßte ult. 1867 folgende Linien: 
1) Köln-Bonn-Koblenz-Bingerbrück (Mitte der Nheinbrüde) » 0 2 0 m 0 20,40 Meilen 


mit der Zweigbahn von Koblenz nad) Yahnftein . . . — .. ı KT 
2) Kölns Düren-Hachen-Herbesthal 11,3: M. und von Der bis * — (0,03 m). le) 4 
mit der Zweigbahn Herbesthal-Eupen . . » . ee 

3) Düren-Eustichen-Mehernih (5,91 M.) nebſt der am 1. — 1867 eröffneten — 
Mechernich-Call (1, M.)... ——— 


4) Koln⸗Crefeld⸗Cleve 15,65 M. und von Gleve bis zur Niederländifchen — bei Giten a, s2 m. ) 1%, 
5) von Cleve bis zur Niederländiichen Grenze bei Granendurg . . » 2.2000. 16 
6) von Ofterrath nach Eſſen 5,32 M. mebft der am 15. Dezember 1807 — Fortjegung 
von Eſſen nach Wattenfcheidt (Lo WM) . 2 2 2 2 2 2 2 nn —W — . 8,53 
— 66,35 Meilen. 
Hiervon gehen ab: die in den Yinien ad 1, 2 u. 4 beredinete Kölner Stadtbahn von 


Pa RT We — 0.0.0. O0 Meilen 
und die in den Yinien ad 2 u. 4 — Zured⸗ auf er Central⸗ Süterbahn- 0, u 
bofe m Sle vum IX or = 2 2: 0 re nern 0 


Es verbleiben - » » +. 65,55 Meilen, 
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II, 


11. 


IV, 


welchen noch hinzutreten die Strecken: übertragen 65,55 Meilen, 
von der Trankgaffen-Station Köln bis zum Eentral-Güterbainhofe » » » » nr nn Om 
und von dent Bahnhofe Pantaleon bis zur Ningbain . oo 0 nn nn 0,14 


Ueberhaupt . . . 66,44 Meilen. 
Außerdem hat die Gefellfchaft auf Grund von Verträgen den Betrieb auf folgenden Streden 
nad) befonderen Abrehnungs-Beftimmungen zu führen: 
1) von Lahnſtein bis zum Bahnhoſe Oberlahnftein, welche Strede Eigentum der ——— Eifen: 
bahn⸗ Verwaltung iſt, » » ar a ME — 
2) auf der Stvede von der Niederlandiſchen — bei Giten bis Aa, — —— in 
welche gemeinfchaftliches Eigenthum der Rheiniſchen und Niederländiſchen Rhein— Eiſenbahn. 
Geſellſchaft iſt; 
3) auf der Strecke von der Niederländiſchen Grenze bei Cranenburg bis Nymmwegen . . 1,84 m 
welche Eigenthum der Nymwegener Eifenbahn-Gefellichaft ift. 








Im Betriebe der Rheinischen Eiſenbahn-Geſellſchaft befinden ih alo . » -» 00.00. 68,99 Meilen, 
für melde mit Nüdjicht auf die Betriebszeit der Streden Mechernid-Call und Sifen- Watten⸗ 
ſcheidt der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt. 0 0 0. . 8: 66,00 


Die Zweigbahn Kempen» taldenfirhen von 3,0. Meilen wurde am 23. Degember 1867 dem Betriebe über: 
geben, diejelbe ift aber in den vorliegenden ftatiftifchen Notizen nicht weiter berüchſichtigt. 

Im Bau begriffen waren: die rechtsrheiniſche Bahn von Ehrenbreitftein bis Siegburg, die direfte Bahn von 
Neuß nach Düren, die Heine Zweigbahn von der Station Hochfeld bis zur Stadt Duisburg. 

Ferner find die Vorarbeiten für die Bahn von Gall reſp. Soetenich nad) Trier in Angriff genommen, 
Bahn-Anlagen. 1. Geleife. Die Abzweigung von der Station Stolberg bis zum nenen Ctabliffement der Spie: 
gelmanufaktur ift in einer Länge von 385 Nuthen fertig geftellt und in Betrieb gefegt worden. Die Arbeiten zum 
Weiterführung nad) der Stadt Stolberg find im Angriff genommen. 

Auf der Bahn Köln-Bingerbrüd wurde das zweite Geleife zwiichen Brohl und Neuwied, fowie zwifchen Ca: 
pellen und Boppard beendet und in Betrieb genommen. Auf der Bahn Köln» Zevenaar wurde zwiſchen Ofterrath 
und Neuf, forwie zwifchen Dormagen und Worringen und auf der Zweigbahn Oſterrath Eſſen zwiſchen Hochfeld und 
Eſſen das zweite Geleiſe fertig geftellt und dem Betriebe übergeben. 

2. Stationsbauten. Die Bahnhöfe Aachen, Stolberg, Ejchweiler und Horrem wurden in Folge des gefteigerten 
Berkehrs vergrößert, ebenfo der Bahnhof Kempen in Folge der Einführung der Zweigbahn von Kaldentirchen. 

3. Das Lelegraphenneh wurde auf die neueröffneten Streden ausgedehnt und umfaßte ult. 1867 im Ganzen 
302 Meilen Drabtleitung mit 93 Zeiger: und 46 Morſéſchen Apparaten, fowie 726 Yäutewerfen, von welchen 698 
in befonderen Glodenbuden aufgeftellt find, 

Die Betriebsmittel wurden im Yaufe des Jahres 1867 um 32 neue Solomotiven vermehrt, nämlich 4 Tender: 
Mafchinen für den Trajeftdienit, 10 gefuppelte Perfonenzug- und 18 dreifach gefuppelte Güterzug-Mafchinen. An 
Wagen wurden neubeihafft: 3 Perfonenwagen IL. Klaſſe, 8 dergleichen TIL Klaſſe, 8 Dienſt- und Gepädwagen, 
10 Gepädwagen, 100 Eonliffenwagen, 200 offene Güter: (Kohlen-⸗) Wagen, Außerdem find 9 offene Vichtwagen in 
der eigenen Werkftätte gebaut worden. Ausrangirt wurden 7 Perfonenwagen II. Kaffe, 10 dergl. III. und 1 Wa- 
gen IV. Kaffe, 3 bededte und 15 offene Güterwagen. Außerdem find 171 balbgededte und offene Güterwagen in 
Arbeitötwagen umgeändert. 

Neben der Penfionds und der Krankenkaſſe beſteht nod eine Sterbelaffe, aus der bei jedem Tobesfalle den Hin— 
terbliebenen 50 Thlr. gezablt werden, jowohl zur Beftreitung der Veerdigungsfoften, wie auch anderer ſchon wäh: 
rend der Erlranfung entjtandener Ausgaben, Alle Beamten, Diätare und dauernd beichäftigten Arbeiter find Mit: 
glieder diefer Kaffe; der Beitrag zu derjelben ift verfuchsweife auf 2 Sgr. monatlich von jedem Mitgliede firivt und 
aus dem Ueberſchüſſen der Vorjahre ein MNefervefonds im Betrage von 2000 Thlru. gebildet. 


. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


2a. Außerdem gehören noch 6 ftellvertretende Mitglieder zur Direktion, darunter 1 bejoldetes mit einem Gehalte 
von 2000 Then. 

75. Bon dem bier aufgeführten conceffionirten Anlage » Rapitale waren bis uft. 1867 nur 46 655 300 Thlr. 
(darunter 26 291 500 Thlr. Actien) begeben. Die für die Eifelbahn von Sötenidy nach Trier conceffionir- 
ten 11 000 000 Thlr. in Obligationen waren ebenfalls noch nicht emittirt. Diefelben find in Kol. 75 nicht 
enthalten. 

82. In diefer Summe find die Koften der Gas-Anftalt bei Nippes, die aus dem Betriebsfonds nach und nad 
amortijirt werden follen, mit 60566 Thlen., ferner die Koften der Schwellen » Ineruftirs und Jmiprägnir: 
Anftalt bei Nippes mit 42 005 Thlrn., fowie 250 000 Thlr. Gratisbeitvag zu den Vaufoften der Kölner 
Rheinbrüde und 762 850 Thlr. enthalten, welche fpäter auf die einzelnen Titel verrechnet werden ſollen. 

89. ES ſind vom Staate garautirt: 1250000 Thlr. Prioritäts-Obligationen mit 35. Proc., 2 000 000 Thirx. 
Prioritäts » Obligationen zum Bau der feſten Rheinbrücke bei Koblenz ꝛc. mit 424 Proc., welches Kapital 
aber für den Bau nicht abforbirt worden ift, und 750000 Thlr. Prioritäts » Obligationen zum Bau ver 
Bahn von Ehrenbreitftein nach Horchheim mit 4 Proc. 

1218. Dies find die leer und beim Rangiren der Züge zurüdgelegten Meilen; die Tegteren werden nach Stunden 
notirt und nach bejtimmten Sägen auf Meilen reducirt. 

125. Zum Anheizen wurden Meiferwellen verwendet. Diefelben ſind auf Holz redueirt und dabei 1 Reiſerwelle 
= Cubilfuß Scheitholz gerechnet. 


I. 


I. 


III. 
IV. 


VI. 


vl. 


Deutfhe Privatbahnen. 187 


164d, Einſchließlich der Verfonen- Frequenz in Eifenbahnzügen über die fefte Rheinbrücke bei Köln. 

201e. Hierin find die von Fußgängern ze. über die fefte Nheinbrüde bei Koblenz erhobenen Brückengelder im Be- 
trage von 2700 Thlen. enthalten, 

232. Die Ausgaben für das Neinigen der Bahn vom Schnee werden ans dem Reſervefonds beftritten. 

234. Hierin find die Koſten der Nhein-Trajelte bei Griethaufen und Nheinhaufen mit 29471 Thlrn. enthalten. 

244. Ebenſo hier die Koften der An- und Abfuhr der Güter, 

260. Desgleichen bier 17499 Thlr. Kommmmalftenern und 6682 Thlr. Zuſchuß zur Beamten Benfionstafie. 

263. Der Betrieb auf den fremden Bahnftreden wird, wie ad I. diefes Berichts erwähnt, nach bejonderen Abs 
rechnungs-Beftinmmungen geführt, ein Zins für biefelben daher nicht entrichtet. Der Einnahme» Antheil der 
Nymwegener Eiſenbahn-Geſellſchaft ift in Kol. 275 aufgeführt. 

275. Bon der hier aufgeführten Summe find 6075 Thlr. Antheil der Nynwegener Eifenbahn-Gefellichaft an den 
Betriebs-Einnahmen und 60 268 Thlr. Antheil der Rheiniſchen Eifenbahn-Sefellfchaft an dem Zinfen-Deficit 
der Etrede Cleve-Zevenaar. 

2798. Hierin find 1040 Thlr. Unterftügungen an beſchädigte Beamte, ſowie an Hinterbliebene von verunglüdten 
Beamten und fonftige Entihädigungen aus gleicher Beranlaffung enthalten. 

285, Die Betriebs-Bahnlänge hat betragen: 

im Jahre 1867 überhaupt 68,99 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 66,2 Meilen, 
"m 1866 a 60,57 u an — u 63,09 u 


De VESntrieerEBEEEN UEEbei —— 
daher 1867 mehr überhaupt 2,2 Meilen und im mittleren Jahresdurchichnitte 3,0 Meilen. 
336b. Dies find die feit dem Jahre 1863 vorgelommenen Schienenbrüche, die in den früheren Jahren ftattgefun- 
denen find nicht notirt. 
343, 344 u. 345. Die Rhein-Trajelte bei Griethaufen und Nheinhanfen erlitten durch Hochwaſſer und Eisgang 
6 refp. 9 Tage Unterbrechung, von welcher aber nur die unmittelbar von dem Trajektiren abhängigen Züge 
betroffen wurden. 


Schleswigſche Eifenbahnen. 


Das Bahngebiet der Schleswigichen Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßte uft. 1867 folgende Linien: 
1) die Hauptbahn von Rendsburg über Klofterfrug, Ofter- m. Zingleff, Nothenfrug und Woyens nad) der 
Jütiſchen Grnie 2 0 nen re een. 19,41 Meilen, 
2) folgende Zweigbahnen: 
a) von DOfter-Ohrftebt nad Tönning. » » + + a te re A, 
b) „ der Norbichleswigfchen Weiche nah lenstug . . . Dre dan er ED! 
ec) ,„ Zingleff nach Tondern, dem Betriebe übergeben am 26. Jani 1867. de er far? Bihbe 
d) „ Woyens nach Hadersichen. 2 nn Eee Dim 
zufanımen 29,50 Meilen, 
für welche mit Rückſicht auf die Betriebszeit der ad 2e aufgeführten Zweigbahn von Tingleff 
nach Tondern der mittlere Kahresdurcdhfchnitt beträgt . . » — ee DE > 
Ueber das Anlage Kapital, ſowie über das mit der Altona / Kicler Eiſendahn · Geſelſſchaft abgeſchloſſene Ueberein⸗ 
fommen enthält der Jahrgang 1866 der Statiſtik S. 194 ſpezielle Mittheilungen. 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1867 nicht eingetreten. 
Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1867 um 4 Perfonen:, 3 Gepäd- und 20 bebedte Güterwagen vermehrt. 
Anduftrielle Anlagen. Die Maſchinen-Werlſtatt in Flensburg befchäftigte im Jahre 1867 durchſchnittlich täglich 
84 Arbeiter, welchen im Ganzen 21 828 Thlr. an Arbeitslohn bezahlt ift. 
Der Werth der in diefer Werkitatt verarbeiteten Materialien berechnete fih pro 1867 auf 37040 Thlr. 


. Eine Beamten-Penfions- und Unterſtützungs-Kaſſe beſteht nicht, wohl aber eine Kraulen- und Sterbefaffe, der 


beizutreten jeder Angeftellte verpflichtet ift, und welche ihren Mitgliedern für ſich und ihre Angehörigen in Stranfheits- 
fällen ärztliche Hüffe und Medizin, in Todesfällen Hüffe zur Beſtreitung der Beerdigungsfoften und den Mitgliedern 
felbft in Kranfheitsfällen eine wöchentliche Unterftügung gewährt. Die Zahl der Betheiligten betrug im Nechnungs: 
Sabre vom 1. April 1867 bis 31. März 1868... . 563, welde an Beiträgen und GEintrittsgeld 2361 Thlr. 
zahlten. Der Bejtand diejer Kaffe ſchloß ult. März 1863 mit einem Vermögen von 3259 Thlrn. ab. 

Neue Bahnlinien. Die Zweigbahn von Rothentrug nad Apenrade (0,51: M.) wurde am 12. September 1863 
dem Betriebe übergeben. Im Bau begriffen ift die Abfürzungsbahn von Klofterfeug über Friedrichsberg (Schleswig) 
und übe nach Eggebeck mit der Verbindungsbahn von Jübeck nach Sollbrüd. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

14. Die Betriebs» Eröffnungszeiten der einzelnen Streden find in dem Yahrgange 1866 der Statiftil ©. 194 
fpeziell angegeben. 

76—84. Eine Vertheilung des AnlagesKapitald auf die einzelnen Bautitel kann nicht ftattfinden, weil die Bahn- 
linien von der Firma Peto, Braffey und Betts in Entreprife ausgeführt find und der Geſellſchaft die 
erforderlichen Notizen nicht zu Gebote ftehen. 

85. Die Hier aufgeführte Summe ift für die vollendeten Yinien an die Bauslnternehmer gezahlt worden (ſiehe 
vorjtehende Erläuterung). 

113—120. Die Anjchaffungstoften der Betriebsmittel lönnen ebenfalls nicht angegeben werden; die Bau-Unter- 
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nehmer haben ans dem Anlage-Kapitale zur Anſchaffung von Betriebsmitteln circa 850 Thlr. per Englische 
Meile verwendet. 

121b u. 123b. Die hier (in Kol, 121b) aufgeführten Meilen find von Ertrazügen zurüdgelegt worden, es be 
zieht Fich daher die in Kol. 123b aufgeführte Anzahl nur auf ſolche Züge. 

129b. Hierin iſt auch das verbrauchte Quantum Coals (7341 Eir.) enthalten. 

141. Die Poitwagen haben auf der eigenen Bahn 93 662 und auf fremden Bahnen 18 716 Achsmeilen zurüd- 
gelegt. Fremde Poftwagen legten auf den Schleswigichen Bahnen 44 790 Adysmeilen zurücd, welche in 
Kol. 153a mitenthalten find. 

146. Die Belaftung der Güterwagen fan nicht angegeben werden, weil die von den befürderten Equipagen und 
Thieren zurücdgelegten Centnermeilen nicht notirt werden. 

162 u. 180e. Die zu ermäßigten Fahrpreifen und die mit Militair-Billets beförderten Verſonen find unter ben 
mit gereöhnlichen Billets beförderten mitenthalten. 

Dagegen find die auf Nequijition beförderten Militairs reſp. die von denſelben zurüdgelegten Meilen 
nicht notirt worden. 

168, 183a, 188a, 194a u. 208. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich nicht allein auf die Eifgüter, ſondern 
auch auf die „jperrigen" Güter, 

170, 183e, 138e, 194e u. 210. Dagegen beziehen ſich die bier aufgeführten Notizen nur auf die Ghüter der 
Normalllaſſe. 

196— 200. Vrivat⸗Depeſchen-Verlehr findet auf den Schleswigſchen Bahnen nicht ftatt, 

244. Hierin jind 4883 Thlr. Koften der Ans und Ablieferung der Güter enthalten, 

270— 276. Der Ueberichuß wurde, joweit er dazu ausreichte, zur Verzinfung und Amortiſation des Anlage: Ka: 
pitald verwendet. Den fehlenden Betrag bat die Altona Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft in Folge der über: 
nommenen Garantie von 5 Proc. für die Stamm » Actien und 4’; Proc, für die Prioritäts - Obligationen 
zuſchießen müſſen. 

285. Die Betriebs Bahnlänge hat Getragen: 

im Jahre 1867 überhaupt 20,5 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 28,14 Meilen, 
" n . 1866 = 26, u — u 24,05 . 
pro 1867 mehr überh. 3,43 Meilen und im — Jahresdurchſchnitte 4,00 Meilen. 


50. Zannus-Eifenbahn. 


I. Das Bahngebiet umfaht: 
1) die Hauptbahn Frankfurt a. M.-Eaftel- (Mainz) Wiesbaden . . 2 2 2 2 20000. 5,57 Meilen, 
mit der Abzweigung Eaftel-Bierih . “2 2 2 2 ee OH 
2) die Zweigbahn HöchſtSoden. 00 
zufammen 6,1 Meilen. 
1. Der Betrieb auf der Höchft-Sodener Zweigbahn wurde (ähnlich wie in den Vorjahren) am 20. April eröffnet und 
mit Ende Oftober wieder eingeftellt, 
111. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2c. Die Mitglieder des Verwaltungsraths beziehen feinen Gehalt, fondern nur bei Gefchäften außerhalb ihres 
Wohnertes Diäten. 
12. In den Tarifen wird die VBahnlänge angenommen: 
von Franlfurt nah Soden auf 2,50 Meilen, | von Frankfurt nach der — der Naſſauiſchen 


Göchſt „ Som „» O8 u Bahn uf . 2... . . 0. 5,0: Meilen, 
„ Branlfurt „ Caſtel „ 45 u „ Branffurt nad Biebrich auf De 5 
.. Rt „ Wiesbaden uf. . .» De u 


Für Perfonen und Sachen, melde durch die Dampfboote der Gefellichaft zwifchen Caftel und Mainz be- 
fördert werden, wird eine niedrige Zuſchlags-Gebühr erhoben, welche pro Perfon ohne Gepäck 2—4 Kreuzer 
(O,8— 1,14 Sgr.) und pro Centner Gut 1—3 Kreuzer (O, 5-20,x424 Sgr.) beträgt. 
86. Die gegen das concefjionirte Anlage-Kapital mehr verwendeten 877 867 Thlr. find theilweife aus den fau- 
fenden Betriebs-Einnahmen, theilweife aus dem Reſerve- und Erneuerungs: Fonds entnommen worden. 
8Te. Prioritäts-Obligationen find nicht ausgegeben worden, dagegen beftehen zur Zeit (nachdem im Jahre 1862 
eine zu 4’. Proc. verzinsliche Anleihe von 200000 FL. getilgt ift) folgende Anleihen: 
1) eine zu 3'Y% Proc. verzinsliche von 235 714 Thlm. (500 000 Fl. RB.) 
D44 * ak „342857 „(600000 Fl. NE.) 
zufammen 625 571 Thlr. (1100000 Fl. Rh.) 
Hiervon waren ult. 1867 durch Nüdzahlung getilgt: 
a) von der Anleihe a 285714 Thlen.. 288 287 Thlr. 
b) u. n 4342857 „ .» us 16000 ; 
Die letztere Anleihe ift auf Höhe von 685 714 Then, A 200.000 SL) fetgefekt, es waren aber bis 
ult. 1867 nur 342 857 Thlr. begeben. 
N. Die zur Erweiterung und Verbeſſerung der Bahn: Anlagen und zur Vermehrung der Betriebsmittel verwen: 
deten Summen find bereits in Kol. 7684 mitenthalten. (Siche Erläut. zu Kol. 85.) Hiervon find aus 
dem Meferve: und Ernenerungs: Fonds verausgabt worden: 
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a) in den früheren Jahren bis Ende 1866 . 2 2 2 2 4246062999 Thlr. 
b) im Betricbsjahre 1808. er... 5098 „ 
— 513 937 Thlr. 

119. Die in Kol. 107 aufgeführten Transportmittel ſind aus zweiter Hand angelauft und deshalb die Angabe 
ihres Koſtenbetrages ohne Werth. 

124. Die durchfchnittliche Anzahl der Wagen-Achfen betrug in den auf der Hauptbahn courjirenden Zügen 30,04 
und in den auf dev Zweigbahn abgelaffenen 12,11 Achſen. 

162. Kinder unter 10 Jahren und Militairs in Uniform werden in allen Wagenflaffen zum halben Fahrpreife 
befördert, es iſt deshalb die Anzahl der zu ermäßigten Fahrpreiſen beförderten Perſonen in den verjchiedenen 
Wagenklaffen (ol, 153—160) enthalten. 

165. Außerdem find nod 50926 Traglaften befördert worden. 

166b. Im Binnenvertchre der Taunusbahn wird Freigewicht für Gepäd nicht gewährt. 

172. Hierin find auch andere, im diefelbe Kathegorie gehörende Güter enthalten. 

201e. Dies find die Einnahmen fir Ertrazüge, 

219. Hierin find 4534 Thlr. Einnahmen der Trajekt-Anftalt zwiſchen Gaftel und Mainz und 4731 Thlr. Diffe- 
renz zwiſchen empfangener und gezablter Wagenmiethe enthalten. 

230. Dieſe Summe enthält aud) die Koſten der Beleuchtung der Bahn. 

238. Desgl. find Hierin 3619 Thlr. Koften der Unterhaltung der zum Betriebe der Vichricher Zweigbahn mit: 
verwendeten Pferde, der Geſchirre u. f. w., ſowie 16297 Thlr. Koften der Trajeft-Anftalt zwiſchen Eaftel 
und Mainz enthalten. 

244. Ebenſo bierin 3921 Thlr. Spefen für die Mitbenugung der Frankfurter Verbindungsbahn. 

280. Außerdem befteht no ein „Amortifationsfonds“. Derfelbe ſchloß ult. 1867 mit einem Beftande von 
40624 Thlen. ab und hat den Zweck: bei dem Erlöſchen der Conceſſion einen Erfag für etwaigen Minder- 
werth der Bahn bei Uebergang derjelben auf den Staat nad) und nach zu jchaffen. 


5la. Thüringifche Eiſenbahn. 


I. Das Bahngebiet hat jih durd die am 16. Mai 1367 erfolgte Betriebs - Eröffnung der Zweigbahn Dietendorf- 


II. 


III. 


— 


Arnſtadt erweitert und umfaßte: 


1) die Hauptbahn Halle-Erfurt-Eiſenach Gerſtungen vonnn. 28, iä Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) Corbetha-Leipzig...... Ro Sa are u een Sa 
b) Weißenfels:Sera . 2 00 0 Ener DE on 


o) Dietendorf ⸗ Arnfiadt......1,24 4 
zuſammen 38,0 Meilen, 

für welche mit Nüdjicht auf die Betriebszeit der Zweigbahn Dietendorf - Arnftadt der mittlere Jahresdurchſchnitt 
beträgt . =». 838,104 Meilen. 
Betrieb fremder Bahnen. Die Direktion der Thüringifchen Eifenbahn : Gefellfchaft hat auf Grund eines mit dem 
Verwaltungsrathe der Werra-Eiſenbahn Geſellſchaft abgejchloffenen, bis Ende des Jahres 1870 laufenden Vertrages 
auch den Betrieb der Werra-Bahn zu Teiten, 

Ferner beforgt die Thüringifche Bahnverwaltung den Betrieb der für Rechnung der Königl. Preuß. Negierung 
erbauten Zweigbahn von Erfurt nah dem Zalzbergwert bei Ilversgehofen. 


Bahn-Anlagen. 1. Geleife. Am Schluffe des Jahres 1866 waren — vorhanden: 
durchgehendes Hauptgeleife . . -» .. 746528,6 Ruthen, 
zweites Geleiſe der Strecke —— Be See 485 
an Neben-Geleiſen der Bahnhöjfe... 4 216713 ou 


zuſammen 134501 Ruthen. 
Im Jahre 1867 ſind neu gebaut worden: 
das zweite Geleiſe von Halle nah Corbettnnn. en 57323 u 


an Nebengeleifen auf den Bahnhöfen . » » » Da re ya dee Sa u 
Am Schluffe des Jahres 1867 betrug daher die eunge * Geleiſe ..8141174, Ruthen. 


Der Bau des zweiten Geleiſes anf der Strecke Leipzig-Markranſtedt wurde begonnen und im Jahre 1868 vollen— 
det. 7049,5 Nuthen aus Schienen leichteren Profils conftruirte Geleife wurden gegen folche des Normalprofils ausge: 
wechſelt, ſowie 1750 Nuthen erneuert. 

Die gefammte Erneuerung im Jahre 1367 umfahte 6,93 Proc. des am Jahresſchluſſe vorhandenen Bejtandes. 
Bei den Ernenerungen find meijtens Schienen von 21 Fuß Yänge verwendet und mit fogenannten ſchwebenden Stößen 
verlegt worden. 

Die Zahl der Ausweichungen hat fih im Jahre 1867 um 15 Stüd vermehrt, auch find 26 Weichen er: 
neuert worden, 

Von den Schwellen jind 56135 Stüd — 10,:5 Proc. des Beftandes erneuert worden. Zu biefer Erneue⸗ 
rung wurden mir gute eichene, nicht imprägnirte Schwellen verwendet. 
2. Brüden. Die auf der Bahnſtrecke Yeipzig + Marfranftedt befindlichen großen, mit eifernem Ueberbau conftruirten 
Brücen waren bei der erften Anlage nur mit der Fahrbahn für ein Geleis hergeftellt worden. Behufs Herftellung 
des zweiten Geleifes auf der genannten Strede wurden diefe Brüden im Jahre 1867 in ihrer ganzen Breite 
ausgebaut. 

48 
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3. Stationsbauten. Auf der Station Halle ift unter Benutzung vorhanden geweſener alter Gebäulichleiten eine Wa- 

gen· Reparatur- Werlſtatt hergeftelft worden. In Erfurt wurde eine neue Kobfenladebühne erbaut, 

Die Mehrzahl der Stationen bedarf umfafjender baulicher Veränderungen. Zunachſt ift mit der Tieferlegung 
der vorhandenen hohen Perrons, der Anlage von Zwiſchen-Perrons und der Verlegung vefp. Erneuerung der Geleife 
auf den Stationen Köfen, Apolda, Vieſelbach, Fröttſtedt, Eiſenach und Herleshanfen begonnen worden. 

IV. Betriebömittel. Im Jahre 1867 wurden 3 Yolomotiven ausrangirt, dagegen für die älteren Bahnftreden 4 und 
für die Zweigbahn nad) Aruftadt 2 neue befhaft, jo daß 3 Yolomotiven mehr im Betriebe waren, als im Vorjahre, 

Der Wagenparl hat ſich durch die Beſchaffung von 75 bededten vierrädrigen Güterwagen für die alten Bahn- 
ftreden und von 8 vierrädrigen Perjonenwagen, 2 vierrädrigen Gepäd» und 5 desgl. Güterwagen für die Zweig— 
bahn nach Arnjtadt, überhaupt um 180 Achſen vermehrt. 

V. Aufer der Beamten » Penfiond- ꝛc. Kaffe, worüber die Kol. 346—365 der Tabellen das Nähere enthalten, befteht 
noch eine Kranfen-Unterftügungs- und Wittwen-staffe für das Arbeiter-Perfonal der Werlſtätten. 

In Kranlheitsfällen erhält jedes Mitglied eine Unterftügung von 9 Sgr. täglich, bei freier Ärztlicher Behand- 
lung und freien Meditamenten; im Sterbefalle werden zur Beſtreitung der Begräbnißkoſten :c. 15 bis 30 Thlr. ger 
währt. Invalide Arbeiter und die Wittwen verftorbener Arbeiter empfangen fortlaufende Unterftügungen nach Maß— 
gabe der vorhandenen Mittel. Die Yegteren werden theils durch Beiträge der Arbeiter, theils durch einen aus der 
Gejellichaftstaffe zu zahlenden Zuſchuß aufgebracht. Am Jahresſchluß 1867 war ein Kapitalbeftand von 10414 Thlrn. 
vorhanden, 

Ferner befteht unter den Beamten noch eine Sterbefaffe, welche jedod von den Beamten ſelbſt verwaltet wird 
und feine Zuſchüſſe aus der Geſellſchafts-Kaſſe erhält. 

Neue Bahnlinien. Der Bau der Eifenbahn von Gotha nad) Feinefelde (8,35 M.) wurde im Jahre 1867 vor- 
bereitet und hat im März 1865 begonnen, 

Ferner ift wegen des Baues einer Bahn von Gera über Neuftadt und Saalfeld nach Eidicht von 10,7 M. 
Länge und von Leipzig über Pegau nad Zeig von 5,95 M. Yänge ein Vertrag mit den betheiligten Staats-Regie- 
rungen abgeſchloſſen worden. 

VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
4. Die drei Kommiffare der bei dem Unternehmen mit Kapital beteiligten Staats-Negierungen von Preußen, 
Sadjen » Weimar und Sachen » Gotha find jowohl Mitglieder der Direktion, als auch des Verwaltungs: 
raths und deshalb in der Mitgliederzahl des Letzteren nochmals mitaufgeführt. 

13. Die Hauptbahn Halle-Gerftungen ift ununterbrochen doppelgeleifig. 

75. Außer den bier aufgeführten 23150000 Then. find noch 5161000 Thlr. Stamm-Actien Littr. B concef: 
fionirt, welche für den Bau der Gotha - Veinefelder Bahn beftimmt, aber erft im jahre 1868 emittirt 
worben find, 

Ferner find die zum Bau der Zweigbahn nach Arnftadt emittirten Papiere im Nennwerthe von 364 900 
Then. in obiger Summe nicht mitberüdjichtigt, weil diefe Papiere weder in Stamm-Actien noch in Priori: 
täts-Obligationen, fondern in kündbaren, auf den Namen der Gläubiger lautenden Schuldſcheinen beftehen. 

59. Bon den für die GothasLeinefelder Bahn conceffionirten Stamm-Actien Yittr. B find für 4 661000 Thlr. Seitens 
der Staaten Preußen und Sachſen-Coburg-Gotha 4 Proc. Zinfen garantirt, desgl. für die Schuldfcheine der 
Dietendorf-Arnftädter Bahn 4 . Proc. Zinfen Seitens der Fürſtlich Schwarzburgiſchen Negierung. 

90b. Diefe 107023 Thlr. find noch nicht verwendet, aber zu Bauzweden rejervirt refp. dem Bauconto über: 
twiejen worden. 

96 u. 100. Außer den hier aufgeführten Wagen befist die Geſellſchaft noch einen Eigenthums-Antheil im Werthe 
von 8217 Them. an 6 Perfonemwagen, im Werthe von 5023 Thlen. an 6 Gepädwagen des Rheiniſch— 
Thüringiihen Berbandes und im Werte von 4266 Thlen. an 11 Gepädwagen des Mitteldeutſchen 
Verbandes. 

224. Bon diefer Summe find 195026 Thlr. dem Erneuerungsfonds, als Beitrag für die Erneuerung der Ober 
bau- Materialien, überwiefen worden. 

232. Diefe Summe enthält auch die Koften für die Unterhaltung und Bermehrung der Schneezäune. 

238. Hierin find au 4309 Thlr. Koften der Heizung der VBorwärmer enthalten. 

244. Ebenfo hierin 28741 Thlr. Koften der An- und Abfuhr der Güter. 

246. Dieſe Ausgaben enthalten auch die dem Erneuerungsfonds überwiefenen Beträge und zwar: 55596 Thlr. für 
Ernenerungen an den Lokomotiven, 14033 Thlr. für die der Perfonenwagen und 60127 Thlr. für die der 
Laſtwagen. 

248. Hierin ſind auch die Koſten der Beleuchtung der Betriebslolale enthalten. 
270a. Ebenſo hierin die Koſten für die Einlöfung der Zinscoupons, ſowie für die Convertirung der Anleihen. 

271. Die hier eingetragene Steuerfunme bezicht jich auf das Jahr 1866, da fie erft nach Abſchluß der Ned): 
nung deffelben im Jahre 1867, bezahlt wurde, 

276. Diefe Summe ift zur Dedung der Eifenbahn-Abgabe pro 1867 beſtimmt. 


VI. 


— 


51b. Werra: Eijenbahn. 


I. Ueber die Organifation der Verwaltung und die Betriebsteitung der Bahn Seitens der Thüringiſchen Eifenbahns 
Geſellſchaft ift in der Statiftit pro 1866 ©. 197 das Nähere enthalten. 
Il. Das Bahngebiet hat ſich gegen die Vorjahre zwar nicht verändert, neuere Vermeſſungen haben aber ergeben, daß 


VI. 
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die Hauptbahn von Eiſenach über Meiningen nad Coburg und die een Eoburg-Eonneberg (früher 2,34 M.) 


eine Ausdehnung von. . . 1995 Meilen 
und die auf Nechnung der Rönigl, Bayerifcen —— gut, von ver — Ehenbahn⸗ 
Geſellſchaft gepachtete Strecle Coburg-Lichtenfels von. . . le Pa a "1 SE" 


— von 22,11 Meilen haben. 


. Bahn: Anlagen. Auf den Bahnhöfen Eisfeld und Sonneberg muften die Güterfchuppen und auf Bahnhof Coburg 


die Gütererpeditionen erweitert, jorwie auf Bahnhof Grimmenthaf ein Güterfchuppen neu erbaut werden. 


- Ausnugung der Wagen. Jede Perſonenwagen-Achſe war durchichnittlich befetzt mit 4,40 Perfonen und brachte ein 


0,039 Thlr. Jede Güterwagen-Achſe war durchfchnittlich belaftet mit 24,5: ten. Gut und brachte ein 7,07 Sgr. 


. Außer der Penſionskaſſe (Kol. 346—365 der Tabellen) beftchen noch: 


a) eine Sterbefaffe der Beamten und deren Frauen. Der Stand diefer Kaffe wird durch gleichmäßige Beiträge 
der Mitglieder auf einer Höhe von 150 FL. (86 Thlr.) erhalten, aus welchem in vorfommenden Sterbefällen 
ein Sterbegeld von 50 Fl. (23% Thlr.) an die Angehörigen des verjtorbenen Mitgliedes gewährt werden. 

b) eine Wertitatts-Arbeiter-Stranfen-Kaffe. Der Fonds diefer Kaffe wird befchafft: 

1) durch wöchentlich 2 Sgr. Beitrag von jedem Arbeiter, 

2) „ einen Beitrag von 2 Sgr. für jeden Sterbefall, 

3) „ einen jährlichen, der Hälfte der unter 1 angegebenen Beiträge gleichfommenden Zuſchuß ans der 
Kaffe der Werra-Eifenbahn-Sefellfchaft, 

4) durch Ordnungsftrafen der Mitglieder, 

5) „ die Binfen der Beſtände, 

6) „Gecſchenle und fonftige Zuſchüſſe. 

Jeder Arbeiter erhält, nachdem er 14 Tage in der Werkftatt gearbeitet, in Aranfheitsfällen vom 4. Tage der 
Krankheit am auf jo viele Wochen, als er Beitrag geleiftet hat, bezüglich wenn die Krankheit durch einen Unglüdsfall 
im der Werfftatt oder bei der Arbeit überhaupt herbeigeführt wurde, auf die ganze Dauer der Krankheit eine Unter: 
ftügung, ’beftchend in 31%: Ar. oder 9 Sgr. täglich erel. der Sonntage, freien Arzt, freie Medizin, Blutegel, 
Bäder, Schröpfen und Aderlaffen, infoweit e8 vom Arzte durch fchriftliches Recept verordnet ift. 

Auch wird den Arbeitern, welche ſich bei der Arbeit einen Bruchſchaden zugezogen haben, unentgeldlich ein 
Bruchband geliefert. 

Erfranten neben dem Mitgliede der Krankenlaſſe gleichzeitig bei ihm wohnende Familienglieder, jo haben auch 
diefe Anſpruch auf unentgeldfiche Behandlung Seitens des Arztes. 

Beim Sterbefalle eines Mitgliedes, welches länger als 4 Wochen und nicht über ein Jahr Beiträge geleiftet 
bat, erhalten die Angehörigen dejfelben zur Beftreitung der Beerdigungsfoften 26 Fl. 15 Sr. oder 15 Thlr. und, 
wenn Die Beiträge länger als 1 Jahr geleiftet find, 52 Fl. 30 Str. oder 30 Thlr. aus der Kaffe. 

Die Kaffe hatte ult. 1867 ein disponibles Vermögen von 3877 Fl. 56'% Fir. (2216 Thlen.). 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 

89. Diefe Zins-Garantie ift auf 10 Jahre (von 1859 ab) befchränft, 

121e. Dies find die von Ertrazügen zurüdgelegten Meilen. 

166b. Im Lokalverkehr wird Freigepäck nicht gewährt, das Hier angegebene Quantum bezieht ſich lediglich auf 
den Berfehr mit fremden Bahnen. 

177a u. e. Außer den in Sol. 177a aufgeführten Equipagen wurden noch 85 Equipagen und fonftige Fahrzeuge 

als Eil- reſp. Frachtgut befördert, welche mit ihrem Gewichte in Kol. 168 u. 170 enthalten find. 
219 u. 220. Diefe 1129 Thlr. repräfentiren erfparte Bauzinfen der Strede Coburg »Fichtenfels, welche dem Be: 
triebsfonds derſelben übertwiejen worden find. 

244. Hierin find auch die Koften der An und Abfuhr der Güter enthalten. 

248. Ebenſo hierin die Koften für Beleuchtung der Betriebs Lokalitäten. 

270—276. Der Betriebs + Leberihuß reichte zur Verzinfung des von den betheiligten Staats » Regierungen mit 
4 Proc. garantirten Anlage-stapital3 von 8000000 Thfen. nicht aus, weshald diefelben noch 141 110 Thlr. 
(gegen 140562 Thlr. im Vorjahre) zuſchießen mußten, fo daß in den Kolonnen 270—275 der Tabellen 
195187 + 47 + 141110 = 3395344 Thlr. al$ verwendet nachgewieſen find. 

235. Nach neueren Bermeffungen ift die Bahnlänge um 0,07 Meilen größer als in den Vorjahren angegeben. 
(Ziehe ad IT diefes Berichts.) 


52. Tilſit⸗Inſterburger Etjenbahn. 


I. Ueber die Verwaltung der Tilfit-Jufterburger Eifenbahn enthält der Jahrgang 1866 der Statiftit S. 198 fpezielle 


Mittheilungen. Veränderungen biergegen find im Jahre 1867 nicht vorgefommen. 


II. Die Geftänge der Telegraphen-Veitung wurden an den Staat verfauft, welcher an denfelben eine eigene Leitung ans 


gebracht und die Verpflichtung übernommen hat, das Geftänge dauernd zu unterhalten. 


IM. Von den Betriebsmitteln wurden 10 bededte Güterwagen an die Oſtpreußiſche Südbahn-Geſellſchaft verkauft. Für 


den Erlös von 9000 Thlen. follen Yangbolz:Transportwagen beſchafft werben. 


IV, Neben der Beamten-Penjionskaffe wurde noch eine Arbeiter-Stranfentaffe gegründet, an welcher die ftändigen Wert: 


ftätten, Güterboden- und Bahnhofs-Arbeiter Theil nehmen. Ende 1867 ſchloß diefe Kaffe mit einem Beſtande von 
74 Thlen. ab. 
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V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2. Hiervon find 11 wirkliche und 4 ftellvertretende Mitglieder. 

11. Außerdem befindet ſich noch die BVBerbindungsbahn von dem Bahnbofe Titfit bis zum Memelftrome von 
0,075 Meilen feit dem Frübjahre 1867 im Betriebe, 

75. Einfchlieglich eines Reſerve-Bau- und Betriebs-Napitals von 200 000 Thlrn. 

76— 84. Eine Vertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel fann nicht ftattfinden, weil der Bau 
von einem Unternehmer in General-Entreprije ausgeführt ift, die Herftellungsfoften der einzelnen Bauobjelte 
daher nicht befannt find. 

85. Der verhältuißmäßig hohe Betrag des verwendeten Anlage Kapitals wird durch die mit der Ausgabe der 
Actien verfnüpften Coursverlufte motivirt. 

175b. Außerdem wurden noch in befonderen Arbeitszügen 1051339 Etr. Betriebsdienftgüter, welche 1298057 
Gentnermeilen zurüdlegten, befördert. 
219. Hierin find 6069 Thlr. Wagenmiethen und 3 792 Thlr. Miethen für Lokomotiven enthalten. 
230. Diefe 580 Thlr. find verwandt auf Heizung, Beleuchtung und Neinigung der Stationsgebäude, Perrons, 
Vorplätze, der Würterbuden, optiſchen ZTelepraphen, Weichen: und Wege-Uebergänge. 
Wegen der Heizung der Wärterlofale ift in dem Jahrgange 1866 der Statiftil ©. 198 das Nähere 
enthalten. 


B. Oeſterreichiſche Eifenbahnen. 


53. Nuffig-Tepliger Eifenbahn. 


I. Ueber die Verwaltung diefer Eifenbahn ift das Nähere in dem Jahrgange 1863 der Statiftif S. 183 enthalten. 
Beränderungen hiergegen find nicht eingetreten. 
I. Das Bahngebiet umfaßt: a) die Hauptbahn von Auffig über Teplig nah Dix von . . . . 3,r6 Meilen, 
von welcher die Strede Teplig « Dur von 1, M. am 15. = 1567 dem Betriebe übergeben 





wurde, fo dak der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt. . . 20. 8,03 Meilen, 
b) 16 von der Hauptbahn ſich abzweigende Kohlenbahnen in einer " Sefammt-? Änge von. . 2». 19 „u 
auf welchen aber mm Güterverfchr ftattfindet. zufammen D,ıs Meilen. 


Die Fortſetzung der Hauptbahn von Dur nach Komotau befand ſich ult. 1867 im Bau. 
III. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolome: 

14. Die Strede von Auffig nad Tepfig wurde am 20. Mai 1853, die Zweigbahnen fpäter, die letzten derfelben 
in den Jahren 1863, 1364, 1865 und 1857 und die Strede Teplig-Dur am 15. Juli 1867 dem Be: 
triebe übergeben. 

85. Bon dem bier aufgeführten Anlage-Kapitale kommen 2616942 Thlr. auf die Hauptbahn. 

86. Das bier aufgeführte, pro Meile Bahnlänge verwendete Anlage-Kapital bezieht fih nur auf die Hauptbahn. 

97b, 99a, 101b, 114b, 150b, 151b, 190a u. 207. Diefen Durchfchnitts » Berechnungen ift die Pänge der 
Hauptbahn reſp. der für dieſelbe ſich ergebende mittlere Jahresdurchſchuitt zu Grunde gelegt worden, weil 
nur auf diefer Perfonenverfchr ftattfindet, 

17la u. 174. Hierin find 3414 Etr. lebende Thiere enthalten. (Ziche Kol. 179a.) 

271. Diefe Summe vepräfentirt die gezahlten Steuern und die Zinfen-Coupons- Stempel der Priorität3-Obliga- 
tionen und Yetien, 
272. An der Dividende pro 1867 nahmen nur die älteren Actien im Betrage von 1400000 Then. Theil. 


54. Böhmiſche Weitbahn. 


T. Das Bahngebiet, welches gegen die Vorjahre unverändert geblieben ift, umfaßt die in der Statiftif pro 1866 
©. 199 näher bejchriebenen Yinien von 25,77 Meilen, zu welcder noch die von der Verwaltung der Bayeriſchen 
Oftbahnen gepachtete Stvede von der Grenze bis Furth am Walde von O,s> Meilen Hinzutritt, fo daß ſich der 
Betrieb auf 26,6: Meilen erjtrcdt. > 

Il. Die neben der Penfiond- Kaffe noch beftchende Kranlenlaſſe (fiche S. 174 der Statiftit pro 1865 das Nähere) 
hatte ult. 1867 einen Beitand von 6614 Thlen. 

III, Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

76—85. Die Vertheilung des Anlages Kapitals auf die einzelnen Bautitel gründet ſich auf den Koften Bora: 
ſchlag und ift nur annähernd richtig, weil die vollftändige Herftellung der Bahn, die Yieferung der Betrieb: 
mittel ıc. von einen Unternehmer für die Summe von 16000000 Thlr. ausgeführt üt. 

102b. Hierin find 2 Poftwagen enthalten. 

163. Außerdem famen noch 8 Extrazüge zur Beförderung; die Anzahl der in denjelben befindlichen Perfonen iſt 
nicht notirt worden. 
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170a—e u. 174. Hierin iſt auch das Gewicht der im Güterverlehre beförderten Equipagen uud Thiere enthalten. 
Bon denfelben find 5262 Etr. Equipagen und 53834 Etr. Thiere im Binnenverlehre befördert, 7619 Eir. 
Thiere im direlten Verlehre aufgegeben und 80 Etr. Equipagen im direlten Verlehre angelommen. (Siehe 
Kol. 177 u. 179.) 

177a u. 1784. Hiervon find 43 Equipagen und 105 Pferde mit Perfonenzügen befördert worden. 

202 u. 203. Dies ift die Einnahme für die Ertragüge (fiche Erläuterung zu Sol. 163). 

2140 u. 2150. Für die mit Perfonenzügen beförderten 43 Equipagen wurden 389 Thlr. und für die mit den 
felben transportirten 105 Pferde 521 Thlr. eingenommen, welche hierin mitenthalten find, 

245. Diefe Summe zerfällt in 4987 Thlr. Koften der Wafferfpeifung der Lolomotiven und 6194 Thlr. Koften 
des BVerfchiebens der Züge und Wagen in den Stationen. 

250. Dies ift die Affefuranz-Prämie für Güter. 

270 u. 272. Zur Verzinfung und Amortifation des vom Staate mit 5,: Proc, gavantirten Anlage » Kapitals 





waren erforderlih . . . -» a ae er Er a ee re MOON SEHR: 
Aus dem Ueberſchuſſe wurden — ——— 
fo daß der Staat noch . . . ar ea une ee 198151 Kehle 
zuſchießen mußte, wovon auf die Schuld aus Yen Vorjahren. a a 
und auf das Jahr 1867...» Ba ee an De Aare a ar SAEBBR: Su 


= 0,2 Proc. des Anlage-Kapitals — 

271. Die Einkommen- und Erwerbſteuer für das Jahr 1867 beträgt 24103 Thlr. Außerdem find noch an rück— 
ftändigen Steuern für die Jahre 1864, 1865 und 1866 zuſ. 86264 Thlr. bezahlt, welche hierin mitent- 
halten jind. (Siehe Erläuterung zu Kol. 270 u. 272.) 


55, Brünn-Noffiger Eifenbahn, 


. Neue Bahnlinien. Ueber die von der Brünn-Noffiser Eifenbahn-Gejellfhaft projekte Fortfegung der Bahn, ſowie 
itber das zwiſchen der Staats-Negierung, der Brünn-Noffiger und der Defterreichifchen Staats-Eiſenbahn-Geſellſchaft 
vereinbarte Uebereinlommen enthält der Jahrgang 1866 der Statiftil S. 200 nähere Mittheilungen. 


— 


II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

12. Die hier angegebene Tariflänge bezieht ſich nur auf die Hauptbahn Brünnu-Seegen- Gottes, weil für die 
Zweigbahn, welche nur zum Kohlentransport dient, ohne Unterſchied der Tarifſatz ab Seegen-Gottes in An— 
wendung kommt. 

102a. Außerdem wurden ſeit dem Oltober 1867 . . 10 offene vierrädrige Wagen der K. K. priv. Oeſterreichiſchen 
Staats-Eiſenbahn-Geſellſchaft leihweiſe benutzt. 

125. Zur Feuerung der Lolomotiven auf den Gebirgsſtrecken (auf der Zweigbahn iſt eine Steigung von 1:38 
in einer Yänge von 1200 Kaftern vorhanden) wurde außer Kohlen auch Holz verwendet, um eine ſchnel— 
lere Dampferzengung zu erzielen. Dies verbraudte Quantum Holz ift hierin mitenthalten. Deshalb ift 
das pro Nutzmeile verbrauchte Quantum weit höher, als bei den übrigen Bereinsbahnen. 

171 u. 174. Hierin ift auch das Gewicht der beförderten Equipagen und Thiere enthalten. Daſſelbe beträgt 
2543 3.:Ctr. Das Gewicht der Thiere ift in Kol. 179a nochmals aufgeführt. 

1908 u. 207. Diefen Durchſchnittsberechnungen ift die Fänge der Hauptbahn vor 3,0 Meilen zu Grunde gelegt 
worden, weil auf der Zweigbahn nur Kohlenverlehr ftattfindet. 

245. Dieje Summe vepräfentirt die Koften für das Nangiren der Züge und der Wafferfpeifung der Lokomotiven. 

260. Hierin find 356 Thlr. Affefuranz- Prämien enthalten. 

270a. Ebenfo hierin 1711 Thlr. Zinfen der ſchwebenden Schuld. 

296. Auf die Prioritäts-Wetion wurden gezahlt: im Jahre 1867 fechs und im Vorjahre 4 Proc. Zinfen. 

346—565. Der anfer der Beamten: Penfionstaffe noch beftehende Kranken-Unterſtützungsfonds für die Bedienſteten 
und Arbeiter ſchloß ult. 1867 mit einem Beftande von 972 Thlrn. ab. 


56. Bufchtehrader Eijenbahn. 


I. Das Bahngebiet umfaßte wie im Vorjahre 
1) die Sokomolivbahnen: 
a) Kralup-Kladno nebft der O, a Meilen langen Kohlenzweigbahn von dem Franz-Schachte zum Pruhon-Schachte von 
3,73 Meilen. 
Diefelbe ift mit den übrigen Yinien der Buſchtehrader Eifenbahn durch den beiderfeitigen 
Anſchluß an einen Theil der Kladno-Nutſchitzer Erzbahn unter Mitbenugung diefer Streden 
verbumden. Die Yänge der beiden Anſchlüſſe beträgt O,10 Meilen und die der gemeinjchaft: 
lich beuutzten Streden der Kladno-Nutſchitzer Bah.. nee 
zufammen 4,14 Meilen ; 
b) die Strede Prag: Wejhybla er Pferdebahn und im Oftober 1863 in eine — 
umgebaut) vn . . . + ae — DR u 
9) die Dferdebahn Wejhybta ⸗ dana "Bine ı vn 2. 40 o „ 
Ueberhaupt 11,50 Meilen, 
49 
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II. 


II. 


VI. 


II, 


11. 


Die Betriebörechnungen der Kralup-Kladnoer und der Prag:Wejbybfa-Yanaer Bahn werden nad) wie vor beſon— 
ders geführt, weil die beiden Yinien auf verſchiedenen Conceſſions-Urlunden baſiren. 

Die transportirten Güter über die Kladno-Wejhhblaer Verbindungsbahn find (wie in den Vorjahren) mur ein: 
mal in die Detriebs-Ergebniffe der Etrede Prag:Yana aufgenommen. 
Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1867 um 2 Yolomotiven, 8 bededte Güter- und 16 Kohlenwagen ver: 
mehrt. 


. Neben der Beamten-Penſionskaſſe (Kol. 346 — 365 der Tabellen) beſteht ned) ein Handwerker- Unterſtützungs 


Fonds mit einem Beftande von 6073 Thlru. und ein Arbeiter-stranfen- Fonds mit einem Bejtande von 995 Thlrn. 
ult. 1867. 

Neue Bahnlinien. Zwiſchen Prag (Sandthorbahnhof) und Bubna wurde eine VBerbindungabahn erbaut. Diefelbe 
ift O,r6 Meilen lang und wurde am 27. April 1865 dem Betriebe übergeben. Der Umbau der Pierdebahn von 
Wejhybla bis Stochov (Yana) in eine Yofomotivbahn wurde am 8. Oftober 1868 in Angriff genommen und fol im 
Februar 1869 beendigt fein. 

Ferner ift der Buſchtöhrader Eifenbahn » Gefellichaft die Conceffion zum Ban und Betriebe einer Pofomotiv- 
Eifenbahn von Prag (Smichow) über Saaz umd Komotau bis Weipert (oder einen andern Punkt) zum Anfchluife 
an die Chemnitz⸗ Annaberger Bahn, mit einer von der Haupibahn nächſt Priefen abzweigenden Eifenbahn durch das 
Egertbal über Karlsbad nach Eger mit einer Flügelbahn nach Franzensbad ertheilt worden. 

Erläuterungen zu den Tabellen. 
Bu Kol. Kokomotiobahn Kralup-Kladno. 
10h. Dies ift die der Prager Eiſen-Induſtrie-Geſellſchaft gehörige Strede der Kladno-Nutſchitzer Erzbahn, weiche 
gegen Tragung der Hälfte der Unterhaltungstoften von der Bufchtöhrader Eiſenbahn-Geſellſchaft mitbenutzt 
wird, wogegen die genannte Induſtrie-Geſellſchaft unter gleichen Verhältnifien auch Seitenarme der Buſch— 
töhrader Bahn benugt. 
Alle 3 finien. 
88. Die hier aufgeführte Summe bezieht fih auf die Stamm-Actien, welche der Amortifation unterliegen. 
270b, Diefe Summe ift zur Amortifation von Stamm-Actien verwendet worden. 


Galizifche Carl: Ludwig Bahn. 


» Bahngebiet. Cine Veränderung des Bahngebiets ift im Jahre 1867 nicht eingetreten. Daſſelbe umfaft: 


1) die Hauptbahn Arafaus-Tarnom-Mzeszom- Praemmsl-Lemberg 2 2 2 2 0 22. Js Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) Bierzanow-Wiclichla . > 0 2 2 a m m ne ee dm 
b) Poblege-Riepolamice - - = 2 0 0 2 2 8 048 
zufammen 46,51 Meilen. 
Hiervon ift die Strede Strafau-Debica mit den Zweigbahnen Bierzanow-Wieliczla und Podleze-Niepolomice, ſowie 
die damals im Bau befindfihe Strede Debica - Nzeszom vom Staate für die Summe von 9761445 Thlrn. (in 
Kol. 85 mitenthalten) übernommen worden. Bon diefem Kanfgelde waren ult. 1867 noch 4616150 Thlr. zu 
zablen. 
Neue Bahnlinien. Der Galiziihen Carl-vLudwigbahn-Geſellſchaft ift die Comeefjion zum Bau und Betriebe von 
Eijenbahnen von Leniberg nad) Brody und von Krasne über Tarnopol nach Podwoloczusfa ertheilt worden. Die 
erftere Yinie, welche eine Ausdehnung von 12%, Meilen erhalten ſoll, befindet ſich bereits im Bau. 
Bon dem für diefe Yinien conceifionirten Kapitale waren bis ult, 1867 emittiert: 
20 000 Stüd Actien III. Emiſſion & 140 Thlr. mit 30 Proc. Einzahlung im Betrage 
von ern ie © een een. 840000 Then. 
20 000 <rüd Prioritäts- Obligationen TI Gmiffion A 200 br. -. - > = 2 2. 4000000 „ 
zuſammen 4 840 000 Thlr. 
Hiervon wurden die bis Ende 1867 erwachſenen Koften im Betrage von 1354 030 Thlrn. beftritten; es find jedoch 
diefe Summen in die vorliegenden ftatijtiichen Notizen nicht aufgenommen worden. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolomme: 
84. Der hierin enthaltene Coursverluſt bei Begebung von 10 000 000 Thlrn. Prioritäts- Obligationen beträgt 
740 000 Thlr. 
88. Hierin find aud die amortijirten Stamm-Actien (49 700 Thlr.) mitbegriffen. 
125. Das zum Anheizen verwendete Brennmaterial wird nicht befonders notirt. Es ift bier der Gefammt s Bers 
brauch an Holz aufgeführt worden. 
135. Außerdem find brutto O,os0 Enbiljuß und netto O,ors Cubitſuß Holz verbraucht worden. (Siehe vorſtehende 
Erläuterung.) 
165. Außerdem wurden noch 308 3.Ctr. Militair-Gepäck befürdert. 
171 m. 174. Hierin iſt auch das Gewicht der mit den Güterzügen beförderten Thiere enthalten. Davon find 
a) im Binmenverfehre befördert » > 2 rn anne en ee 552883 BE. 
b) im direften Verfehre aufgegeben 2 0 0 0 ne nn nenne 00780 
c) „ — " angefommen . . . rat 87 714 " 
— — in At. 179a u. b) 1050 877 3.Ctr. 
17a u. 1780. Bon den bier aufgeführten Equipagen und Pferden wurden 1 Equipage und 138 Pferde mit den 
Militaivzügen und 48 Equipagen und 29 Pferde mit den Perfonenzügen befördert, 


IV, 
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2016. Hierin find auch die Einnahmen für die beförderten 508 Z.Ctr. Mititair-Öepäd, 1 Equipage und 138 Pferde 
mitenthalten. 

204. Ebenfo find hierin die Einnahmen für die mit ——— beförderten 48 Equipagen und 29 Pferde ent- 
halten. 

234. In dieſer Summe find 82 770 Thlr. enthalten, welche für Wiederherftellung des durch Hochwaſſer befchä- 
digten Bahnkörpers verausgabt wurden, und 54 610 Thlr., welde die in Folge diefer Veranlaſſung erric): 
teten proviforischen Bauten gefoftet haben. 

252. Hierin find 35243 Thlr. Vergütigung am die Kaiſer Ferdinands Nordbahn für die Mitbenugung des Kra— 
fauer Bahnbofes enthalten. 

270h. Für Amertifation der Stamm-Actien wurden 11 200 Thlr. verwendet, welche hierin mitenthaften find. 

272. An der Dividende pro 1867 nahmen aud) die Actien III. Emiffion (ſiehe ad II diefes Berichts) Theil. 

286. Mit Ausſchluß der Militair- Transporte wınden 19103 Perfonen mehr befördert als im Vorjahre. 


58. Graz-Köflarher Eifenbahn. 


Befigungen der Gefellihaft. Als integrivender Theil des Eifenbahn-Unternehmens gehören noch mehrere Kohlen- 
bergwerte bei Voitsberg und Köflach, fowie die von den größeren Werfen nad den Stationen angelegten, für Pferde: 
betrieb eingerichteten Kohlenbahnen zum Eigenthum der Graz-Köſlacher Eiſenbahn-Geſellſchaft. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
75. Das bier aufgeführte concejjionirte Anlage-Kapital bezicht ſich nicht nur auf die Eifenbahn, fondern auch auf 
die übrigen Befigungen der Geſellſchaft. 
87a, Bon den bier aufgeführten Stamm-Actien find 11638240 Stüd zum Werthe von 1 551 776 Thlen. aus- 
gegeben, 2849°% Stück zum Werte von 382 726 Thlen. befinden fih im Beige der Geſellſchaft, der Neft 
ift noch nicht ausgefertigt. 
1708 u. 174. Hierin ift auch das Gewicht der beförderten Thiere enthalten. (Siche Kol. 178 u. 179.) 
231. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die Affecuranz + Prämie, die Grumdftener ift in Kol. 271 mitent- 
halten. 
272. An der Dividende nehmen nur die ausgegebenen Actien (fiche Erläut. zu Kol. 88a) Theil, die im Beſitze 
der Geſellſchaft befindlichen find ohne Dividenden-Gemuf. 


59. Kaiſer Ferdinands Nordbahn. 


. Das Bahngebiet ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt die Hauptbahn von Wien über 


Floridsdorf, Gänferndarf, Yundenburg, Prerau, Schönbrunn, Oderberg, Diedig und Trzebinia nah Krakau und 
bat mit den Zweigbahnen von Floridsdorf nad Stoderau, von Gänferndorf nach Marchegg, von Lundenburg nad) 
Brünn, von Prerau nah Olmütz, von Schönbrunn nad Troppau, von Oberberg bis zur Preußifchen Grenze, von 
Dzieditz nad) Bielig, von — über Szczalowa nach Myslowitz und von Szczalowa nach Granica eine Aus— 
dehnung vn . . . er near 0 0 0. 80,11 Meilen. 
Hiervon ift Die Strece von — bis zur Preufifchen Grm bei — von.. O8 
an die Preußiſche Wilhelmsbahn Verwaltung verpachtet, jo daß im eigenen Betriebe verbleiben . . 80,54 Meilen. 
Bahn-Anlagen. Im Jahre 1867 kamen folgende VBervollftändigungsbauten zur Ausführung: 

1) Geleife. Zwiſchen Wien und der Tabor-Au wurde das 3. Geleife gelegt, nachdem die Grundeinlöfungen been- 
digt waren. In einer Anzahl Stationen hat eine Vermehrung der Bahnhofsgeleife ftattgefunden, auch ift mit 
der in den Vorjahren begonnenen Auswechjelung der Schienen fortgefahren. 

2) Der Bahnkörper zwiichen Standing und Schönbrunn wurde verbreitert und foll demmächit mit der Yegung des 
zweiten Geleifes auf diefer Etrede begonnen werden, 

3) Stationsbauten. Die Waarenmagazine in Troppau und Zabierzow wurden erweitert, im Enzersdorf eim neues 
„Aufnahmsgebäude“ erbaut und die Wafferleitung in Wien vollendet, 

Betriebsmittel. Im Jahre 1867 wurden neu beicafft: 8 Yofomotiven, 65 vierrädrige bededte Laſtwagen und 
270 vierrädrige Kohlenwagen. Dagegen wurden 3 Lokomotiven und 145 diverfe Wagen aus dem Dienfte gezogen 
und 68 Yaftwagen derart umgeſtaltet, daß 43 derfelben bededte Bremsjige und 25 ftabile Einrichtungen zum Pferde 
transport erhielten, 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

122. Von den hier aufgeführten Nutzmeilen haben die Lolomotiven 4693 Meilen auf der Oftrauer Koblenbahn 

und 1185 Meilen auf der Wiener Berbindungsbahn zurückgelegt. 

129, Die außer den verfchiedenen Arten von Steinlohlen verbrauchten 506 Etr. Coals und 222 452 Etr. Bri— 

quetts jind Hierin mitenthalten. 

136d. Dies ift der Durchſchnittspreis pro 100 3.Pfd. Briquetts. 

171 u. 174. Hierin ift auch das Gewicht der im Ghüterverfchre befürderten Thiere enthalten. Davon find: 

747993 3.Ctr. im Binnenverlehre befördert, 
478 u „ bireften Verfehre aufgegeben, 
1574811 „u © r angelommen und 
2815 non — Verlehre befördert. 
Zuſammen 3018865 3.Ctr., wie in Kol. 1790 angegeben. 
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229. Die Koſten der Unterhaltung des Inventars und der Geräthe find bereits in den übrigen Ausgaben ent- 
halten; fie betragen: für die VBahnverwaltung 11816 Thlr., für den EStationsdienft 10 105 Thlr., für den 
Bugförderungsdienft 3722 Thlr. und für die allgemeine Verwaltung 947 Thlr., zufammen 26 590 Thlr. 


268. Dem bier nachgewiefenen Ueberfchuffe vn . . . > 00.0. 9679714 Thlrn. 
treten noch hinzu: die Erträgniffe der Kohlenbahn aa * —— im Oſtrauer 
Grubenreviere von er re OH - 
fo daß in den Kol. 270-276 4 — —— find. 0.020. +. 9910244 Tür 


60. Kaiferin Elifabeth - Bahn. 


1. Das Bahngebiet, welches gegen die Vorjahre unverändert geblieben ift, umfaht: 
1) die Yofomotivbahnen, und zwar 
a) die Hauptbahn von Wien über Yinz bis zur Bayerifchen Grenze bei — + 42,35 Meilen, 


wovon die Strede von Salzburg bis zur Örene . 2... .ı O1 u 

an die Hönigl. Bayeriſche Staats-Eifenbahn: Verwaltung — it, mithin im eigenen 

Betriebe verbleiben . . . re — — een. Hl, Meilen; 
b) die Verbindungsbahn Penzig: Hehendorf . — — re 2 


e) die Flügelbahn von Wels bis zur Bayeriſchen — bei Paſſan .. 10,52 Meilen, 
nebſt der von der Bayeriſchen Oſtbahn- en — Strede 
von der Yandesgrenze bis Palfaı . » » .» R B — Di 





10,73 u 
zuſammen 53,11 Meilen ; 
d) die fhmaljpurige Zweigbahn Lambah-Gmunden un nn m nn Du 
Auf dieſe » . . 56,03 Meilen 
beziehen jich die in den Tabellen unter „Volomotivbahn” aufgeführten ftatiftiichen No— 
tizen. 
2) die Pferde bahn Linz⸗Vndweliisssssss 172 
Geſammtlänge aller Bahnlinien . . . 74,10 Meilen. 
U. Die vorftehend ad 1d aufgeführte Lambach-Gmundener Zweigbahn, deren Betrieb mit den übrigen Yolomotiv- 
bahnſtreden vereinigt ift, bat eine Spurweite von 3 Fuß 6 Zoll Defterr. und deshalb ihre eigenen Betriebsmittel, 
nämlich 14 Tender-Lokomotiven, 27 vierrädrige Perfonenwagen mit 470 Zitplägen, 10 vierrädrige Gepädwagen mit 
550 3. Ctr. Yabefähigfeit, 316 offene, 40 bededte vierrädrige, 1 ſechs und 5 adhirädrige offene, zufammen 365 Laſt— 
wagen mit 19580 3.-Gtr. Fadefähigfeit, 36 vierrädrige Arbeitswagen mit 1440 3. Etr. Yadefähigfeit, 2 Schnee: 
pilüge und 2 Draifinen. 
III. Die neben der Beamten-Penfionsfaffe (Kol. 346—365 der Tabellen) noch beftehende Kranken- und Unterftügungs- 
laſſe für die Beamten und Arbeiter der Geſellſchaft ſchloß ult. 1867 mit einem Bejtande von 24431 Thlrn. ab. 
IV. Erläuterungen zu den Tabellen. 
Zu Kol. a) Sokomolivbahn. 

13. Die Strede von Wien bis Neulengbach von 5,05 Meilen ift doppelgeleifig. 

75. Conceſſionirt ift das am Schluffe eines jeden Jahres als verwendet nachgewieiene Anlage-Kapital, auf wel- 
ches fich and) die Zins-Garantie des Staats bezieht. 

76. Hiervon kommen 190626 Thlr. auf Vorarbeiten und 660 433 Thlr. auf den an die „erfte Defterreichifche 
Eifenbahn-Gefellichaft" gezahlten Kaufpreis für die Lambach-Gmundener Zweigbahn. 

89. Die Zins » Garantie erſtreckt ji auf das ganze conceffionirte rejp. verwendete Anlage - Kapital (fiche Erlänt. 
zu Sol. 75). ° 

Hd u. e, 96d, 98e, 100d, 102g, 104d, 105, 106 u. 109e. Hierunter befinden ſich die Betriebsmittel der 
Yambad-Gmundener Zweigbahn reſp. deren Sigpläge und Ladungsfähigleit (fiche ad II. dieſes Berichts). 

111 u. 112, Die größte zuläfjige (Netto) Belaſtung einer Güterwagen-Achſe der Lambach-Gmundener Zweigbahn 
beträgt 25 3.Ctr. und deren Durchmeſſer (in der Nabe) 2° Boll. 

1200 u. 131e. Zur Feuerung der Yolomotiven wurden Braunkohlen uud Steinfohlen verwendet; es beträgt 
das pro Nutzmeile verbrandte Quantum auf Braunfoblen reducirt 441, 3.-Pfd. auf der Hauptbahn 
und 265,5 Zr Pfd. auf der Lambach-Gmundener Zweigbahn, 

135. Ebenfo iſt hier das verbrauchte Quantum auf Braunfohlen reducirt. 

177a. Hierin find auch die fonftigen Fuhrwerke enthalten. 

177e. Dies ift die Anzahl der beförderten Militair- Fahrzeuge, Geſchütze u. f. w. 

2708. Hierin find aud die Zinfen der ſchwebenden Schuld enthalten. 

296. Einfchliehlic des Staatszuſchuſſes hat die Dividende im Jahre 1866 ebenfalls 5 Proc. betragen. 

b.  Pferbebahn. 
76—84. Das Anlage-Kapital lann nach den einzelnen Bautiteln nicht angegeben werden, weil die Bahn in fer 
tigem Zuftande übernommen worden ift. 
85. Dies ift die für die Erwerbung der Bahn an die „erfte Oeſterreichiſche Eifenbahn + Gefellfchaft" gezahfte 
Summe. 
102e. Hiervon find 25 Bauholz: und 4 Fouragewagen. 
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114—120, Die Anfhaffungstoften der Wagen fünnen ebenfalls nicht angegeben werden, weil hierüber Notizen 
nicht vorhanden find. 

175b u. c. Dies find die im direften Berlehre mit der Kaiferin Eliſabeth-Lo komotiv bahn beförderten Güter. 

237. Hierin find auch die Löhne der Autfcher und Transportfnechte enthalten. 

245. Bon diefer Summe fommen: 


a) auf die Fütterungstoſten der Pirde . . . . 732807 Thlr. 
b) „ Sturtoften für erfranfte Pferde und Honorar Tierärzte . er ID 
C) „ Miethe für fremde Pirde. . . . sen EIN 


d) „ Koften für den Ankauf neuer Pferde, Bun Abzug des Griöfes für die verfauften . 6334 
C) „ Mierbe für Stallungen, Futterböden ꝛc., Koften der Futterjäde, Stall» Utenfilien, 
Beleuchtung der Ställe und Keſten des Einftrenftrohes nad) Abzug des Erlöſes 


für den gewonnenen Dinger . . . „AS „ 
f) „ Erhaltung der Pferdegeſchirre, Koften dee ——— = Sram Utenfiien 
und der Straßen-Fuhrwerle . . . . Betr ee ee 


zufammen 111346 Thlr 


61. Lemberg: Ezernowiger Eijenbahn. 


I. Tas Bahngebiet der Lemberg Czernowitzer Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaht die Strecke von Lemberg über Stanisfau 
nach Ezernowig von... 34, Oeſterr . » . 2 2 2 0 2 2 3, u1 Pr. Meilen, 
welche in ihrer ganzen Ausdehnung am 1. September 1866 dem Betriebe übergeben wurde. 

Der Geſellſchaft ift auferdem die Goncefjion zur Yortjekung der Bahn von Ezernowig nad) Suczawa (11, M.) 
ertheilt worden. Mit der Ausführung diefes Baues wurde im Jahre 1867 begonnen. 

Il. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 

80. Der Staat bat für die Eifenbahn von Lemberg nach Ezernowig ein jährliches Neinerträgnif von 1000000 
Thlrn. in Silber garantirt. 
171 u. 174. Hierin ift auch das Gewicht der beförderten Equipagen und Thiere enthalten. Davon find: 
4166 3.-Ctr. Equipagen und 57094 Z.Etr. Thiere im Binnenverfehre befördert, 
249 „ e „ 355156 u " m bivreften Verlehre aufgegeben und 
4560 u 4 TO u — — er angelommen, 
zuſ. 5954 3.Ctr. Equipagen und 411010 ZEtr. Thiere, wie in Kol. 170a angegeben, 
270--272. Für das Jahr 1867 waren erforderlidh: 
5 Proc. Binfen des verwendeten Anlage:Fapitl® . » » 2 2 2 2 2... 816552 Tür. 
zur Amortifation deflelben. - 2 2 2 m nm nenne 14000 
zu 2 Proc. Dividende der StammsÄActen. 2 m nn nn nee re 1694. 
zufammen 1000000 Thlr. 
Der Ueberſchuß betrug. » >» 2 er Re a are BOLTER: u 
fo datt der Staat in Folge der übernommenen Garantie ee re OEDOR 
zuſchießen mußte, 
285—206. Eine Vergleihung des Verkehrs und Ertrages mit dem Vorjahre kann nicht ftattfinden, weil die 
Bahn erft ein Jahr im Betriebe ift. 


" 


62. Mohacs⸗-Fünfkirchener Eijenbahn. 


I. Rechnungd-Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr ift nicht mit dem Stafenderjahre identiſch, fondern beginnt 
mit dem 1. Dezember, Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen fich auf den Zeitraum vom 1. Dezember 1866 
kis ult, November 1867. 

II. Ueber die Organifation der Verwaltung und das Bahngebiet der Mohacs-Fünftirchener Eifenbahn enthält der 
Jahrgang 1863 der Statiftif S. 207 das Nähere. Veränderungen hiergegen find nicht vorgelomuen. 

Il. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stofonne: 

75 m. 87. Die Höhe des für die Mohacs-Fünflirchener Eiſenbahn conceffionirten Anlage-Kapitals lann nicht ans 
gegeben werden, weil daffelbe in dem der Eigenthümerin derjelben, der erften K. K. priv. Donau = Dampf- 
ihifffahrt » Sefellfchaft, für ihre fümmtlihen Unternehmungen (Dampfihifffahrt, Eifenbahn, Stohlengruben :c.) 
conceffionirten Kapitale enthalten ift. 

Es iſt daher das bis ult. 1867 verwendete Kapital hier angegeben worden. 
129b. Hierin ift auch das zur Feuerung der Lokomotiven verſuchsweiſe verbrauchte Quantum Briquetten enthalten. 
135. Zur Ermittelung des Brennjtoff- Verbrauchs pro Achsmeile wurde das verbrauchte Holz feinem Vrennwerthe 
nach auf Coals reducirt, es vepräfentiven daher die hier aufgeführten 4,s37 Pfd. das pro Achsmeile verbrauchte 
Quantum Coals. 
136d. Dies ift der Durchſchnittspreis pro 100 3.-Pfb. Briquetten. 
270. Hier find die Zinſen und Amortifationsbeträge aufgeführt, welche nach den Nechnungs » Normen der Bahn 
für das verwendete Anlage-Kapital (Hol. 85) gezahlt werden mußten. 
5 
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III. 
.Außer der Beamten-Penſionskaſſe (Kol. 346—365 der Tabellen) beſteht noch eine Kaffe für Penſion und Unter: 


VI. 


232. Dem Ernenerungsfonds wurden übermwiefen: a) für die Betriebsmittel . -» » » . . . 15396 Thlr. 
b) für Bahnsffuventar-Gegenftände . . » .. 2010 „ 
e) für Oberbau-Eifenmaterialin . » » 2914 „ 


zufanmen 20320 Thtr, 
46-565. Cine befondere Penfionsfaffe für die Beamten der Eifenbahn iſt nicht vorhanden, diefelben gehören 
vielmehr dem für die fänmmtlichen Beamten der Donau-Dampfſchifffahrt-Geſellſchaft beftchenden Penſionsfonds 
an, über welchen dag Nähere in der Statiftit pro 18062 S. 52 enthalten iſt. 
Der für die Beamten der Mohacs-Fünflivchener Eiſenbahn separato bejtehende Kranfen-Unterftügungs: 
Verein ſchloß ult. 1867 mit einem Beftande von 2086 Thlru. ab. 


63. Bahnen der Dejterreihifchen Stants- Eifenbahn- Gejellichaft. 


Ueber das Bahngebiet, die anderweitigen Befihungen der Gejellichaft, das Anlagesftapital und die Emifjion 
und Amortifation der Stamm-Actien und Prioritäts:Obligationen find in den Jahrgängen 1865 u. 1866 der Stas 
tiftit S. 195 refp. 206 nähere Mittheilungen enthalten. 

Beränderungen biergegen find im Jahre 1567 nicht vorgefommen. 

Die Bergmwertsbahn von Oravicza über Majdan, Liſſawa und Kraſſowa nah Steyerdorf reip. der Anina von 
4,55 Meilen wurde (wie in den Worjahren) ausſchließlich zu ITransporten der Gefellihaft benutzt und ift deshalb in 
die vorliegenden ftatiftiichen Notizen nicht aufgenonmten worden, 


- Bahn:Anlagen. 1. Geleife, Auf der nördlichen Yinie wırden 5933 Mafter und auf der füdöftlihen Pinie 7709 


Klafter Schienen ausgewechjelt. 

In verfchiedenen Stationen der nördlichen Yinie wurden die Bahnhofs-Geleife um 3760 Kurrent-⸗Klafter ver- 
mehrt. Auf der nördlichen Linie wurde zwiſchen Bubene und Stralup in einer Fänge von 3 Meilen das zweite Ge— 
leife gelegt. Auf der füdöftlichen Finie ift die Yegung des zweiten Geleifes zwifchen Alberti-Irſa und Czegled und 
zwiſchen Waiten und Ezegled (ca. 14 Meilen) in Angriff genommen. 

2. Brüden. Die Holzüberlagen verfchiedener, theilweiſe durch die Kriegs » Ereigniffe zerftörten Brüden von zu- 
fammen 617 Fuß DOeffnungsweite find durch neue Eifen-Konftruftionen erfett worden. Die im Jahre 1866 zer: 
ftörten mittleren 5 Bogen » Oeffnungen der Marchbrüde werden durch 2 mit Eifen - Konftruftionen überbrüdte Oeff— 
nungen erſetzt werden. 

3. Stalionsbauten. Die Umgeſtaltung des Prager Bahnhofes wurde durch die Auflaſſung der Feſtungswälle er— 
möglicht; es wurde die den Bahnhof in 2 Theile trennende Courtine demolirt, der Wallgraben verjchüttet und bier: 
durch der nöthige Raum gewonnen. Die für den Worfftätten- und Zugförderungsdienft zc. jchon früher in Aus: 
führung gebrachten Arbeiten wurden fortgejett und theilweife vollendet. 

Außerdem ift noch unter dem vielen in verfchiedenen Stationen ausgeführten Arbeiten die Vergrößerung des 
Olmüger Bahnbofes hervorzuheben, welche im Einvernehmen mit der Kaiſer Ferdinands Nordbahn-Geſellſchaft und 
theilweife auch auf gemeinfchaftliche Koſten geſchieht. 

Zwiſchen Kolin und Podiebrad (nördliche Yinie) wurde die Station Belim errichtet. 

Zum Schuge der Körnerfrüchte wurden in 23 Stationen der füdötlihen Yinie 64 Getreidefchuppen mit zuſam— 
men 5563 Quadrat⸗Klafter Yagerraum erbaut. 

Die Betriebömittel wurden um 11 Laſtzugs-Maſchinen und 403 bededte Yaftwagen vermehrt. 


ftügung der Diener und Arbeiter der Oeſterreichiſchen Staats » Eifenbahn » Gejellfchaft unter dem Titel „Provifions: 
und Unterſtützungs-Inſtitut für Diener und Arbeiter der 8. 8. priv. Defterreichiichen Staats E.“G.“, welche Ende 
1867 mit einem Bejtande von 583863 Thlen. abſchloß. 


. Neue Bahnlinien. Die der Oefterreihiichen Staats-Eifenbahn-Gefellichaft concefjionirten Linien: Wien-Marchegg 


(6,15 M.) und Etadlau-Yaa-Brünn (22,2: Meilen) befanden fich im Jahre 1867 im Bau, Das für diefe Yinien 
concefjionirte Anlage-Kapital befteht in 150000 Obligationen à 100 Thlr. Für den Bau und die Vorarbeiten find 
veransgabt: im Jahre 1866 . . 470269 Thlr. und im Jahre 1867 . . 842324 Thlr. 

Erläuterungen zu den Tabellen. 

Zu Kol. Alle 3 Linien. 

76—84. Eine Vertheilung des Anlage » Kapitals auf die einzelnen Bautitel (mit Ausnahme der Betriebsmittel) 
fann nicht ftattfinden, weil die Bahnen im vollendeten Zuftande für eine runde Summe übernommen 
worden jind. 

88. Außerdem find noch 3155 Stüd Actien zum Nominalbetrage von 420667 Thlen, amortifirt. 

Südöfliche Linie. 

Ye. Hierin find auch 4 zehmrädrige Berg-Yolomotiven enthalten. 

Alle 3 Ainien. 

119. Dies find die Anfchaffungstoften der Untergeftelle, Ommibus- und Correſpondenzwagen, Militair-Eimrihtungs: 
Gegenftände, Wagen-Zignallaternen, Wagentuppeln, Wärmflafchen, Theerdecken und Fruchtfäke. 

156 u. 157. Der Betrag der Wagenmiethe fan nicht angegeben werden, weil diejelben nicht bejonders gebucht 
find. (Siehe auch Erläuterung zu Kol. 249 u. 250). 

163. Außerdem find noch Perfonen mit Extrazügen befördert worden, deren Anzahl aber micht notirt if. Die 
Zahl der Extrazüge betrug auf der nördlichen Yinie 12, * der ſüdöſtlichen 25 und auf der Wien-Nen- 
Szönyer Yinie 19 Züge. 
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165. An Militair-Effelten wurden außerdem noch befördert: auf der nördlichen Linie 5928 Etr,, auf ber füd- 
öftlichen Yinie 1249 Eir., auf der Wien-Neu-⸗Szönyer Yinie 1344 Etr. 

171 m. 174. Hierin ift auch das Gewicht der im Güterverfehre beförderten Equipagen und Thiere (letzteres in 
Kol. 179a nochmals mitanfgeführt) enthalten. Dafjelbe beträgt bei der nördlichen Yinie 795 734 3.-Etr., 
bei der füdojtlihen 1479736 3.-Etr. und bei der Wien-Neu-Szönyer Yinie 261622 3. Ctr. 

177a u. 1780. Bon den bier aufgeführten Equipagen und Pferden wurden befördert: 


mit Berfonenzügen (mit dem Neifegepäd zugleich aufgegeben) mit Laſtzügen 
auf der nördlidden Yinie. - . . D4 Equipagen und 395 Pferde; 7083 Equipagen und 2226 Pferde, 
„m füböftlichen Pine . . . 49 — n 58 „u 998 " „ 370 u 
vn WienNenSgönger Fine. 7 5 „349 u 117 nr „159 „ 


Militair « Pferde famen zur Beförderung auf der nördlichen Yinie 191, auf der ſüdöſtlichen 2095 und auf 
der Wien-Neu-Szönyer Yinie 131 Stüd. 
183d u. 185b u. e. Die von den Equipagen und Thieren zurüdgelegten Centnermeilen find in Sol. 183d mit: 
enthalten. Diefelben haben betragen: 
bei der nördlichen Yinie . » . . . Fahrzeuge 568 381 und Thiere 22 400 897 Eentnermeilen, 
u m füböftlichen Linie. . .» . . — 668532 „ „ 16 593 700 — 
vn WienNen-Szömer Linie . . “ — Pr 3 840 152 = 
20le. Hierin find auch die Einnahmen für Ertragüge enthalten (fiche Erläuterung zu Kol. 163) und zwar: bei 
der nördlichen Yinie 6134 Thlr., bei der füdöftlichen Linie 18137 Thlr., bei der Wien-Reu-Szönyer Yinie 
2119 Thlr. 
204. Ebenſo hierin die Einnahmen für die mit Perfonenzügen beförderten Equipagen und Pferde, welche betragen 
haben: bei der nördlichen Yinie . . . 1350 The. für Equipagen und 5584 Thlr. für Pferde, 
„ ſfſüdöſtlichen Linie.. 1058 5 m „ 61184 
nn Wien-Neu-Szönyer Linie 170 u u pr u 20 2 on " 
230. Die Heizung der Wärterlofale haben die Bahnwärter auf eigene Koften zu beftreiten. 
231. Diefe Summe vepräfentirt die gezahlte Feuerverjicherungs: Prämie. 
249 u. 250. Die Wagenmiethe und die Entfchädigungen im Güterverfehre in Verbindung mit den gewährten 
Frachtrabatten werden von den betreffenden Einnahmen von vornherein in Abzug gebracht. 
260. Hierunter find die Koften für die Erhaltung und Erneuerung der Einrichtungsftüche der Verwaltungs-Yofalis 
täten, Miethszinfe, Unterftügungen und Wohlthätigfeitsfpenden enthalten. 
268. Dem Ueberſchuſſe aller 3 Yinien von 5320472 + 6135661 + 6767 =. . 12134804 Then. 
treten noch hinzu die Ueberſchüſſe: 
a) aus dem Betriebe der Steverborfer Bahn von . . . — 03476 u 
b) un " „ Berg: und SHüttenwerfe, der Domainen en der Ma- 
ichinet=tyobrlE VON. 2-4. 4 0 ar 532024 „ 
fowte an biverfen Sifen 2 - - 2 2 2 2 2 436 6Ul „ 


Dieſe »- 2 20.0. 13246905 Thlr. 
nebft dem aus dem Vorjahre verbliebenen Beftande von - » » 2 2 2 2... 1606825 „ 
find in den Kol. 270—276 als verwendet nachgewieſen. 

270b. Zur Amortifation der Stanıms Actien find 63 770 Thlr. und zur Amortifation der Prioritäts - Obligationen 
3567 230 Thlr. verwendet. 


64. Bahnen der Oeſterreichiſchen Südbahn. Gejellichaft. 
I. Das Bahngebiet umfahte ult. 1867 folgende Yinien: 


A. 1) Die Suüdbahn Wien-Trieft . . . ta, wa se, el Aa Saar lea in er DER REHEN; 
mit den Zweigbahnen: a) Mödling: —— Bl ba en 6 
b) Wiener-Neuftadt-Dedenburg. . - ... 4,24 


ce) von Nabreſina bis zur Landesgrenze bei —— — . Gas M. 
von welcher die Stredfe von Cormons bis zur Örenze O,10 „ 
im Betriebe der Ober-Jtalienischen Bahnverwaltung ſich 
befindet, mithin im eigenen Betriebe verbleiben . . » 2 2. 658 u 


88,01 Meilen; 

2) deren Flügelbahnen: a) Marburgsflagenfurt- Billa - » » 2 2 nn 211,27 u 

b) Steinbrũck⸗ Siſſee.. nenn. 16 u 

ec) Agram-Earlftatt. » 2 er een lan 5 
3) die Ungariſchen Flügelbahnen: 

a) Oedenburg⸗ Groß⸗ Kanizſa. - - u SI en are ar er 

b) Pragerhof-Kanizja-Stuhlweißenburg- Ofen a a te ar ar SEE 2 

e) StuhlweißenbwgNen- Sim . «2 0 een nn ne 1088 ou 


zuſammen 210,01 Meilen. 
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II. 


III. 
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übertragen 210,0: Meilen. 
B. Die Tiroler Yinien: 


1) die Nordtivoler Bahn von der Bayerischen Grenze bei Kufftein bis Innsbruck 10,04 Meilen, 
mwobon die Strede von der Grenze bis Kufftein. » 2 0. 00 u 
an die Bayeriiche Staats » Eifenbahn: Verwaltung verpadhtet ift, fo zaß im 
eigenen Betriebe verbleiben . . . + P «9,75 Meilen, 
2) die am 24. Anguft 1867 dem Betriebe üben ——— von — 
bruck nach Borken . . . . 16,75 u 
3) die Südtiroler Bahn von Bogen bie zur Randesgrenge bei Ala * m. 
von welcher die Strede von Aa bis zur Landesgrenze. . O,ı u 
im Betriebe der Ober- Statienifchen Bahnverwaltung ſich befindet, 
daher im eigenen Betriebe verbleiben . » » 2 2 nenn nn. 13500 ou 
zufammen 2... 30,  „ 
Auf diefe . . . 249,79 Meilen 
beziehen ſich die vorliegenden ftatiftifchen Notizen, 
Für die Tiroler Linien berechnet ſich mit Rückſicht auf die Betriebszeit der — (ad B 2) ein mittlerer 
Jahresdurchſchnitt von . 29,01 Meilen. 
Bahn » Anlagen. 1. Geleife. Kuf * Strede trieplad) + Brut (S üdbahın). — das zweite Geleiſe in einer 
Ausdehnung von 2,3 Meilen ausgeführt. 

Auf der Nord: und Südtiroler Yinie werden die Geleife-Anlagen der Stationen umgelegt und die Hauptwechſel 
durch Weichenherze neuer Konftruftion erſetzt. Auf den Stationen Kufjtein, Bogen und Ala wurden die Geleife 
vermehrt. 

Die Schienen der Nord» und Südtiroler Yinie werden fuccefjive durch jene des Syſtems, welches auf der 
Brenner » Linie in Anwendung kam, erfegt werden. Dieſe Schienen find um 6’ höher und per Fuß um ca. 
0,26 3.:Pfd. jchwerer als diejenigen der erfteren Linien. 

2. Stationsbauten. In den Stationen Kufftein, Innsbruck, Bogen, Trient und Ala wurden die Stationsgebäude 

vergrößert und in Ala ein Empfangsgebäude errichtet. 

3. Celegraphen. Alle Stationen der Tiroler Linie find mit Morſé'ſchen Sprechapparaten verjehen, 

Die Signalifirung der Züge findet auf der Strede Kufſtein-Ala durch electromagnetifche Yäutewerfe und von 
Ala ab, von wo am die Italieniſche Verwaltung den Betrieb übernommen hat, mitteljt Hornfignalen ftatt. 

Als optiſche Signale fungiren gegenwärtig nur die vor den Stationen aufgeftellten Dijtanz- Signale, welche zur 
Deckung der Stationen und der darin befindlicen Züge dienen. 

Grläuterungen zu den Tabellen, 
Zu of. Südbahn und Liroler, 

13. Doppelgefeife liegen auf der Südbahn (Wien » Trieft) und auf den Tiroler Linien von Steinach bis Gries 
(1,5 M.), von Gries nad Brenner (O,r: M.) und von Franzensfeſte bis Briren (1,5 M.). 

75. Diefe 100 000 000 Thlr. find das für das ganze Unternehmen der Geſellſchaft (einfchließlich der Venetiani: 
ihen und der in der Yombardei und in Central + Stalien belegenen Yinien) concejjionirte Anlage » Kapital in 
Stammm-Ictien; der durch Anleihen aufzubringende Theil deffelben ift conceſſionsmäßig nicht bejchränft. 

76—856. Das verwendete Anlagesftapital kann nicht angegeben werden, weil die Gejellichaft fertige Yinien über: 
nommen bat, über deren Baufoften ihr die erforderlichen Notizen fehlen. Das von der Gefellfchaft ver: 
wendete Kapital zum Ausbau der ſämmtlichen vom Staate übernommenen Yinien, einschließlich der Venetia— 
nifchen von 57,6 M., der Yombardiihen von 62,4 M. und der Centralstalienifhen von 38, M., der von 
derſelben neu erbauten und im Bau begriffenen Streden (ca. 408 M. im Betriebe und 13,7 M. im Bau), 
der Werth der Materialvorräthe, Kalkfabrifen und Liegenſchaften, der Kaufpreis für die Lombardifch + Vene: 
tianiſchen Linien, jowie die bereits geleifteten Natenzahlungen auf den Kaufpreis der Südbahn betrugen ult. 
1867 . . 270235833 Thlr. 

8Te. Diefe Summe vepräfentirt den Betrag ber bis ult. 1867 gemachten Anleihen. Davon find 129043397 
Thlr. Prioritäts-Obligationen und 62 386 858 Thlr. Bons mit furzer Tilgungsfrift. 

89. Durch Uebereinfommen vom 13. April 1867 ift die Zins-Garantie für das am Schluffe eines jeden Jahres 
verwendete Anlage-Kapital wie folgt feftgefegt worden: die Staatsregierung garantirt der Südbahn : Gefell- 
ſchaft für die ganze Dauer ihrer Conceffion und für die Gefammtheit ihrer auf —— Gebiete zur 
Zeit im Betriebe befindlichen Bahnen ein Brutto-Erträgniß, welches für das Jahr 1867... 92000 Fl. 
pro Meile und für jedes folgende Jahr fo lange 1000 Fl. mehr beträgt, bis es die Ziffer von 100000 Ft. 
pro Meile erreicht hat, welder Betrag dann für den ganzen Reſt der Eoncefjionsdauer zu gelten hat. 

Tiroler finie. 
96a. Hierunter befindet fih 1 Salonwagen. Außerdem ift noch ein Hof und 1 Kommiſſionswagen vorhanden. 
Südbahn. 
1008. Bon den hier aufgeführten Wagen find 9 als Poftwagen in Verwendung. 
Südbahn und Liroler Ainie. 
164a. Dies find die im Binnenverfehre befürderten und im direften Verfehre abgegangenen Perfonen. 
163a, 170a, 17la, 172a u. 1730. Ebenſo find bier die im Binnenverkehre beförderten und im direkten Verkehre 
abgegangenen Güter aufgeführt. 
2038, 208a, 210a u. 21la. Es jind deshalb hier die Einnahmen für die im Binnenverlehre beförderten und 
im direlten Verlehre abgegangenen Perſonen und Güter notirt, wogegen fi in den Kol. 
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203b, 208b, 210b u. 211b die Einnahmen auf die im direkten Verlehre angefommenen Perfonen und Gü— 


ter beziehen. 
2688. Dem Betriebs-Weberfchuffe der —— von 9 650 656 Thlru. und der Tiroler Linien 
von 324965 Thlm. = . . . . . . . 9975621 Thlen. 
treten hinzu: bie Bere des Ztatienifepen (nicht ; zum — gehörigen) 
Netzes mit— .. 7123148, 
ſowie die aus dem Titel. * Zins + — bes Zatienifchen Nepes — 
Summe, abzüglich der allgemeinen Koſten dieſes Nekes mit . . 1179310 Thlrn. 


‚Hiervon fommen in Abzug die allgemeinen Koſten des Defter: 
reichiſchen Neßes mit » > 2 2 m nenne nenn 54149 5 


Es verbleiben - » 2» 2 22... B55l6l „ 
Dife » > 2 2 2 2 2.17 753925 Thle. 
nebjt den Betriebsreften früherer Jahre und SKapitalzinfen von . . - dk 72060 „ 


find in den Kol. 270—276 als verwendet nachgewiefen. Die im Vorjahre pen verbliebenen 3 000 082 Thlr. 
find als außerordentliche Reſerve in den Reſervefonds gelegt. (Siehe Kol. 277-280.) 
2686e. Mit Bezug auf die Bemerkung zu Kol. 76— 86 fanıt die Verzinſung des Anlagesstapitals nicht angegeben 
werben. 
273b. Dies find Inftandfegungsfoften der Piemontefiihen Linien. 
Tiroler Knie. 
285—295. Wegen der erheblichen Veränderung des Bahngebiets gegen das Vorjahr fan eine Vergleihung des 
Verkehrs und Ertrages nit ftattfinden. 
345. Außerdem war der Verkehr während dreier Tage theilweiſe unterbrochen. 
Südbahn und Tiroler. 
361. Die in dem Beftande der Penſionskaſſe enthaltenen Effekten find zum Tagescourje in Anſatz gebracht worben. 
Diefelben beftanden aus: 
Aprocentigen Werthpapieren zum Nenuwerthe von 344 800 Thlrn. 


D " " ” " " 302 074 " 
5 "a " ” " er " 7 334 " 
6 " " 26667 „ 


Aus Anlaß der Abtretung * Benetianifchen Einie an die Verwaltung in Turin wurde ber Fonds ge- 
theilt und berjelben übergeben: 

baar 13 196 Thlr., Bprocentige Effeften 101 867 Thlr., Dprocentige Effelten 76 490 Thlr., 5 sproc. 

Effelten 2667 Thlr,, wogegen diejelbe eine Penfionslaft von 1556 Thlrn. übernahm. 


65. Süd⸗Norddeutſche Berbindungsbahn. 


1. Neue Bahnlinien. Die 3,53 Meilen (26,553 Kilometer) fange Strede von Schwadowitz nad Königshain wurde 
am 1. Auguft 1868 dem Betriebe übergeben. 
Dur; den mit der Königl. Preußiſchen Negierung abgefchloffenen Staatsvertrag vom 5. Auguft 1867 ift der 
Anschluß der Preußiſchen Staatsbahn bei Königshain fichergeftellt und foll der Bau auf Preußiſchem Gebiete in 
nächſter Zeit beginnen. 
11. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
75— 85. Diefe Summen beziehen auf die älteren, im Betriebe befindlichen 26,1: Meilen, 
Für die Strede Schwadowitz-Königshain find 3233 400 Thlr., beftehend in Priorität3-Obligationen, 
concefjionirt und es waren ult. 1867 verwendet: 


für Vorarbeiien. 4647 Thlr. 
„ Srundewab. . - en, Far da he me 2360 „ 
„ den Bahntörper und * Oberban ne. 0.5 0: 2199088 „ 
vr Betriebsmittel 220 BE „ 
OB. 2 2 nn re 36492 „ 


zujammen 2552393 Thlr. 
8Te. Hierin ift auch der 2100000 Thlr. betragende Antheil an dem vom Staate mit 5,» Proc. garantirten 
Eifenbahn-FotteriesAnlehen der K. K. priv. Oeſterreichiſchen Kredit-Anftalt für Handel und Gewerbe enthal- 
ten, wofür die Eiſenbahn-Geſellſchaft ein Papier nicht emittirte, da für diefe Summe Looſe der Kredit An: 
ftalt beftehen. 
171 u. 174. Diefe Summen enthalten auch das Gewicht der befürberten Fahrzeuge und dasjenige der in Kol. 
178a u. b nah Stüdzahl aufgeführten Thiere, Davon find: 
604 3.Ctr. Fahrzeuge und 8469 Z.:Etr, Thiere im Binnenverkehre befördert worden, 
270 u ” „» 6619 „ „ direlten Verkehre aufgegeben, 
1666 u „54427 „ “nm pr angefommeıt, 
auf. 2540 3.Ctr. Fahrzeuge u. 69515 Z.-Etr. Thiere, wie in Kol. 179 angegeben. 
177. Die Anzahl der beförderten Equipagen wird nicht motirt. (Siehe vorftehende Erläuterung.) 
272. Außerdem find noch 1697 Thlr. aus dem „ntereffen « Eonto” zur Vertheilung der Dividende verwendet 
worden ; einfchließlich derfelben beträgt die vertheilte Summe 475 000 Thlr. 
61 
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II. 


Oeſterreichiſche Eiſenbahnen. 


296. Im Vorjahre hat die Dividende einſchließlich des Staatszuſchuſſes 4,5 Proc, betragen. 

346. Die Differenz zwiſchen dem bier vorgetragenen und dem im der Statiſtik pro 1867 angegebenen Beſtande 
beruht in der Verſchiedenheit des wirklichen zum Nominalwertbe der in den Fonds befindlichen Werth- 
papiere, 


66. Theifs « Eifenbahn. 


. Das Bahngebiet ift in dem Jahrgange 1866 der Statiftif S. 211 näher befchrieben. Veränderungen find im 


Jahre 1867 nicht vorgekommen. 


. Die aufer der Penſionskaſſe (Hol. 346—365 der Tabellen) noch beſtehende Krankenlaſſe für die Bedienſteten der 


Geſellſchaft ſchloß ult. 1867 mit einem Bejtande von 21 961 Thlm. ab. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 

75 u. 87a. Aus dem conceffionirten Anlage - Napitale fcheiden 50000 Stüd Actien im Nominalbetrage von 
7 000 000 Thlen. aus, weil mit der Eoncefjionivung der erften Siebenbürger Eifenbahn die Verpflichtung 
der Theiß-Eifenbahn-Gefellichaft zum Baue der Linie Nyiregyhaza-Szigeth, für welche jenes Anlage-Kapital 
beftimmt war, definitiv weggefallen tft. 

76. Hierunter find fowohl die für die Strede Ezegled-Szolnol als Naufpreis gezahlten 941 504 Thlr., als aud) 
3666 364 Thlr. erftattete Bau⸗Auslagen an den Staat, welche derfelbe für die Strede Zzolnol-Debreczin 
und Piüspöf-Yadany-Grofwarbein beftritten hatte, mitenthalten. 

8Te. Hiervon find 10500 000 Thfr. eine bis zum Jahre 1906 zu tilgende Prioritätsihuld und 10 500 000 Thlr. 
eine in 66 Jahren zu tilgende Yotterie-Anleihe. 

He. Von den hier aufgeführten Yotomotiven wırden 5 von W. Günther in Wiener + Neuftadt gelieferte an die 
erſte Siebenbürger Eifenbahn verkauft und 2 derfelben am 3. September 1567 übergeben. 

109a. Hierin ift die Gefammt + Yadungsfähigfeit der in Kol, 107a aufgeführten Pojtwagen von 1260 Gentnern 
enthalten, 

115a. Desgleihen hier die Anſchaffungsloſten derjelben. 

126. Zur Feuerung der Yolomotiven (einschließlich des Reſervedienſtes, des Nangivens, der Heizung der Vorwär— 
mer und Dampfpumpen) wurden Holz und Braunfohlen verwendet, Verbraucht wurden 22068 Klafter 
Holz und 44151 Gentner Braunfohlen. Die fegteren find nach ihvem Heizeffeft auf Holz veducirt und in 
Kol. 126b mitenthalten. 

141 u. 147. Hierin find auch die auf fremden Bahnen durdjlaufenen Achsmeilen enthalten, und zwar 121 Achs— 
meilen, welche von den Poftwagen und 80 751 Achsmeilen, welche von den Arbeitswagen zurüdgelegt wur— 
den, Diefelben find deshalb in Kol. 1538 nicht mitanfgenommen worden, 

170 n. 174. Hierin it auch das Gewicht der im Güterverlehre befürderten Thiere enthalten. Davon find 
53 867 Etr. im Binnenverlehre befördert, 679 660 Etr. im direften Verfchre aufgegeben und 8001 Etr. 
im direften Verkehre angekonimen, zufammen 741 523 Etr., wie in Kol. 170a angegeben, 

177a u. 178a, Bon den hier aufgeführten Eauipagen und Pferden wurden 13 Equipagen und 4831 Pferde mit 
den Perfonenzügen befördert. 

204. Hierin ift die Einnahme für die vorftehend aufgeführten Equipagen und Pferde mitenthalten. 

219 u. 220. Ebenſo find hierin 36 750 Thlr. „Prioritäts:Obligationen-Einfommenfteuer" enthalten, welche nad 
dem Finanz. Minifterial-Erlaß vom 24. April 1867 in Einnahme zu ftellen find und in Kol. 271 als Aus- 
gabe erfcheinen. 

231. Die Grund-, Haus- und Gebäudeftener haben 5004 Thlr., die Fenerverficherungs : Prämie 18 000 Thlr. 
betragen. 

239 u. 241. Dies find die Koften der verbrauchten Materialien, die gezahlten Arbeitslöhne find in Kol. 237 
enthalten, 

272. Ein Theil der Metien ift noch im Beſitze der Gefellichaft. Derfelbe nimmt an der Dividende nicht Theil, 

200. Bei der Vergleihung der Einnahmen mit dem VBorjahre find die in Kol. 219 u. 220 enthaltenen 36 750 Thlr. 
„Prioritäts- Obligationen-Einfommenftener" außer Anfat geblieben. 


67. Zurnan-Kralup: Prager Eiſenbahn. 


Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

100a. Hiervon werden 2 Wagen auch als Poftwagen bemugt. 
170 u. 174. Hierin ift auch das Gewicht der im Güterverkehre beförderten Thiere enthalten. Davon find 

2036 3. CEtr. im Binnenverkchre befördert, 

3483 „ „ diretten Verlkehre aufgegeben, 

199 „ Pr * „angelommen und 

24 „Durchgangsverlkehre befördert. 

zufammen 7782 3.-GEtr., wie in Kol. 1798 angegeben. 

178. Es wird mur das Gewicht der beförderten Thiere notirt. (Siche die vorftehende Erläuterung.) 
357. Dies find Zinſen für im Yaufe des Jahres angelaufte Wertbpapiere. 
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C. Fremdländiſche Eifenbahnen. 


68. Lüttich-Maſtrichter Eiſenbahn. 


Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

76— 84. Eine Vertheilung des Anlage-Napitals auf die einzelnen Bautitel kann wicht ftattfinden, weil der Bau 
von einem Unternehmer ausgeführt ift, der Gefellfchaft die erforderlichen Notizen aber nicht zu Gebote 
ftchen. 

234 1. 237. In diefen Summen find aud die gezahlten Entihädigungen für die Mitbenugung der Bahnhöfe 
vñttich und Maftricht und die often des Bahnhofs- ꝛc. Dienftes auf denfelben mitenthalten. 
346-905. Eine Beamten-Penfienstafle war och nicht gegründet, 


69. Niederländische Rhein: Eijenbahn. 


I. RehnungsPeriode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Halenderjahres, fondern be- 
ginmt mit dem 1. Mai, Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen jih daher anf den Zeitraum vom 1. Mai 
1867 Bis ult. April 1868. 

11. Das Bahngebiet ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Näheres fiehe S. 208 der Statiftif pro 1863. 

II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

14. Ueber die Betriebs » Eröffnungszeiten der einzelnen Bahnftreden ift in dem Jahrgange 1866 der Statiftif 
S. 212 das Nähere enthalten. 

77-84. Es können bier nur annähernde Angaben gemacht werden, weil die Bahnftrede Amfterdam + Arnheim 
vom Staate erbaut ift, welcher die betreffenden Notizen der Gefelljchaft nicht übergeben hat. 

89. Dies find Prioritäts - Obligationen, welde von Er. Majeftät dem Könige der Niederlande Wilhelm I. aus 
Seinem Privatichage zu 4. Proc. garantirt worden find. 

96h. Dies ift eim Königl. Salonwagen, welder bei Angabe der Sigpläge (Kol. 98) unberüdjichtigt geblieben ift. 

121g. Hierin find auch die beim Rangiren der Züge zurüdgelegten Meilen enthalten. 

204, Dies find Neben-Einnahmen aus dem Perſonen-Verkehre. 

244. Hierin find auch die gezahlten Entjhädigungen im Güterverfehre enthalten. 

272. Diefe Dividende ift auf das bis ult. 1866 emittirte Actien-Kapital von rund 13 150000 Thfen. vertheilt 
worden. Die nicht ausgegebenen Actien find ohne Dividenden-Genuf. 

346—365. Eine Beamten s Benfionsfaffe ift nicht vorhanden, die hier gemachten Angaben beziehen ſich vielmehr 
auf eine Unterſtützungslaſſe. 


70a. BWarfchan-Wiener Eijenbahn. 


I. Ueber die Verwaltung der Warſchau-Wiener Eifenbahn, fowie 
U. über das Bahngebiet derjelben enthält der Jahrgang 1866 der Statiftit S. 213 nähere Mittheilungen. 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1367 nicht vorgelommen. 

III. Münzwährung. Die in den vorliegenden ftatiftifchen Notizen enthaltenen Gelbbeträge find — abweichend von der 
für die Statiftif eingeführten Thalerwährung — überall in „Rubel Silber" angegeben. Diefelben fonnten auf 
Thaler nicht vediteirt werden, weil der Cours der Rubel der preußiſchen Baluta gegenüber ſehr ſchwankend war, im 
Allgemeinen auch die Differenz zwiſchen 1 Rubel Eilber und 1 Thlr. Preußiſch nicht erheblich ift. 

IV. Ueber die Vertheilung der mit der Warihau-Bromberger Eiſenbahn gemeinjchaftlichen Ausgaben find in dem Jahr 

gange 1866 der Statiftit ebenfalls jpeziellere Mittheilungen gemacht. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

75. Dieſe Summe enthält auch die Kapitals » Einlage des Gouvernements im Betrage von 4000000 Rubel 
Silber, für welche die Gefellichaft eine Nente zu zahlen hat. 

964. Außerdem find noch 6 Gallamagen und 1 Salonwagen vorhanden, welche bei Angabe der Sitzplätze (Sol. 98) 
unberüdjichtigt geblieben find, 

113—118. Dies ift der Werth der bei der Uebernahme der Bahn vorgefundenen Betriebsmittel einſchließlich der 
Neubeichaffungen. 

1238. Hierin ift die Zahl der Mititair- und Ertragüge enthalten. 

165. Ebenfo hierin das Gewicht der beförderten Mititair-Effelten und Bagage. 

230. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die Koften der Heizung, Neinigung und Beleuchtung der Betriebs: 
lolale einfchliehlih der Wärterlofale. 

2708. Von der hier aufgeführten Summe fommen auf die Jahresrente an den Staat 229 167 Rubel Silber und 
anf die Verzinfung und Amortifation der Obligationen 111884 Rubel Silber. 

270b. Diefe Summe ift zur Amortifation der Stamm-Actien verwendet, 


= 


V. 
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I. 


ll. 


III. 


I, 


Fremdläudiſche Eiſenbahnen. 


272. Für das Jahr 1867 find an Dividende 5 Rbl. S. pro Actie vertheilt worden. Nach dem Emiſſionscours 
von 60 repräfentiren diefelben 8 Proc. 

3200. Bei den hier aufgeführten Entgleifungen von Tolomotiven, Tendern und Wagen haben erhebliche Bejchädi- 
gungen derſelben nicht ftattgefunden. 


70b6. Warſchau-Bromberger Eijenbahn. 


Ueber die Verwaltung der Warſchau-Bromberger Eiſenbahn und über die Vertheilung der mit der Warſchau-Wiener 
Bahn gemeinfchaftlichen Ausgaben enthält der Jahrgang 1866 der Statiftif S. 213 nähere Mitteilungen. 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1867 nicht vorgefommen. 
Münzwährung. Die in dem vorliegenden ftatiftiichen Notizen enthaltenen Geldbeträge find — abweichend von ber 
für die Statiftif eingeführten Ihalerwährung — überall in „Rubel Silber" angegeben. Diefelben konnten auf 
Thaler nicht veducirt werden, weil der Cours der Nubel der Preußiſchen Valuta gegenüber jehr ſchwankend war, im 
Allgemeinen auch die Differenz zwiſchen 1 Rubel Silber und 1 Thaler Preußiſch nicht erheblich ift. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

85. Die gegen das concefjionirte Anlage » Napital mehr verwendeten 79 003 Rubel Silber find durch die auf 
verjpätete Einzahlungen auf die Actien zu entrichtenden G Proc. Berzugszinfen gededt worden, 

113— 120. Die Betriebsmittel find von einem General-Unternehmer für die Summe von 274560 Nubel Silber 
angejchafft worden; wie viel hiervon auf die Yofomotiven und wie viel auf die Wagen fommen, fan jebod) 
nicht angegeben werben. 

123a. Hierin ift die Zahl der Militair- und Ertragüge enthalten. 

165. Ebenſo hierin das Gewicht der beförderten Militair: Effekten und Bagage. 

230. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die Koften der Heizung, Neinigung und Beleuchtung der Betriebs- 
lolale einfchlieglih der Wärterlofale. 

270b u. 272, Der Ueberfhuß reichte nur zur Zahlung von 2,»s Proc. Zinfen aus, weshalb das Gouvernement 
den an 4 Proc. fehlenden Betrag von 65056 Rbl. S. (I,ı Proc) und '; Proc. — 29450 Rbl. ©. 
zur Amortifation der Actien im Folge der von ihm übernommenen Zins-Garantie zuſchießen mußte, 

296. Einſchließlich des Staatszufhuffes haben die Zinfen 4% Proc. betragen. 

320e. Eine erhebliche Beihädigung der Betriebsmittel hat bei den bier aufgeführten Entgleifungen nicht ftattgefunden. 


71. Niederländijche Staats - Eifenbahnen. 


Verwaltung. Durch die Conceffions-Urtunde vom 3. Juli und das Statut vom 7. September 1863 fonftituirte 
ſich unter der firma „Maatschappy tot Exploitatie van Staatsspoorwegen* (Geſellſchaft für den Betrieb von 
Staats-Eifenbahnen) eine Geſellſchaft, welche den Betrieb der Niederländifchen Staats:Eifenbahnen, der Almelo-Salz- 
bergener und der Lüttich-Yimburger Eifenbahnen übernahm. 

Mit der Ausführung des Betriebes ıc. hat die Gefellfhaft eine Direktion, beftehend aus 5 Mitgliedern, be— 
traut, welher ein Secretair zur Seite geftellt ift. 

Eigenthums- und Pactverhältniffe. Die von der „Geſellſchaft für den Betrich von Niederländiichen Staats- 
Eifenbahnen" übernommenen, dem Nie derländiſchen Staate gehörigen Yinten find durch Gefeg vom 18. Auguft 
1860 vorgefchrieben. 
Ein fpäteres Geſetz vom 3. Juli 1863 ftellte die Bedingungen feft, unter welchen der Betrieb diefer Staats- 
bahnen durch Privatımternehmer gejchehen könnte und die im Wejentlichen dahin lanten, daß 

alle Tarife und Fahrpläne vor deren Einführung dem Miniſterium des nern zur Genehmigung vorgelegt 
werden müſſen, 

von allen Einnahmen der Regierung Nechnung gelegt werden muß (ein Königl. Erlap von 5. Mai 1865 
enthält hierüber nähere Vorſchriften), 

ohne Genehmigung der Regierung feine Beichlüffe gefaßt oder Mafregeln getroffen werden dürfen, welche die 
Betriebs⸗Einnahmen betreffen, 

von den Conceſſions-Inhabern alle erforderlichen Betriebsmittel, Telegraphen, Werkzeuge in den Werkftätten 
zu liefern find; 

den Unternehmern dagegen ein Theil der Brutto-Einnahme als Betriebsfoften nach einer Sfala zugeftanden 
wird, die ji im Verhältniß zu den Einnahmen pro Meile ändert und von der verbleibenden Netto » Einnahme 

's an die Unternehmer fällt und die übrigen Y dem Staate ald Vergütung für die Bahn» Benugung 

zulommen. 

Unter faſt gleichen Bedingungen wie bei den Niederländiſchen Staatsbahnen hat die Geſellſchaft auch den Be: 
trieb der Almelo - Salgbergener Eiſenbahn, welche Eigenthum der gleichnamigen Eifenbahn « Gefellfchaft ift, für die 
ganze Dauer der Eoncefjion übernommen. 

Dagegen ift die Füttih-Fimburger Eifenbahn von der „Gefellfhaft für den Betrieb von Niederländifchen Staats- 
Eiſenbahnen“ von der Eigenthümerin, der Yüttich-Fimburger Eijenbahn-Gefellihaft, gegen eine jährliche durch Ueber 
einfunft ſtipulirte Quote gepachtet und am 1. Juli 1866 in Betrieb genommen. 
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III. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1867 folgende Linien: 
A. Die — ge mit den Streden: 


Harlingen-Öroningen (Nordlinie) . . -» .. a | 73; 8 
Arnheim » Zutphen - Zwolle » Meppel } Oftlinie) 9 Ken ae ee ee N ee Lö — 
Zutphen » Hengelo » Enjhede . ee ie en rt OR ne 
Benlo » Maftriht (Südlime) - © > 0 nenne Bo 4 
Mozendaal⸗ Bergen op Zoonnnnn. a 
Venlo» Preuftſche Oreueeeee a Er a a ne Oi u 
zufammen 59,09 Meilen. 
Hierin ift die legtgenannte Etrede von der Preufifchen Grenze bis Venlo vn. . . . . 0 1 \ 7 en 
verpachtet und zwar das fübliche Geleife der Bergiſch Märkiſchen, das nördliche dagegen der Rhei— 
nischen Eiſenbahn-Geſellſchaft. Es verbleiben im eigenen Betriebe. . . 59,519 Meilen. 


Die 3,057 Meilen lange Strede Zwolle-Dteppel wırde am 1. Oftober 1867 dem Betriche 

übergeben, für fänmtliche Yinien berechnet ſich daher mit Nüdjicht auf die Betriebszeit dieſer 

Strecke ein mittlerer Jahresdurchichnitt von. . - . . Dö,rs Meilen, 
B. Die Klmiie-Sehtergener Eiſenbahn 

von Almelo über Hengelo und Oldenzaal nah Salzberennn. 772ꝛ7 — 
6. Die ſutlich⸗ Cimburger Eiſenbahn 

von Eindhoven über Haſſelt, Bilſen-Tongres und Liers nach Lüttich mit den Zweigbahnen von 

Bilſen nach Münſterbilſen (nur für den Güterverlehr) und von Liers nach Ans (Staatsbahn) . 1ä,re 2 


Ueberhaupt 82,549 Meilen. 
Außerdem hat die Geſellſchaft noch bis zur Gröffnung der Linie von Rotterdam über Dordrecht nach Moerbyf 
eine Dampfſchifffahrt zwiichen diefen Plätzen unter direkter Verbindung mit ihren Zügen eingerichtet, 
IV. Das Kapital der Gejelljchaft ift auf 12000 000 Gulden (6 857 143 Thfr.), betehend in 48 000 Actien & 250 
Gulden feftgejegt. 
V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

13. Bon der Bahnlänge ift die verpachtete Strede von Venlo bis zur Preufifchen Grenze doppelgeleifig. 

14b. Bon den Finien der Staatsbahnen wurde zulegt die Strede von Venlo bis zur Grenze bei Kaldenfirdhen 
am 29. Dftober 1866 dem Betriebe übergeben. Das ganze Netz foll bis zum Jahre 1875 vollens 
bet werden. 

Die Almelo » Salzbergener Bahn wurde in ihrer ganzen Ausdehnung am 18. Oftober 1865 dem Ber 
triebe übergeben. 

Bon der Lüttich-Limburger Bahn wurde die erfte Strede von Tongres bis Münfterbilfen am 10. No- 
vember 1863 und die letzte Strede von Bilfen bis Haffelt am 1. November 1865 eröffnet. 

76—85. Wie bereit? ad I diejes Berichts erwähnt, hat die Gefellfchaft nur den Betrieb des ad III näher be- 
zeichneten BahngebietS von verſchiedenen Eigenthümern übernommen. Es kann deshalb das Anlage-Rapital 
vorläufig micht angegeben werden, weil der Geſellſchaft die betreffenden Notizen nicht zu Gebote ftehen. 

121g. Dies find beim Nangiren der Züge zurüdgelegte Meilen. 

166b. Freigewicht beim Neifegepä wird nur in einigen bireften Verlehren gewährt, daffelbe aber nicht notirt. 

201—206 u. 208— 216. Die befonderen Einrichtungen der Buchführung geftatten eine fpezielle Notirung der 
Einmahmen für die verfchiedenen Perſonen- und Güterflaffen nicht. 
206, 217 u. 219. Bon den bier aufgeführten Einnahmen kommen: 
fir Perfonen- | für Güter aus fonftigen 
Befür 


derung Quellen 
auf die Staatsbahnen . . . 20200000» 616603 The. 333526 The. 47034 Thlr. 
„Almelo⸗Salzbergener Bahn > rasen ann EL 53596 4831 „ 
1 m Müttich » Fimburger Pr ... 88956 120485 „ 15145 „ 


239—242. Dies find die Koften ber — Materialien, die gezahlten Arbeitslöhne lönnen nicht ausge- 
ſchieden werden. 

248. Hierin find auch die Koften der Beleuchtung der Lolale enthalten. 

270—276. Bon dem Ueberſchuſſe wurden die Antheile an die Eigenthümer der Bahnen (dem Niederländiſchen 
Staat, die Almelo » Salzbergener und die Lüttich» Yimburger Eifenbahn »Gejellichaften) bezahlt und der Reft 
als Einlage in den Ernenerungsfonds und zur Amortifation der Betriebs-Einrichtungsfoften der Gefellichaft 
verwendet, 

281—284. Nach den Eoncefjions:Bedingungen wird jährlich eine Summe von 330 Gulden — 189 Thlrn. pro 
Kilometer einfaches Geleis (der Staatsbahnen) zur Erneuerung der Schienen und Schwellen in den Er- 
nenerungsfonds gelegt, während der erſten 5 Betriebsjahre jedoch nur 150 Gulden = 86 Thlr. jährlich) 
pro Kilometer. 

235—296. Wegen der bedeutenden Veränderung des Bahngebiets kann eine Vergleihung des Verfehrs und Er- 
trages mit dem Vorjahre nicht ftattfinden. 

346—365. Eine Penfionstaffe ift nicht vorhanden. 
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XIX. Iahrgang. 





Berlin, 1870. 
Gedrudt in der Nauf’fhen Buhbruderet. 


snhalt. 


Einleitung 


Abſchnitt A Verwaltungs-Organe, Rihtung, Länge und Betriebö-Eröffnung 
der Eiſenbahnen ö . . B 5 . 5 


Abſchnitt B. Bahnbefrhreibung und Anfage-Rapital, 


I. Allgemeine Beihreibung der Bahn. 
A. Bahnkörper (bauliche Vefchafienheit deſſelben, Kunftbauten ze.) 
B. Oberbau (Konftruftion deſſelben) 
C. Neigungs-VBerhältniffe, — Streden und Curven 
D. Telegraphen 


I. Anlage:Kapital . 


Abſchnitt €. Transportmittel. 


I. Beitand derfelben x 
(nebſt Angabe der Fabrifen, aus denen die Rofomotiven bezogen fi fi nd). 


I. Anſchaffungskoſten ver Transportmittel 


Abſchnitt D. Betriebs-Refultate, 


J. Leiſtungen der Transportmittel. 
A. Lolomotiven Muthzmeilen, Brennfioffe sc.) 
B. Wagen (Achsmeilen, Wagenmiethe ıc.) 
II. Perſonen- und Güterverkehr, 
A. Anzahl der beförberten Perjonen, Güter u. f. w. 
B. Durchſchnitts-Verlehr und Ertrag . . 


II. Depeſchen-Verkehr 
IV. Finanz-Ergebniſſe. 


A, Eimmahmen (aus dem Perfonen- und Güterverfehre, ſowie fonftigen Onellen) 
B. Ausgaben (fr die Bahn-, Transport und allgemeine Verwaltung) 
C. Ueberſchuß und Verwendung deſſelben 
zu: Eifenbabnftener, Biufen, — — in ben — — ꝛe 
D. Reſervefouds 
E. Erneuerungsfonds 


V. Vergleichung des Verkehrs und Ertrages mit dem Vorjahre 


Abſchnitt BE. Aufergewöhnliche Ereigniſſe beim —— 


J. Unfälle A. bei fahrenden Zügen 
B. auf den Bahnhöfen . 


I. Achsbrüche 
II. Scienenbrüde 
IV. Berfehröftörungen 


Abſchnitt F. Meberficht der angeftellten Beamten * beſchäftigt — Arbeiter, 


1. Bei ver Bahnverwaltung ———— und — der —— 

A. Oberleitung 
. Spezielle Beaufiichtigung i 
. Stationd-Verwaltung 
. Telegraphie 
. Verwaltung der Bahnunterhaftungs: und Betiesömateraie- Dagaine 
. Werfverrihtungen gegen Tagelohn 
TrandportsBerwaltung. 
. Oberleitung und Beauffichtigung des a 
. Erecutiver Betriebsdienft . . 
. Mafchinen- und Magenverwaltung 
. Werkverrichtungen gegen Tagelohn 
r allgemeinen Verwaltung. 
got: (oder Eentral-) Bürean 
. Kontrol-Bürean (Revifion u. Feftftellung der Nedhmungsbeläge u. "Betr. Einnahmen) 
. Haupt: (oder Central⸗) Kaffe . 
. Berwaltung der Depots (excl. der Bahnunterhaltungs- und Vetriebsmaterialien) 
. Außerdem find noch angeftellt: 

Beamte, bie uuter A—D nicht zu Haffificiren find 
IV. Bei fonftigen PARRÄNRROAEMEINER, als Goatöbrennereien 1. Br w. 
A. Angefteilte 
B. Werlverrichtungen gegen Tagelohn 


Abſchnitt (. Stand der Beamten-Penfions: und Unterftigungs- Raffe 


Hebak 


7 
2* 


II. Bei 


Bau» 


III. Bei 


7 
- 


RER 


Statiftifche Berichte und N zu den Tabellen, 
A, Deutiche Eifenbahnen . 
B. Oeſterreichiſche Eifenbahnen . 
C. Brembländifche Eifenbahnen . 


— — II 


1111141 


— 


| 


Il 


144 


149 
220 
238 


IV. 


J. 


Einleitung. 


Die Maaße, Gewichte und Münzwährungen, welche den vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen 
zum Grunde liegen, ſind folgende: 
a) 1 Fuß = 139,19 Pariſer Linien = 0,9015 Pariſer Fuß — O,319853 Meter — I1,355354 Gentimeter, 
b) IRutbe = 12 Preuß. Fuß — drei: Meter (1 Meter — 3,1802 Preuß. Fuß), 
ce) 1 Meile = 2000 Preuß. Nuthen = 7552,15 Meter = 7,533 Kilometer, 

1 Kilometer = 1000 Meter, 1 Meter = 100 Gentimeter = 1000 Millimeter, 

1 Oeſterr. Meile à 4000 Wr. Klafter = 7086,60 Meter = 1,oorıa Preuß. Meilen 

A 7532,41 Meter, 

1 Sächſiſche Meile = T500 Meter, 1 geogr. Meile = 7420,44 Meter, 
d) 1 Kubiffuß — O,010s1s Kubifmeter, 
e) 1 Klafter = 108 Kubiffuß = 3,33892s Kubifmeter, 
f) 1 30ll:Gentner = 100 Pfund = 50 Kilogramm, 

(1 Wiener Gentner = 1,1200 Zoll-Gentner — 56 Kilogramm), 

g) 1 Thaler = 30 Sgr. = 360 Pe. = 1 Fl. 50 Kr. Oefterr. Währ. — 1 BL. 45 Kr. Rhein. 
Das Rechnungs: und Betrichsjahr ift bei den meiften Eiſenbahnen mit dem Kalenderjahre identiſch. 
Da, wo died nicht der Fall, ift im dem ftatiftiichen Berichten der refp. Bahnen vie betreffende 
Rechnungs Periode angegeben. 
Die Nachrichten über die allgemeine Beichreibung der Bahnen, d. h. ihrer baulichen Einrichtungen 
und Konſtruktions-Verhältniſſe (Abichnitt B. Abth. I), und die Motigen über dad Beamten-Perfonal 
(Abſchnitt F) werben der geringen Veränderungen wegen nicht jährlich wiederholt, fondern nur 
von Zeit zu Zeit mitgetheilt. 

Der vorliegende Jahrgang enthält die allgemeine Beſchreibung der Bahnen, die Nachrichten 
über das Beamten-Perfonal, zuletzt 1864 mitgerheilt, werden in den Jahrgang 1869 wieber auf: 
genommen werden. 

Solde Nachrichten, melde fih in tabellarifcher Form nicht darftellen Taffen, deren Kenntniß aber 
bei der Beurtheilung einer Bahn von weſentlichem Intereſſe ift, find im befonderen ftatiftifchen 
Berichten mitgetheilt, welche den Tabellen angehängt find. 

In den Tabellen find die Deutſchen Eifenbahnen von 1—54 (und zwar von 7—14 die Preuß. 
Staatöbahnen, von 18 — 21 die unter Staatöverwaltung ftchenten Preuß. Privat-@ifenbahnen), 
die Oefterreihifchen von 55—73 und die Fremdländiſchen von 74— 77 aufgeführt. Don 
ben Letzteren ftehen unter der Verwaltung ber „Geſellſchaft für ven Betricb der Niederländiſchen 
Staatd-Gifenbahnen" die Niederländifchen Staats- und einige Privatbahnen, wie aus dem ftatiftifchen 
Berichte S. 238 näher erfichtlich if. 

Außer ven in den Tabellen aufgeführten Bahnen gehörten dem Vereine im Jahre 1868 noch an: 
a) Die Nahen» Maftrihter Gifenbahn. Diejelbe umfaßt die von ber Aachen = Maftrichter 

Gijenbahn-Gefellichaft gebaute Strecke Aahen-MaftrihtsHaflelt . » . Bon Meilen 

nebſt der, ver Geſellſchaft Mackenzie & Comp. gehörigen, gegen 50 Proc. 

der Brutto-Einnahme gepachteten Strede Haflelt:tanden . 2 2 2 ne dr m 

zufammen 12,4 Meilen. 

Der Betrieb der Bahn von Aachen nad Haffelt ift vom 1. Auguft 1867 ab auf ben im 

Brüffel domicilirenden Grand Central Belge übergegangen, welcher gleichzeitig auch den 

Betrieb der Strecke Haffelt:Landen übernommen hat. Der der Nahen: Maftrichter Eiſenbahn— 

Geſellſchaft ausichliehlich zuftehende Koblentrandport aus dem Wurmreviere wurde vom 1. Auguſt 

1867 ab ver Bergiſch-Märkiſchen E. gegen 50 Proc. der Brutto-Einnahme übertragen. In 

Folge diefer Veränderungen in der Betriebsleitung ift die Direktion der Aachen » Maftrihter €, 

nicht in der Lage, ausführliche ftatiftifche Notizen für das Jahr 1868 liefern zu Fönnen. 
Ueber das Anlage = Kapital und die Betriebömittel find in dem Jahrgange 1866 ber 

Statiftif (Kol, 76—120) die näheren Mittheilungen enthalten, gegen welche Veränderungen im 

Jahre 1868 nicht vorgefommen find. 

Im Zahre 1868 haben die Einnahmen auf der Strede Aachen-Haſſelt betragen: aus 
dem Perſonen-, Gepäd:, Equipagen- und Vichverfehre 340 020 Fred., aus dem Güterverfchre 


en 


474 798 Fred. und an Ertraordinarien 15 838 Fres., zufammen 830 656 Fres. = 221508 
Thlr. Da die der Aachen Maftrichter Eifenbahn-Gejellichaft von der Brutto-@innahme zulom— 
menden 45 Proc. den Betrag von 650 000 Fres., welden der Grand Central Belge ihr 
vertragsmäßig zu zahlen hatte, nicht erreichten, fo hat Leterer einen Zuſchuß von 254 104,51 
Fres. leiften müffen, welcher vertragämäßig erſt dann aus den Einnahmen vorweggenommen 
reſp. erftattet wird, wenn bie jährliche Brutto-Ginnahme der Strede Aachen-Haſſelt die Summe 
von 1462 000 Fred. überfteigt. 

Der Meingewinn der Grube Kirchrath betrug 14707 Thlr. und die 50 Proc. ver 
Brutto - Einnahme für Kohlentransporte aus dem Wurmreviere beliefen jih auf 14461 Thlr. 
Nach Abzug der zur Verzinfung und Amortifation der Anleihen verwendeten Beträge ergab das 
Gewinn: und Verluft - Gonto pro 1868 einen Ueberſchuß von 31290 Thlm. Davon find 
ftatutenmäßig 27 500 Thlr. oder 1 Proc. des Actien-Kapitals an die Actionaire vertheilt und 
der Meft, abzüglid ver Tantieme für bie Verwaltung, ald Reſerve aflervirt worden. 

b) Die Großenhainer Zweigbahn. Diefelbe ift Eigenthum der „Zweig-Eifenbahn = Gefellichaft 
zu Großenhain“, fie führt von Priftewig (Station der Leipzig = Dredvener Eijenbahn) nach 
Großenhain, ift O,., Meilen lang und am 14. Oftober 18562 dem Betriebe übergeben. Die 
Geſellſchaft befigt nur 2 Tender-Lokomotiven, die Perfonen- und Güterwagen erhält diefelbe von 
ber Leipzig⸗ Dresdener EifenbahnsKompagnie gegen die übliche Wagenmiethe geftellt. Dieje Bahn 
ging am 1. Zuli 1869 im das Eigenthum ber Leipzigs Dresdener Eiſenbahn-Kompagnie über. 

ec) Die Klofterfrug-Schleswiger Eiſenbahn. Diefelbe ift Eigenthum der gleichnamigen Eifen- 
bahn⸗Geſellſchaft, O,a4 Meilen lang und am 1. Juni 1858 dem Betriebe übergeben. Die Gejell- 
ſchaft beſitzt Lokomotive, 2 Perfonenwagen, 1 Gepäd: und 6 Güterwagen. Am 13. Februar 
1869 ift diefe Bahn in das Eigenthum der Schleöwigichen Eiſenbahn-Geſellſchaft übergegangen. 

Da die vorftehend ad b und e aufgeführten Bahnen lediglich Tofalen Zweden dienen, nur eine 

fehr geringe Ausdehnung (weniger ald 1 Meile) haben, ihre DVerhältniffe von denen der übrigen 

Vereinsbahnen weſentlich verfchieden, zur Vergleihung mit dieſen alfo nicht geeignet find, fo haben 

jene beiden Bahnen in die Tabellen nicht aufgenonmen werden Fönnen. 

d) Die Kronprinz Rudolf» Bahn. Bon berjelben waren im Jahre 1868 im Betriebe die 
Streden: St. Balentin (Anſchluß an die Kaiferin Eliſabeth-Bahn)-Steyer 2,., Meilen jeit 15. 
Auguft, St. Michael: Villah 23,05 Meilen feit 19. Oftober und die Zweigbahn St. Michael- 
Leoben 1,5: Meilen feit 1. Dezember. Im Bau befanden fi die Streden Steyer - Weyer 
5,01 Meilen, Rottenmann: St. Michael 8,05 Meilen, die Zmweigbahnen Launsdorf-Möſel 3,2, 
Meilen und St. VeitsKlagenfurt 2,,5 Meilen. Außerdem ift noch die Strede Weyer: Rottenmann 
(11,: Meilen) zu bauen. 

e) Die erfte Siebenbürger Eiſenbahn, umfaffend die am 22. Dezember 1868 dem Betriebe 
übergebene Linie AradsKarlöburg von 27, Deftern — 27,5; Pr. Meilen. 

Da von der Bahn ad d im Jahre 1868 nur Theilftreden kurze Zeit im Betriebe flanden, fo 

hat die Verwaltung der Kronprinz Rudolf» Bahn auf die Veröffentlihung ftatiftifcher Nachrichten 

für das Jahr 1868 verzichtet. Die Bahn ad e fonnte in die Tabellen nicht aufgenommen werben, 
weil fie im Jahre 1868 nur 10 Tage im Betriebe war. Beförbert wurden während dieſer Zeit 

3300 BPerfonen, 174 Gtr. Gepäd, 6 Hunde, 42 729 Etr. Eil und Frachtgüter, 5126 Gtr. fradht- 

freie Betriebsdienſt⸗ und Baugüter, 48 Fahrzeuge, 2 Pferde und 99 Stück Rindvieh und andere 

Thiere. Die Einnahmen haben 8264 Thlr. und die Ausgaben 6116 Thlr. betragen. 

VI. Wo in den Tabellen Rubriken unausgefüllt geblieben, find Seitens der betreffenden Verwaltungen 
feine Angaben gemacht worben rejp. nicht zu machen geweſen. Wo in ven Tabellen durch die 
Demerfung „in Kol... . ." auf eine andere Stelle verwiefen wird, bebeutet dies, daß bie hier 
fehlende Angabe in der allegirten Kolonne mitenthalten ift und eine Trennung (3. B. Reparatur: 
foften der Perfonenwagen von denen der Laftwagen) nah ben einzelnen Rubriken nicht hat flatt- 
finden Fönnen, 

VI, Das Zeichen * neben den Zahlen in den Tabellen bedeutet, daß die bezüglichen Angaben in den 
ftatiftifchen Berichten (fiche ad IV) erläutert worden find. 


Abfhmitt A. 


Berwaltungs:Drgane, Richtung, Länge und Betriebs: Eröffnung 
der Eiſenbahnen. 





A. Deutſche 
Eiſenbahnen. 


l. Staatsbahnen. 

1 Badiihe . 

2 Bayerifche. 

3 Braunjchweigiiche 

4 Friedrich Franz⸗E. . 
5 Main-Nedar:E. . 

9 6 Oldenburgiiche 

] 7 Bebra-Hanauer . 

8 i Hannoverice . 

9 Dain-Wefer-B, . 

10) Naſſauiſche 
11) Niederichl.-Märk.u. Schl. 06. 
12 Preuß. Oftbahn . 





13 Saarbrüder . | Königl. Eijenbahn-Direftion . : .Saarbrüden 
14 Weftfälifche .| Königl. Direktion der Weſtfäliſchen Chenlahe Münſter. 
15) Sächſiſche öftliche .| Rönigl. Staats-Eifenbahn- Direktion Tresden . 
16 Sächfiftge weillihe . . .| Rönigl. Staats: Eijenbahn-Dircktion Leipzig 


17 Württembergifche . 
Il. Privatbahnen 


.} Direltion der Großberz. Badiſchen Verf.-Anftalten 
.| Gen. Direktion der Königl. Bayerischen Verk.-Anſt. 


Großherzogl. Oldenburgifche Eiſenbahn⸗D 


.| Königt. 


Königl. 


— — — — — — —— — — — — — 


Firma und Sitz 


der dirigirenden Verwaltung. 





Carlsruhe 
Münden . 





Herzogl. General-Direftion der Gijenbahnen . 
Direftion der Großherzogl. Friedrich Franz-Eifenb. Maldin . 
Direktion der Main-Nedar-Eifenbahn . Darmſtadt 








ireftion . 





.Königl. EifenbahnsDireftion . Kaſſel. 

Königl. Eifenbahn-Direftion . „Hannover 

.| Königl. Direftion der Main: Wejer- Bahn . Kaſſel. 
.| Hönigl. Eiſenbahn-Direltion. ‚Wiesbaden 


Berlin. 
Bromberg 


Direktion der Niederſchleſiſch⸗ Wartiſchen E. 
Direllion der Oftbahn . 


König. 


Württembergifche Eijenbahn: Direktion. . Stuttgart 


a) unter Staatsverwaltung, 
18a. Bergiſch-Märkiſche Königl. Eijenbahn: Direktion . Elberfeld. 
b, Heſſiſche Norbbahn .| Königl. Eifenbahn- Direktion . Naſſel. 


19) a. Oberfchlefiiche . 
b. Breslan: Poſen· Glogauer 
e. Stargard: Pofener. 
20] Nhein-Nahe-E. . 
21| Wilhelms-Bahn . 
22) a. Göfnig-Geraer 
b. Greiz.Brunner 
23) a. Löban-Fittauer 
b. Bittau-Neichenberger . 
in Privatverwaltung. 
24 Alberts-Bahı 
25 Altona⸗Kieler. 
26 Bayeriſche Oſtbahnen 
27 Berlin-Anhattifche 
28 Berlin-Öörliger . 
* a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg-Bergedorfer . 
&, Berlin: Potsdam: Magdebrg. 


a. Stammbahnsc. 
31 Berlin: 
Diet b. Hinterponmer. 
Stettiner 
* te. Vorpommerſche 





32 Breslau⸗ Schweidnitz ⸗ Freib.. 
33 Frankfurt · Hanauer. 

34 Ölüdjtabt-Eimshorner . 
35 Heſſiſche Ludwigs: E. 

36, Homburger 

37 Kirchheimer . 
38 Höln- Mindener (u. Gießener) 
39 Yeipzig- Dresdener 

40, Ludwigs · E. (Nürnb.: Fürth) 


| Königl. 
.| Königf. 


" ig 


3 (Königt, 


.| Direltion der Altona-Kieler EG.. 
„| Perwaltungsrath der K. priv. Bayeriſchen Oftbahnen Münden . 
.| Direktion der Derlin-Anhaftiihen E.:®. . 


.| Direktion der Berlin-Hamburger E.G. 


.| Verwaltungsrath der Franffurt-Hanauer E.:®. . 


.| Berwaltungsrath der Homburger E.:®. 
.| Qerwaltungsrath der Kirchheimer E.G. 


— Direltion der Oberſchleſiſchen Eifenbahn | Breslau . 
Eifenbahn- Direktion . 


Direktion der Wilpelmsbahn . „Matibor , 


Staats: Eifenbahn- Direktion . Yeipzig 


Staats-Eifenbahn: Direktion . | Dresden . 


| 
Direktorium d. Albertsbahn bez. K. Staats.-E.- Dir. Dresden . 
} 
„Altona. 


‚Berlin. 
Görlitz 
„Berlin. 
Hamburg. 
„Potsdam. 


Direktion der Berlin-Görliger E.:6. . 


Direltion der Hamburg-Bergedorfer E.G. 
Direktorium der Berlin: Potsdam: Magdebrg. E.:& 





Direktorium der Berlin-Stettiner E-&. . „Stettin 


Direktorium der Breslau-Schweidnig-Freib. E.-®. Polen . 


Tireftion der Glücdjtadt-Eimshorner E.G. 
Verwaltungsrath der Hefiichen Ludwigs-E.“G. 


Glückſtadt 
Mainz. 
PHomburg. 


Köln 
Leipzig 
„Nürnberg. 


Direktion der Köln-Mindener E.G. 
Direltorium der Yeipzig- Dresdener Eiſenb. Komp. 
Tireftorium der vLudwigs-E.“G. 





‚Saarbrüden 


Oldenburg . 


Frankfurt a. m. 


Kirchheim u. T.. 


| 5 


2 


Mitglieder der Verwaltung. 


dr. N 
unbe» 
' jol- 


dete. dete. 


—— 


RAR j 2 


— 





— 











| 


b. ‚© 
be: 
ſol⸗ Gehalt. 
Zbir, 
m —_ 
4 1300-3000 
2 1500-2500 | 
3 1486--1657 
2 1400-2000 
4 1200— 1500 
10. 720-2000 
4 1200-1800 
3 1200-1800 
6 1200-2000 
6 1200-2000 | 
4* 720-2000 
4. 720— 2000 
>. 1200-2950 
ö 1700-2650 
8 1 686-2236 
13 720-2000 
6*: 1500-2000 | 
4 720-2000 | 
3 1000-1800 | 
a 
— — 
4* — — 
55252800 
13429 
2 | 300-1500 
3° 4000 
3 | 2500-6000 
N | 
4 | 800-4200 
7 500-5000 
= = 
14 900 
H 
— 
5 | 1200--2000 




















Tantieme, 


Zhlr. 


2165—4330 








Mitglieder der Verwaltung. 





A. Deutſche * j — — 
irm Si FE ©: i | 
Eifenbabnen. a und Sitz mim oe a. 
der Dirigirenden Verwaltung. unbe · be⸗ 
ſol⸗ fol- ı Gehalt. Tantieme. 
dete. | dete. 
— 
Lubed · Vůchener (u. Hambg.)] Direltion der Lübeck Büchener EG. . . . „übel. . . . 3; 2 2200-2400 — 
42 Magdeb.-Eöth.-Halle-Feipz. | Direltorium der Magdeb. Cöthen-Halle⸗Leipz. E.-©.| Magdeburg. . — 6 1000 4000 ze 


43) a. Magdeburg Halberjtädter j 
b. Magdeb.-Wittenbergeiche. Ji 
44 Mecklenburgiſche. . - -| Direftion der Medlenburgiſchen €-G.. . . „Schwerin. . » — |) 5. 300-3000" — 
45 NeiffeeBrieger . . . .| Direltorium der Neiffe-Brie,er E⸗G.. . . „Breslau... 6 — — = 
46 Niederfchlefiiche Zweigbahn „| Direktion der Niederichtefiichen Zweigbahn -Geſ. Slogan . .. 2 3 100-250 — 
47 Oſtpreußiſche Südbahn . JVerwaltungsrath der Oſtpreußiſchen Südbahn-Geſ. Königsbergi.Pr. 15 — Be Ze 
48 a, Pfälzische Yubwigsbahn . 
SER se Direktion der Pfälziſchen Eifenbahnen . . . . Yubwigshafena.Rb. 24 2 987472 — 
e. Neuftadt-Dürkheimer. . | 
d. Piälziiche Nordbahnen . | 
49 Nechte Oder-Ufer-E. . „| Direftion der Rechten Oder-Ufer-&.:6. . . „Breslau. . . 7° 
50 Rheinische. .» » . . „[ Direltion der Rheiniſchen E&6. . .... .INöln 2... 0.6 
51, Schleswigſche. > 2. [Direktion der Schleswigiden E&.-&. . . . .‚Stiensburg - . 8 | 1 2400 Eur 
52 Taunus E. .. . . „| Bermaltungsrath der Taunus-E.G. . . . ‚SranffurtaM 0 — _t* — 
53 a. Thüringiſche 
bern. .... | 
54 Tilſit Inſterburger. . „| Verwaltungsrath der Tilfit-Infterburger EG. „ Tilfit. - - - 1ö* — — — 


B. Oeſterreichiſche Bahnen. | | 
55 Ungarifche Nerdbahn . .| Direktion der K. priv. Ungariſchen Nordbahn:Gef.| Peſt. — | 4 — — 
56 Auſſig · Teplitzer . . Berwaltungsrathd. K. K. priv. Auſſig-Teplitzer E⸗G. Tephitz..12 — — — 
57 Bohmiſche Nordbahn . Berwaltungsrath d. K. K. priv. Böhmiſchen Nordb⸗G. Prag » » 12 — _ — 
58 Böhmische Weſtbahn . Verwaltungsrath d. K. K. priv. Böhmiſchen Weſtbahn Wien . . . . 12 — — 10000 
59 Brünn⸗Roſſitzer. . . „| Direktion der K. K. priv. Brünn-Roſſitzer Eiſenb. Brünn. . . «| 6|— -- — 


Direltorium der Magdeburg-Halberftädter E.-G. Magdeburg. . — | 9 uf. 13000 22 








‘Direftin der Thüringiſchen &-®.. . . . „Erfurt. 2.203) 4 400-160 — 


bo rl —— — N Dirsttion der a. p. Buſchtöhrader Eiſenbahn. . Prag ... 8— — je 2391 
rader ©, Pferde ⸗ Bahn. 
61 Fünftirchen⸗Barcs'er. .Berwaltungsrath d. K. priv. Fünflirchen -Barcs'er E. Peſt... 10 — -_ — 
62 Galiziſche Carl-vLudwig-⸗B. „| Verwaltungsrath'd. UK. priv. Galiz Carl-Ludwig -B. Wien. 20 — u 30 134 
63 Graz; Köflacher . . . „| Forwaltungsr.d. KK. priv. Graz⸗Köfl. E.u. Verghe. G. Wien. 7 — — 7000 
M Kaifer Ferdinands Norbbahn| Tireltion der a. p. Kaiſer Ferdinands Nordbahn Wien . . 12 — — 33 600 
65 Kaifer Franzefofef- Bahn .| Yerwaltungsrathd. K. K. priv. Kaiſer Franz-Joſef-B. Wien . . . . | — — — 
— 6 iom. Dahn .Verwaltunger. ber RS priv. Raiferin @ifabet-8.l®ien - ... 40—— je 1866 
Eliſabeth |b. Pierde-Bahn . | 
67 vLemberg⸗Czernow.Jaſſh⸗E. | Terwaltungsr. d. K. K. pr. Yemb.-Gzern Jay &@ | Wien . . . .— 16 )1667—2333 _ i 
68 Mohacs-rünfticchener , Adminiſtr. d. 1.R.R. priv Donau⸗Dampfſchifff. G. Wien . . . 6 — | — _ | 
69 a. Oefterreichifche nördliche . [+1 
b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche Verwaltungsr. d. K. 8. priv. Oeſterr. Staats: &-G. Wien . . . „201 — — — 
e. Wien-Neu-Szönyer . 
70 a. Südbahn, Tejterreichiiche 








(Berwaltungsrath der 8. 8. priv. Sudbahn-Geſ. „Wien . » » MI - _ 
b,Xieoler. » 22.0. | 


TH Süd Morddeutſche . . Verwaltungsr. der K. K. priv. Süd- Nordd. Verb.B. Wien . . . 1 — — _ 
72 Tpeig- Bahn . . . . „| Perwaltungsrath der K. K. priv. TheißE⸗G.. Wien... 10 — — 
13 Turnau-Sralup-Brager . Verwaltgsr. d. K. K. priv. Turnau⸗ſtral.⸗Prag. E⸗G. Prag. 12 — — — 
b. Fremdländiſche Bahnen. 
Miderlandiſche Staats E. „| Direttion d. Geſellſch. fürd. Vetrieh d. Niederl Siaais -Ciſenb. Haag.. — | +, 4570 
75 Cüttich-Maftrichter . . .| Vermaltungerath der Füttich-Maftrichter EG. .Brüſſel .. 9 — _ | = 
75 Niederländifche Rhein · E. .| Tireftion der Niederländiſchen NhHein-E.G. . ‚Utret ee h 1428 — 4571 — 


J =. \Ciretin d. Warfchau- Wiener u.Barfh-Bromb. E. Warſ chau.. ı -| 3 | 2000-4060 | 1000— 2000 

















A. Deutfche 
Eifenbabnen. 


1. Staatöbahnen. 
1/Babiihe . 
2 Bahyeriſche. 
3 Braunfchweigifche 
4 Friedrich: Sranz:E. 
5 MainNedav-E. . . . 
6, Oldenburgiſche 
7 Bebra⸗ Hanauer . 
8 Hannoverjche . 
9 Main-WeferB, . 





Großherzogl. Badiſches Handels-Minifterium . . 
„| Könige. Minifterium des Handels und der öffentl. Arbeiten] 
„| Herzogl. Braunſchweig-Lüneburgiſches Staats-Minifterium ., 
„| Großberzogl. Medtenburgifhes Finanz-Minifterium. . - 
önigl. Preuß. Hanbels-Minifterium, Großherzogl. Heſſtſches *9 


Großherzogl. Oldenburgiſches Staats-Miniſterium 
















iſterium ber Finanzen u. Großherzogl. Badiſches Handels -Miniſterium 





— — Ebonigl. Preußiſches Minifteri del, Gewerde und 
NONE eu iniſterium pur Dat eiwerbe und 
11 Niederſchl-Märk. u. Schl. G. al. Preußij it ee Arbeiten — 
12| Preuß. Oſtbahn. 
13 Saarbrüder . 
14 Weftfäliiche | 
15 Sẽchſiſche öftliche .Königl. Sächſiſches Finanz-Miniſterinm, Abtheilung für 
16 Sächſiſche weſtliche . . |) öffentliche Arbeiten und Verlehrsmittel —— 


7 Württembergiſche 
II. Privatbahnen 


a) unter Staatsverwaltung. 


18) a. Bergiſch⸗Märkiſche 
b. Heffiiche Nordbabn . 
19 a. Oberſchleſiſche. 


b. Breslau: Pofen-Glogauer |} Handel, Gewerbe und öffentlich 


c. Stargard: Pofener 
20) Rhein-Nahe-E. 
21 Wilhelms-Bahn ; 
22] a. Göfnig-Geraer . 





„| Ktönigt. 


Miniſterium der auswärtigen Angelegenheiten . 


| | 
Geſellſchafts-Deputation der 


Berg.⸗Maͤrkiſchen E.“G. 15 15 
Königl. Vreuß. Miniſterium für Verwaltungsrath der Ober: 
ſchleſiſchen E.-®. ii 6 


. 
Arbeiten 
Berwaltungs-Ausſchuß . 
Verwaltungsratb . . 


Sejellihafts:-Ausfhuß . 





134} 


Könige. Sächſiſches Finanz: 





b. Greiz:Brumner pkinifterium, Abt. fr öfentfiche Sefeltichafts:Ausihuß . ! 91 — 
23| a. YöbausZittauer — u. Berlehrsmittel Geſellſchafts-Ausſchuß.. 9 — 
b. Zittau⸗ Reichenberger. Geſellſchafts-Ausſchuß. d — 
b) in Privatverwaltung. | 
24 Alberts:Bahn . » .Geſellſchafts-Ausſchuß . - 12 — 
25) Atonassieler . .Ausſchuß... 25 — 
26 Bayerische Oftbahnen . Ausſchuß der General» — 18 — 
27 Berlin Anhaltifche .| Verwaltungsrath 4— 
28 Berlin⸗Görlitzer .. | Berwaltungsrad . » 2 2 2 2 415 — 
29 a. Berlin-Hamburger «| Ausichuf . | 30 | — 
b. Hamburg. Bergedorfer „| Ausihuß . 12021 — 
30 Berlin-Potsdam-Magdebrg. | Gefellichafts-Ausihuh . 286 
g1|Berfin a, —— | 
— b. Hinterpommer. Verwaltungsrahht.. nen 1 | — 
| c. Vorpommerſche 
32 Breslan- Schweidnitz-Freib. Ausfhuß -. . » » . - a Er 9 7 
33 Frantfurtshanauer . | Redynungs: Prüfungs: Ausichuh 46bb— 
34 Glückſtadt-Elmshorner. .J Ausſchuß. 11 — 


35 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
36 Homburger 
37 Kirchheimer 


38 Köln⸗ Mindener (u. Giehenen 


30 Leipzig⸗ Dresdener 


19 Yudrigds&, (Nürnb.- Fürth) 


«| Revifions-Ausfhuß. .» - - PETER a 








-| Revifions:Ausihuß der — — 4 81* 
Ein von der Gen.» Verf. zu ernennender Rechnungs -Revident 1 — 
Adminiftrationsrath . | 18 E 

.Geſellſchafts-Ausſchuß - + | 80 | — 
Geſellſchafts · Ausſchuß - “7 — 





5 
Verwaltger.d.Starg.-Pof.e) 5 8 

7 

6 












Tee 77 3 
' Bahl der | 
Mitglieder | Oberjter ausfühbrender 
| ' 
— Beamte 
Kontrolirende Behörde, ſtell⸗ 
(bei Privatbahnen). | 









| 








= ' 
f ” . —— ” * — 
Direltor . 3429 | 
Betriebs⸗Direltor 3140 
— — 
Sub⸗Direltor 1620 


| Betriebs-Direftor . . .| 3000 \ 














(ugleich Mitglied der Dirchlon). 
Ober⸗Ingen. un 3500 
Speyial-Direltor . 3000 ı | 
\Wetriebs-Direltor . . . . 3000*F 
(Direltor - 2 2 2... 1704 

‚ Ausführender Direktor . .| ins. e. 
4 Oberbeamte* . — 
Betriebs⸗Direltor .1820 
 Betriebs-Borftand . 286 
Spezial-Direftor . 1800 | 
Bevollmächt. u. Betr.Direlt. 1825* | 
Direftorial- Sekretär . 672 

















A. Deutſche 
Eiſenbahnen. 


II. Privatbahnen. 


Kontrolirende Behörde. 





41 Lũbeck-Büchener (u. Hambg.)] Ausſchuß 
42 Magdeb.-Eöth.» Halle Leipz. Geſellſchafts-Ausſchuß 


43 a. Magdeburg- Halberſtädter 

Iatusiauß 

b. Magdeb. + Wittenbergeiche 
44 Medlenburgiiche . Ausſchuß 
45 Neiſſe-Brieger. Ausſchuß 
46 Niederſchleſiſche Zweigbahn .J Verwaltungsrath RER 
47 | Oſtpreußiſche Südbahn. Reviſions-Ausſchuß der PIERRE REINER 
45a. Pfälzifche Yubwigsbahn . 


b. Pfälziſche Marimiliansb. 
‚ec. Neuftabt-Dürfheimer . 
d. Pfälzifche Norbbahnen . 
49 Rechte Oder⸗Ufer⸗E. 
50, Rheinische . 
51 Schleswigice . 
52 Taunus · E. 
53a. Thüringiſche 

b. Werra-E. 
54 Tilfit-Infterburger . 


B. Oefterreichiſche Bahnen. 

55] Ungarifche Nordbahn 

56) Auffig-Tepliger 

57 Böhmifhe Norbbahn 

58 Bohmiſche Weftbahn 

59 Brünn:Roffiger . 

ee 
rader ferde ⸗ Bahn .. 

61 ————— er 

62 Galiziſche Carl: Yndwig +» B. 

63 Graz⸗ Köflacher 

64 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 

65, Kaifer Franz: Jojef-Bahn 

66 Kaijerin fa. Yofom.-Bahn . 
Eliſabeth I. Pierde:Bahır . 

67) Lemberg⸗ Czernow.⸗Jaſſiy⸗ €. 

68 Mohacs- Fünftirchener . 

69; a. Defterreichifche nördfiche . 

b. Defterreichiiche füdöftliche 

c. Wien-Neu-Szönyer . 

70 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 

b. Zirofer . 

ne Süd⸗ Norddeutſche 

72 Theiß · Bahn 

13: Turnau⸗ Kralup⸗ Prager . 








J 
a 








(, Fremdländiſche Bahnen, 
74 Niederländiidhe Staats-E. . 


" Lüttich Maftrichter 


16 Niederländifche Rhein⸗ E. 
178. Warihau-Wiener . 





Verwaltungs: Ausfhuß der General-Verfammlung 


-| Auffichtsrath 
Adminiſtrationsrath 


Rechnungs⸗Prüfungs-Ausſchuß. 
.Verwaltungsrath 

Verwaltungsrath 

NReviſions-Ausſchuß der General— — 


Reviſions⸗Ausſchuß — 
JReviſions-Ausſchuß der General -Verſammlung 
Reviſions⸗Ausſchuß der General-Verſammlung 
Ausſchuß 


Rernnn / Austen der Geueral⸗Verſammlung 


PER : 


Reviſions⸗Ausſchuß der General⸗Verſammlung 


NReviſions⸗Ausſchn der General-Verſammlung 


Neviſions-Ausſchuß der General-Verfanmlung 
Mevifions:Ausihuß der General:Berfammlung 


Reviſions⸗Ausſchuß der General-Verſammlung 


Reviſions⸗Ausſchuß der General-Berfammlung 


7 der General-Berfammlung 


Reviſions · Ausſchuß der General⸗Verſammlung 


-| Revifions-Ausihuß der General-Verſammlung 
-| Revifions-Ausfhuß der General-Verſammlung 
-| Revifions:Ausichuß der General-Berfammlung 


Bermwaltungsrath 


-| Kommijfarien der Gefellfchaft . 
-| Kommiffarien der Gefellichaft . 
.Verwaltungsrah. 


b. Barjchau-Bromberger | Verwaltungsrah. 








Zahl der | 
| Mitglieder Oberfter ausführender 











a. b. 
| | Beamte 
| 
ſtell⸗ 
wirl⸗ | (bei Privatbahnen). 
ertre⸗ 
Gehalt. 
Amtstitel. “ 
.!'B|I —i . — = 


.! 24 | 12 | Betriebs, — .. 2000 
























| 24 6  Betriebs-Direltor . . 2000 
le ee 
| 
5| 5  SpezialDireftor . . .| 1500 
.| 9 3 | Ober-Jngen. u. Betr.-Dir.| 1600 
. 3 — ! Betriebs-Direltor . 2500 
' | 
| 6 — — 4572 
| 
11 | 3 | Spezial: u. Betr.-Diveltori 2500 
24 | 9 ! Spezial-Direftor 8000 
| 1 fangbelb Witallen Der Direltion) 
— — |) Betriebs-Direftor . 7776 
| 5| — ‚ Betriebs-Direltor . 3085 
ı 12*| — | Ober-Jngen. u. Betr.-Dir.| 2500 
2| — | Ober-Jngen. u. Betr.Inſp. 1500 
3 — | Betriebs-Direftor . 1200 
3| 2 | Adminiftrativer Direltor | 3333 
312 | Betriebs-Direftor 2666 
3 3 | (eneral-Intpetter ee... 3000 
| General-Selretär . 4 8 
6 | — Betriebsleiter, ufpeltor | 2667 
3 — Direltor 2667 
3 3 a. = 
3 3 ' Seneral-Direftor 10 500 
G l ·Seltetäͤrt 
2 | 116 335311338 
3 — General-Inipelter . . 7666 
|  AGeneral-Sehretär . 1666 
3 3 | General: Direktor — 
3) — | Baus u. Betriebs: Direftor) 9100 
3 — ) General-Direftor 10 000 
— — Betriebs Direltor ; — 
3 — | General-Direltor 10666 
3 — Grat Diner 19 200 
3 1 | Direktor . 4000 
3 | — Direltor 7000 
3 2Betriebs-Direktor 2000 
| 
115 | — | Sekretär der Gefelljchaft ) 3428 
5 — | Direftor . s 2200 
21) — | Ingenieur der Gefellgaft 3429 
A) ke | Ober-Jngenieur . . 1500 
10 — | 











A. Deutſche 
Eifenbabnen. 


41 Staatöbahnen, 


1 Babiide . 

2 Bayeriſche — 

3 Braunſchweigiſche .| Ofchersieben . 
4 Friedrid- Franz. . .| Güftrow 

5 Main:Nedar-E. . .| Frantfurt a.M. . 
6 Oldenburgiſche -| Bremen 

7 Bebra-Hanauer . .| Bebra . . 

8 Hannoverjche . | Hannover . 

9 Main-Wefer-B. . „| Kaffet . 

10 Naffauifche | Wiesbaden . 


11'a. Niederfchleftich - Märkifche] Berlin . 
b. Schleſiſche Gebirgsbahn .| Kobhffurt und —* 





12 Preuß. Oftbahn . .} Berlin . 

13 Saarbrüder . 

14 Weſtfäliſche . .| Or. —— reſp.. 
15 Sächſiſche öſtliche | Dresden 

16 Sächſiſche weftlihe . ‚| Feipzig . 


17| Württembergifche 
1. Privatbahnen 
a) unter Staatsuerwaltung, 


Bruchſal (in Baden) 


18) a. Bergiſch-Märliſche | Aadıen . 
b. Heffiiche Norbbahn . .| der Grenze bei Haueda 
19 a. Oberſchleſiſche. | Breslau 


b. Breslau: Poſen⸗ Glogauer | Breslau 


c. Stargard Pofener -F Boien . . 
20 Rhein-Nahe-E. . «| Bingerbrüd 
21 Wilhelms-Bahn . „| Eofel 
223. Göfnig-Geraer . .] Göfnig 

b. Greiz-Brunner .| Brunn . 
23a. Yöbau-Pittauer .[ Yöbau . 

b. BittausMeichenberger. .| Zittau . 


b) in Privatverwaltung. 


24 Aberts-Bahn . » .| Dresden 
25 Altona-kieler . .| Altona. . 
26 Bayeriſche Oftbabnen . „| Münden . 
27 Berlin-Anbattijche .| Berlin . 
28 Berlin-Görliger . .F Berlin . 
29 a. Berlin-Hamburger +} Berlin . 


b. Hamburg: Bergedorfer .| Hamburg . 
30, Berlin: Potsdam -Magdebrg. | Berlin . 
a. Stammbahn:c.| Berlin . 
b. Hinterpommer. | Stargard . 
c. Borpommerfche| Angermünde . 


39| Breslau · Schweidnitz · Freib. Frag 


31| Berlin: 
Stettiner 


Liegnitz. 
33| Frankfurt · Hanauer .Frankfurt a. M.. 
34 Glüdftabt-Eimshorner . „| Elmshorn . 
35| Heſſiſche Yudwigs-E, „| Bingen . 
86) Homburger .| Homburg v. d. vo 
37) Airchheimer ‚| Kirchheim u. T.. 
Deus (Köln) . 


35] Köfn- Mindener (u. Giefener) || Deus (stätn) . 


39 Yeipzig- Dresdener . „| Leipzig » 
40 Ludwigs⸗E. (Nürnb.-Fürth)| Nürnberg . 


.| Mannheim u, Würzburg Heidelberg, Carlsruhe und Bafel (u. ſ. w. wie Seite 149) 


‚| Augsburg und München (u. ſ. w. wie Seite 151) 
.Serzheim, Wolfenbüttel (u. ſ. w. wie Seite 154) und Braunfcneig” 


Teterow, Maldin, Stavenhagen und Neubrandenburg . 
. Darmftadt, Bensheim, Heppenheim, Weinheim, Yadenburg und riedricheſeld 
Oldenburg 

. . Hersfeld, Fulda und Befnfaufen oo. 
Lehrte (u. ſ. w. wie Seite 158) nad) der —— or, — Bremen | 
. Guntershauſen, Treyfa, Marburg, Gießen und Friedberg 


| Wittenberge, Hagenow, Büchen (Zweigb. nad Lauenburg) 


Paſewallt (Zmgb. nad Stettin), Anklam, Züſſow — * en — 
Canth, Königszelt und Freibuwg  - j 
Jauer, Striegau, Schweidnit und Reichenbach 


Mainkur, Wilhelmsbad, Hanau und Groß-Auhelm . 
. Glüdftadt 


- Mainz über —— ” Se w. wie Geite 200 





| Muggenhof . 





. Augsburg, Nürnberg, Bamberg und Neuenmarkt (u. ſ. w. wie Seite 151) 





Biebrich, Rüdesheim, Oberlahnftein, Ems, Diez, Limburg und Weilburg . 
j Frankfurta. O. Guben, Sorau, Hansdorf, Kohlfurt (Zweigb. n. Görlig) Liegnitzu. Neumarkt 


Lauban, Reibnitz, Hirſchberg, Ruhbank und Waldenburg . 
| üfrin (Zmgs. mach Franffurt a. D.), Sanbeberg, Kreuz, Bromberg (Zmgb. über Thorn ms) 
ber Gr. bei Otloczyn), Dirfhau (Jwgb. Über Danzig nad) Nenfahrwaffer), Königeberg u. Infterburg 


d. Bayer. Gr. bei Verbach Neunlirchen, Friedrichsthal und St. Yobann-Saarbrüden . 
St. Johann-Saarbrüden Saarlouis, Merzig, Saarburg u. Conz (Zweigb. nach der Grenze bei Wafferbitlig) 


Altenbelen, Paderborn, Soeft, Hann, Münfter, Rheine, Salzbergen, Lingen, Papenburg u. Leer 


Pirna nah Bobenbah, von Dresden über rag nad — von Tharandt nach Greiberg) 
6 von Zittau . + . . . R . Fr 


., Gögnig, Werdau, Reichenbach (u. f. w. wie Seite 172) . 
] Sietigpeim, Stuttgart, Canftatt, Plochingen, Um (u. ſ. w. wie Seite 173) 


Gladbach, Düffeldorf, Elberfeld (u. ſ. w. wie Seite 175) . 

. Hümme (Zmweigb. nach Carlshafen), Kaſſel, Guntershaufen und Bebra 

. . Brieg, Oppeln, Cofel, Gleiwig, Kattowig und Myslowitz 

. „Ramicz und Piffa (Zweigb. über Frauſtadt nach Glogau) 

. Samter, Wronfe, Kreuz, Woldenberg und Arnswalde . 

Creuznach, Staudernheim, Kirn, Oberftein, Birkenfeld und St. Wendel 

Nendza (Zweigb. nach Nicolai), Ratibor (Zweigb. nach Leobſchütz); und Annaberg -. 
. Shmölln und Ronneburg . 





.Herrnhut und Oberoderwig 
.| Grottau und Strakau . 


. Potjhappel . 
.| Neumünfter nad Neuftadt, Rendsburg (a = w. wie Saite 187) 


Landshut, Geifelhöring, Negensburg (u. f. w. wie Seite 188) . 


mer Hiterbogt Zweigb. nad Roederau), Wittenberg (Zweige. * — u. ut) 
Bitterfeld (Zmeigb. nah Leipzig unb Deffau) R 


| Königs-Wufterhaufen, Yübben, Lübbenau, Betfchau, Coitbus und Spremberg 





J PR Sentfin = — Dt — «| 
„| Neuftabt- Eberswalde (Zweigb. nach Wriezen), Angermünde en m. * Seite 19 
„Freienwalde, Wangerin, Yabes, Schivelbein, Belgard (Zweigb. nach Colberg) - 


' Mainz nad) ber Grenze bei Worms * * Fert a. m. von Berne nad “un, 
200) . 





“ 


—J— 

DOethlingen Ze ee an ae . 
.| Düffelborf, Duisburg, Oberhaufen (Zwgb.n. Rubrort u. nad — Dortmund, Ham u. win 
„ Siegburg, —— (Zweigb. nach Siegen), Dillenburg und Wetzlar . | 


Wurzen, Riefa, RNöberau und Coswig 
Borsdorf (Grimme, Leisnig, Döbeln und 2 





— — 


























































































































10 An 2 10183 
Tb — — 

Länge der Bahn [Davon Aufer Ufo Betriebslänge | Tarifen | Bon der Bahn 

| wi find wird die länge (Xol. 9 

Meilen | Kilometer. | * aut: | Mittlerer — Pe — * 

| er ———— | tet tet Meilen. | Silometer. Jahres durchſchuitt auf — 

= 7532 Meter | Meiten. | Seiten. Meiten. | _Sitsmeter._| Meilen. Meilen. | _Ailemeter. 
Gonfan » » 2. | 10708 | 8060 | — | Be 110,00 830,3 | 1044 [786 | 111» 39,1* | 296,5 | ı 
— re | 100,04 1434,00 | Tre Alsı 122 16895 | — — | 224m 18,55 | 142» |2 
d. Hannoverſchen Grenze 36,28 | 273,86 1 Ir |, 380% | 286,83 | 36,50 | 274,32 | 3T,ı reſp. 1,5* | 19,14* | 144,16 | 3 
- Pr.» Medtenb. Grenze] 1ö,4 16,» 1 — — ' 15 116,39 — — 4 15,44 — — 4 
Heidelberg.. | Iles 87,46 u ae 11,63 87,60 — — 11,a2 10,35 77,2 15 
Heppend. -» »......| 123% 96 1 — | -— | 1354 96,54 m — 120 —— 6 
Hanau....19,20 1a | — — 19, 20 144,61 | 13,79 | 103,87 | 19,5 — — 7 
Geeftemünde und Kaflel .| 107,252 | 807,.3 | I,ras aa 108,426 816,68 | 105,78 | 796,13 110, DD,n43 | dldsıe 8 
— a. M. . 26,2 19911 — — | 26, 199,11 | — — 27,0* 26,3 1199,11 | 9 
Beklar - » 2 2. +] 25,08 188 | — — | 25,08 188,aR J — | 25,11 10° | 12,»: [10 
Breslau. » 2 2 +] BL | 3880 |) — | — | Bla | 38840 — — 5l,s 5l,aı 886,47 [11a 
Altwafler «© » =». +] 20,02 154 1 — — 20,83 155,31 — — 20,7 = — -b 
d. Ruſſ. Ör.beiCybttugnen] 121,7 | 975 | — — [1217 | ma | — — 1210 | 403% | 30226 Jı2 
| 100 — [ae 100 [1000] — | — I 105 | Art) a8 his 
Emden 2 2 2202 5 | 30 Or — | Biss | 390,0 Is — | Bis | 15,54 | 1170s J14 
Sroßfchönu - » - 4 24a | 18105 | — | 32 27,51 | 207, _ | — 28,18 23,17 17904 |15 
Hof und Eger. .». » .| 66,2% | 499,23 | — | dos | 70,24 | 529,80 — — la 40,39 307,3 I16 
— .... 334 707,58 | 0,03 | O,a0 | 94,24 709,51 88,01 | 662,54 | 94,24 20,2:* | 152,67 [17 
Soeſt und Siegen . | 82,5: 621,5 — | Oro) 82,0 | 624,55 79,11* | 600,38 85, 24* 33,57" 252,55 I184 
Gerftungen . » » » -| 1920 144, | — | 0, | 19,32 | 149,33 I: 38 — 20,25 3,53" | 28,17 |-b 
Oswieim . 0. | 35 | 266,26 | Zur | Or! 33,00* | 265,26 — — 133,2 reſp. 34,0" 26,04* | 196,25 [19a 
Poſen ... 41 27% 1 209,5 ll — — 27,» | 209,5 — — 27,3 we — -b 
Stargard . 2.) 2363 | 17005 1 — — | rs | 105 | — — | 2%, — — I-e 
\neunficdien . u... 1 120,51 | — | — | 16 120,13 | — — 16,13 — — 20 
d. Pr. Örenzebei Oderberg| 22,10 17143 | O0 | Barı Mr | 186 | — | _— | - |! - bı 
DEE: ee 4,s3 34,00 | — — 4,03 34,s0 — | _ 4,s 0,03 O,3 ]22a 
Grei 1,36 10,24 e — | 1,36 10,24 — | — 1, — — -b 
Bit. 0] A| Br | — | ds | 33,07 — — 4,5 004 | 0,10 |23a 
‚Reicdhenberg in Böhmen . 3,55 26,14 | — | — ! 3 26,74 — — 3,58 — — I-b 
Tharandt 5,09 38,34. | — — D,09 38,34 — — 5,38 — — 124 
Me | u ar — | — 32, 15,3* | 116,» [25 
Nürnberg u. Eger . | 835 | 62h, | la) — | 81a | 613,10 _ = 81,5 l19*| 8, [26 
Halle. ee een «| 4730 | 357,0 | — | Lrss| 49,143 | 370,13 — — 50,5 20,322* 156,33 |27 
Gölik » » 127,40 | 207,88 = — 1 27,00 | 207, _ — 27,60 — — 128 
Bergedorf wionamburg mail) | BT, | 25 | — | 200 | 39,72 | 299,17 _ — 40,0 35,11 | 270,17 |29a 
Bergdanf » » - - - 2,0» 168,1742 I20| — — — | — — 2,09 2,09 1ö,1.» |-b 
Magdeburg . 4 I A — | 1 | Hu I — — 20,0 18,51 | 142,45 [30 
Strgard » 2 20h 290 | 2 | — — | 29,00* | 223,6: — — 29,40 10,51* | 82,17 [31a 
Eöstn | Te I | — | 290° | 17m — — 22,80 — — |I-b 
Stralſund... B3040229,153 — — | 30,17* | 229,50 — — 80,47 — — I-c 
en rejp — 22,395 | 172,445 ls 22,595 | 172,445 — — 22,5 — — 432 
der Bayer, Or, Nr Bar | 2m | — au" Dar | Als) — — Di) A | 160 133 
Suche » . -» . 4,50 33,308 — — | 4 33,89 — — 4,so = — 134 
Adhaffendug -» -» -» «| 2Tar | 21066 | — 0,00 | 28,36 | 213,63 _ — 29,51 5,2:* | 39,40 135 
Frantfurt a. M. ... Zu; Ws | — — 24 | Is — — 2,5 — — 36 
‚Unterboihingen . - - - O,s05 sl — — 0,585 6,513 — — 0,3 — — 37 
—— — R j } LATE 547,34 2,1 — i 70,028 | 531,97 | 70,22 | 520,65 70,528 | 40,138”) 302,319 138 
Dresden. » 2 = «205 | 2los | — — | 29,35 | 221,06 | 23,54 4177,20 28,1 | 16,53* | 124,:0 [39 
— — 0,8 — — 140 








Sa ee O5 | 6, — — —2 6,03 











A. Deuiſche 


Eifenbabnen. Die Bahn führt 
I. Privatbahnen. — über | 
A a. übel: Bühener . . | bet... . . . Napebung und Mölln. . . 


b. Fübel-Hambnger . .[lübel . .. . . .„Dfdesloe und Wandsbed 
42 Magdeb.»Göth.-Halle-Leipg.| Magdeburg . . . . Schönebet (Zweigb. nad Staffurt und —— Cothen und Sale 


. . * 


„| 5 Magdebng . - . . Dfchersieben, Halberftadt und Quedlinburg . . 
in Magdeburg-Halberftädter !Halberftadt + „| Brofe (Zwgb. nach Ballenftedt), Afchersteben, Güften (Brogb. n. . Staffurt) u. Bernburg 
b. Magdeb.-Wittenbergefche| Magdebing . . . . Wolmirftedt, Zangerhütte (Zweigb, nah Väthen), Stendal, Ofterburg u. Sechaufen 


44 Mecklenburgiſche. . » [Hagenow . » . . . Schwerin, Kleinen (Zweigb. nad) Wismar), Bützow (Zweigb. nach Güftrew) . 
45 Neiffe-Brieger. . » » [Brig » » 2...) Örottfau ; 
46 Nieberfchlefifche Zweigbahn „| Slogan. . . . . . Sprottau und Sagan . 


47 Oſtpreußiſche Südbahn. .| Pilau . . . . „ Königsberg, Pr.-Eylau, Bartenftein, Rafenburg und 2. 


i : b b. bruiden und 
49 a. Misitge Qdwigebae | d-Bane. Or. ei rt fern, Weufabt, Cäifferhabt (Bıgb. Uber Epeyer m, Germersgeim), Cubmigebaen & Baia 


'b. Pfälziſche Marimiliansb. | Neuftadtt . . . . . Edenkoben, Yandan und Winden (Zweigb. nad Marimiliansau) . 





e. Neuftadt-Dürkheimer . „| Neuftadtt . . . . .Mufbad, Deidesheim und Wacenheim . 

d. Pfalziſche Nordbahnen .| Fandftuhl . . . . . Slammindmweiler, Theisbergftegen und Altenglan . 
49 Rechte Oder⸗Ufer-E. . .| Bresium . . . . . Dels, Namslau, Krenzburg, Voſſowska (Flügelb. nad) Oppeln), —— u. — 
50 Rheiniſche. . . Köln. — Br —— — — Seite — un DEREN unb —— von Köln — 
Sn Senne.» > e|ebasun . . . hun, Sehe: MAncks, nu Zain), Admins Mite (Bimtmg), Zn 
52 Tau . . . . .[ Franfiurt aM. . 4Höchſt (Zweigb. nad Soden), Hochheim und Gaftel (Mainz gegenüber) ; 
530. Thüringiſche - » » Halle. u P Corbetba (Zweigb. nach Leipzig), Weißenfels (Zmeigb, nach Gera), — 


Wpolda, Weimar, Erfurt, Dietendorf (Zweigb. nach Arnſtadt, Gotha und Eijenach 
b.Verra@. . . . . JEfmh . .» .» . . Salzungen, Meiningen, Hidburghaufen und Eisfeld A 


54 Tilſit · Inſterburger . » F Tilft -» » - . . J Sillen und Grünbeide 


B. Oeſterreichiſche Bahnen. 

55| Ungarifche Nordbahn . Veſt.. BHatvan. .— a Tl a 
56 Anffig-Tepliger . . . [Affe » .. Türmitz, Karbit, Dariafeein, —* * ullerederf 

57 Böhmifche Nordbahn . .| Valor“ . Weißwaſſer und Hirfchberg . 

58| Böhmische Weftbahn . .f Prag Beraun, Nolikan, Chrajt (Zweigb. nad) Rabeik), Bien, Nürken und * 
59 Brünm-Roffiger . . . .[ Brünn . Ober:Gerspig, Eu. umd ER 


— J 


Kralup· Mad Klabno . Brandeisl 
* —J Drag. Wejbubts Prag . . NRöſſel 
Ne eBahn .. Weihybla . . Ninholec - 


Fünflirchen und Eat. 


—J— (Zweigb, nad — —* nei nad Wegen), Begnie, Tamen) 
Rietzomw und Praemyal . 


61 te na . .. Ueszög. .. 
62 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗ B.) Krakau . 





63 Graz⸗ Köflacher. -» Gr 0. 4 Voitsberg i 

64 Kaifer Ferdinands Norbbahn | Win . . . . . Floridedorf, Gänferndorf, — — — (u. L mw. wie ©. 226) 

65 Kaifer Franzsofef- Bahn .| Budbweis . . . » Stralonitz 

66) Kaiſerin = Lolom.-Bafın „| Wien 22020001 Fa a ieh (rei ‚ug, dr Bayern © orem bei —** centan neigt) 
Elifabeth \b. Pferdes Bahn .| Linz (Urfahr). .. St. Magdalena, Left, Angern und Holkau ee ee ei 

67 Lemberg Czernow.⸗Jaſſy · E.) Lemberg . -» . . . Chodorom, Bulaczowce, Halicz, Stanislau und Koloma . » 2. 


68 Mohacs-Fünflichener . .| Mobas . » . . . Villany und Meszög - .  - ; a, ar ae en de 

69 a. Defterreichifche nördliche .| Brünn und Olmüg . .| Böhmisch Trübau, Pardubig, Prag, fig und B Bobenbad) . . 

b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche/ Marhegg - - Vreßburg, Veit, Czegled, Szegedin, Temesvar u, Jaſſenova (Zweigb. nad) — 
c. Wien-New-Szönyerr . .| Wien . .. Bruck a. L. und Raab 

a Oma, Omen, 2 © 3 ame Dirt. Or, Man ur — 
b. Tiroler . » 2.0. [Rufen . . 0.0.0. Hal, Innsbruck, Brenner, Sterzing, Brigen, Boten, Trient und Roveredo 


71 Süd-Norddeutfi he . . „| Parbubig . .» . . .| Königgräg, Joſefſtadt (Zwgb. über Schwadowitz nach Königshain), Falgendorf u. Turnau | 


72 Theiß- Bahn .» » . . Czegled. . . . . ee —— a, Tann as (Bügetbahn nad ) Gone), —— 


73 Turnau⸗Ktralup⸗ Prager . .| Turnau.. » . . ‚| Münchengräg, Bakov und Jungbunzlan . 
C. Frembländifche Bahnen. 


74 Niederländiſche Staats-E. „| Harlingen . . - - - Leeuwarden (u. |. w. wie Seite 238), Meppel, Zwolle und Zutphen 
75 Füttih-Maftrichter . . [Lüttich . .» 0... Bi und Eysben. 
76 Niederländifhe Rhein-E. .| Amfterdam u. Rotterdam Utrecht und Arnheim . 


\, , ; 
77 a. Warſchau⸗Wiener. . .| Warfdaun . . . ee . ** * * ‚tin, Kotusi, Bere, atom, Satan Bomb Y 


b. Warfchau-Bromberger I Lowigg - » » . + „I Kutno, Wloclawek, Alerandrowo (Zweigb. nach Giedocinef) . 


* 
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a. b. | 
Länge der Bahn yo vor Alfo Betriebslänge — Bon der Bahn- 
rd bie 
Meilen | Kilometer. [5x u. | Mittlerer hi —* ———— 
2600 aiben j tet | tet | Weiten. | Kilometer. | Jehresdurchſchnitt Un Iron 
7533 Were: Meiten. | Meiten. ! Melien. | _Ritomenr. Mieit Meilen. | Kilometer. 
Kai & \ 14,s 109,7 | = | —— 14,6 109,07 — — 144 | = — 59 
Reipfig . = + ı°. 17,2 | 134,22 | _ | Ine | 19,26 | 14ö,sa J — 19,; | 15,7° | 118 12 
—— NM 4 \ 4, | 18Ö806 1 — | — 1 2457 | 18506 | 2454 [184,04 24,° | 63° | 460 [13a 
Wittenberge . . 14,28 107,58 I—|- ı 14,3» | 107,56 VF — 14,3* Oa* 3s I-b 
Rofod . .» » 19,:7 | 145.4 | — | — | 19,27 145,14 _ — 19,3 \ eu je 
Neiffe . d,s3 | 43,51 1 — |055)| 6,8 46,55 — — 6,8 J — U 
Hansdorf .. 9,50 1 I | — | 9,50 Tl,ss | — — g,5 | — —— 
NE... 30,200 | 227, I | 20,20 | 227,17 | 20,7 | 153,4 30,23 | ni RE: 
d. Baher.Heſſ. Or. beiworme| 24,0 180,75 |= — | 246 | 180, | _ — 24,40 16,.3 | 126,13 |48a 
Weißenburg . 9,38 62,98 | -|-| 8,36 62,98 — — 8,5 | 4,10 | 30,» |-b 
Dürlbeim . - 2,085 3,51 — | — | 2,085 15,55 | — — 2,10 zu ne = 
Eufel. . . 3,52 28,14 I: — 3,83 28,14 1,05 7,93 3,08 — — I-d 
Tarnowig 27a: | 203 1 — | — | 2703 | 208,5 | 192 | 99, | 927% ae ie 
Singh. . . - -| 60 | 520 | 9 | a | 5905 | — | — 72% 40° | 308, be 
d. Schlesw.-Jütischen Gr.| 30,11 | 231, | — | — | 30,11 | 231,8 | 30,56 | 230,18 31 — — 61 
Biebrich und Wiesbaden 6,71 Du | — — | 6,31 50,19 | Fa 6,11 414 3las 152 
Gerftungen. » + - 38,60 290,14 N — | — 38,00 290,14 VPJ — 38,3 27,01” | 203,13 ko3a 
Coburg und Sonneberg -| 19,5 | 150,6 | — | Ye] 223 | 1715 | — — | 22,15 war en b 
nfterburg » = = » Ts | 55,93 — — T.a* 53,03 | = — Ta — — B 
N 
Salgo-Tarjan . ; 16,55 | 123,15 | — | — | 16,55 | 123,15 — — 16,24 — — 55 
d— |) 470 —— | or | _ _ 4 is be 
Böhmifch-Leipa 5,90 4,3 \— | — 5,0 44,45 _ — 6,0 Pe — 57 
Furth am Walde . 2,17 194,1 — | 0,5 | 26, | 200, = | — 27,13 — | — Ks 
Segen Gottes u. Zbeſchau 3,» | 3:1- — 3,15 3! — | — 3,0* PEN RE 1°.) 
e u TE ER Br | zu — nt an um | ill) = 3,53 reip. 4,0 — — * 
dan (Bin) va | 8a = Ze) we [| am —— 
Batd . . 8,59 Tun — 8,99 67 | Ban | dam 9 — — 61 
Lemberg A 46,1 | 352,542 | — | — | 46,1 | 362,5. — — 47,5 — — 162 
Rörlah . 5 | a — — d,n 40,0 — — 5,5 ah Semi... 
Rrafaı Bi, 80,01 | 60h. 3— — | Wr| 6000 — Pr 82,5 24,08 | 181,32 |6: 
ee, |, , . 18: | 186,11 |- — | Idor | 1361 | 602 | 4, 18,0 — — 465 
d. Bayer. Gr. bei Salzburg] 57,17 | 432,06 | Or: | On | Düne | 4280 | — — 56,5 8,23" | 62,74 66 
Bupbwei ee 17,37 130,53 |< — 17,37 130,53 — — 170 — — |-b 
—0— 35,11 2644 1 — | — I 3önı | 2644 — — 35,0 — — 667 
d. Kohlengr. bei Fünffirchen 8,08 0 1 — — 8,08 60,88 _ — 8,0 * — 168 
d. Böhm.-Sächfifchen Or.| 63,51 | 480,02 | Lo | — | 65: | 469,01 — — 62,45 15,50 | 116,15 [69a 
Bad... - 95) 6 | — | Ms | 6 — _ 92,15 16,10 |121,07 |-b 
NS. -» » + +] 20,55 | 15% | — | — | 203 | 157,64 — — 21,23 _ — I-e 
a * — 210,11 158405 | 0,20 | — 21001 1681,10 _ — 215,1 70,» |532,.3 70a 
der Landesgrenze bei Aal 40,75 807,1, | lo | — | 39,18 | 209,.9 — — 41,5 gr | 24,00 F-b 
Reichenberg in Böhmen 1 29,0 221,4 | — 1 — I 290 | 221, 27,52 | 207,30 30,0 _ — 114 
117 682,20 wer 77,11. | 582,30 — — 79,08 0,56 421 172 
\ * tl 1612⸗ 8643 — — 11,52 86,52 — — 11,5 — — 3 
| 
Ambeim und Salzbergen| 111,2 | 8397 | Or | — |lllıs | 88705 | 99oe | 746,146) Yll,ıs 0,31 2,51 174 
‘ Maftriht . » - - San | 2 | — I — | Bas | 2er — * 40 36 |. 2er 75 
d. Preuß. Or. bei 21,70 | 1634 | — | Lei 234 | 17004 — — 24,50 18,43 | 138,73 [76 
‚DOefterr. Or. bei Öranica] 46, 39,5 1 — | — | 46 349,48 — — 46,4 — — 
de Gr bei Aerandrowo a9 148,» 1 — — I 197 148,38 — = 19,1 _ ug 3 


itized ) Google 
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Der Betrieb tft eröffnet 






A. Deutſche 
Eifenbabuen. 





firedenmeife 
zuerft am 


auf ber 
ganzen Bahn am 









| I Staatsbahnen. 



























1Badiihe . . Septbr. 184015. Oftbr, 1868 .| 41| Fübel-Büchener (u. Hambg.)| 16. Oftbr. 1851" 1. Auguft 1865 
2 Bayerifche 1. Juni 1838 . „14. Norbr. 1867| 42] Magdeb.-Göth.halle-Leipg.| 19. Juni 1839 rn ao a) 
3 Braunfchweigtfche 1. Dezbr. 1838 .| 1. Juli 1863. .| 43a. Magdeburg-Halberftäbter] 15. Juli 1843.) 7. Januar 1868 
4 Friedrich⸗Franz · E. .|15. Novbr. 1864 .| 1. Januar 1867 b. Magdeb.» Wittenbergefhe] 7. Juli 1849 25. Oltbr. 1851. 
5| Main:Nedar-E, . .122. Juni 1846 . .) 1. Auguft 1846 .| 44| Medienburgifce . 1. Mai 1847 .|13. Mai 1850 . 
6) Ofdenburgifche 115. Juli 1867 . .| 3. Septbr. 1867| 45| Neiffe-Brieger 25. Juli 1847 .26. Novbr. 1848 
7 Bebra-Hanauer i .122. Januar 1866/15. Dezbr. 1868| 46| Niederfchlefiihe Bmeigbahn |. . . . . 1. Novbr. 1846 
8 Hannoverfhe s 19. Mai 1844. .| 1. Dezbr. 1868| 47) Oftpreußifche Südbahn . 11. Septbr. 1865 | 8. Dezbr. 1868 
I Main-Wefer-B. i .[19. Dezbr. 1849 .|15. Mai 1852. .| 48a. Pfälziſche Lubwigsbahn . 11. Juni 1847* .) 1. Juni 1867*,, 
10 Naffauifhe . - 11. Auguft 1856*10. Januar 1863 b. Pfälziſche Marimiliansb. | 18. Juli 1855 . . —3 — 
11a. Niederſchleſiſch⸗ Mirſch 23. Oltbr. 1942 15. Oltbr. 1846.) 6. Neuftadt-Dirfheimer . 6. Mai 1865 . 
b. Schlefifche Gebirgsbahn .[20. Septbr. 1865 28. Mai 1868 . . d. Pfälziihe Norbbahnen |. . . . . . 22. Septbr. 1868 
12) Preuß. Oftbahn . 27. Juli 1851* .| 1. Oftbr. 1867 .| 49 Rechte Oder⸗Ufer⸗E. 116. Februar 1857*15. Novbr. 1868* 
13 Saarbrüder . 15. Septbr. 1850*|29. Auguft 1861| 50) Aheinifche 2. Auguft 1839 27. Dezbr. 1867 
14 Weftfätfhe . . » 4. Oltbr. 1850*|10. Oltbr. 1865 . 51] Sqhleowigjche 25. Oltbr. 1854*]12. Septbr. 1868 
15| Sädhfifche öftliche 1. Auguft 1848*| 2. Januar 1868] 52) Taunus-E. 26. Septbr. 1839 on at} 
16 Sächſiſche weitlie . 19. Septbr. 1842*|14. Januar 1867| 53 a. Thüringiſche 6. Juni 1846 16. Mai 1867... 
17| Württembergifche 22. Olibr. 1845* 11. Juni 1568. b. Werra⸗E.. 2. Novbr. 185820. Januar 1859 
U. Privatbahnen 54 Tilfit-Infterburger . . 16. Juni 1865 . 
a) unter Staatsuerwaltu 

18 ge las Dezbr. 1838* 15. Dezbr. 1868 er a le PR TERSEHE en 

b. Heſſiſche Nordbahn . .[10. April 1848 .25. Er 1849 56 AuffigeTeplißer — äg⸗- i. gut 1867. 
100 Dei. use Nordbahn . „14. Novbr. 1867|. F 
b. Breslau Poſen⸗ Glogauer 20. Oltbr. 1866. 18. Mai 1858... 58| Vbhuiſe Weftbatn ‚[15. Sttör. 1861 .| 2. Aprit 1883 . 
0. Stargerd · Pofener 10. Bgek IBATEO. — 2. Januar 1856 |10. Auguft 1862 

20 Rhein-Nahe-E, . 15. Juli 1858. .26. Mai 1860. h a. RralupRtahns.| 5. Nobbr. 1866 0. ‚gut 1856. 
De: — — io ” Erg —— |im Jahre 1833 * 1. ende: 1863, 
22a. Göfnig-Geraer . 128. Dezbr. 1865 c. Pferde ⸗· Bahn. Jahre 1836 . . 
b. Greiz · Brunner . 123. Oftbr. 1865 .| 61Funftirchen⸗Barcser eo 000. 16 Mai 1868 . 
23| a. Löbau⸗gittauer . 10. Juni 1848. .| 62 Galiziſche Garl-Lubwig-B.]20. Februar 1856| 5. Novbr. 1861 
b. Bittau-Meichenberger . 1. Dezbr. 1859| 63 Graz-Köflacher 3. April 1860 . 


b) in Privatvermaltung. 
24 Ulberts:Bahn . » 1 Spt. 28. Juni 1855 3wgb. 1. April 1857 
25| AltonasSieler . .|18. Septbr. 1844*19. Mat 1867... 
26] Bayerifche Oftbahnen 3. Novbr. 1858 .1ö. Oltbr. 1865 . 
27| Berlin-Anhaltifce 1. Septbr. 1840”, (9 Musuf 1869 


Peopomab. A, Ron. 1 





28 Berlin-Görliger . .[13. Septbr. 1866*31. Dezbr. 1867 
29a. Berlin-Hamburger . .[15. Olftbr. 1846 „15. Dezbr. 1846 
b. Hamburg-Bergeborfer 0000. .]17. Mai 1842. 
30 Berlin-Potsdam-Magdebrg. | 22. Septbr. 1838) 7. Auguſt 1846* 
31! Berlin: a. Stammbahn x. 1. Auguft 1842 „15. Dezbr. 1866 

‚Ib. Hinterpommer.] . 1. Juni 1859... 
Stettiner (, Gorpommerfhe|16. März 1863 .| 1. Novbr. 1863 
32| Breslau Schweidnig- Freib. | 29. Oftbr. 1843 .| 1. Novbr. 1858 
33) Hranffurt-Hanauer . 10. Septbr. 1848 122. Juni 1854 
34| Glücftabt-Eimshorner . .|19. Juli 1845 . ‚15. Oltbr. 1857 . 
35) Hefftfhe Lubwigs-€, 23. März 1853*|18. April 1867 . 
36| Homburger . 110. Septbr. 1860 
37 —— . 121. Septbr. 1864 


Dee: 1845 .12. Januar 1862* 
. April 1837 „22. Dezbr. 1868* 


39) Feipzig-Dresbener 
mr. Dezbr. 1835 


40| Ludwigs · E. (Nürnb.- Fürth) 









72 Theiß ⸗Bahn . 







Der Betrieb iſt eröffnet 





A. Deutſche 
Eiſenbahnen. 





auf der 
ganzen Bahn am 














ſtreclenweiſe 
zuerſt am 





II. Privatbahnen. 






















































































































6. Januar 1838 1. Januar 1858 
1. Septbr. 186686.... 
15. Dezbr. 1858| 1. Septbr. 1861 
1. Mai 1836... 
1. Septbr. 1866 | 
1. Dezbr. 1858 
8. April 1851 

.20. Juli 1858 . . 
11. Auguft 1856 


ee Kaifer Ferdinands Nordbahn 
65, Kater Franz Fofef-Bahn . 
66| Raiferin- fa. Lolom.-Bahn . 
Elifabeth = Pferde-Bahı . 
67| Lemberg: Ezernow.-Yafiy-E. 
68 Mobacs-trünffirchener . 
69 a. Defterreichifche nördliche „| 24. Auguft 1845 
b. Defterreichifche ſüdöſtliche 16. Juli 1846 
c. Wien-Neu-Szömger . 183. Septbr. 1846 
70 a. Südbahn, Oeſterreichiſchej im Jahre 1841 .21. Geptbr. 1865 
|b. Tiroler .[24. Novbr. 1858 |24. Auguſt 1867 
71 Süd-Norbdeutfche 4. Novbr. 1857| 1. Auguft 1868 
.123. Novbr. 1857 114. Auguft 1860 
. 115. Oltbr. 1865. 
















1. Dezbr. 1854 




















73 Turnau-Stralup-Brager . 


C. Frembländifhe Bahnen. 
74| Niederländiiche Staats-E, . 
76 Lüttich Maftrichter . 
76 Niederländifche Nhein-E. 
77a. Warfhau:Wiener 

Ib. Warfhan-Bromberger 







1. Oltbr. 1868 |. . * . 

- 124. Novbr. 1861 
128. Dezbr. 1843*15. Februar 1856 
‚Jim Juni 1845 . im April 1848 . . 
1. Dezbr. 1861| 1. Juli 1867.. 
















Abfdnitt B. 
Bahnbeſchreibung und Anlage Kapital. 


11 Babifhe . 

2 Bayeriſche 10,5—25,s 
3) Braunfchmeigifche 12,7 und 24,1* 
4 Friedrich-⸗Franz-E. . 25 

5 Main-Nedar-E, . 23,3 

6 Oldenburgiiche 14,34* 

7 Bebrasanauer . 2ö,ss 

8 Hannoverjde . 13,32 refp. 26 
9 Main-Wefer:B, . 26,2 und 23,,* 
10) Naſſauiſche 25,5 
11a. Niederſchleſiſch⸗ „Märtie 25 

b. Schlefijche Gebirgsbahn . 25 

12 Preuß. Oftbahn . 15 und 24 
13| Saarbrüder . 24—28 
14 Weſtfäliſche . - 24—27 
15| Sächfifche öftliche 14 und 25 
16 Sächſiſche mweftlihe . 25 
17) Württembergiſche 


A. Deutſche 
Eiſenbahnen. 


| 1. Staatsbahnen. 





II. Privatbahnen. 
a) unter Staatsverwaltung. 


18 a. Bergiſch-Märliſche 


b. Hefflfche Norbbahn . 


19) a. Oberſchleſiſche 


b. Breslau » Bojen-Glogauer 


c. Stargard Pofener 


20! Rhein-Nahe-E. . 
21) Wilhelms: Bahn . 
22 a. Göfnig«Geraer 


b. Greij.Brunner 


23 a. Löbau⸗ gittauer 


b. Zittau Neichenberger. 
b) im Privatvermaltung. 


24 Aberts- Bahn . - 
25 Altonasfieler . 


26 Bayerifche Oftbahnen . 


27 Berlin-Anhaltifche 
28 Berlin-Görliger . . 
291 a. Berlin-Hamburger 


3H Berlins 


b, Hamburg-Bergeborfer 
30| Berlin⸗ Pots dam⸗ Magdebrg. 
a. Stammbahn ıc. 
b. Hinterpommer. 
e. Vorpommerſche 
32| Breslau »-Schweibnig-Freib. 


Stettiner 


33) Frankfurt · Hanauer . 


34 Glüdftadt-Elmshorner . 


35 Heſſiſche · Ludwigs · E. 
36| Homburger . 
37 Kirchheimer . - 


38! Köln Mindener (u. Wiehenen 


39 Leipzig⸗ Dresdener 


40) Ludwigs· E. (Nürnb.⸗Fürth) 



















aller. 





us. 















14,51 reſp. 24,65 





12, 15 und 24 
26 
26 refp. 15 
16 
15 
23 






14 
14 
25 
25 


größten. | 











__ 15 I 16 | 17 
Der Tunnels | Brüden, größere 
Bahndamm | ——— — über 30 Fuß lichte Weite jeber Deffnung), 
—— | F Le u — 5 
Kronenbreite ri | range | 26 Im 
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L. Allgemeine 


Be: 
A. Bahbnförper (baulice 


| Brüden, Heinere (unter 
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30 At Tichte Weite jed. Defin.). 


ne 


ae tiugũ · 
höl · Weite ei 


7 jerne, ner Jede, 


öfenng 


Ans. 



































Anl. ı 


15,5 \ 
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ihreibung der Bahn. 








Beſchaffenheit defielben, Kunftbauten zc.), 
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1: B 
| E \ Baht 
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u jm 
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20 
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2310 

















Bogen- 
| ah 


ber größten Biabulte, 
Buk- 
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Kommumifationswege ıc., 


'  Dümme Einfnitte | 
sens A m. darubem (en B Rn.) — 
N —— | — | der — 
| Fänge größte | länge ie —* ——— 
| aller, Höhe. aller, Tiefe. a 
Nik, Kuh, Mb. Euk. An 
91354 | 103 34418 86 | 1020 
192553 | 168 127916 | 98 | 2003 
27848 | 100 j 17340 | 113 403 
12798 | 42 | 18072| 55 173 
11981 25 | 3043| 39 101 
| a6 | 20 ı 3310| 19 154 
| 22742 | 102 10497 | 79 172 
| —* — — — 1194 
| 29983 68 | 16677 | 77 178 
19532) 41 11948 45 384 
'28500| 80 17000! 70 641 
24320 | 76 |17430| 58 121 
106908 | 80 28820 | 52 | 1140 
1497| 9 1213| 91 159 
35371 | 113 | 13051) 72 653 
224711 74 | 18397| 52 222 
60262 | 86 41000 81 878 
* 101 44382 71 827 
| 65108 | 118 34983 | 110 | 1139 
1579| 63 | 8938| A 176 
icht notirt 55 nicht notirt 27 663 
3406 | 30 | 7090| 34 | 398 
6876| 42 | 11083 | 38 286 
18905 | 98 | 8887. 105 | 176 
10848 | 40 | 16791 | 30 | 289 
3110| 36 | 2376| 35 73 
1378| 35 8339| 14 20 
| 9 | or 68 
3137| 81 |, 1983| 49 30 
9 | 22 406 | 45 36 
14821 | 30 me! 48 274 
50950 | 62 | 20380 | 70 820 
19685 | 31 11420 36 524 
12041 | 49 | 6210) 58 269 
14270) 40 | 4600 | 45 426 
9424 23 3436| 3 | 27% 
hät motiet| 51 nit metirt] 54 329 
51) 37 | ol 00 | 1m 
icht notirt nicht notirt nicht netirt n. metirt 291 
pr 65| 32 | 8598| 46 404 
15| 12 830 | 19 47 
1424 9 668 | 15 128 
21686 | 64 | 7145| 58 286 
1297| 35 | 1ss| 2 | 35 
| — 9 0) 8) 3 
12930" 68 120320102 | 97 
[am 63 | 1808) 64 | 28 
1604 | 17 - I-| 7 
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die unter ter 


Babır dutchge · 
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Durdfabrten), 
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423 
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L. Allgemeine Be— 


A. Babnförper (baulide 









































4 Dentjche Der Tunnels. | Brüden, gröhere ‚Brüden, Heinere (unter 

Eiſenbahnen. —— ber 30 Fu ficte Weite jeder Oeffnung). 30 Puh lichte Weite jeb. Defin.\ 
‚ a. b. e. m. |b. | cc d. e. a. | be. | d. 

bat eine 3 f & ei A größte vi d | aeringtr 

Kromenbreite | IP Belammt| Länge | gar öl | Weiteei« | ingeber gem | bile Tannen 

Na derſel länge | bes  mtaffir eiſerne. gerne, "et Jech⸗ größten | maffi« eiſerne. — —3 

ler. üften. , te. Öffnung. | Brüde. | ve. ” | öfunag. 
II. Privatbahnen. — | ben. 8 — * — Mn, | Min | * 






























































































41)4. LübeckBüchener 15 1 
b. Fübe- Hamburger 25 —— — 2| 2 1 5| 2) Aal al 84 
42| Magdeb.-Cöth.-HallesLeipg. | 22,5, Fire. 15 '—| — — 3/1, 6) 55 | 1160 160) 1) 50|5 
43|a. Magdeburg-Halberftädter 15—24 i—-| — — ı[ 3| —| 10 718 120 98| 24) 2 
b. Magdeb. - Wittenbergefche 24 — - — ı| 2| ı) ımı | 305 | w| 31) 32 
44| Medlenburgifhe . 26 — — — | -| 4| -| 0) 20 >10 2,4 
45| Neiffe-Brieger . . 18 — Me Men 1 — — 33;3 — 3 
46 Niederfchlefiiche Zweigbahn . 16 — — — 41 — 42 | 600 | 38 5 
47 Oftpreufiiche Südbahn . 15 —— — 71 6— 54 10 114 21 —4 
asia. Pfätzifche Qudwigsbahn „| ds rein. Ihe 1811086 | 308 | 13 — | 327 | 107 144 37 27 
b. Pfalziſche Marimiliansb. 25,4 — — -! ıl-|-| 8 Bis 3| —| 7 
e. Neuftadt-Dürfheimer . 14,54 — — — — — — — — 15 6 —| 6% 
d. Pfalziſche Nordbahnen . 18 ı1| 37 — N | — — — e 6 — 58 
49| Rechte Oder-Ufer-E. 18 - — — ıl 3 — 60 3894 %| 19 — 10 
50! Rheinifche . 26* '9olım 4322 5 ri u 308 924 66 al 36 
51. Schleswigice . 18 1 7 — — 6 — 66 66 50 46 — 3 
52 Taunus⸗E. 23,3 reſp. 12,77% — — — 1) 1 per | 41 | 166 | 25 D| — u 
53a. Thüringifche 26 vefp. 15* | 0 | 10 6 70 | 100 | 5 9] 6 10 
b. Werra-E. . 24 ı| 14 _ | 2|-|—-| 0| sıl2) | —|» 
54 Titfit: Inſterburger 18 -| — -| :2j-|!-| | | | = fr 
B. Oeſterreichiſche Bahnen. I I | u | 
55| Ungarifche Nordbahn 14 -| — = —— — 14 3 42a = 2.18 
56 Auffig-Tepliger 25 reſp. 14* -| — „-1l1-I ıl-| % 60 a 5 — a 
57) Böhmifche Nordbahn - 14 I-1- | — | -1-|-| -| - i»| 5) —|® 
58) Böhmische Weftbahn 12,09 — — 1) 7 — 5 38386 BE 21| 11/32 
59 Brünn-Roffiger . 12,5 —— — —— 11 | 1u8 7| u 114 
J„ 41114 
vaber e pferde Vahn — — — — — — — — — — — — — 
61 Funflirchen · Barcser. 18,01 |— 2 — — 4 40 ıl 71—-112 
62 Galiziſche Carl-Ludwig- B. 14,1 | — 6 34 3| 12% 336 112 62 82| 0 
63 Graz: Koflacher 12,085 al ni -I-| | ol wi ai ale 
64 Kaifer Ferdinands Nordbahn 





12,5 


23.179 


65| Raifer Franz Joſeſ⸗Bahn 
66 Kaiſerin ſa. Lolom. Bahn. 
Eliſabeth Ib. Pferde-Bahn . 





1 
3 | 222 s2 1010| ıl 18 653 al 47 716 
10-12 


ce‘ 
. x. 
— 
SH 
» 18 
ou 
Cr 
31 
© 

1 
.ı 9 





ln | 
14 reſp. 24,13 1 69 69 139 59 55 63 1500 5650 114 106 14 


























67 Lemberg⸗ Czernow. Jaſſy ⸗ E. 13,091 — | — —— 11 5| 12 2 “2 
63 Mohacs-Fünftirchener 13,6 — — — 2— — 54 5 79 19 2.1.9 
69a. Oeſterreichiſche nörbfiche . 24, 19 1144 | 135 | 16 15 | — | Tasj 501 ! 97| 47| 10|12 | 
Ib. ©efterreichifche ſüdöſtlichel 12m 22 | 1 187 187 1 2 a al 412 
ec. Wien-Nen-Szönyer . 12 reip. 22 — — — — 2 2 24 360 1114 4 use] 
70 a. Sudbahn, Oefterreichiiche 14 md 25 5 2909 | 380 | 46115 | 3 | 181 | 1303 | 145 |371) 601 2) 
b. Tiroler. . . ra | 230 21 21 — 18 | BT 44 24 — 10 
TI Süd-Norddeutfche 12 | olcıT 1700 8 1) 5| 5 | so lioal ıı 86 
72) Theif-Bahn 14 -!- 1 -| ı/uleerl all | sw | 
73| Turnau-Stralup- Prager . 12 — — — 1 —2721r3 — 674 39 2 41 | 
€. Fremdländiſche Bahnen. | | | | | 
74 Niederländiſche Staats-E, . 32 — — — —4601 —a478 2141 8,12 — 3 
75 Füttich- Maftrichter 28,01 ee ee er 10 6; 21 
76 Rieerfändic Nhein-E. Be: et = 3 — 1509 2 also 
77a. WarichausWiener . 27 al - — | — 4| — 32 370 | 142 95 u 
b. Warfau-Bromberger 27 I-I-I -1 el si-| sl wtha!l | -|«l 




















































































19] BE RE ae; TE 
ihreibung der Bahn. 
Beſchaffenheit deffelben, Runftbauten ıc.). J — — 
wr | Bloabette — Damme Einſchnitte te | 
I = ı _ (won 5 Fß. u. — —— u. tieler). | 
IS 775 | e. a. a a LE — a 
= | ‚,@e | 
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zsı) 14 [405 [998 — lu) — 20 — 61601 86 ) 1870| 98 786 
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683 41 030 — 3, — 9 — 380940 70 16022 | 64 376 
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ul uni | 2 — 16640 ai ala | m 
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Kommunifationsmege ıc., 
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Bahn derchge · 


en, Wege 
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Unterfübrumgen, 


Durdfabten). 
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bie unter ker 





















A. Deutjche 
Eifenbabnen. 


I. Staatöbahnen. 
Badiſche 
Bayeriſche.. 
Braunſchweigiſche. 
Friedrich⸗Franz⸗ E. 
Main⸗Neclar⸗E.. 
Oldenburgiſche. 
Bebra⸗Hanauer. 
Hannoverſche .... 
Main Wefer Bd. . . . » 
Naſſauiſche. ER 
a. Niederſchleſiſch-Märkiſche 
b. Schlefifche Gebirgsbahn . 
Preuß. Oftbahn . 
Saarbrüder 
Weſtfäliſche - -» 

5, Sächfifche öftliche 
Sächſiſche weftlihe . 
Württembergifhe. . - 

II. Privatbahnen 
a) unter Staatsuerwaltung. 
a. Bergiſch-Märkiſche 
b. Heffifhe Norbbahn . 
a. Oberjchlefifche . 

b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 
ce. Stargard» Pofener. . 
20| Rhein⸗ Nahe E. . 
21 Wilpelms-Bahn . 
22|a. Gößnitz⸗ Geraer 

b. Greiz⸗ Brummer . -» 
23 a. Lobau⸗ Zittauer 

b. Zittau⸗Reichenberger. 

b) in Privatoerwaltung. 
24 Alberts-Bahn . 
25 Altonasficker . . - » 
26 Bayeriſche Oftbahnen 
27, Berlin-Anhaltifche 
28 Berlin-Görliger . 
29 a. Berlin-Hanburger 
b. Hamburg-Bergeborfer 
BVerlin-Potsdanı:Magdebrg. 


a. Stammbahn ıc. 
b. Hinterpommer. 
c, Vorpommerſche 


Dreslau -Schweidnig - Freib. 
33, Franffurt-Hananer . 

34, Glüdjtadt-Elmshorner . 
35 Heſſiſche Ludwigs-E, 

36 Homburger 

37 ‚ Kirchheimer 


1 m mi 


— 
© 





18 


19 





30 


Berlins 
Stettiner 


31 


32 





33 Köln-Mindener (u.Giefenen) 145 285 


39 Yeipzig Dresdener 
40, Ludwigs⸗E. (Nirnb.- Fürth) 


— 


4211018 


242 340 
Ios 798 


140 680 
187880 





durch⸗ 


geleiſe. 


urbem, 














| 


gehendes ‚ä 
Haupt | Gefeife. 


25 





| 





26 


(ei) L. 


27 


28 








Allgemeine Bejchreibung der Bahn, 





B. Oberbau (Konftruftion defjelben). 





.] 220 602| 73586 


442 050 28520 
72711) 33248 


30 870 
23 260 
25 238 
38.304 


52 551 
50 232 
102 620 
41 254 


33 554, 


55040 


\ 





163 526 
38 371 
67416 
54875 
45 261 
32 260 
48 900 

9240 
2720 
9020 
7100 


3600 
64480 


«| 162545 
94 788) 


55 200 
79440 


39054 
59 015) 
45 910 
60 891 


45 790 
6581 
8830 

53 452 
4820 
1730 


58611 
1604 





110084 
52 851 
3446 
102 612 
80 252 
8520 
31088 
47540 
81780 
40540 


67146 
7648 
52278 


29 905 
1152 
41644 


76 000 


37997 
21814 


4216 


10 466 


80 277 
33344 


— 


weites 












Autbeu. 


42017 
58 026 
23699 
4726 
6920 
4651 
12 026 
61638 
17.006 
20 086 
46 350 
15 789 
62937 
29179 
32 717 
16.473 
46 667 
ea, 40000 


98.037 
5837 
36 750 
7588 
8045 
11 235 
12 912* 
2027 
580 
1032 
4445 


——— ——— —— — — — — — — — — — — 


4363 
9293 
3919 
25 734 
1335 


21933 


11656 
13 363 
9931 
13537 
13 948 
1971 
1818 
18 738 
544 
610 
77083 
15 626 
115 


ca. 268 420 


Länge der Geleife: — 











Aus den Fabriken: 
ad 1.2.3.4. 8. 17.18.19. 


- 1.4.7. 12. 14. 16. 17. 18. 
19. 34. 37, 385. 62. 


3. 46. 
9. 
1. 3. 7. 8. 12. 18. 30. 
298891 =1.2.9. 
50420| »1.2.4. 
382 740 { . —— 6. 7. 9. 11. 26. 28. 
122708 ⸗2. 3. 4. 6.* 8. 


714664 -2. 3. 4. 7. 12. 17. 


25 31,*2.3.5. 11. 13. 20. 21. 23. 
251612 1° 50. 61. 67. 


57045) » 1.2.3.4.6.20.21.49.52. 
san a SEE 
3855 579 23.24 

711253| = —— 19.22.42. 
167605 


« 1.2.3.7.8.11. 22. 23. 32. 80. 
119053 | 


269 127 


341205 
528596 
134 658] 
35 596 
50 680 











328 709. 
51856) +2.3.7. 18. 
106 444 a a dk 

62463| »2.3.5.20.21.22.24.32. 
53306| »3.5. 20. 30. 

43495; »4. 16. 17. 18. 19. 42. 
61812] »5.21. 

11327) -2.14. 

3300| «1. 

10132) »5.14. 

11545| »5. 10.14. 9. 








7963 
103 678 
202 890| 
160 166 
62535 


3.5. 

»1.7.9. 13.28. 54. 55. 
»1.2.3.4. 11. 16. 21. 
| » 5. 6. 24. 








» 2.4.5.8. 25. 26. 83. 


177373! .1.7.12.13.20.21. 26.50.68. 


88707) 
99 192) 
55891 
74428 
59738 
12 768 
10 648 
82656 

5564| +1, 


000 s 17. 


D) » 1.2.3.4. 6. 8, 11. 12. ®. 
302 643 4 Ken 
107 581 


: 1. 6. 7. 14. 
17193 „4 


s 2.3. 12. 23. 45. 


9. 35. 

*1.2.3.6. 8. 25. 

» 5. 13. 21. 30. 

s 1.2.17. 

« 1.9. 29. 65. 
»1.2.4.7.12.13.17.19. | 





* 2.3.5.6.10.13.14.53.66.72. 
- 3.4.6.12.14.22.37.53.81.82. | 
* 2.4.11.12.18.19. 20.43.63. 


« 1.23.4.6.78.11.22.23.5.32. | 


» 1.2.3.5.6-8.25. 35.54. | 





Namen und Ort der Fabriken, 
aus denen die Schienen bezogen find, 





Die verſchiedenen Fabriken heiften: 
1) Geſellſchaft „Ph önig“ im Laar kei 
Ruhrort. 


2) Jacobi, Hanuiel u. Huyſſen zu Gute, 
Hoffnungshütte, 

3) Hörber Bergwerls- u. Hüttemvereir. 

4) Eberhard Höſch u. Söhne zu Dir, 

5) Yanrahütte in Oberfchlejien. 


6) Berg: u. Hüttenverein „Neufcett- 
land" zu Horſt bei Steele. 


7) Funke und Elbers in Hagen. 
8) Henrichshütte bei Hattingen. 


9), Böldow und Vaughan in Middle 
borough in England. 


10) Eiſenw. Wittlowig und Yöbtau in 
Mähren. 


11) €. Ruetz u. Comp. zu „rohe Erbe“ 
bei Aachen. 


12) Michiels u. Comp. (jegt Gefellicait 
Phönir) zu Eſchweiler⸗Aut. 


13) Gueft, Lewis u. Comp. zu Domlais 
in Wales, 


14) Königin Marienhütte bei Zwidan. 
15) Gebr. Klein zu Stephanan in Mähren. 
16) Gebr. Krämer zu St. Yngbert. 


17) Saarbrüder Eiſenhütten-Geſellſcheft 
in Burbach. 


18) A. Krämer auf der Quint b, Trier. 
19) Gebr. Stumm zu Neunlirchen. 


20) Actien-Gefellih. „Minerva in Ober! 
fchlefien. 


21) Pielahütte b. Rudzinitz in Oberſchl 
(v. Nuffer u. Comp.) 


22) Krupp in Eſſen. 
23) Fallenroth u. Comp. in Haspe. 
24) Königshütte in Oberjchlefien. 


25) Aachener Hütten + Metien + Verein zu 
„tothe Erde bei Aachen. 


26 G. Arndt u. Comp. zu Dortmund. 
27) Prager — — Geſellſchaft 


Prag. 
28) Rhymei u. Comp. in England. 
29) Hermannshütte in Böhmen (b. Prag“ 
Eiſen· Induſtrie Geſ. gehörig)- 
30) Bayley Brothers in Liverpool. 
31) Eifenwert Beltweg in Steiermark. 


132) Bochumer Verein für Bergban« und 
Gubjtahl-Fabrifation. 


33) Prevafi u. Neuberg in Steiermarl. 
‚34) Sociéto J. Cockerill in Seraing. 


35) Bayley Brothers in Nant-y-⸗Glo it 
Wales. 


ma Eiſenw. Brezowa in Rhonitz (Ungarn), 


3 Maximilianshütte bei Haidhof Be 
gensburg). 


30) Lindheim's Joſefshütte in Böhmen. 
39) Induſtrie-⸗Verw. Teſche n in Schleſien. 
40) Etabliſſement Reſchitza in Ungarn. 
41) Socièté Seleſſin in Lüittich. 

42) Stiring-Wendel zu Hahange. 
















24 | 25 | 26 | 
(seh) 1. 

A. Deutſche | Tanga der Bateifer 
Eifenbabnen. | zus. Sshndef-, 
gehendes zweites | 
Geleife. | gina. 
leiſfe. 


I N Privatbahnen. 





























41; a. Yübed-Bücener . 12 066 
b. Cübed-Hamburger . 16.667 
42) Magdeb.-Cöth.» Halle: Yeipz.| 38353 
43) a. Magdeburg Halberftädter | 48 857 
b. Magdeb. » Wittenbergefhe | 283 486 
44 Medlenburgiihe - 38 904 
45 Neifie-Brieger. 11669 
46 Niederjchlefiiche gmeigkafı 19070 
47, Oſtpreußiſche Südbahn . .| 60410, 
48) a. Pfälziſche Yudwigsbahn .| 48 660 
b. Pfalziſche Darimitiansb..] 16 160 | 
e Neuftadt: Dürfheimer . 3611 | 
d. Pfälziihe Nordbahnen 7647 
49 Rechte Oder-Ufer-E. . 54258 | 
50, Meine [133 341| 
51 Schleswigſche. 61350 
52 Taunus-E. 13 328. 
53 a. Thüringifche 77107! 5 
'b.Berra-@. . 45433 
54 Tilſit· Inſterburger 14470 
B. Oefterreihifhe Bahnen 
55 Ungariihe Nordbahn 33399 | 
56 Auffig-Tepfiger 7510| 
57. Böhmifche Nordbahn 11959 
58 Böhmiihe Weftbahn . 51524 
59 Brünn:Roffiker . 7460 
äh, Rralup-Stiabno „| 7216 
Te nr. | 200 
61 FünffirchenBarcs'er . 17987 | 
62 Galiziſche Earl-Yudwigs-B.| 93 612, 
63 Graz⸗Köflacher 10 550 
64 Kaifer Ferdinands Norbbahn | 160 526 
65 Kaiſer Frauz-Joſef-Bahn .| 36 140) 
66 Kaiferin fa. Lolom.Bahn. 114 355 
Elifabeth E Pferde: Bahn .| 34740 
67. Yenberg -Ezernow.» Jafly-E&] 70220 
68 Mohacs⸗ Fünflirchener . 16162 
69] a. Oeſterreichiſche nördliche „| 124 600 | 


b. Oeſterreichiſche jüböftliche | 183 140 
c. Wien-Nen: Szönger . 41520. 


70 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 420 620 | 

‚b. Zirofer . 81 764 | 
71 Süd⸗ Norddeutſche 69279 
12 Theiß · Bahn -1153 929 
73: Turnau-ralup-Prager . 23 058 


(. Fremdländiſche Bahnen, 
74 Niederländiihe Staatd-E, .|222014 





75, Füttich- Maftrichter 7721| 
76 Niederländifche Rhein · E. .| 46533 
17a. Warfchau-Wiener . 92 000 

h. Warſchau ⸗Bromberger 39 400 | 


141 360 
5892 


1128 


5454 
7721 
36 967 















' 17.060 


Gunge- u. | zuſam⸗ 


Rutten. | 









4230 
4793 
15 105 
21695 
6129 
8006 
1 221 
4691 
7976 





1975 
229] 
1570, 
11.023 
64677 
7814| 
4178| 
17479) 
10317 
2186 





7358 
6 120° 
3142 
9515 
2100 
4556 | 
1857 


1493 
18 748 | 
3366 
58 747 
4862 
34.652 
2802 
10.686 
4886 
40.674 
63475 
16 860 
54854 
16.468 
10165 
24 670 
3233* 








45 254 
1500 
7490| 

25 200 
2684 








27 








28 


Allgemeine Beichreibung der Bahn. 





B. Oberban (Ronftruftion deffelben). 


| 





men. 


Mutben. | 





















Namen und Drt der Fabriken, | 


aus denen die Schienen bezogen find. 


Aus den Fabriken: 





Die verſchiedenen Fabriten heifen: 

















16896 ad 56. 71. 43) J. Talbot u. Comp. zu „rothe Erden 
21460 + 56. bei Hoden. 
85001! =» 1.2.3.6.7. 11. 44) W. Lind u. Comp. in London. 
82648 » 3.8 45) Bagnal u. Comp. zu Stafforbihire. | 
35279) - 3.8.35. 88. 46) Eifenwert Buchjcheiden in Kärnthen 
47810 » 9.44.60. 47) Roffiger Eiſenwerl. | 
12890) + 5.20.24. 48) Eiſenw. Ternit in Nieder-Oeſterreich 
23 761) 1.5.18. 4. 49) Alvenstebenhütte b. Schwientochlowik. 
68386) - 1.2.3.4.8.11.23. 95.90) Yayıey Brothers in Sonth-Wales. | 
100600 = 2.4. 12. 16. 18. 19. 51) Etabliffement „Anina" in Ungarn. | 
26340 = 16. 52) DM. Oppenheim’s Söhne in Berlin. 
4540| : 16. 53) John Brown in Sheffield. | 
21T = 16. 54) Sociött Anonyme de Mareinelle et 
4 . Couillet in Belgien, N 
vo ide * 45.20. 21.86. ‚55) Dittmann u. Brig in Flensburg. | 
281205) + 1.2.3.4.6.8.22.25. |, 56) Aberdare u. Comp. bei Cardiff in Wales. 
6 164] » 87. 57) Grazer Eiſenwerk (der Gükefe: Sei. 
25752] - 1.4.13. 17. 70. gehörig). | 
145 736! — 1.3.23. 24. 26. 28. 53) Bloudian u. Comp. in Thyle ie Chatean 
55 750 - 1.2.4. 11. 14. 599) Ertel u. Comp. 
16 656) (Aus angeht, Birma 0) Schulte u. Schemann in Hamburg. | 
61) Dortmunder Bergbau: u. Hüttenverein.! 
40 757 ad 36. 62) Thompfon u. Ferman in London. 
13630) » 10. 27. 29. 35. 63) Piepenftod u. — zu Hermannshütte 
15101) » 10. 27. bei Hörd | 
61039 » 6.15. 9. 64 Zwilchenbarth u. — in viverpool 
9 ni . 47. 65) Ebben Vale u. Comp. in London. | 
ayley B if 
Yu | ı i — 66) Bayley a or — zu So 
194801 . 40.51. 67) J. Bau. —— — | 
112360) » 10.36. 78. 68) Cargill u. Comp. in Newcaſtle. N 
13 916) = 28. 31. 40. 69) Lofh, Wil u. Bell daf. i 
262433) » 10.15.31.33.39.46.48. | 70) Remy auf dem Raffelftein bei Neuwied 
41002) - 77. 71) Monkland u. Comp. in England, | 
165 667 » 6. 27. 72) New-Britifh Iron Comp. in Wales. | 
37542) » 38. 73. 74. 73) Eiſenwerl Ebenau bei Salzburg. 
80 906) + 10. 15. 74) Eifenwert Adolphsthal bei Budweis. 
21048, » 10.15.31.33.36.39.48.|75) Mounfep, Janſon u. Comp. zu Sun- 
196 27 , derland in England. | 
2788151 - 1.6.9.10.15.19.97.31, 70) Eienmwert Wolſsberg in Kärnthen 
58380 [33. 40. 51.|77) Eifenwert zu Williſchen u. Nürſchan 
| (dev Prager Eifen » Induſtrie 
616834 10 15. 27. 31. 33. 46. 47. Geſellſchaft gehörig). 
104 124 » 33.38.57. 167. 64. 78) Carlshutte in Oefterreih-Schlefien. 
69444| 6 10.15.20. 79) Sociöts Montigny in Charleroi. 
179727! . 9.10.15.96.39.75. 76.80) Steinhanfer Hütte zu Witten, 
6 391 . 9. 81) Funle u. Hueck in Hagen. ] 
82) Carl Asbeck u. Comp. in Hagen. | 
272722) = 1.9.13. 30. 34.41.58. 183) €. Ruck u. Comp. in Dortmund. | 
16942) 41. 84) Friedrich Wilhelmshütte zu Troisdorf. | 
90990) - ee 85) Lemonius u. Comp. in Yiverpool. 
a5 86) v. Thiele-Winklerfche Marthahütte in, 
117200) » 5. 59. 60. Kattowitz. 
42084 - 5. 59. 60. 


37) Aberdon Jron u. Comp. in Wales ä 


A. Deutſche 
Eifenbabnen. 


| 1 Staatöbahnen. 






















2 | ..30 || in — | 3 | 
ae; J. Allgemeine Be: 
— (fat) B. Oberbau 
Procentfag, bis zu welchen Theile 
| Ormict bes | Zahl CY b. e. Ta. | & : 
‚Meineren — ver Fahre, | u die Cteb- Material, 
were 9— ſeit denen Iqne- teigten —— | verbin- bie aus dem bie Schwelle 
b Nägel \ 
ee — ms Schienen| fühle | Fe ge befteben. 











bis jekt REN: find. 









Gtokikwellen ans 
er ers un ld, Seiten) 


















































ı Badiſche 1—15 em aus Tausenbei, — 
2 nie. | |- 1-1 | - (gie Aeeae 
3 Braunfchmweigiiche - 19 1-3 n. not. — ii | ei — Bielenn man Baden 
4 Friedrich-Franz · E.. 23 — 5 ia| — | — | O7 | 0,50 Kiefernhoiz 
5 Main-NedarE. . 21,» 20, 37 | 7 01 — | Op | 330 | Eichen: und Kiefernholz 
6 Oldenburgifche 22,33 — 23 0.3— — — 045 | Eichen- und Kiefernholz 
Bebra⸗· Hanauer . Br Blind | Om — — — 00 | Eichen» und Nadelholz 
8 Hannoverſche. 23,4 20,1 — | — — — — — Uigen-, Kiefern- u. Buhenhe; 
9 Main ·Weſer · Bahn 21,51 23,55 Je 0——— 
10 Naffauifche . 22,15 21,97 1-12 | 3e| — | — 0,51 1,» | Eichenholz 
11! a. Niederſchleſiſch⸗ „Dörte 20,023: | 140176 | 10-26 704 70,3 | — _ — J Ecchen- und Kiefernholz 
b. Schleſiſche Gebirgabahn.| Wie — > 1-1- 1 - | - | - Leiten md Bcferhe 
12h On 2 | mitten | - | — | — Hünlgle men 
13 Saarbrüder .120— 22,317 | 23,513 (d-l3tie 1-11) — er — u bs a "| Eigen», Kiefern- u. ——** 
14 Weſtfaliſche 23 116,723] mm |, | — — — — | Eifen- und Kiefernhelz 
15 Sächfifche öftliche 19 18-21 12 — — — — — [Hefe und Fichtenholz 
16 Sachſiſche weſtliche 19 18 2—22 —| — | — — — | ieferne, Fichten u. Eichenhe 
17 Württembergifche . 20,35 | 18,3 bis 11 = — — — — | Eichen: und Zannenholz . 
‚ IL Privatbahnen. | | | 
' a) unter Staatsvermaltung. | | 
18 a. Bergifch-Märtifche 2023 14—20 9” 66,6* | 6915 — | 27,9% | 648° | Eichen · Buchen - u. Kieſernhelz 
b. Heſſiſche Nordbahn 20—23 19 8—20 | 5,01 | Tlas | 6,37 | R6,a0 | 95,18 Eichen⸗ Buchen· n. gieernholz 
19 a. Oberſchleſiſche 23,05 20,57 1-20 | 24" 74,03*1000 | — — 1 Kiefern und Eichenhol; . 
b. BreslansPofen-Glogauer| 20,57 23,05 1—13 | Tat 32 — — — | Kiefern: und Eichenholz . 
‚ Stargarb-Pofener. 23,05 21,13 1—21 | % 59 — — — [Kiefern und Eichenholz } 
20 Rhein-Nahe-E. -123,519u.22,32' — 10 ı 3906 | — — | 24,29 | 26,2% | gigen-, Fr 
21) Wilhelms-Bahn . 21,67 16,80 1-13 | 33,5 | — — | 37,65 | 60,30 | Eichen» und Kiefernholz 
22, a. Goßnitz ⸗ Geraer 19 — 3 3z22 — — — — 3Riefernholz .. | 
b. Greiz ⸗Brunner 19 — 3 — J * — 1) 058 Kiefernholz ... 
23 a. Löbau: Zittauer 21 19 8 | 94,35* | 2 — — , 10,44*] Kiefernbog - - - -» i 
b. BittausReichenberger . 19 | 22 9 | lö,ss | 13, | — — 428 | giefern-, Fichten. u. Tannenholz 
b) in — | | 
24| Alberts-Bahn . 4141989 19 — — — — — — 2Riefernholz | 
25 AltonasRicler . 19 15,5 25,10,3n.2| 04 ) 2m) — 3,0 5,0 | Eichen, Bucen- u. Kiefernbot; 
26) Baperifche Oſtbahnen 1 :| — 19 Iso | _ | — fe en. 
27, Berlin-Anhattifche 2. | 17-19 20 — | - — [entre ie An, 
28 Berlin-Görliger . 1293-3 | — 3 _' u ze Kiefernholz . 
22,: 1 me] 55 eν — | - | — [Riem 2... 
b. HamburgBergeborfer . . 
30 Verlin-Potsdam-Magdebrg.| 20, 2,15 = — — — — — Igiefern und Eichenholz 
a. Stammbahn x. 23, 22. u. 21 18% u. 15 26 — — — — — J9Kiefern⸗ und Eichenholz 
* er n Hinterpommer.| 22" 15 10 6,05 | 635 | Gar | Gar | 6,ar | Kiefern: und Eichenholz 
ent: |. Beremmeriiel 28 15 6 | me] Ana) One] Me | Oss | Kiefern. und Eichenholz 
—— Sch weidnitz ⸗Freib.) 23,1 | 20,55 16 ver. 5* 1166, | 91 79,05 | 50,s0 | Yl,sa | Eichen- und Kiefernholz “ 
33 Franffurt-Hanauer . 19,325 17,33 — — — Eichen · Buchen · u. Kieferuholz 
34 Ölüdftabt-Eimshorner . 17,40 19,0 11 tiv. 23 il | — | — | n.not. | Eichen- und Föhrenholz 
35 Heſſiſche Ludwigs⸗E.. 121,3 u.20,°) 19% -n|- — — — — JWEichen- und Kiefernholz 
36 Homburger 184 — 8,21 1,30 — — — | 11,s5 | EihenholE . » » » 
37 Kirchheimer 19 — 4 >= — — — | — [Ehen und Tannenholz . 
38 Köln⸗Mindener (it. Giehener) 20-23 | 18—20 löse reip. 7,05* ** — — — — | Biden, Buchen u. Kiefernholz 
39 Leipgig. Dresdener 18,05 | 13,15 | 11 | Gr | Mel — | Om baKiefernhelz... N 
40 Ludwigs · E. (Nirnb.s Fürth) 15* ) g* 1-6  100,a — — 100,0 100,0 |@itens; rin Mieiser Theil Bößtentory ., 

































































































































! 34 | h | 36 | 37 { 38 | 39 1 40 | 
Ihreibung der Bahn. 
(Ronftruftion deifelben). j a 
| * BR: b. 0 [. 9 b. [+77 
Material, > - ; | 
Er Stärke der | Yänge | Breite | Höhe | Yänge | Breite Höhe 
j —— aus dem die Bettung | Fe 3 
j Anh bie Eiiwellkn: beſteht: | Schmeilen | der Mittelſchwellen der u Stoß 
liegen. 
1 Kies, Saudſtein, Kall 
‚mit Quedſilberſublunat. (neinfgerter eg Rare | 
te || (Scne au Ben a} lag Zudar 0-12 | 5-6 Mu-san 11-14 07} 3-12) —- 
‚größtenteils mit Zintchlorid jSiet und Steinfhlag |O,-1,se |Tar-T,rı 10a] Bis Brrs-Do9 gao-ddas | Diss n. not, In. not. 
mit Binfchlorid Kies 1: 18 | 10 | 6 9312 6, | 
mit Quedfüberfubtimat . | (hei gan und sic, | er 9 | 9 6 o I mIle * 
mit Zinlchloridr . Eand . | 1,73 785 119 5,5 IL 5,565 
| Ducd- 18 Steinſchott { 16 ich. Tu! 10 5 7 5 Nas- 
le mn. Dat) | ee One, 1, ae ee | da | ann an 
theils mit Zinlchlorid Kies ls | Ts 9,2 8,7 8,4 il 1 —“ 
(Arbeit — — yerfleimerte Steine m. Kies) 1 | To: | 10,05 Dar | Tar Ile | | — 
%ho des Beft. mit Eplorquedfülber Kies und Steinfchutt l,s I 7%» Iı1ls Dr ı 8 12 5,15 810 
mit Zinlchlorid . Kies Yan | 8 10 6 8-9 | 12 8 
mit Finlchlorid | Kies und Steinfilog 3 8 10 6 9 12 6 
— ng 1 s ml 6 | 9 13-141 6 
mit GEreojolät . (Mies, Steinfhlag x. Inymım 8 10 6,9 ‚u-2| 6 
————— | 8 110 | | 8 | 6 
ils Kies u. Stei ai EL: 2 
mit Zinlchlorid | at * —2 1 7 6275 1 9—-11|5—7 
a und, Steintnad und Ried | O—la| 7 1 6-8 | 6 9 196 
mit Kupfer» uud Gifenwitriel | —— — 1,3? 7,18 9 6 T,ıe 11 6 
} | | 
(au Kerken, De Ren mi) (actage Sheine Ghtaden)| | au. 1,s| 8 | 10 |s je 2 |6 
Li uw 
ERRITERSU Ries | #2 [se Jeml o | 8= [soul o 
die Piefermen mit — m fies 1 | 8 10 6 8 10 6 
eichenen mit Areofat N i 
m mu —2R a Kies | 1 8 10 6 8 10 6 
die Fiefernen mit —2* aa | Kies . | 1 8 10 6 | 8 10 6 
eiheren mit Rreolat + I 
mit Sreofotöl . I Kies und Steinfhlag , 1 8 11 6 9 11 6 
nicht fies 2 | 1 8 6-10| 6 | 8 0 | 6 
nicht \ Mies und Kieſelſchiefer 1 7 6-8 |5 | - = BR 
nicht | Steintnad und Ried | 1 ü 3 |5 — — — 
nicht Granit und Feldſtein 1 7 675,7 9u.6| 5 
rib tat chiefer, Gueis nub f rn Br; 9 r 
——— "dr were ce 
4 
nicht Sienitſtein | ı 7 7/5 | 9-u| 5 
Zinlchlorid. | Ries und Sand. 1,s 9 11 6 10 12 6 
a eigen | 16 | 8 — 178 | m 16,50 
| | oa 8 10 619 12 s |u-ı2 21 
er “ . + “ . . ; | | | 
nicht Ries | 1'a 8 | 10—12| 6 | 8 | 10—12| 6 3 | —* 
mit Kupfervitriol Kies al 7810 5 Ins 10) 12 6—7 ‚Hd ; 
die fiefernen mit Aupfereitriot | Ried 1 8: 110--12| 5-6 | 9 12 6 
mit Eifen- und Kupfervitriol Kies 1 8,5 10 6 | MM 12 6 n 
mit Rupferbitriof . Kies 1% 8 |12 6 9 14 6 | 15 
mit Binfchlorid Kies . 1 1% 8 10 68 10 6 D ni 
tie Hefernen mit Zinthlorid Kies und —— * 8 10 6 8u.9 10-212 6 17% 1129,12 
mit Kupfervitriel, Biete Kies und Sand. I lar-1,os | se | 10,10 D,ra | 8,00 12,2: | 6 | — 
h 
ni Kies und Sand. 1 820 829,1 5-6, 8,2 10—11 — 
stbeifweile mit Sublimat, grober Kies 1,4 Tor 11 6 Der 12 6 
Imeife mit Kreofot . . * ; 8 9 6 | r 3 
nicht es 
nicht ſtiee.. | 1—2 8, 8 —X 8 10 5b’ 
. ® | — 
Vier San Kies und Steinfchlag |“ | 8 Jıo-ı2] 6 | 8 .|e 
‚tbeils mit Zinkhlerib, —— —* Perphir, Thon · und 2 8 — —* 19-11 : 
Imit Kreofotöl . . Blimmerfhiefer . * 
nicht Sand. l 9 5-6 | 1 





| 




























2» | 30 | 31 | 32 33 
sen 1 Allgemeine Be: 
_ (fen) B. Oberbau 
A. Deutſche Gewicht der Gewicht des 5 Procentjaß, bis zu welchem Theile 
Eifenbabnen. Shimen Dir Innen Tieie| pr Jahre, | a: Te — — e. —— 
Zi ie e ©to A 
a * —* — ‚rent tele Bang Nägel male 
p Fuß. Fr [le ämm Schienen | fühle Saiten) beitehen. 


IL Privatbahnen. 


41a. Lübed-Büchener 


42 
45 


44 
45 





46 


47 





b. Lübeck· Hamburger. 
Magdeb.- Eöth.: Halle-Yeipz. 


a. Magdeburg-Halberftädter 


b. Magdeb. »Wittenbergejche 
Medienburgiiche . 

Neiſſe⸗ Brieger 
Niederſchleſiſche Zweigbahn. 
DOftpreußifche Südbahn . 


45a. Pfälzifche Yubwigsbahn . 


‚b. Pfälziſche Marimiliansb. 
‚c. Neuftadt-Dürfheimer . 
d Pfälzifche Nordbahnen 


49 Rechte Oder:Ufer:E. . 
50 Rheinifde . 

51) Schleswigfche . 

52| Taunus-€, . 

53 a. Thüringifche 








b. Werra⸗ E. 


54 Tilſit⸗Inſterburger 


B. Oeſterreichiſche Bahnen. 
55| Ungarische Nordbahn 


D6 
57 
58 
59 


60 


70 





Yuffig-Tepliger 

Böhmische Norbbahır 

Böhmiſche Weftbahn . 

Brünn-Roffiker . 

9 (eg 

Fünflirchen⸗ Barcser. 
liziſche Carl-Ludwig- B.. 

Graz · Köflacher 

Kaiſer Ferdinands Nordbahn 


5 Kaifer Franz⸗ Joſef · Bahn 
Kaiſerin — volom.⸗Bahn. 


Eliſabeth Ib, Pferde-Bahn . 
Lemberg: Czernow.Jaſſy⸗ €. 
Mobacs-Fünftirchener 

a. Oefterreichifche nördliche , 
b. Oefterreichijche füdöftliche . 
c. Wien: NeusSgönyer . 

a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Tiroler . 


71] Sid-Nordbeutfche 
72 Theiß· Bahn 
73 Turnau⸗ Kralup⸗ Prager . 


C. Fremdländiſche Bahnen. 


74| Niederländiihe Staats-E. . 
75, Yüttich-Maftrichter 

76 Niederländiiche Ahein-E. 
77a. Warſchau-Wiener. 





b. Warfhan-Bromberger 









} 


Fuß. 


22,5 
19,3 
22 

22,7 


22 


22,3 


21 
22 
20 
22,40 
20 


22,40 


21 


.] 22,4 — 22,06 


22,94 
22,3 
18 


21—23 
22 
24,10 
21,2 
21,2 


20,3 
18,66 
23 


224 





18 
18,13 





12,2—18,5 N 


16 
17 


18 


20,40 
| 23 


20, u. 18,{) 


17,4 
18 
18 









116,3 it. 20,57 





bis 25 
bis 20 m. bel. 
bis 20 Im. bet. 
1-21 1 | 
4,12 u. 14 O.a⸗ 
bis 23 O,s0 | 
20 reip. 3 | 28,0 
13 refp 4 | 16, 
su. | — 
12 8,0 
1-30 10,5 
13refp.3 u. 1 15,0 
| PER | — 
186* 33,20 
—11 ' 19,32 
4": 2,83 
2 Q,ı 
1 | — 
| T reſp. | 4ü,s0 
1-10 53. 
J = 
1 — 
| — 2,7 
u 24,0 
| 
19 refp. 31 | 40,0 
| * — 
10 Ol.⸗ 
15—25 -- 
| 25 0,1 
i4 reſp. Il | dm 
30—15 N 17,0 
| 30-15 | 115 
| 30-15 | % 
| en — 
Ic reip. 10 — 
10 \ 33,187 
9,73 | Tr 
4 | 4,43 
| 
n- | — 
refp. 1) 20 
1-25 | 10,» 
7 — 














78,24 


0,25* 


— 


46,33 
64,» 


bis jene — find, 











2 21 
— 
un — 

172,5 11,0 

















32,13 | 38,0 
10,2s 3,44 
= = 
— | O,00s 
| =] 
— I 
| 
_ 11,3: | 
— — 
— | Ft 
I 
— 140 
— 341 
0,53 O,s1 
5,0 O ao | 
4,1 0,25 
3,0 0,1 
u 71,39 
1,35 l,ar t 
— lo. 
———— 
.— j 50,0 
| 
—- | - 





‚60,0 


28,0 
56,0% 
23, 





Kiefernholz 
Kiefernholz. 
Kieſernholz 

Kiefern: und Eichenhel; 
Kiefernholz 


Kiefernholz 
WEichen · und ca. 2 — 
Wiefernholz 


Eichenholz. 

Kiefernholz 

Eichen, Kieſern⸗ u. Budenbei; 
Eichen: und Buchenbet; 


Yuchen-, Erlen · und Gichenbel; 
—— und ein kleiner — 
Eichenholz 


Eichens und giefernholz 
Eichenholz und Eiſen 
Eichen⸗ und Föhrenholz 
Eichen-, Kiefern u, Burchenbei;* 
Eichen: und Kieſernholz 


en Dubewhels, auberd. Zant- } 
Acinwürfel ale Ehirnenuntertagen* | 


Kiefernholz 


Eihenho . i 
Kiefern, T n ? 
(erden. en 


Kiefernhol, . 
Eichen», Kiefern- ı1. Tannenbel 
Eichenholz 


Eichen-, Kieſern u, Tanmenbel; 


Eichenholz 

Eichen und Foͤhrenholz 
Lärchenholz . 

Eichen⸗ und Kiefernholz 


Fichten, Tannen- u. Kiefernholz 
N — 2 
Fichten», — 
Eichenholz 


Eichenholz 


neh unbein geringer Tbeit \ 
dam = eingeringer ie \ 
— 

Eichen·, Larchen · u. Vuthenholz 
Lärchen⸗ und Eichenholz 
Fichten⸗ Tannen- u. Kieſernholz 
Eichenhofz 

Kiefernholz 


—5* Tannen., Lärchen ıt.\ 
iefernholz, ſowie Eifen . 4 


Eichen» und Tannenbolz 
Tannen”, Buchen⸗ u. Eihenbolz 
Ktiefern · und Eichenholz 
Kiefern» amd, Eichenholz 





TE 





038 





ichreibung der Bahn. 


; (Ronftruftion deffelben). 


Präparirt 
find die Schwellen: 





"mit Chlorzint . 
mit Chlorzint 

mit Kupfervitriol 
stbeitweife mit Kupfervitriol 
Irefj, mit Zinlchlorid 


he iſweiſe mit — 
ire’s, mit Zinfhlerib . 


| mit Kupfervitriol 

nid » 2 2000 
nicht 

nicht 


$nteeihenen nicht, die tie ſergen Qued· 


pt 


} 


. 


Fiterfabkimat, d. buch. m. Rupfereitviet S 


iPreichenen widet, Die duchen m. Aurter · 


H ‚teiseiel, einige mit —— — — 


tie Grienfdmelien mit Gurdfliberiubti- 
Mar die pudheınem mit Rupfermtiiel 


| ubfimat : 
| nicht — 


‚mit 2 Teilen Sröinteientern, fie, 


und 1 Theil Kreofotöl 
‚ nicht 


mit — und — J Kies 


a: nedfi 
nicht 


jein Theil ber —— mit 


| IOnedfilberfublimat. 
uf . . - 

| 

| nicht 

ı nicht 
Int... 
1 [ 
E eurer 
er Sf un ale 
nie Be 


Aricht ET ea 
nicht E 

‚hint 

ht 2 ee 
niht . » - 

sh » 000% 
nicht Er 
ht 2 0 0ee 
4 nicht 

nicht 


nichtte* 
mit Kupfervitriol . » 
nicht . » : 

ht » - 000. > 
nicht 


( 


ei; 








Material, 
aus dem die Bettung 
befteht: 


J 





ſleß 
Kies 

Kies 

‚ Kies 

sties 


Kies u. —— | 


Kies u. Sanditeinjchotter 


Kies und Steinfchotter | 
"bie fiefernere mit —— Steinſchotter und Kies 


Mies, eine Meine ——u—— 
| \Raithein und Schladee 
Baſaltkle inſchlag 9 
Hocoienihlade . 
(Kies und Sand. . 


+ 


"fies a — 
. fi. 


Ä Kies 
| Phenolith · u. Porphitſchotter 
{Eturzpflafter, Schlägel u] 
 ftufjhotter . 


j | Steingrunblage und bar- 
“da — 


ber Schotter. 
Grubenſchotter 


AMleiuſchlag. ein 
{nnd Sand, Schladen 


| grober Sm. . 
Fluß⸗, Gruben» 
\2dlägelfchotter 

| lie . 4 


ON Sind ferne mit mit ser J Fluß⸗ u. Schlägelſchotter | 





"Granit und Kiefel . 
Schotter . » - » 


Schlägelichotter . 
Fluße, Gruben» und 
— 


Prudfchte und Ealãgelſchotler 
Fluß und Schlagelſchotter 
Flußſchotter . . 


Flußſchotter .. 


en Fluß · 
Grubenichotter . 


und } 
Gruben- u, Schlägelfotter 


‚ Oruben- n. Sqiũgelſchouter 


Sturzo flaer 9" boch) u.3” hob, 
rudenſaotier teſttbend Bett 





— — —E zu) 


nicht . » 
nicht 

mit Kreoſotöl 
nicht . 


richt* 


—* .. 

‚Sand und Ries . 
Kies ur 
Kies 


Steinpadung und Kies | 


Gruben- ıı. Schlägelſchotter 














‚ Stärte ber 
Bettu 

| in ber die 

| Echwellen 








| 0,12-0,67 
1,17 | 
1" 
1" 





" 138 





| O,—1,3 
| 





1,5 


1,34 





| 1,5 


| 





1,35 








\ l,s 














Fänge 





37 
2» |e 
Breite | Höhe 





der Mittelſchwellen. 


1—8 

12 u. 18 
7,55 
Ts 


8,38 
8,28 
8 
8 


oooanooosoaonaaooamncaeo [| 


10 





12 u. 116u.5% 





10—-11| 5, 
9—10 | 5—6 
10u.9,5u.6 
10 6 | 
anteng)) 6 
9 6 
7,56 6,04 
9 6 
10 6 
9-10 | 6 
8 6 
10,07 | 6,04 
6—12 | 6 
12 6 
9 6 
6-12 | 6 
6 7 
12 6 
unten 12), 6 
5 5 
5 5'A 
5 5 
9 6 
10 6 
6 6 
9 6 
6 6 
10—11| 5—6 
6,3 3,5 
10,75 Bar ı 
10 6 
10 6 


38 
b. e. 
Breite | Höhe 


Länge 


8 10 6 

8 10 6 

8 10 u. 12 6 

8 12 6 

9 12 6 

9 12 6 

8 12 6 

8u.9 110—12| 6 

8 12 6 | 

— 12 6 20 reſp.3 90 
8,,* 12 6 183 reſp. 4 50 
= — — Ta 
er — = ae 
9 2 | 6 | 12 100“ 
8 10 6 1—30 | 40,0 
8 10 5 Tu. 2'% 100 Yon 
3 2 | 6 10-15 1m bet. 
9—10 |12—14 | 5-6 | 15% | 880 
9 11 6 6 51,33 
9 10 4 l,ıs 
7 Kunenng)]| 6 2 | 0 
Ts 12 6 5 15,0 
ss 11,55 8,05 1 — 
T,ss | 12 6 7 23,37 
8 12 6 9 — 
7, |11—13 ; — | 100% 
TA 12 6 1 — 
7,55 12,09 6,04 5 — 
Us 8-16 | 6 6 100,0 
Ts 14 6 ss | — 
T,5 10,5 6 a, — 
78 | 12 6 10 60,54 
6 8 — — — 
ws |12 |6 | 00 
7 KG Nike | One 
8 5% 7 110 
8 8 5a Ta 10,3 
8 8% Ya 8 10,0 
1,5 12 6 — — 
758 12214 6 2—7 — 
Ts 9 6 5 90,53 
Tıst 12 6 9,13 | 63,25 
7,5 9 6 4 | Os 
8 10-11" 5-6 |! a6!) — 
8,28 Ta 3 | 7 40,0 
8,28 10,5 | Dar! 12 40,0 
8 10 6 — — 
0 |6 a 





\ der Schluß- oder Stoß: 
i 


ſchwellen. 





der 




















———— 


| Zahl "Brecen 
Jahre, iap, bis 
* benen "zu meiden 

Thelle bie 
Schwellen Shmelen 
durch⸗ 
ſchnittlich ermert 
‚ fiegen. | 


bie 
eit jept 


find, 

















17a 





2 m oo 8 


® 


—11 


15 


17 


19 


20 


— 


J 











| 
\b. Breslau: Pojen:Glogauer 








A. Deutſche 


Eifenbabnen. 


I. Staatöbahnen. 


Badiſche 
Bayeriſche. .. 
Braunſchweigiſche 


Friedrid- Franz, . 


MainNedarE. . 
Oldenburgiſche 
Bebra⸗Hanauer. 
Hannoverſche. 
Main⸗-Weſer-B.. 
Naſſauiſche .. 


a. Niederſchleſiſch-Märkiſche 
b. Schleſiſche Gebirgsbahn . 


Preuß. Oftbahır . 


"Saarbrüder . . 


Weftfältiche 
Sãchfiſche öftliche 


Württembergifche. 


U. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltung. 
a. Bergiich-Märtifche 
b. Heffifche Nordbahn 


a. Oberſchleſiſche. 


3 Sächfifche weſtliche. 


+ 


e. Stargard: Pojener. 


Nheim-Nahe-E. . 


1 Wilhelms-Bahn . 





22 a. Söfnig-Geraer 


b. Greiz⸗ Brunner 


23 a. Lobau⸗ Zittaner 


b. Bittau: — 
b) in Privatverwaltung. 


24. Alberts-Bahn 
95 Altona-Kieler . 
26, Bayeriſche Oftbahnen 
27. Berlin Anhaktifche 
28 Berlin:Börliger . 
a, Berlin-Hamburger 
b. Hamburg-Bergedorfer 


29 


30 
31 


32 


33 


34 


Verlin:- Potsdam: Magdebrg. 
Berlins ß Stammbahnx. 


Stettiner 


Preslans 
Schweidn.⸗ 
Freiburger 


* 


Franlfurt⸗Hanauer . 
Slüdjtadt-Eimshorner . 





* 
36 Homburger 
37 Kiechheimer 


38 Koln⸗Mindener (u. Gießener) 


Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 


39 Leipzig · Dresdener 


* 


* 


* 


b. Hinterponmer. 
6. Borponnnerjche 

“Brest -Hermadarf. 
b, Liegnig- Franlenſt. 


| 


9 Yubwigs:E, (Nürnb.- Fürth) 



















































































































































4 | A| | 4 | 5 | 46 | a7 |) | 49 | 50 | A 
en LK Allgemeine Be: 
—— F ©. Neigungs-Berhältnife, 
Yünge | Das | Das Länge | Fänge der Streden mit Steigung. | Tie 
der | Steigen | Fallen | er 7 Rächje 
horizon⸗ Ir d bis von Yan! won Hoo von Nano! Ol Nano won’ Yon! von Yho — 
talen — re Yıaoo- bis HYsoo.| bis Neon. bis "ano. bis Yan. bis Yo. und | auf ter 
Streden. Ganzen. ER: ' flärter. | Bahn 
Nutten. Au) Mutben. | Kutben. Matten. Bath. Wetten. betrögt: 
42 205° i820.0 | 799,1 | 87843| 2470*| 1137 | 4329 | 16306] 19313 | 501% — 11:10 
81587 13629, 3643,5 | 292261 8043 |10191 | 10885 | 34808107145 | 12615 1431 1:40 
16081 |1807,54 | 1101,17 | 43008) 4068 | 1227 | 3048 | 9714| 13952 | 3786 — 1:08 
10335 | 870 | 57500 21831 — | — | 3280| 2734 80 — — 11:10 
5644 | 225,58 | 180, | 19690 1360 | 2310 | 1650 | 40 — — — 11:38 
11901 21104 | 208,00 | 19979 691 | 759, 80| 286 1761| — — 1:19 
8760 | 693,55 | 1010,17 | 24200 1127! 76 | 710 2856) 7808| 1257 — 51:10 
64123 | 972. — lısıero ——43 786* 81468, 210130 | — di: 
11.188 | 800,0 |115%42 | 33509 926 | 107 | 877 | MM 13584) 264 — | 1:10 
14519 | 524,10 | 397,55 | 24144: 6234 | 2368 | 1922 | 8209 3761| — | — 1:19 
21896 1518,62 114921 | 8106516593 | 2008 | 2180 | 7219 3256| — | — 1:16 
11352 113411 21340 SCH — | — | 0 20 10446 11916 — | — 
70.322 |3360,22 |3405,s7 193 916 9038 | 7016 | 8587 126577) 38087 | 134 — 1:10 
10616 | 332,38 | 69%, | 18110 300 | 6850| 6580| 1446 3112| — — 1:18 
29421 1758,30 167640 78790) 9762 | 3355 | 3349 | 8686) 10792, 6659 — |1:79 
1400| — | —* | 832182 3956 | 3498 | 460 | 2027) 11881 | 2641, 2089 | 1:40 
st — | — I wu | 150 | 346 | 7195| 46344 13213 996 1:40 
43 212 |7638,20 ME 783, 1199 | 1032 | 4200 | 25308) 59248 16621, 1338 1:45 
| | | 
31897 (5041,86 | 4129,19 | 101499. 5263 | 2205 | 1922 | 8817| 39055 | 7137 3282 1:30 
9283 | 861,10 | 1050,02 | 20495 — _ 353 | 2086| 9397| — — 1:10 
15 173*|1020,55 | Göl,ss | 46666 2320°| 2728 | 2830 | 5300 143853| 325 — 1:10 
21476 | 652,55 82las | 49 562, 1320 | 1410 575 | 5119] 8065| 783 — 1:80 
11123 | 68440 | 522,2 | 36661, 1860 | 805 | 1070 | 509 or) — — 1:10 
9320 | 056, 40946 | 17373, — | 301) 619 | 1100) 135601 Bl — !1:100 
15 091 |1229,s3 16h 32309 1250 | 1520 | 1225 | 5388| 114601 | 1748 | — 1:80 
23583 | 380,10 | 330] 490 — | — | — 4961| 1350 | 1652 | — 11:00 
| en m - | - | - | -| - — — — 
1974 | 309% | 30955 | 4197 — | — | — 90 3087| — — 12100 
1351 | 47er | 0m) 3083 — | — — 883 3693| — | — ,1:100 
028 | 2010 _ | 2611. — 1 — — 3311 2345| 2060 — 19 
16 710 |1052,0« |1044,:3 | 46508: 3911 | 884 | 3306 | 8as2 702! — | — :1:100 
44.201 2228,53 12488,» | 108 920 3881 | 2832 | 2001 [12596 296711) — | — |1:100 
19203 | 990,1 | 670,r | 181018096 | 2359 | 5390 17 8000 sol — | — \1:150 
26 550 | 818,03 231 | 45467, 1100 | 3260 | 1740 | 6033| 9974| — | — |1:150 
25 608 net AT 6 o46 1219°| 4401 | asa7 | 9001 a2! = | — I: 28 
IL 11,0*) 44,83*) 
8875 | 197,10 | 162,42 | 3174711134 | 265 |! 4565| 182) 1501| — — !1:200 
17557 | 820,00 | Gld,sr , 46584 1890 | 249 | 2660 11700 5889| — | — \1:144 
11046 | 75907 | 8241 | 34481. 790 00 | 1015 | 5286 10144| — | — !ı1:150 
24651 | 78143 | Ollas | 49738 648 | 523 | 1008 | 3582] 8258| — | — '1:150 
3424 [1113,39 | 47,5! 15126 1510 | 530 | 1250 | 2504 6990| 2252 01:50 
7149 | 857.05 | 33%72 | 19586 90 | 100 | 360 | araz) 7e0| 185 — 1:85 
2046 | Bi | Ars) 5307 24T 05 — 7 — — — 11:500 
4963 | 500 | 610 6320 30 | — 1858| 49 41 — | — 11:200 
29 925 | 8623,21 | 370,55 | 44074 2477 | 1062 | 1036 | 2340| 1027| 193 — 1:75 
1081 | Bda | 3071 387 ı8| — | — _ 264 347 — 11:66 
240 — 20,34 1650 — — — — _ | — — — 
46256 2208,2 |1704,44 | 103512 4928 | 3125 | 1061 |16087| 19685 | 4178| — 1:63 
19 018 |1069,33 1310,05. 38911, 1075 | 842 | 1007 | 3694 14088 | — | — ,1:10C 
| — Bu 1 —- | —- | - -ı. - | - | — 





ı 53 


154 5 


— der Bahn. 


56 | 57 


gerade Strecken und Curven. 





Tan 58 I 39 








Rutben. 


1759* 











24 897 | 5406 


| 2778 | 


1091 


| 1534 | 1117 


938 


| 4293 | 


| 
' 2717 


' 5680 


3340 


3894 
1203 


597 551 
3300 2147 
17982 | 600 
490 | 550 

| 

10490* 6238 
4711 888 
2621 789 

89070oi 
2466 — 
om — 

465 | 133 

N — — 
9950 | 4572 

| 496 — 

J ee 233 














218 


1192 
1505 
500 
4762 
60 


2322 


63 | 
532 | 


914 


| 
2060 
2024 


— 


— 

















von Yıaso won Nano 


” big ao. bis Neon. bie —R bie Yon ‚bie ! js0- 


1060 


382 
300 


661 


121 


135 
697 





Autben 
| 1092 
12541 33881 88 154 
1129 | 


| 5105| — 


17172 49177 





‚10678 37939 





13 700 | 6542 
19 711 29133 


Yänge der © Streden mit Fall: 


son * von — von Yıoo 





6849 





6630 | 6302 | 
1140 | 6961 


1763 | 3092 
3043 , 4090 
4137 14844 
6513 | 2652 
6465 19174 





6220 5346 
5808 , 8104 
930 8585 
1399 19818 | 
5096 31994 


2356 1254 | 
3975 | 8835 
3693 10101 
4101 | 7661 
1381 | 1849 
2307 | 5756 
= 054 





1227 | 6797 
1764 | 3106 | 


1 





| 
9638 15797 
2399| — | 
4627 | 8749 
3311 |12486 | 
3705: 10707 | 
— 634 
1450 2305 | 
iss — | 
435 | 492 
1983 4180 | 
90 74 
— | 1292| 


! 
14 604 10457 


3466 |13 807 | 


u — — 








Autheu 





Te — — — 
u. 0% .. „00. .. 





[u Zu — — —— —— — — — — 
*. .. .. .. .. .r. “. — 





— 


— 





—————— —— — — 
DI Per .. 


J Der 
























































































































60 61|6|06 | 64 | 65 | 66 | 67 | 68 
Enge der „ALT on in Curve Der 
ſta riſte | bis von 1000. von A0O | von Pr ven 400 von 200|*°R 200 Heinfte 
3 en | 1000 | Bis 800 | bis 400 | | bis 200 bi Ben — 
auf der | 18 100 | Rabius der 
Bahn | | Ruthen Radius. Nuthen Rabius, | Nutben Rabins, — Curven 
beträgt: — sup. | beträgt: 
1633 | 4875 | 080 | 4176| 596 | Glas 
10254 | 5452 12219 23574 53820 135308 11880 | 48:5 
920 5611 113887 | 6566 | 2837 | 96% 
275 2221 | 4019| 234) — | 200,» 
103 646 | 211) 1259| 77 | 9 
354 1297 | 1630| 520! 84 | 93 
= 152 | 7779| 5847| — | 122%, 
— — 126169* 5923| — | 76% 
| — | — 1032 111559 | 5807) 162 | 66, 
:191 — 03 1819 | 8220 110391 | 5603 | 79,6 
:114! 173| 4130 7110 | 8331 | 388 162 | 50% 
— ma.) 248 1622 | 2037 | 7696 | 3055 | 100, 
1001 8834 1371 11388 10367 | 1500| 254 | 50% 
100] — | 30 2009 | 8427 | 3006 | 1010 | 90, 
co | 740, 580 4838 13715 | 3331| — | 150% 
100) 231) — 3519 112049 | 4953 | 1434 | 60. 
71T | 822) 438 3088 115132 26390 120648 | 4. 
65 | 124 386 8023 26 757 134530 | 6179 | 29,63 
71 | 1134| 1002 9227 127338 117462 | 3365 | 50% 
s.|ı — — — 8891 5745 | 2122 | 53, 
:100 | — | 2670* 2633 | 1713| 549 75 | 90» 
10), — | — 3480 | 1732| 574| 404 | 62%,10 
:2001 — | 672 | 3583 | 4172| 771 — | 200 
:100| — | 669 102 ) 2427 111091 | 502 | 100, 
80 | 92 | 1202 4884 | 6764 — ; 100, 
| —- | — — 447 75,20 
| — — — 56 90,0 
oil —- | — 696 | 3127 120,30 
0 — | — 351 | 1625 105,31 
— — — — 42 75,0 
:100| 200 — 4026 | 8672 30, 
100 34| 253 3128 22399 17,50 
:150 | 436 | 8369 3807 | 3195 | 9400 
: 200 — | 460 1421 | 6457 — 175, 
as — | gar 5808 | 2937 a Be 
:300| 8238| — 2734 | 716 150,0 
:150| 557 | 1680 | 3810 | 4949 58,33 
:150| 88 325 2220 | 7223 60, 
:150 | 2666 | 325 3896 | 1856 60, 
:150) — | 280 2551| — 50% | 
:85 “| — 2205 | 3246 200, J 
46 | 26 — 3411 — 79,05 
:2001 — 16 1381 | 94 | 189,4 
:74 470 845 2230 | 6406 9ö,ss 
:67 — — — 233 05,34 
90 180, — — m — 
80 4771| 1606 4923 |13560 40,0 
100 1090 | 403 1724 | 5553 60,17 
500 | — — — — 30,33* 





A. Deuiſche 
Eijenbabnuen, 


I. Privatbahnen. 
41la. Yübel-Büchener 
b. Fübed-Hamburger 
42 Magdeb.-Cöth.-Halle - Leipz. 
43] a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb. » Wittenbergefche 
44| Medlenburgifche . 
45| Neiffe-Brieger . u 
40 Niederfchlefiiche Zweigbahn . 
47| Oftpreußiiche Sibbahn . 
4sia. Pfölzifche Yudwigsbahn . 
b. Pfätziiche Marimiliansb. 
e. Neuftabt-Dürfheimer . 
d. Pfälziiche Nordbahnen . 
49 Rechte Oder: Ufer:E. 
50) Rheinische . 
Schleswigide . 
52 Taunus-€. 
53 a. Thüringifche 
ib. BVera-E. . 
ä Tilfit-nfterburger 
B. Defterreichifche Bahnen. 
55 Ungarifche Norbbahn . » 
56 AuffigeTepliger . » -» 
57 Böhmische Norbbahn 
58) Böhmische Weftbahn 
59) Brünn-Roffiger . 

„a. Kralup; Kladno. 
er ae 
61! Fünffirchen-Barcs’er. 

62 Galiziſche Earl» Lubwig-B. 
63 Graz ⸗Köflacher . 
64) Kaiſer Ferdinands Nordbahn 
65 Kaiſer Franz Joſeſ· Bahn 
66 Kaiſerin ja. Lokom.Bahn. 
Eliſabeth ß Pferde⸗Bahn. 
Lemberg⸗ Ezernow.-Jafiy-E. 
Mohaes⸗Fünflirchener 
a. Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 
ec. Wien⸗ Neu⸗Szönyer . 
a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Tiroler. 
71 Süd⸗Norddeutſche 
72 Theiß⸗Bahn 
73| ZurnausStralup- Prager . 
C, Fremdländiſche Bahnen. 
74 Niederländiſche Staats⸗E.. 
75 Püttich-Maftrichter 
76 Niederländifche Rhein-⸗E. 
77a. Warihaus-Wiener . 
b. Warſchau· Bromberger 


67 
68 
69 





70 
















Der 
Bahndamm 
hat eine 
Kronenbreite 

von 
Bu, 


15 
25 
22,5, 24 refp. 15 
15—24 
24 
26 
18 
16 
15 
25,49 reſp. 14,54 
25,49 
14,54 
18 
18 
26* 
18 
23,3 reip. 12,77* 
26 reip. 15* 
24 
18 


14 
25 reſp. 14* 
14 
12,09 
12,5 
28,2 
14, 
18,67 
14,1 
12,085 
14 reſp. 24,18 
12,5 
25,173 
10—12 
13,091 
13,5 
24,0 
12 und 22 
12 refp. 22 
14 und 25 
25—26 
12 
14 
12 


32 
28,87 
23 und 28 
27 
27 
















































































Allgemeine 
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B 





£= 


A. Babnforper (baulid 














— Brüden, größere 




















. Brüden, kleinere (unter 











































| Tunnets Ber 30 Au ice Seite iber Definung! 30 Auf lchte Weite jd. Defi. 
a F b. | = ir 7 b. ©. . * — Br b. ce — 
— — er —* eiſerne. bet ——— Baer er eiſerne. * ade 
| gen, | aller. | größten. | ve. zerne. öffnung. | Bride. ve. gerne. | — 
IH ı Bis Re 1 Mm. Fur Reh, An An. Ruh. 
— 1 1 
I-l 1 —- | 2] 2| ı! 8 132! a1) A4| 8/4 
— — — 8] ı| 6| 5 | 110 |1o| 1) 80 5 
— — — 113 — 10 78 120 os 24| 2 
= _ — 1 11 2 ı | ı7ı | 3985 | 9| 31) 3) 2 
-| — —— | 240 3 10 2,4 
— -i -| -I-|-| -|]| - | sı 3| —|3 
= -— | — al 1 — 82 | wo 8| #4| 9/5 
I-| — — 71) 5/-| sa) mim 21 — 4 
13 11086 | 358 1) 3; —| 327 | 107 144 37) 2| 7 
en ne = 4 82 | 64 = 7 
— — — — — — — — 115 6 --| 6,5 
ıla!-| -!ı-|l|-| -! - ı nn! | -I5 
'-| - | — 11 s|-| o| 3a! 2| 19 -10 
| jr | a2 | Bi 14] 1| 308 | 9a! 66 24) 316 
la le s - 68 4646 60 46 — 3 
— — - 414—a41 166 | 5 5 — 64 
I ee 6 70 100 54 sl 8lw 
lılısi -I2/-/-| o| aı | ss 3/ —|9 
ee re | = Bee aaa si 
| | | 
|— — — s4 21 — 2118 
— — — — 1 — 236 oa 6 — 24 
— — ie) — 22 5 = 9 
— — - | I 7—205700536 111 a) nl 
—— -i-|-| ıı s| mlı 1 11 
— = u -|-|1- — — 6 -| —|9 
21 a Be Bes a = er BE En 
— — — — 1 — 40 40 1 71-112 
I-| — _ 634 | 3 | 1944) 336 112) 62 82) 64 
lıla | »1-|-| | o| wi ıl—| alı 
I 1] 69 | 139 | 59 | 55 | 63 | 1500 550 | 114 | 106 | 14 
Bil — -/-|) 5| o| wı -| -| ı|- 
ea 6210 40 1 een 76 
= = — — — 31 2) 2: — 95 
— — — — ul 56 121 90 42 650 ma 
I-| — = 3 | = 95 79 19 2|2 
1 — iss 16 10 — 75 50 | 97 47 10 12 
jaja Jasmin) ns | 1m | 70) 3 4 182 
— | — — J — 2| 2 24 360 1) 14) 4) 96 
41 2059 | 380 | 46 115 | 3 | ısı | 1393 | 145 3710| 60 2 
| aaa | 230 21 21 — | 188 | 27 | | 24 — 10 
| oı 617 | 1701 8| 1ı| 5| 8 | ısıo 108 | 8| 6 
i-| -— | - I ıluleri w|ıoei —! | 55 
PR ne — — 4— 2 4 16 
—— — — 60 — 48 | au. sl) —ı3 
— ee | -l|- || -— | — 10 ı 6 2 1 
la ee | ae ee 
ı-!I -|I -i-! ıl-| »| wjıels| -—ia 
I-|-I -I si s!-| s | wi al ol -|4 
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Ihreibung der Bahn. 


2 


Beichaffenheit deffelben, Kunftbauten xc.). 
Biadulte 


| 


® Durdläffe. 


312 | 














m | = “= u. | 
ie» 

Zahl | fammt- Fänge | 

berfel- länge 

ben. aller, 














6 75, 
402 | 483 
38 | 456 
38,61] 150 | 
30 | 5 
826 1104 | 
124 | 504 
three 
131 13227 
122 | 537 
19 | 233 
1723 2121 
475 5692 
241 | 654. 
41 | 498 


Rs, | 











y18Tın 
use⸗ 


— 








u "Zen i 
| Begen | Befanmt- 


Höhe 


der größten Biabulte 


— 


e. 


zahl 











| 21 \ 22 | 23 
Dimme | Einfcnitte | E BR I 
| Kommunifationswege ꝛc. 
‚(von 5 ff. u. barliber). (von 3 MB. 1. tiefer). dl 
2. b. a. | bb | m. bh. © 
Geſammt⸗ Dr Bean Br | Bess rät |. Gehe Date 
| größte I "| größte "nwon?.Wärtern| find (lebere |bem (Miterbentun- 
er u a 
. o a . “ um m A 
| aller, : aller. ev Teens —2 Turhlabrien). 


9960 

\ 61601 

2345 

3970 

35940 | 

. 21978 
\ 3702 


16640 
ı 3423 | 
4887 
| 23173 | 
3532 
326 * 
1786* 


= 
| 6688 
| 73400 
4695 
87442 | 
12463 
73409 
12 120 
30 165 
5615 
| 73194 | 
104037 | 
12402. 
201934 | 
\ 60676 | 
\ 16941 | 
| 61748 








54 
sor 
03 
öl 
97 


57 


| 
, 34 | 


39 
43 
49 


| 4100 

















14176 
3229 


2920 
1153 
3024 
11652 
2042 


1528 
1539 


1645 
' 12953 

1447 
19241 

6560 
21088 
| 16584 
5572 
| 





3853 
26410 

\ 23200 
| 4705 
. 70464 
\ 22636 
14 878 
5216 
5104 


15385 

2368 
3854 
20.200 












Ati. 








— 
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A. Deutſche 
Eifenbabnen. 


I. Staatsbahnen. 
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Haupt: 
geleije. 


Ruthen, 























| 


26 | 


Yänge der Geleife: 


37 1 


20 


28 


—F Soc) J. Allgemeine Beſchreibung der Bahn, 





B. 





Bahnhofs, 


Auswei · 
chungs· u. 
jonftige 
Nebenge- 
leiſe. 
Bntben. 


1 | Badiſche 42017 
2Bayeriſche 520 | 58.026 |: 
3, Braunfchweigifche . 23699 
4| Friedrich. Franz. 47126 
5) Main-Nedar-E. . » 6920 
6, Oldenburgifce . 4651 
7, Bebra-panauer . . 12 026 
8| Dannoverfihe ae +} 2110181110084 | 61638 
9 MainsWeferB. . 52851) 52851 | 17006 
10 Naffanifche . 60232! 3446 | 20986 
11a. Niederjchlefiich » Märkifche| 102 620.102 612 | 46 380 
b. Schleſiſche Gebirgsbahn .| 41 a 15 789 
12 Preuß. Oftbahn . «1 242 ee 80252 | 62987 
13 Saarbrüder . .1 33554 8520 | 29179 
14 Weftfälifche .] 103 108 81088 | 32717 
15. Söchſiſche öftliche 55040 47540 | 16473 
16) Sächfifche weſtliche . .[ 140 680 81 780 | 46 667 
17 Württembergifche . .1 187 880| 40540 ca. 40000 
II. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltung. 
18 3. Bergifc-DMärtifhe . .| 163520, 67146 | 98037 
b. Heffische Norbbahn . 38 an 7648 | 5837 
19. a. Oberfehlefiiche . 67416 52278 | 36 750 
Ih. Breslau: Pofen- Glogauer ] 54 9 — 7588 
e. Stargard Pofener . 45 ae — 8045 
20 Ahein-Nahe-E, 32200 — |11235 
21| Wilgelms-Bahn . - 48900 — | 12912* 
22 a. Göfnig-Geraer 9240 60 2027 
b. Greiz ⸗ Brunner 2720 — 580 
23 a. Löbau⸗Zittauer 9020, 80 | 1032 
b. Bittau-Reichenberger . . 7100 — 4445 
b) in Privatermaltung. 
24 Aberts-Bahn . | 360 — 4363 
95 Altonasftieler . » +» » +] 64480 29905 | 9293 
26 Bayerifche Oftbahnen -] 162545] 1152 | 39193 
27 Berlins Anhaltifche 94 788| 41644 | 23734 
28 Berlin-Görliger . 565200 — 1335 
29| a. Berlin⸗ Haniburger ü 
b. HarmbungBergeborfer . 79440 76000 | 21933 
30 Berlin-Potsdam-Magbebrg.]| 39054| 37997 | 11656 
5 
| an | Sl "| 
Stettiner VBorpommerfhe] 608911 — 13537 
32 Breslau⸗Schweidnitz⸗ Freib. 43 790 — 13 948 
33 Frankfurt⸗ Hanauer . 6581 4216 | 1971 
34; Slüdjtadt-Elmshorner . 8850 — 1818 
35 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 53 452 10466 18 738 
36 Homburger 4820 — 544 
37 Kirchheimer 1730 — 610 
38 Köln-⸗Mindener (n. Gießener)) 145 283 80277 | 77083 
39, Leipzig · Dresdener 58611) 33344 | 15626 
40, Ludwigs· E. (Nümb.zürts)| 1604 — 115 





zuſam⸗ 
men. 


Rutben. 














Oberbau (Konftrultion deffelben). 


Namen und Ort der Fabriken, 
aus denen die Schienen bezogen find. 












Aus den fabrifen: Die verfchtedenen Fabriten heifen: 











341205! ad1.2.3.4.8. 17.18. 19. N i 
ek ge h Risk z 16 % 18 | Gefſellſchaft „Phönig“ in Laar bei 
a er Ruhrort. 

134658 —3. 45. 2) Jacobi, ar u. Huyſſen zu Gute: 
35596) -9. — ee . 
50680| -1.8. 7.8.12. ig. go, | °) Pin Dergwets =. Dättenwerrin 
29889| -1.2.9 4) Eberhard Höfch u. Söhne zu Düren. 
ar Per A ei 2 5) Laurahütte in Oberfchlefien. 

Er 6) Berg: u. Hüttenverein „Neufchott- 

382 74011 Arte 7.211.382. fand“ zu Horft bei Steele. 

122708] »2.3.4.6.* 8. 7) Funle und Elbers in Hagen. 
74664! -2. 3. 4. 7. 12. 17. 8) Henrichshütte bei Hattingen. 

251612), ” 2,3, 5- 11- 13. 20.21.23.) 9) Böldom und Vaughan in Middles- 

„pt 48 50. 81. 61. borongh in England. 
57045| = 1.2.3.4.6.20.21.49.52. 

re 10) Eiſenw. Wittlowig und Zöbtau in 

385 579 "95 94’ 26. 52. Mähren. | 
71253) »14.7.16.17.18.19.22.42.| 11) €. Ruetz u. Comp. zu „rothe Erbe“ 

167 603) » 1.2.3.7.8.11.22. 23.32. 80. 2) Bor — — 

9 u ichiels u. Comp. (jett ellſchaft 

— ae « 2.3.5.6.10.13.14.53.66.72. Phönie) zu Eicweiler- Aur, 

269 127) - 3.4.6.12.14.22.37.59.81.82.| 13) Gueft, Lewis u. Comp. zu Dowlais 

ea. 268420) + 2.4.11.12.18.19. 20.43. 63. in Wales. | 

14) Königin Marienhütte bei Zmwidaı. | 
15) Gebr. Klein zu Stephanau in Mähren. 

328 709| - 1.23.4.6.7.8.11.22:23.26.32. | 16) Gebr. Krämer zu St. Ingbert. 
51856| -2.3.7.18. 17) Saarbrüder Eiſenhütten-Geſellſchaft 

1506 444 15,2. 11. 9. 21. 20. 2. — in — 
62463| -2.8.5.90.21.99.94.99,|?9) I Prämer auf ber Oxint 6. Trier. 

19) Gebr. Stumm zu Neunfirchen. | 
53306| »3.5. 20. 30. j f 
20) Actien⸗Geſellſch. „Minerva” in Ober: 
434951 = 4. 16. 17. 18. 19. 42. ſchleſien. 
61 sıal 5, 21. 21) Pielahütte b. Rudzinitz in Oberſchl. 
11327) +2. 14. (u Buffer u. Comp.) 
3300| »14. 22) nn in —9* 
10132| »5.14. 20) Ballenoth u. Comp, ie Dasye. 
115 |. 5.10.14. 24) Königshütte in Oberfchlefien. 
——— 25) Aachener Hütten-Actien-Verein zu 
„rothe Erde“ bei Machen. 
— 3. 5. 26) ©. Arndt u. Comp. zu Dortmund. 

103 678| =1. 7.9.13. 28. 54. 55. 27) Prager Eifen -Induſtrie ⸗Geſellſchaft 

202890| =1.2.3.4. 11. 16. 21. zu Prag. 

160166! »-5.6. 24. 28) Rhymei ron u. Comp. in England. 

9535| » 5.8. 25. 26. 29) Hermannshütte in Böhmen (d. Prager 
62535| »2.4.5.8. 25. 26. 83, Gifen-Jnduftrie-Gef. gehörig). 


177 373) * 1.7.12. 13.20.21.26. 50.68. 











30) Bayley Brothers in Liverpool. 
31) Eiſenwerl Zeltweg in Steiermark. 








88707 | 2.8.12. 28.46. 32) Bochumer Verein für Bergbaus und 
99192) »1.2.3.5.6.8.25. 35.54. Gußſtahl⸗Fabrilation. 
55891 »9. 35. 33) Prevali u. Neuberg in Steiermarf. 
14428| -1.2.3.6.8.25. 34) Soeiete J. Coderill in Seraing. | 
59735) »5. 13. 21. 30. 135) Bayley Brothers in Nant-y-Glo in 
12768| - 1.2. 17. Wales. | 
10648! = 7.9.29. 58. 36) Eiſenw. Brezowa in Nhonit (Ungarn). 
82656| -1.2.4.7.12.13.17. 19. 80) Bar Haiahof (er 
5364 »1. 38) Lindheim's Joſefshütte in a 
2340| +17. 139) Induſtrie⸗ Verw. Tefchen in Schleſien. 
302645 N z ze. —— ir — 40) Etabliſſement Reſchitza in Ungarn. 
107581| .1.6.7.14 141) Soriete Seleffin in Lüttich. | 
1719: „4. 42) Stiring-Wendel zu Hayange. 
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(Fortf.) 
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37 i 








. Ailgemeine Bei Beſchreibung der Bahn. 
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B. Oberbau (Ronftruftion defielben). 









A. Deutjche 
Eifenbabnen. 


durd 


Haupt: | 
geleife. 


Mitben, 






\ I. Privatbahnen. 
41 a. Lübeck-Büchener . 
‚b. vLübeck Hamburger. 
42 Magdeb.⸗Cöth.Halle⸗ Leipz. 
43a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb. » Wittenbergefche 
44 Medlenburgiide . 
45, Neiffe:Brieger . 
46 Niederſchleſiſche — 
a7 Oftpreußiiche Sübbahn . 
48 a. Pfälziſche Yudwigsbahn . 
b. Pfalziſche Maximiliansb.. 






12 666 
16.667 
38353 | 
43 857 
23486, 
38 904 | 
11669. 
19070. 
60410 
43 660. 


16 160 





e, Neuftadt- Dürfheimer . 3611 | 
d. Pfälzifche Nordbahnen 7647 
49 Nechte Oder:lifer-E. . 54258] 
50 Rheiniſche .| 133 341 
51 Schleswigſche 61350 
52 Taumıs- €. 13 328 
53 a. Thüringiiche 77107 
h. Werra ⸗· E.. 45433 
54 Tilſit Inſterburger 14470 
B. Oeſterreichiſche Bahnen. | 
55! Ungarifche Nordbahn 33399 
56, Auffig- Tepliger 7510) 
57 Böhmiſche Nordbahn 11959 
58 Böhmische Weftbahn . 51524 
59 Brünn-Roffiger . 7460| 
' 2* 
61Fünflirchen⸗Barcs'er. 17987 
62 Galiziſche Carl-Ludwigs-B.) 93612 
63 Graz⸗Köflacher .| 10550 
64 Kaiſer Ferdinands Nordbahn 160 526 | 
65 Kaiſer Frauz- Joſef- Bahn .| 36 140 
66 Raiferin fa. Lolom.Bahn. 114 355 
Eliſabeth hi Perde-Bahn .| 34740 
67. Yemberg-Ezernow.: Jaſſy⸗E. 70220 
68 Mohacs: Fünfliechener . 16162 





69] a. Oeſterreichiſche nördliche 124600 
b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 183 140 
‚ec. Wien-Neu-Szönyer . 41520 


‘0 a. Sudbahn, Oefterreichijche | 420 620 | 141 360 


b. Tirofer . 
71 Süd⸗Norddeutſche 
72 Theiß-Bahn 
73, Turnau⸗Kralup⸗ Prager . 
(. Freudländiſche Bahnen. 
74 Niederländiihe Staats-E. .|222014 


81 764 
59279 
1153 929 
23 058 





75. Fittich-Mofteichter 7721 
76 Nieberländifche Nein. .| 46533 
- a. WarichauWiener . 92.000 

|b. Warfhau-Bromberger .! 39400| 



















| Seleife. 






Rutben. 


31543 
12096 
664 








. 17060 


' 17479 








5 892 


1128 


5454 
7721 
36 967 


Babnhofs- A 
Auswei · 


gehendes zweites * u. 


ſonſtige 
Nebeuge · 
leiſe. 
Authbtu. 








1230 
4793 
15 105 
21695 
6129 
8.906 
1221| 
4691 
7976 


1975 
9239| 
1570 
11.023 
64677 
7814 
4178 


10317 
2186 





71358 
6120" 
3142 
9515 
2 100 
4566 
1857 


1493 
18 748 
3366 
53 747 
4862 
34652 
2502 
10 6586 
4886 
40 674 
63 475 
16 860 
54854 
16.468 
10165 
24 670 








Yänge der Geleife: 









Ih 
| 


zuſam⸗ | 
men. | 


Authen. 


16896 
21460 
85 001 
82648 
35279 
47810 
12 890) 
23761 
68 386) 
100 600 
96 340 
4540 
9217 
65281 
281 205 
69 164 
235 752| 
145 756 
55 750 











| 





| 





ad 56. 71. 

56. 

⸗1. 2. 3. 6. 7. 11. 

3. 8. 

3. 8. 35. 85. 

9. 44. 69. 

6. 20. 24. 

- 1.5. 13. 24. 

: 1.2.3.4. 8.11.23. 25. 
» 2.4. 12. 16. 18. 19. 

> 16. 

* 16. 

« 16. 

» 4. 5. 20. 21. 86. 

: 1.2.3.4.6.8.22.25. | 
= 87. 


* 


Namen und Ort der Fabriken, 


aus denen die Schienen bezogen ſind. 






Aus den Fabrilen: 


- 1.4. 13. 17. 70. 
1. 3. 23. 24. 26. 28. 


1.1.2.4 11.14 


556, (Aus englifcpen Fabriten, Fi 
16 656) “ — — Firma 


40 757| ad 36. 








13630) . 10.27. 29. 35. 
15101 - 10. 27. 

61039 : 6.15. 9. 

9560, 47. 

TE) .6. 15.9. 

_— 1.9. 

19480) » 40.51. 
112 360| - 10. 36. 78. 

13916) » 28. 31.40. 
262433| » 10.15.31.33.39.46.48. 
41002] -» 77. 
165 667) = 6. 27. 

37542) . 38.73.74. 

80 906, » 10.15. 

21048) - 10.15.31.33.36.39.48. 
196 274, 
278 sl. 1.6.9. 10.15.19. 27.31. 
58.380) [33. 40. 51. 
616834 » 10.16.27.31.33. 46.47. | 
104124) » 33.38.57. 157.6 
69444) » 6.10. 15. 9. 
179 727) » 9.10.15.36.39.75. 76. 


3233° 26 291) 


45254 |272 722 


1500 
7490 
25 200 
2684 





16 ar 
90990 
117 son 

42 084 


97, 


1.9. 13. 30. 34. 41. 58. 
41. 


- 2.9.13.34.41.58.65.79. 


5. 59. 60. 
5. 59. 60. 








Die verſchiedenen Fabriten heißen: 


43) J. Talbot u. Comp. zu „rothe Erde" 
bei Aachen. 


44) W. Lind u. Comp. in Yondon. 

45) Bagnal u. Comp. zu Staffordihire. 

* Eiſenwerk Buchſcheiden in —— 
47) RMoſſitzer Eiſenwerh. 

48) Eiſenw. Ternitz iu —— 
49) Alvenslebenhütte b. Schwientochlowitz 
50) Bayley Brothers in Sonth-Wales. | 
51) Etabfiffement „Anina” in Ungarn. 
52) M. Oppenheim's Söhne in Berlin. | 
‚53) John Brown in Sheffielt. 


54) Sociôté Anonyme de Marcinelle et: 
Couillet in Belgien. 


55) Dittmann u. Brig in Flensburg. | 
56) Aberdare u. Comp. bei Cardiff in Wales. | 
57) Grazer Eifenwerf (der — Gel. 

| gehörig). 

53) Bloudian u. Comp.in Thele le Chateau. 
59) Ertel u. Comp. | 
‚60) Schulte u. Schemann in Hamburg. N 
61) Dortmunder Bergbau: u. Hittenverein. 

‚62) Thompfon u. Ferman in Yondon. | 
63) Piepenſtock u. Comp. zu Hermannshütte 
| bei Hörde. | 








64) Zwilchenbarth u. Comp. in Liverpool 
65) Ebben Vale u. Comp. in London. 
66) Bayley ——— u. Comp. zu Cerdiff 
England. 
67) J. er u. Conſ. in Bekromme: 
rich bei Birmingham. ' 
68) Gargill u. Comp. in Neweaftle. | 
69) Loſh, Will u. Bell daf. | 
70) Remy auf dem Rafjelftein bei Neuwied. 
71) Monkland u. Comp. in England. N 
72) New-Britifh Iron Comp. in Wales. | 
73) Eifenwerf Ebenau bei Salzburg. 
74) Eiſenwerk Adolphsthal bei Budweis 


75) Mounſey, Janſon u. Comp. zu Em} 
derland in England. 


76) Eiſenwerl Wolfsberg in Kärnthen. | 
77) Eifenwert zu Willifhen u. Nürſchan 
(der Prager Eifen s Induſtrie 
Geſellſchaft gehörig). 
78) Carlshütte in Oeſterreich-Schleſien. 
79) Societse Montigny in Charleroi. 
80) Steinhaufer Hütte zu Witten. : 
81) Funke u. Hueck in Hagen. ! 
82) Carl Asbeck u. Comp. in Hagen. | 
83) €. Ruetz u. Comp. in Dortmund. ı 
‚84) Friedrich-Wilhelmshütte zu Troisdorf. 
85) Yemonius u. Comp. in Liverpool. 


86) v. Thiele⸗Winklerſche Marthahütte in, 
Kattowitz. 


87) Aberdon Iron n. Comp. in Wales 





A. Deutſche 
Eifenbabnen. 


| 1. Staatöbahnen. 











1 Babifche | 1-15 | | 2 
2 Baperifche . 24 | 14 1-16 — — —— 
3 Braunſchweigiſche. 21,20 19 1—25 — — — 
4 Friedrich-Franz · E. . 23 — 5 — rl De 
5 Main-Nedar:E. . 21,» | 20,4 23 wir. 7 9 | — 0,1 | 33,0 
6 Oldenburgifche 22,33 | — 2,5 — | = — 0,5 
7 Bebra-Hanauer . DB 123,10 23,10| O,15—B,1r in - | 0 
8 Hannoverfce . | Ma - (-|—-|-[-.|- 
9 Main-Wefer-Bahn . 21,51 | 23,35 — — — — — Be 
10 Naffuishe. » » + 22,15 | 21» 1—12 ul — | — 0,51 13 
11'a. Niederſchlefiſch Martiſche 20.—23: | 140-176 | 10-26 | 70 1705| — | — — 
b. Schlefifche Gebirgabahn .| 22,65 — 3 — — | — — = 
12 Preuß. Oftbahn . 23,001 20,75 ur 27,00 | 27, | — J — 
13 Saarbrücker .[20—22,917 | 23,19 [4-13 rer. 1-11) tn uber e a; 
14 Weſtfäliſche 23 116,7—23,57| rind — — — 
15 Sochſiſche öfiche 19 18-21 2 ı-|-| — — — 
16 Sächfifche weſtliche 19 18 — —-|-|-|-|- 
17 Württembergifche . 20, | 1 | ba | — | — I-|I-|]- 
I. Privatbahnen. | Ä | | 
a) unter Staatsperwaltung. | 
18 a. Bergiſch-Märkiſche 20—23 14—20 9% 66,6 | 6 — | 27,0* | 64,5 
| b. Heffifche Nordbahn 20-3 | m 8-20 | Bar | The | Gr | 860 | Yun 
19 a. Oberſchleſiſche Bus | 20, 1-20 | na War | — | — 
b. Breslau-Pofen-Slogauer| 20,57 23,05 1—13 | Tat) 320 — — — 
c. Stargard⸗ Poſener. 23,05 | 21,13 1-21 | Ba) 59; — — — 
20 Rhein · Nahe · E — —R — 10 39,08 | — | 24,23 | 26,85 
21, Wilhelms: Bahn . 21,41 | 16,»0 1—13 | 33,5 | — — | Ts | 60,30 
22a. Gößnig-Gerar . - 19 — 3 il el ee 
b. Greiz-Brunner 19 _ 3 — — — — 0,38 
23| a. Löbau⸗gittauer B 21 19 8 94,23) 28,7) — | — 1 10,4* 
b. ——— 19 22 9 1ö,35 | 12,29 (ea — | 4,28 
b) in Privatoermaltung. | | 
24 Mberts-Bahn. - » . .| 19 19 - I1-|-|-|-|i- 
25 Altonasfieler . 19 15,5 25,10,3m.2| 04 4220 — | 3,0 | 5,0 
26 Bayerifhe Oftbahnen 21 * — 9 Il,» | — — | er | — 
27 Berlin-Anhaltifhe . 22, 7-19 20 el te en 
28 Berlin-Görliger . 122-3 | — 3 ee ee 
22,5 2,5 12m 2 | 5 — | — — 
b. Hamburg-Bergedorfer . 
30) Berlin-Potsdam-Magdebrg.| 20,5 21,15 _ — — — = 
31! Berfin- a. Stammbahn ıc. 23,22" u. 21 13% u. 15 26 — — — * — 
Stetiner Hinterpommer. 221 15 10 6,55 | Gas | Gar Gar Gar 
ce. Borpommerfe] 23 15 6 1, | Is | O6 | Os | Os 
32) Breslau · Sch weidnitz · Freib. 23,1 20,55 16 wir. 5* 166,0 | 91 79,05 | 50,80 | 9l,sa 
33 Franffurt-:Hanauer . 19,325 17,32 _ _ — = — = 
34) Glüdftadt-Eimshorner . 17,40 19,80 1m23 5 — 112 — — n. not. 
35 Heſſiſche Ludwigs · E.. . -]21,1u.20,7°| 19% — ae ee 
36) Homburger 18,4 — 8,1 1,79 — — — 1l,s5 
37, Kirchheimer .4 19 _ 4 — — — — — 
g38 Koln · Mindener (u.Giefener)| 20-23 | 18—20 lösen Tasten se - I - | - 
39| Leipzig: Dresdener 18,05 13,:5 | 11 | 6,233 | Yıs | — O,29 | 5,60 
Ludwigs· E. (Nurnb.⸗Fürth) 15* oe 1—6 100. — — 1000 100,0 










































































































29 | 30 31 32 33 
ao) I Allgemeine Be: 
— _(enj) B. Oberban 
— ed — es hi bis zu welchem hem Theile 
fleineren Theile) per Jahre, F * —— * Material, 
eils derſelben —— jenen pre feit denen pe keiten sinn. verbin- |, bie | aus dem die Schwellen 
pro faufenben | ae | Die Siem | em Iögienen| Magie | ungen | Räge beſtehen. 
bis jetzt erneuert find. 








Etehihmellen aus & In 
(u * char — 
hren⸗ 


——— Larchen⸗ 
Fichten · und Zennenho oz . f) 


—— Kiefern- und Buchen · } 
Eichen- und Kieferuholz 
Eichen: und Kiefernholz 
Eichen: und Nadelholz 
Eichen-, Kiefern- u. Buchenholz 


(Das 1. Gelels anf Cichen · das 2. Ee⸗ 
Kis ans Kabel and Gihenhols . ) 


Eichen, . . R 
Eichen» und Kiefernholz . 
Eichen» und —— 


er er Ge Fe re | 


; — — u. Buchenhol; 


Eihen- und Kiefernholz 

Kiefern: und Fichtenholz . 
Kiefern-, Fichten u. Eichenholz 
Eichen: und Tannenholz . 


Eichen-, Buchen · u. Kieſeruhelz 
Eichen⸗, Buchen · u. Kieſernholz 
Kiefern⸗ und Eichenholz 
Kiefern⸗ und Eichenholz 
Kiefern» und Eichenholz 
Eichen-, Taunen · u. PR 
Eichen: und Kiefernholz . 
Kiefernholz 

Kiefernholz 

Riefernbolz 

Kiefern-, Fichten ı. Zannenbel; 


Kiefernholz | 
Eichen», Buchen · n. Kiefernbol; 


(ee Be Naden —— .) 


* 
eine Ara 9 ältere ) 


Riefernholz | 
Kiefernbolg 2 + + 
Kiefern und Eichenholz 
Kiefern: und Eichenhoz 
Kiefern» und Eichenhelz 
Kiefern und Eichenhelz - 
Eichen- und Kiefernholz - 
Eichen, Buchen · u. Kiejernboi; 
Eichen und Föhreuholz. 
Eichen» und Kiefernhog . 
Eichhenhol; . 

Eichen und Tannenholz . 
Eichen · Buchen- u. Kieſernholz 
Kiefernholg - . | 


@ikene, cha Meiner Thell Böhrembolg‘., 


De Er er | 


Bm — ll nn — — 


ihreibung der Bahn. 


(Ronftruftion dbeffelben). Eu 


a rn an 














Material ’ ß De Sehr iap, Dis 
j et Den wein 
aus dem die Bettung % — Ziele die 


Präparirt 


find die Schwellen: in der bie 


beftebt: | Schwellen 


liegen, 





































































































I.» Kies, Sanbftein, Rall- 
Imit Quedfilberfubtimat . fie, Ganöfein, Rattı | | | f 
"oil van Baeeratme * || (Soan? „Feet 1,- Lass |Tuußan) 9-12 | 5-6 san img 7] 8-12) — |2 
H | t 
größtentheils mit Zinlchlorid ke und Steinfhlag || O,-1,ss |T,31-7,13 Tar—1lOaı| Dres Bra d,oH) 9ao-l2ı5 | Das im. not, n. not. | 8 
mit Zintchlorid . . . Kies lt |8 10 cs ie lol 5 bh — Ta 
mit Quedfüberfublimat . | (ihn Gaarter und si) 14 19 9 619 12 6 16 ıss 15 
‚mit Sinthlorid® . bus En. ... las 178,5] 11-9 ,5—6,51 7,,—8,5|13—11 |5,5-6,5' 2,5 | O0 6 
bie lief mit ——— Ba Is ich. | | — 
—— le: 7% ie ee A O7 
theils mit Zinichlorid Kies Er 1,4 T,s 9,3 5 Ba 11,1 d,1 — — 8 
ee rt * u N jerfleinerte Steine u. Kies) 1 Tat | 10,05 3 | Tan ll | 59 | — — 19 
® * 
mo bes Beſt. mit Chlorquecſilber Kies und Steinſchutt 1,s 7a [115 Du) 8 12 5,75 |8 u. 10 | 10,15*]10 
mit Binthlord . . . | Ries nee Ar 8 10 6 | s—9 12 s ı — — 1114 
mit Binkhlorid . - » Nies und Steinfchfag | 3 s 10 se I» 2 Isis | - I.» 
5 2 | | 
Ri a s 10-12) 6 Io j1-1l 6 — 63,; [12 
mit Ereofolöl. - - - Ries, Steinfchlag x. 1 ni.1a, 8 19 6 9 '11-12| 6 6 Pur 13 
a — ja: —— os 810 618 2 |c Ja-ı] - hs 
theila Kies teinſchla - i 
—— ai x * fgeife Bafalt und Grm! |] © |o7|5 12 Jo-ulo-r) 1-0) — [is 
—— — )Steintnac und Kies O4—147 62867 9 2-9 | —* 116 
‚mit Kupfer- und Bifenviteist —S—— — 1,21 | Tre 9 6 Tre 11 6 6 ca. 75 117 
' tie een mit Rresicl, die ug ‚Steine, Schladen | 
an ragen ep rnle| 8 [10 | 6 | 8 | 12 | 6 | mr Jan 
N Br Kies . 2 85 10-212 6 8,32 /10-12) 6 j14—16| 94,1 
ik — ↄumaecd. De Kies 1 8 10 6 8 ' 6 — J — 
ee zen NEIN, dei | Hies 1 8 10 6 8 10 6 | _. | _e 
| Ye ‚idea mi itkir, u Kies 1 8 10 6 | 8 | 10 6. | __# | —— 
mit Kreofotösl.... Ries und Meinfätag I 8 11 6; 9 ı 1 6 9,5 I Adısr 
Be ..... . re 1 8 6--10| 6 | 8 | oo 6 10-12 | 834, 
Mt ee Nie und Siefelfchiefer | 1 7 6-8 5 | - — — 3 0,355 
nicht >22. Steinlnack und Kies | 1 7 6-8 | 5 — — — 3 = 
Mh. —* und Feldſtein 1 7 67T 5 1 7? 96,5 8 1213023 a 
mit tler (auf — Gneis unb r 47 - 
7 lonılo 7 I 0 Io o [mm 
jnich * er 1 7 6—7 5 | 7 |o-ı 5 13,: _* 
Zinfhlorid. . . . . Kies und Sand. . | 1 9 11 6 110 | 12 6 15) 96, 
(Heiner Zac min Auen. | Iitedenmeikif@iengrenson] | 17% 8 8 imı a | 9 Aus) 9 1 160 
R Heiner aru mit fuofrgaetgem | Stieg 8 10 6 12 s /11-12[/231,» 
"EEE |.” ... 8 an e is J1-ı2| 6 ee 
mit Kupfervitriol. . . Kies BG 10 5 Mmm10) 12 6-7) 14 (lldas fi 
die fiefernen mit Kupfervitriel Kies 85 10-12 | 5—6 | g 12 6 — | — 
mit Eifen- und Kupfervitriol Kies 8,5 | 10 6 I 9 12 4 ee 
mit Rupfervitriol. . . ib 2 2 2. 8 i12 619 14 6; 10 750 
mit Sinthlorid . . . Kies . 8 10 6 | 8 10 6 I 6 0,3 
die fiefernen mit Sinthlerid | Kied und Steinfäfag 8 10 6 8u.9 /10—12| 6 17% 1129,19 
m: nn, | — Kies und Sand. 8,0 | 10,0 ba· | 8,60 12,24 | 6,50 | - — 
nicht ee Fe und Sand. 8,0 [89-64] 10-11 —XR 1--20 || 658, 
erg heile)! grober Kied . . - 7 | 6 | Ze | 12 6 | z — 
Na 20. ee 8 9 6 8 12 6 ‚23 165,22 
ht 2. Kies. .. 8 8 b'/ 8 10 5'% 4 * 
u, Ser Bm] gieg und Steinftog s ;10-12| 6 | 8 | 6 jene amieise 
theil⸗ t forib, 1 ‚Kies, —— — R DR - — 
re u er au 8 18-10| 7 8 10-11] 7 8 | lm 
N ee» IS. 9 10* 5—6 || 9 12 6 InıB oo 100,0 
















A. Deutfche 
Eifenbabnen. 










pro Taufenben 
Fuß. 
IL. Privatbahnen. 
a. Lübeck⸗ Buchener 
b. Lübeck Hamburger. 
Magdeb.- Eöth.: Halle-Yeipz. 
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de 
[7 

















435 a. Magdeburg-Halberftäbter 1 
b. Magdeb. « Wittenbergejche 20,2 
44 Medlenburgifde . 18 
45, Neijfe-Brieger ; 23 
45 Niederfchlefiiche Zweigbahn . 18 
47 Ditpreußifche Südbahn . 22,4 
451a. Pfälziihe Yudwigsbahn . 21 
b. Pfälziſche Marimiliansb. 20 
c. Neuftabt-Dürkheimer . 21 
d. Pfälzifche Nordbahnen 20 
49 Rechte Oder:Ufer-E. . 22 
50) Rheiniſche . 22,5 
51) Schleswigfche . 19,3 
2) Taunus-€, . 22 
53) a. Thüringifche 22,7 
b. Werra: 22 
54) Tilfit-nfterburger 22,3 
B. Oefterreichifche Bahnen. 
55| Ungarifche Nordbahn 21 
56; Aufjig:Tepliger 22 
57) Böhmische Nordbahır 20 
58] Böhmiche Weftbahn . 22,40 
59 Brünn-Noffiger . 20 
ee) m 
61 ef Eee er. 21 
62, Satizifche Earl-Ludwig-®. . 23,3 
63 Graz ⸗ Köflacher 19,5 
64, Kaifer Ferdinands Nordbahn 21 
65 Kaiſer Franz-Kofef-Bahn 22,4 
66. Kaiferin Lokom.⸗Bahn. 22,6 " 
Eliſabeth Tb. Pferde-Bahn . 3,05 
67; Lemberg · Czernow.Jaſſy · E.) 23,25 
Mohacs⸗ Fünſtirchener 23,10 
69 a. Defterreichifche nördliche 23,48 
Ib. Defterreichifche ſüdöſtliche. 23,16 
ce. Wien-Neu-Szönner . 23,16 
70 a. Südbahn, Defterreichiiche 23 





b. Tiroler . | 22,1 22,66 
71) Süd-Norbdeutjche 22,54 
72 Theif-Bahn 22,3 
73 Turnan-Kralup- Prager . 18 
C. Fremdländiſche Bahnen. 
74 Niederländiſche Staats-€. .| 21—23 
75 Yüttich-Maftrichter 22 
76, Niederländiiche Nhein:E. 24,18 
77a. Warjhaus-Wiener . 21,? 

|b. Warfhan-Bromberger . 21,2 


eils berfelben 


ber Schienen 
pro laufenden 
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Fortſ.) 





Brocentjag, bis bis zu welchem Theile 


». »T 








u I · ie. 
— die ie (die Stof- 
bi —— ſch mer lei ie — —* * 
ie enen ) ren En 
liegen. Schienen Schienen | fügte * " 
bis jegt ernenert find. 





| 0 
! 








3-4 
bis 25 
20, bis 20 
| 18,6 bis 20 
23 1-21 
116,530. 20,57 4,12 u. 14 | 
22 bis 23 | 
J — 20 reſp. 3 
— IB reſp. 4 
J = 3% 
BR — 

16 12 

18 1230 
18,22 13 reſp. Ru.1 
| 12,2—18,5 ei 
| 16 16* 

1 
4 
| 

— 2 
18 _ 

_ 1 
20,40 Trip. '% 
23 | 38 

200 u. 13006 5 

_ 1 

I 11 
14 19 reſp. 31 

— y, 

8 10 

-- 15—25 

— 1 3% 

— 14 reſp. 11 
2 | 30-16 
22,54 | 30—15 
20,59 30—15 
97 _ 

— 11,2 reſp. 10 
19,15 10 
17,3 9,19 
_ 4 

— 19-6 
— 9 reſp. 1 
174 | 1-% 
18 _ 

| 18 a 























a ee 
n. belt. — — — — 
n. bel. | — _ — — 

121 |21 21 21 

O,aq 85,40 — O,#4 Q,s4 

O,s0 | 8,02 = = en 

| 

— — — _- | — 
3. —-—ı - — — 
16,0 | — — — * 

— er — —— 

8,0 — — EEE 
10,3 180, 72, 11,0 | 60,0 
15,0 2,0 — — 280 

— il ze 

33,20 78,54 32,13 | 380 | 56,5 
19,92  0,25* 10, Bas 23,24 

2,83 | — — — — 

| | 

0,1 | _ — 0,05 0,3 

— | => — — — 
46,0 | — — 11,» | 9,54 

— — — — — 

ja 

— ll I, 2 ex 

KEoSt BEST UAERBE, DREANE: wen: 

2,1 — | u — 
| | Si I 
40, | 97,0 | — — — 

— Ns 2 — 
9,ıs | 46,222 — 3,51 23,00 

— 64,0 | — — — 

Q, — Q,53 Q,s7 | 3,03 

2,09 —- — — — 
17,0 6,3 | 5 0,30 | 5,50 
11, 9,0 4,1 0,25 | 5, 

7,0 7,2 3,0 O1 | 4 
33,11 — — 71,93 | 33,44 

Tal — 1,5 | Ir | Tao 

4,18 — — 1,04 2,83 

| 

— — —— 

201 — -|-|u 

‚ 10,0 80,0 — 50,0 | 80,0 
i 
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L Allgemeine Be: 


Gen) B. Oberban 
Material, 
aus dem die Schwellen | 
bejtchen. 





Kiefernholz 
Kiefernholz 
Kiefernbo - .» . » 
Kiefern: und Eichenholz 
Kiefernholz 
Kiefernholz 


hr Eihben- und ca, 2 ke 
iefernbo . . 


Eihenho . 

Kiefernholz 

Eichen , Kiejern- u. Buchenbolz 
Eichen und Buchenholz 


Buchen-, Erlen. und Eichenholz 
Tanne unb ein Heiner Theil 
Eichenholz 


Eichen» und Kiefernhofz 
Eichenholz und Eifen . 
Eichen: und Föhrenholz 
Eichen-, Kiefern- u. Buchenhot;* 
Eichen: und Kiefernholz 


| oem Buhenbols, außerd, Sant: 
Reinwärkel ale @öienenunterlögen* 


Kiefenhog - » .» . 


Eichenhol . 

Kiefern-, Tannıen-, Flöten. A) 
Lärgen- und Eichenholz „ I 
Kiefernbolz 

Eichen», Kiefern u. Tannenhelz 
Eike) .... 
Eichen-, Kiefern- u. Tannenhel; 
Eichenholz 

Eichen⸗ und Fohrenholz 
Lärchenholz . 

Eichen- und Kiefernholz 
Fichten“, Tannen m, Kieſernhelz 
—— „ Lärchen-, — 
Fichteuhelz 

Fichten-, Tannen · — 


Eichenholz. 

Eichenholz . 

Eichen · und 

68 horn — — 


ne unbeinerngen Zt, 
Fehrenholz 

Eichenholz 

Eichen-, Lärcheu · u. Buchenhelz 
Lärchen⸗ und Eichenholz 
Fichten, NENNE 
Eichenholz 

Kiefernbolz 


= Eichen, Tannıen«, Laͤrchen · ni 
ieſernholz, ſowit Eiſen 


Eichen⸗ und Tannenbol; | 
Tannen-, Buchen⸗ u. Gicenhel; 
Kiefern⸗ und Eichenholz 

Kiefern und Eichenbelz 




























































































I 34 | 35 | 36 37 f 38 I3»j0]| 
ihreibung der Bahn. 
(Ronftruftion deffelben). er — 
| j —— a. b. ©. a. b. * ahl —* — 
Bräparirt | Material, erite der | Fänge | Breite | Höhe | Länge | Breite | Höhe feit —* —* 
| find die Schwellen: ſ dem Die Bettung ) ! ie der De 2 | ir ea | egmeten | einen 
befteht: Schwellen der Mittelfchtwellen. | er Schluß- oder Sioß⸗ burdpr | Bis jept 
liegen. ! ſchwellen. ſchnintich eruturt 
Bub, Fub. 3er. | ao. ' uk, Fon. Red. liegen. || Ant. 
mit Chlorzint Sies . | 1 8 10 6 |8 10 6 18-10) — [dla 
mit Chlorzink Ki . 1 8 10 6 8 10 6 | 84 — -b 
mit Kupfervitriol Kies . E 1 8 9u.10| 6 8 100.12! 6 | a.14! — Ile 
—— —S Kies . | 1 8 19 6 8 12 6 | 14 — [43a 
Turin — Kies . 1 8 |9n10)6 |9 12 61a4 bel.h—b 
mit Kupfervitriol Kies 1 | % 10 6 | 9 12 6 1—21 | 90 144 
nicht . . Nies 8 10 6 8 12 6 4 1167,46 |45 
nicht ..... Nies | 02-01 8 10 6 8u.9 [10-12 | 6 10 1100,40 [46 
Ind 2... ‚Kies —* 1,7 8 10 6 8 12 6 —— 47 
tee it em Buch | Rich Sanbeinfeotte 1y 8 9-12 | 6 | s* 12 6 20 reſp. 38 48 a 
ug ee sies U. Sandſteinſchouer 17 8 9-2 | 68,*12 6 18 reſp. 4 5 -b 
Veen Pant 8 un etc | 1 | 8 1-2] 6 | — | - | - | u] -|-e 
‚Be Minen mit — Steinſchotter und Kies 1. 8 o-2 | 6 | — = — — = 1 
nicht Ikahen uns Eamae) 1-17: | 8 0 |6 !9 2 |6 | 12 100," 40 
ee ee er) A | 8 0 |s ie 10 | 6 |1-30 | 40% [50 
\ nicht — Kies und Sand. 418 8 12u.116w5t1 8 10 5 Tu. 2% 1100Y%u0l öl 
it Susetätunb Depp), sie . 2. ... A 8 I10-1| 55 8 12 6 10-15 | n. bet. 152 
nicht — Kies oo. : 1, 8 9-10 | 5-6 | 9—10 | 12 —14 | 5-6 | 15* ö 
een m tg an | 8 unlone 0 | m | 0 | 6 
* en * .. | 13 8 10 6 9 10 6 4’ 
nicht Kies..14,28 7,5 eben dl 5 | 7, em 8) | 
| j r unten 9 | 9 unten) 6 2 
| nicht . 2 Zu —— — 14 75 9 6 I 7s 12 6 5 
nicht . * ——— * 3 4 1,13 T,ss Te | Go) ss 1155 | So: 1 
J—— umbbarı | 1, 906 | 6 7 
ht » 2 200. |Grubenfote er 1,5 10 6 | 8 12 6 9 
nicht dune Sand Saiaden | be | Tu |9-10| 6 | Ws 11-18) 6 J 100% 
ht... Sgeober Sand. . » | 1,5 7 8 6 | Ta 12 6 B 1 
nicht en * 1,5 T,ss 10,07 | 6,4 7,55 12,09 | 6,4 | 5 
nit . ki .. 1,5 7s |6—-12| 6 ws |8-eleo | 6 
ey Sind fee wit er) Fluß: u. S Scägefgotter 1,5 7,5 12 6 15 14 6 | 8 
niht 22.“ Granit und Kiefel . 1,5 T,s 9 6 Ta 10, | 6 — 
en Schouer 2... | 2 u-8lc-2| 6 || ı2 |s | m 
Mit .. ... Echlagelſchotter . . 1 12u. 186 7 6 | _ | — 
nicht. ee | | | ale | % 
nicht . | Brusteine man Eaueitener | 1a | Ts nn 6 | 7 mm) 6 | Mh 
nicht Fluß und Schlägelfcotter | 1,4 8 5 8 8 5% 7 
unicht Flußſchotter ee 4 8 5 BYA N 8 8 5 73 
nicht : | Flußſchotter. ı 14 8 5 5 | 8 8 5A 8 
nit Rupferoitric ee en 1a 7,5 9 6 | Tu —— 
uicht. — —— — — — 1,5 Ts—8| 10 6 | 18 12—14| 6 2—7 
1): ‚Gruben u. Schlägelſchetter 1,51 1,5 6 6 Ts 9 6 5 
nicht . | Gruben n. — 1,35 7,51 9 6 | T,sı 12 6 | > 
nicht. | ir gone tem Bei] | 175 7,5 6 6 | 7,s 9 5 | 
mit Kreoſot u. Rupferbitriof) (Bit Funk m mh) 2 8 /10-11)5-6| 8 [10-11] 5-6 16 
nicht fe m 8,2 6» | 35 | 8 “laulı 
mit Kreofotöl "Sand und Kies . | 2 8,28 10,75 | 5,3: | 8,28 10,75 | Dar 12 
N .. Mb 222% Ä “ | 8 oo |6 8 0 16 - 
nicht .. Kies Ya 8 10 6 3 10 | 6 | 7 










































































































































42a) Mia ||| 4 | 50 | 5) > 
we Allgemeine Be- 
A. Deutjche ar Ä Ä — | €. Neipungs et: 
Gifenbabnen. Länge 5 | Das | Fänge Fänge der Streden mit Steigung. förtfte 
der | Steigen | Fallen ı der a — 
horizon⸗ schen ME lvon Yızoo' von Hass von Yael won Yaoo won Yon von tg, Gleigung 
taten beträgt im BANNER r.. 2. ER a | mb j auf ber 
Streden. Ganzen. Streden.| hen pr rn VE Ym- * ne DR hen. ka "| färter. Bahn 
' 1. Staatöbahnen. Ruten. Mutben. | Kuthen. Mutten. Ruthen. Wetten | beträgt: 
1| Babifche 42 205° 18256 | 790 | 87843] 24170°| 1137 | 4329 | 16306| 19813 | 5017 — \1:150 
2 Bayerische. 81557 13629,5 3643,3 292 261 8043 110191 10885 | 348081107 143 | 12615) 1431 1:40 
3 Braunſchweigiſche 16.051 1897,54 11Olyır | 43.065, 4068 | 1227 3048 | 9714 13952 | 3786 — 1:53 
4 Friebrih-Franz-E. . 10335 | 870,1 | 5Töas | 21 ss — | — 320 | 2734 9580| — | — 11:100 
5 Main-Nedar-E. . . 564 2 | 180, | 19690 1300 | 2310 | 1659 | 420) — — | — !1:333 
6 Oldenburgiiche 11901 | 21104 | 208,00 | 19979. 691 | 7590| 850 | 2826 1761| — — ,1:175 
7) Bebra-danauer . 8760 | 693,55 1010,17 | 24200 1127 | 76 | 710 2856| 7808| 125% — 12100 
8! Hanmoverfche . 61123 | 079 | — ısaszo — | — 48 186 81468 aıoııl — | — J1:64 
9 Diain-Wefer:B. . 11188 | 800,0 1158,02 | 33500 926 | 107 | 877 | 94713384 | 2% — !1:100 
10 Naffanifhe . 0... 14519 | 824189 | 39705 | 24144) 6234 | 2308 | 1322 | 8203 3761 — — 1:19 
111. Niederſchleſiſch-Märkiſche, 21 896 1513,62 11491 | 8196516593 | 2005 | 2180 | 5 Bi — — |1:116 
b. Schleſiſche Gebirgsbahn „| 11352 113417 | 21,0 | 25680) — | — | 2900| 20) 10446 1916, — — 
12 Preuß. Oftbahn . 70322 330032 |3405,s7 103 o10 9038 | 7016 | 8587 26577 38087 | 134 — 1:100 
13 Saarbrücker. 10616 | 3321 | 693, | 18110 300 | 6860 60 | 1446 3112 — | — 1:100 
14 Weſtſäliſche . . » 29421 |1758,30 1676,16 | 78700 9762 | 3855 | 3349 | 8686| 10792 | 6659 — 1:79 
15 Sächjische öftliche 1490 | —* — | 32182) 3956 | 3498 | 460 | 2027| 11881 | 2641, 2089 | 1:40 
16) Sächfifche weftlihe . . .| 37796 | — — | 73116 25 | 1500| 346 | 7195| 46344113213 996 1:40 
17| Württembergiſche. 43212 7638,20 |3475,65 | 107783. 1199 | 1032 | 4200 | 25398 59248 | 16621, 1338 1:45 
II. Privatbahnen | | | 
a) unter Staatsverwaltung. | i 
18 a. Bergifch-Märtifche 31.897 5041,55 |4129,7» | 101409, 5263 | 2205 | 1922 | 883171 39055 | 7137 3282 1:30 
b. Heffiiche Nordbahn 9283 | S6lıs 1050,08 | 2045 — | — 358 | 2085| 9397| — | — 1:10 
19) a. Oberfchlefiiche . 15 173*| 1020,55 | Göl,ss | 46666 2320*| 2728 | 2830 | 5300 143833 325 — 1:10 
b. Breslau-Pofen-Slogauer | 21476 | 652,95 | 821,05 | 49562 1320 | 1410 575 | 3119) 8065| 785 — 1:80 
c. Stargard: Pofener. 11123 | 68440 | 522,32 | 36661 1860 | 805 | 1070| 5599 9347 — | | 1: 190 
20) Nhein-Nahe-E. 9320 | 956,5 | 40926 | 17373, — | 301 | 619 | 1100 18560, 851 — !1:100 
21 Wilpelms-Bahn . 15091 1229,53 | 761,5 | 32309 1250 | 1520 | 1225 | dass 11461 173 | — ‚1:80 
22a. Göfnig-Geraer 2383 | 38010 | 330,74) 4900 — | — _ -496| 1350 | 1652 | — 1:90 
b. Greiz-Brunner | | en 1m — | — _ _ = — — = 
23 a. Löbau-gittauer . . 1974 | 302» | 391 as — | — | — so] 3087| — | — j1:100 
b. Hittau· Reichenberger. 1351 | 447,01 00,23 3033 — — — 883 3603 — * I 1:100 
b) in Privatverwaltung. | | ' 
24 Alberts-Bahı 623 | 2914| — | 2611 — | — _ 331 2345| 296 — 1:9 
25 Altona-Sielr. . . 16 710 1105206 1044,52 | 46598 3911 | 884 | 3306 | aasal se! — — In:ım 
26 Baperifche Oftbahnen 44201 2228,68 12488,» | 108920 3881 | 2832 | 2601 12506 071) — | — 1: 100 
27 Berlin Anhaltiſche 19203 | 090,0 | a N 2350 | 5390 [17869 6280| — | — |1:150 
28, Berlin-Börliger . 26550 | 818,3 | 231m | 45467, 1100 | 3260 | 1740 | 6033| 9974| — | — 1:150 
u ee 5 608 —— N) 5046 1242°| 4401 | asar | mol 0821 — — enes⸗ 
I Hamburgs Bergedorfer . 11,00*| 44,02* | 
30) Verlin-Potsbam-Magbebrg.| 8875 | 197,15 | 1634 31 TAT 11134 2675| 4565| 182 150 — — 1:00 
31 Berlins * Stammbahne.| 17557 | 820,90 | Bld,ar , 46584 1800 | 240 2660 117001 5879| — I1:144 
rain )D- Pinterpommmer.| 11046 | 75,17 | 824,51 | 34481, 700 | 700 | 1015 | 5286 1014| — | — 1:10 
NEE N, Sorpommerfchel 24651 | Ta1as | 91l,as | 49738 048 | 523 | 1008 | Ss2l sanal — | — Jasıoo 
—— en 3424 1118,20 | 473 | 15126) 1510 | 530 | 1250 | 2504 6090| 2252) 940 1:50 
Breiburger (b. iegnig-@rantenn.| 7149 | 85To5 | 392,72 | 19586 90 | 100 | 260. | 2727) 7650| 1820 — \1:8 
33 Sranljurt:Hanauer . 2046 | 35, dis 5307 247 | 935 — # — — — 1:50 
34 Gfüdftadt-Eimshormer . .| 4963 | 500 | 610 630 34| — ı8| a a1 — | — 12200 
35 Heffifche Ludwigs · E. 29925 | 862% | 370,53 44 074 2477 1062 | 1036 | 2340| 11097) 198) — 1:95 
36) Homburger 1081 | 852 | 30%, | 3487) 748 — _ _ 241 3171 — 1266 
37, Kirchheimer 20) — 2.| 10 -— | - | - | -Ii - |- | -) - 
38 töln- Mindener (u. Siefener) 46236 12298,2 |1704,44 / 108512 4028 | 3125 | 1961 | 16087 19685 | NW — 1:63 
39 Leipzig. Dresdener an | 1069,22 1310,55 , 38911, 1075 | 842 | 1097 | 3694 1208| — | — 1:10 
40 Ludwigs⸗E. (Nürnb.⸗Fürthy/ 2337| — 2| 1449 — — — — — — —— 
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ı Yıroo. bis Poo. bis 





ı 1759*| 


Rıutben- 











| 939 


24 897 | 5406 











12541 





420 
475 
1004 
4072 
1804 
2766 
500 
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300 
661 
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59 560 | 61) 62 | 68 | 64 | 65 | 66 | 67 | 65 | 
Yänge der Streden 12 Zee Der — — in Curve. | De | 
bon V a0oo0 von Nano von aon| ven Yan von Noo Con "ao | me bi⸗ * 1000 — *— * soo. wr 10 en von 200 ** — 
Yon Tin Yon Thin Yen Kin Ahr = } auf der | 1000. bie 800 sie 600 — bis 200 | Bis 100 5 se 
| Bahn | Ruthen Radius. Ruthen Radius. | Rutben Rabins, weniger. Curven 
Melken. mis. || beträgt: | Hutben. | Rutten. Mutben, om. |) beträgt: 
08 6387| 1575| — 1:03 | 3121° 650 | 1633| 4875 | 70800 are | 596 | 1. [ı 
33881 88 154 | 14 805 1356 | 1:50 10254 | 5452 112219 123574 53820 [35.308 11880) 48» | 2 
| 2778 | 1091 6630 | 6302| 23857] — | 1:80 | 454) 920 | 1918| 5611 13887 | 6566 | 287 | 96 
| _ Rz | 1140 | 6961| — | — 15100 %6| 275 | 2094| 2221 | 4010 2341| — | 200 
| 1534 I 15) — | - — 12333 — | 108 | 2902| 6440 21) 1200| 77 | 0% 
"938 | 218 1763| 3092| — | — 1:17) — | 3854| 1374| 1297 | 1030| 520 84 | 0% 
‚306 | 61 3643| ao | 55 — 1: 10n0 — | — | 8M| 102 | 7770| 5317| — | 199% 
—— — — — — — I | - nor — sion so23) — | 7 
14293 | 1192 4137 1484| 200 — | 1:100° — | — | TIL) 1032 111559 | 5807| 162 | 66, 
' 9717 | 1505 6513| 2052| — | — I 1:18 | — | 3 — 1819 | 8220 110391 | 5603 | 79,6 
 — | 500 6465 ho 17a — — J1:114 |) 173) 4130 | 989| 7110 | 8331 | 388 | 162 | 50% 
— der — — — — — innet.a2 248 in tot. a 1622 | 2037 | 7696 3055 | 100% 
| 080 | 4762 17172 49177| 131] — ,1:100) 8834| 1371 j14024 11388 110367 | 1500) 24 | 50% 
3340 60 6220 | 5346| — | — 13100 — | 80 61 2000 | 8427| 30060 1010 | 90. 
ı 3894 | 2322 5808 | 8104| 78500 — 1:60 | 740) 580 | 1804| 4838 113715 | 3331| — > 
1203 1008 | 930 | 8085| 192) — 1:10) 231) — | 672) 8519 j12049 | 4053) 1434 | 60% 
— | 586 1399 19818 112189] — | 1:77 | 822, 438 1046 3083 115132 126.390 Pose | 45,12 
1955 | 1616 5096 31994 | 5221| — 11:6 124 236 | 3109 8023 126757 134530 | 6170 | 206% 
i \ 
| | | | | - | ; 
4154 | 623 10678 37939 | 8856 — | 1:71 | 1134 1002 | 2000 | 9227 127338 |17402 3305 | 50 
623 | 532 2356 1254| — 5,1: | | — | — | — | 8891) 5745 2122 | 53,4 
| 440° 914 3975. 8835| 5400 — 13 100 — | 2670*) 3757 2633 | 1713| 640 75 | 90 
100 | 2969 3698 10101 | 145 — 1:10), — | — | — 3480| 1732| 574| 404 | 62 
950 | 2024 4101| 76611 — | — 1:200 — | r2| 96| 3583 | 4122 77 — | 20% 
—— 1381 1849| 23391 — 1: 100 — 660 186 102 2497 uou 502 100, 
7922 — 2307 | 5756| 1545 — 1:80 | 92 1202 | 770| as84 | 67164 1907| — ‚ 100 
— — — | 91 0 — 1:838 — | — | _ 447 | 2326 | 1558 | 7ö, 
re - — | au — Il: | - | - | - — 56| 1048| 145 | 90% 
\-|I_ 612! 2907| 350 — | 1:90 | — — 2490609 3127| 511] — 1200 
ie: sol sel - I — 1 1000 — I — | aw| a1 | 1585| ırısl — [10 
| 
— — — — — ——— 42) 834 118 | 75% 
597 551 1370| 6522| — | — 1:100 2001 — | 766 | 4526 | 8672| 3795| 146 | 30, 
3300 | 2147 1971118133| — | — 1:10) 34| 253 | 1815| 3128 an 21993 | 1571 | 77,0 
7982 | 600 7227 or! — | — !ı:150| 436 | 8369 | 2347 | 3807 * 4577| 255 | 9400 
490 | 550 1764| 3106, — — |1:200| — 40 79 1221 1351| — | 17% 
10400° 6238 9688 | 1579| — | — * — | 3474*| 1070 5808 | 2937 179° — 
atıl sss 23089 — — — 1300 s828 — | 2949| 9734 | 7161 00 — | 150 
2621 789 4027| 8149| — — | 1:160) 557| 1080 558. 3810 | 4949| 777 100 58. 
30 | 701 ss 2486| — | — 13 150 88 325 | 1205| 2220 | 7223| — | 115) 6% |-b 
2166 | — | 37051107071 — | — !1:150) 2666| 325 | 1801 | 3896 | 1856| 3819| 290 ! 60. |-e 
Ba I! - | - Iı:wol — | wol -— I\zsı| — | 4s2| 145 | 50. 
— — 1450| 2805| 1100 — |1:85 | 4 — — 22050 3246 6101 — | 200% 
— | — iss — | — | - 13400 2416 — | 55) 341 — | — 23 | 79,65 
27| — 45) 49229 -—- | — 11:0) — 16 | — lıssı 024) 1800| — ) 189 
‚ 465 | 133 1983| 4189| 313 — Per 470 845 | 798) 2230 | 6406 | 2012| 204 055 
u ee | 2 | 5 
|—- | — — Imeal si — lıol| w| -— | - |- | -|1I-1-]|] — 
| 9950 | 4572 14664 10457 3910 — —* am 1606 | 488 | 4928 118560 114330 | 1568 | 404 
: 46 | — 3466 113807 | — | — — 1000 403 | 2006 | 1724 | 5553| 2300| 5528 | 60,: 
| — | 238 teen le tbebet ee 











45 | 46 | 47 | 48 | 49 | 50 | 51 | 52 


se l. Allgemeine Be— 


7 TC. Weigungs-Berhältnifie, 

























A Den Tags er 
— Länge Länge | Länge der Streden mit Steigung. | Bde 
Eifenbabnen. der | Steigen | Fallen | der — -| a * 
horizou⸗ 44 bis hen — von Yooo von Yano' von Nyon |BEM Yıoo von Yo gung 
talen —— F | Yızoo. bis oo. bis Yeno, bis Haan.) bis Yıoo. bis "so. unb auf ber 
Streden. Ganzen. "| | färter. | Bahn 















N II. Privatbahnen. Mntben. Rutben, Ratben, Rutben, | beträgt: 






Ontben. 


























41 a Fübed-Büchener . 1875 | 195,02 | 138,» | 76200 am — cool 58 110 — | — | 1:200 

b. Lubeck· Hamburger 6177 | 141,00 | 1396 N 12114 — | — ı02| 237 3833| — | — 200 
42, Magbeb.-Cöth.-Halle-Leip.| 4884 | 518,7 | B13,97 20 230° 6606| 2404 2026| 9855| 2603| — | — 170 
43 a. Magdeburg-Halberftädter| 5485 |1205,22 57a | . 3690 960) 1540 9818 11376 | 1200 — | 1:60 


b. Magdeb.-Wittenbergejce. 
44 Medlenburgifche . 


6563 | 180,16 


Br 22962 2270 410 520 | 354 — 
8702 | 320,0 


BT | 2510 — | 2840 1030. 1940 2320 — 
| 





45 Neiffe-Brieger . | 3494 | 281,10 | 83,0 | 2044| 500 — 300° 4775 1340| — | — |1:150, 
46 Niederfchlefiiche Zweigbahn. 2535| 473,35 | 282,05 | 12842! 100 — 110! 3560 5455. — — 1 1:120 

j | } 
47 Oftpreufiiche Sübbahn . .| 27051 2027,01 1308,42 | A728 — | 50 946 2579 16 — | — | 1:150 


4 
530,0 | 069,12 } 34185) 1886: 1050 327 | 5301 5138 529 
203,54 | 358,07 | 12111) 146 19) m 25 zue — | 


| 
1210 | 18301 3 — | — | — | — 


48.a. Pälzische Yudwigsbahn . 
b. Pfalziſche Maximiliansb.. 


9418 
2592 
1333 








ec. Neuſtadt⸗Dürlheimer. 17| — | — 100 
d. Plätzische Nordbahnen 3084 | 77,01 | 141,58 | 3139 —— — — /! | — | — 140 
49 Rechte Oder-Ufer-E, 16 090 |1281,55 | 598,2 | 46 603 2494 1060, 3001 6576) 1360| — — 120 


50 Rheiniſche. 
51 Schleswigſche. 
52) Taunus · E. ... 
53 a. Thür ingiſche 

b. Werra⸗E.. 
54 TilſitInſterburger. 
B. Oeſterreichiſche Bahnen. 
55) Ungariſche Nordbahn 
56 Auffig-Tepliger . 
57. Böhmiſche Nordbahn 
58 Böhmische Weftbahn 
50 BrünmRoffiger . 


B . „ f% Kralup Mabno . 
60, ne b, Prag-MWeibubla . 
| rader Ar, Perbe-Bahı. . 


42 274. 2597,43 1187,15 | 99439 13734. 1482 1915 11409 21004 | 5186 716 
| ! 


15738 | 87%,» t163« | 44948] 1443| 2867| 1456| 0361 9166. am — 





760 | 1260* | Ole | 8783 8 — | 3098| 23860 2028 — | — 
14 732 |2115,08 1373,50 | 51293. 3771) 2214| 3098 3139 27336) — — 
8067 | 748,78 | 610,74 | .25570 580 520 550 1020 9193| 7803 — 
5452 | 171,00 | 208,07 | 12586, ——— 162 sioo — | — 


' 
I 











u u eh eh dh he he um —— —— — — 
DE er Pe Pe Pr Pe DE ee Pe Te + Dre 7 
15°} 

So 
oO 





877,08 | 355,52 | 25330 1317 900 1624| 5893 10350) 315 — 


— — 


437,0 96,0 

564,39 | 228,51 
1832,78 | 694,24 

580,0 138,0 


7132,73 63,6 
680,58 — 


4610) = —— 885 3783 — — 


I 





oo — 1i655. 361 4126 — | — | 
31114] 1880 2012) 1795 5946 9925| 0973 — | 
4994, 279 134 170| 150° 2455| 1874 536 
4041, 

3323) 


| 





— — 1883| 1459| 4064 
— 1172 4177| 8391 849 


— — — — — — — 
Pe 7 .. .. 

2 

© 











61, Fünffirhen-Barcs'er. 3048 | 196,20 | 838,11 | 15936 377) — 302| 4a 8320 — | — 200 
62 Galiziſche Carl-!ubwig-®. .| 31591 11029, | 659% | 78413) 2851 3008| 16415070 Gl — | — | 200 
63 Graz-Köflacher “8001 36615 | 000 | 7866 2 — | — 876 4409| 8725) — | 1:95 
64 Kaifer Ferdinands Norbbahn| 32050 2460, 11548,» 128464 18 760 12 719) 12 T19 | 14815 14807 | 1678| 247 1:50 

65, Kaifer Franz jofef-Bahn .| 8512| — | 218, | 2417 | — on 444 | 5034| 2543| 238 — 100 

ob Kaiferin —— 20 369 12643,30 1881,33 80783 353) 3912) 1301015 300 30655 | 7404 — | 1:50 | 

Eliſabeth |b. Pierde:Bahn .| 1962 1767,36 1348,44 | 13463) — — 746| 1504 4936| 4377 2323) 1:46 ı 

j N 


16622. 735,51 11295, 
3059 | 535,51 | 138,0 


67] Yenberg + Gzernow.:Jafiy:€. 

68 Mohacs-Fünflirchener . 

69 a. Oefterreichifche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche füdöftliche 
je Wien:Neu-Szönner . 


55 * 1535| 1084 3502| 83821 9333| — | — 
12510 1435 572) 2564 200) 4489| 1157 — | 
33 548 11479,43 1073,38 ' 88017) 1548 3274| 4316| 8104 26586 | — | — | 
76 425 | 280,55 | 511,55 | 149 813) 26 616 4265| 5629 14476 64 — | — | 
14311 | 130,06 | 461,15 | 35951 788 3416 1284) 1500 94] — — | 
70 a. Südbahn, Ocfterreichifche | 126 434 —D 8250,51 | 300 55, 6584 7252 4531 |32 200, 53 146 |13 264 3966 











———— — — ee u — 1 — — — 
PP Pe ee ee — .. “ m 
— 
to 
oT 


























b. Tiroler. 17 973 2950,40 4059,22 55 90 1450) 1137) 4503 | 5710) 4852 994 7503, 1:40 | 
71 Süd⸗ Norddeutſche 8629 2383,30 1355,54 | 34 974 8 2797 25568 4692 8883 13.086) — 11:9 | 
72 Theiß-Bahn . 84 034 | 909,2 | 32l,ır | 141 669, 10 769) 12369) 14389 |13646| 1613| — — 200 
73 Turnau⸗Kralup⸗Prager. 4642 324,71 | 599,77 | 15861 586 ug 176 699 380961 — — | 120 | 
C. Fremdländiſche Bahnen. | | | 
74 Nieberländifche Staats-E. .| 130 021 1483, 21146 |175415l 3518| 4085| 3612114464 9798| 231 — 1:63,5 
°5, Cüttich-Maftrichter 2272| 32% | 198,04 | 5404 — | — 5 874 — — | — 12300 
76) Niederländifche Rpein-E, .| 30739 | 1225 | 94n | 37614, 2311 — | 1833| sa 181 — — In: 
77 a. Warfchau-Wiener, 16 344 11567, 1236, | 75226 5455 1258 5361| 9802) 20306) — | — 1:10! 

‚b. Warfchan-Bromberger .| 17 209 | 384,10 | 495,04 | 33 874 350 — 1374| 2821| 4961| — — 1 190} 














































































































































































13/41/55 |7/) 3|9 oo jJajejlajaisie|ieui on] 
ſchreibung der Bahn. 
gerade Strecken und Gurven. BE u — — — — 
Länge der Streden mit Fall: — Der IT ner Siseden In Onenen __| Der 
Bis von Yınol won Hoo von Yes, ven Yan von Yes von * er N kis von 1000 sen 800 | von 600 | ‚von 400 von 200 nn — 
| — bie A bishoe. bie Yan. bio Bi te. | m — auf der 1000 bie bie 600 sie 400 | bie — * 100 — ber 
| N Dahn Nuthen Kabine. Ruthen Radius. Ruthen Rabins wenger. Curven 
— Rutken, | beträgt: | Matten. | Bitten. _ | ._| beträgt: 
960 — — s3672 — a — !1:301 — 345 | 1270 2473 44 210) — 100,» 
— — — | 190 3168 — — !n:moı mel — ! — | 1 ame We 108 90, 
86, 738 en | el — 13 | 5507) 310, 1956| 870 — | 140, 
552 483 1100 5 — | — 1:10 — | 159 97 3918| 5877 1388 114) Di 
6670 1490| 1180 4160 990, — | — 1 1:227: — | — — I sd ı87) — | 00 50 
— | 3210 860 3640 088 — — ,1:200° — 2745 | 1917] 5474 3203 215 194 100% 
20 — | — ) 10 60 — | — )1:20| — 64 488 1791 077 — — , 3000 
630 140 100, 25407 8830 — | — 1: 1000 33033 — — | rl 2050 37 — 200. 
— | — 16000 TO — | 1;200 — — — 900 10972) 910 100) 50% 
5075| 1509) 1559 6344 9069 791) — 11:90 | 690) 79 | 782 128% 4113) 65501 313 79, 
168 637 212) 3308 4071 — | — 13200 1858| — | are ser! or 980 — | 19% 
— — — — 1150 — - 13100 — — — - | al Bl — ) 1064 
=) 87 BO 1:91 —- | — — — | 00 2346 291 95,5% 
86 — | 2210 3180) 5222 — | — 13150 1197| 542 | 1349) 2416 1709 382) 16) 70 
10985 523 3572 649311834 2016| 1641 1:48 | 1694 | 150 | 1539 6349 11.969 10745) 1455| 42,0 
097 5086 1697, Tod La 985) — 1:00 | 1627 | 1358 1080 D825 4281] 2376 152 89,18 
2252 1606 549° 1806 216 — — |1:117| 151) 894 | 981) 1497 3831 518 241 Aa 
4 50 690 246419092 — | — !1:100| 800 617 | 2105 AT ıazııl 9 — | 12% 
_ 160 — | 1333 6585| 8139| — 1:70 | — | — 102) 18, 4055115698] 62) 100% 
ne 60 a7 1170 3581| 467 20% 1:2000 | — | u. 216 139] 115 — | 120." 
| ' | I ! | 
310 330 40) 1532: 4980 — | — 1:10) 22| — | — | 204 680 s113) 708) 87, 
— 160 — 2351 14685 — | — ‚1:10, Il) 02m 17] 926 207) Tim 
ei Mn al sl 2102 7866| — 51:0 — — — — | Bd 1722) 1220 Töne 
' 1120 630) 825] 2169 6442| 1300| — 1:9 71 | — 844 331615817) 327 Tine | 
oo —- | -|I- | so ul — (1:26. —- | — —] us 80 SH vol 5% 
— — — 5581770 1834 1:60 — 196 | 510 1860 1825 Ö0sr 
— — — 145] — — — — — — — — 462 1723 2030 50, 
= en ee ee a en ee 
2055) 2108| 1092| 1862 4233 — | — nl se — | — | 0 20 dl — | 125, 
6569 2623 6438112340) 1312] — | — | 1:200| 3169 | 1267 | 2101] 02 30 7 — 65,54 
— | - I - | - | - | - Tımd um 
‚14916 7535 21121 1657811432) 5105| — | 1:50 | 0082 | za00 | 8435| 6448| 5371| 3470, 200 600 
I | 1 10sıl done] 20 aı10| — | 12100) — - — 148 4928 er 424 424 
\ 54 25844 823] 583420092 6571 2891 1:28 | — | — | 2065| 4001| 918814481] 4422 Tin 
— 1 326 219) 418612856. 1305| — I1:70 ee 3340| 17.101, 10, 
1794| 3529 4766 1861 — — 11:18 188 | 66 | 668 2878 8704 2605 250 100. 
zuß3 — — — 1260 — —  1:200 | - — — os 1180) 2203 164; 500 
6606 6764 8 u | 10 | — 620 2986) 10547, 17224 5206 5Ö,» 
17095] 4 3629 1593 10334 — — |1:115) 6579 | 6588 | 4008| 0977] 3170] 280) 107) 50, 
— 6887) 2641 3841| 3665 — — 13200 5001 | 3011 — | BT — — — | 0 
12 512] 20564 11847 51 702) 6730313575 2556 | 1:41 | 2586 | 2203 | 14814] 12605 25246 26147 34292] 50, 
4360) 19 7163| 5299 9602 7706 | 509 1:45 | 722 — | 450° 4521| 6873| 7157] 6750 63% 
960 1218 264 2077 5764 7467| — 1:0 | 21) — | — 713) 3436| 11375 ac6o) 72,98 
2720 2225 4067] 8091 — | — — | 1:400 1614 — | 97 1793 7296 600 — | 176, 
389 27 20 m — | — 1 160 — = — | 596 2385| 3516 .: 73,51 
5531| 3442 540014204 12211| 3458 1108| 1:50 use — | 3100) 7641115773) 6437| 1137| 89,1 
-— | -|-| 383 4 — | — 15200 — | — | 65 10 11 — | 1600 
a — 4410 766 — | — 1188| — 244 66 66 10 100 — | IB 
3843| 1823| 3253] 91551405 — | — [12308 | - — | 265 431) 2443) 3529 354 Glss 
931 520 1s7l 2295| 5704 — | — 1:110 - — — 135, 3793| — | — | 218» 
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A. Deutfche 
Eiſenbahnen. 


| 1 Staatsbahnen. 
1! Babtiche 
2 Bayeriſche. 
5 Braunſchweigiſche. 
4 Friedrich⸗Franz €. 
d. Mait-Nedar: E. . 











6, Ofdenburgifche .} Morfe . 

Bebra⸗ Hanauer .Morſ. 

8 Hannoverjde . .| Morfe . 

9 Main-Wejer-Bahn . -| Kramer und Morje . 

10 Naſſauiſche. | Morie . 

11} Niederfchl.:Märk.u. Schl. os. More . 

12 «| More . F 
13 Zaarbrüder | Mori, Kramer, — und d Breguet®! 
1: Weffätiihe _ .| Morfe . 

15, Sächfifche öftliche .] More . 

16) Sächfische weitlihe . . -| Morie . 

17) Württembergiice . “| Morfe . 


1. Privatbahnen. 
a) unter Staatsoerwallung. 
a. Bergiſch⸗Märliſche 


b. Heſſiſche Nordbahn 
a. Oberfchlefiiche . 
b. Breslau: Pofen-Glogauer 
ce. Etargard-Pojener. 
20) Rhein:Nahe-E. 
21) Wilhelms-Bahn . 
22| a. Göfnig-Geraer 
b. Greiz:Brunner 
23a. Yöbau-Bittauerr . . * 
b. BittausMeichenberger . 
b) in Privatverwaltung. 
24| Alberts-Bahn . 
25) Altonasficler . 
36, Banerifhe Oftbahnen 
27| Berlin-Anhaltijche 
28 Berlin-Görliker . 
20| a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg-Bergedorfer 
30) Derlin- Potsdam -Magdebrg. 
| a. Stammbahnsc. 


_ 
«oO 


31! Berlin- 


Stettiner b. Hinterpommer. 


c. Borpommerjche 
32 | Breslau Schweidnig- Freib. 
33 Franffurt-Hanauer . 
34 Ölüdftabt-Eimshorner . 
35 Heſſiſche Ludwigs· E.. 
Homburger 
37 Kirchheimer 
38 Köln-Diindener (u. Biekener) 
39 Leipzig⸗ Dresdener 
40 Ludwigs · E. (Nurnb.⸗Fürth) 


WMorſ* 
.| Stobres, Morfe, S 
.| Morje . 


au I Allgemeine Befchreibung der Bahn. 





D. Telegraphen. 





Anzahl 


Name des Degründers des Syſtems, per efeltro: 


nad) welchem die eleftromagnetifhen | magnetijchen 
Telegraphen eingerichtet ſind. 


Siemens 


Morſé, Siemens und Kramer 
.| Sramer und More . 
-| Siemens, Kramer und Morje 


Kramer und Morje . 


‚| Kramer und Morje . 
AM...» 2 2 20 
AMerſſſß. 
.JMorſoß.... 
Mori...» 


Morie . 


Mel...» 


.| Morfe . 
“| Morfe . 


Siemens 2 Hatste 


‚| Kramer, Siemens und Morfs 
.| Morie . 


"NMorfe . 


Kramer 
Morje . 
Moris . 
Doris . ö 
Kramer und Morfe . 


| Kranter 

| More . . 
Fardely und Morfe* . 

.f Siemens und Halsle . . . 


* 


Kramer und Morfe . 


| Morje . 


Siemens und Halsfe 


Telegraphen⸗ 
Vveitungen. 


.Morſẽé, Kramer, — und Siemens 


4 


1* 


1 


2 u 3* 


1542 
| 
© 

* 


2 reip. 3 
1-3 
1—4 





iemens und Halste! 2 reiv. 1 
3 rip. 2, 


1 reſp. 2 ’ 


Y 
n- 


m oo => 


— — ww = 


.ır: 


Sprech-⸗ Glocken⸗ 
Apparate. 

175 103 
285 — 
st | 34 
| 20 | 109 
1 25 13 
„ MW | — 
28 180 
296 929 

; 85 _ 
6 293 
222 | 685 
239° | 913 
60 | 18 
| 17 277 
28 127 
74 296 
120 29 
ı 259 869 
26 163 
173 303 
89 254 
49 182 
33 166 
41 199 
4 35 
2 12 

3 — 

4 — 

3 — 
39 | 7 
133 _ 
45 430 
22 212 
45* 287 
42 | 186 
75 36 
40 160 

| 832 258 
60* | 231 
10 — 
3 — 

5nde 45* 
D — 
— — 
ı 212° | 760 
23 263 
4 1 


Anzahl der 








Rn der | 


—E sl 
Dräbte 


28 
ln 
| 
| ar 
* 214990 
| 4692 1437 448 
' 198 970 
| g1180 
| | 116 300 
0 | 26 200 

| _ | 92 320 
— | 632.000 
| 105 740 
146 569 

480 000 

666 460 


— | 03 740 
77T ı 243 003 
| 


— 


3371 





735236 
186 294. 
270 020 


427 208 
75 200 
184 700; 
156 280 
135 900 
64 540 
75 200 
18 527 
3158. 
891 
1333 





3610, 
74 200 
346 600 
| 166 320 
112 000 


158 880 


98 640 
127 300) 
90971: 
118 600 
68 200 
10 921 
9000 
103 220 
4850 
483 518 
' 119 502 
15 | „1719 











‚der Hauptleitungen. 


Sta: 
tionen. 
An 

138 


222 
222 





— 









































































69 1: — a | 2 | 73 | 74 | 
ae) I Allgemeine Beichreibung der Bahn. 
A. Deutſche Ben, . — — . D. Telegraphen. —— we EEE 
j | Anzahl Anzahl der de | Fänge ber Tele | 
Eifenbabhnen. |Hame des Begründers des Cufteims, per after. nr u ER —** Optiſche 
nach welchem die elektromagnetiſchen | magnetifien Sprech⸗ Gloden⸗ wvie — Sta- | Tele: 
â— — Dr a der Hauptteitungen. \ tionen. I 
ı 1 Privatbahnen. Kuften. | Mag Mn. 
41a. Cübed- Büchener .| Miorfe . ! 1 1 — —— | 12600 4 38 
‚b. Fübed-Hamburger . | Merie . 1 8 56 16667 — 7 63 
a2 Magdeb.-Eöth.- Halle: Yeipg-| Morfe und Kramer . 2rip. 3) 27 | 180. 6112500 19 | ım 
43. a. Magdeburg-Halberftädter] Kramer und Morie . 2 reſp. 3* sı | 21 = 18 9 233 
b. Magdeb.-Witlenbergeſche Kramer und More . ‘2 refp. 3* | 16%! — | 73080 12 133 
44 Medienburgifhe - +] Siemens und Haläfe 1 | 28 142 — 39 400 9 132 
45 Neifie-Brieger +] Siemens und Halsfe 1 7 44 — 12 350 3 47 
46 Niederichlefifche Zweigbahn -| Kramer 1 ı BB ‚ 19640 8 age 
47 Oitpreußiiche Südbahn . -| Morfe . 2 Di" 217 — 121800 24 237 
48, a. Prälzische Ludwigsbahn . | Farbely | Irejp. 2 ‚ca. 32 — — 612600 28 
b. Pfalziſche Marimitiansb. | Fardely 1 Janı — _ 16160 — _ 
e. Renftadt-Dürlheimer . ri == — — — — —— 
d. Piälziihe Nordbahnen .| Fardely | 6 — — mr 6 = 
49 Rechte Oder⸗Afer⸗Ern. .Kramer und Meorje . 1 47 | 223 — 92000 15 37 
50. Rheinifche . + Morje und Kramer . J wi 3 Ä 140 | 735 N — 416 300) 80 764 
51 Schleswigſche. Wheatſtone und Morie . Ureſp. 2 34 —— N — 192 423, 2) Er 
50) Taunus⸗E.. Fardely und Kramer J 2u38 | 17 10 ı 925 23 105 10 5 
532 Thüringifche | Morje . ! 2 53 | 293: — 1166080) 27 64 
b. Werra⸗E. | Morfe . . 1 31 |: 177 — 45 500: 18 ! 158* 
54| Tuſſit· Inſterburger | More . J ae I TI 8: — 2880 451 
B. Oeiterreichifche Bahnen. 
55Ungariſche Nordbahn WMorſé I 2 16 | 104 | — ) 70000) 
56) Auffig. Teplitser Dlorie . J. 3 I 23-150 
57) Böhmiiche Nordbahn | Dorje . i 1 Be: 9 | 6 — 11 ↄo 
58 /Bohmiſche Weſtbahn. . .| Morfe . \ 1u2 8) 58 522) 
59 Brünn-Noffiger . .| Doris . | 3 . | 37 | — nn 
on sh, up-Mabno | Maik. . . : 1 | - — 
Se EB are J— ii 1 8 - | — 1 15847) 
61, Funflirchen · Barcs er. . .| Doris . a 8 8) — Irina 
62, Galiziſche Carl ⸗Ludwig · V. *| Miorie . 2 28 | 316 | — 1188 503) 
63 Graz-Köflader .| Morfe . 1 + = | 10 55% 
54 Kaifer Ferdinands Norbbahn| Bein und Morfe 3 i 162 | 4* 1 480 420, 
65 Kaiſer Franz-Joſef · Bahn .| Morfe . 1 15 E — — 37 346 
66 Kaiſerin ja. Lolom.Bahn. Morje . 2 93 635 — 1229640) 
| Elifabeth 0 Perde:Bahn .| - - - - RR J — 1J — — 
67 Lemberg: Czernow- gaſſy-E Morfe .. 2 20 | 212 | — 140440, 
—— Fünftirchener Morſé. 1* — — | 18 A 
69 a. Oefterreichifche nördliche .| Morfe . 1 | 155 | 668 5 — | 164886, 
j> Defterreichifche füböftliche. | Morfe . . . 1 153 840 — 197 312 
e. WiensNeu-Szönyr . .[Mafe. . . 1 24 193 — 41689; 
zo a Südbahn, Oefterreihifche | Morfe . 1,2u.3 ( 200 | 1634 — 993 400 
b. Tiroler . .| Peorie . 2 4 | 355 | — 160 000 
31) Süd-Rordbeutiche | Morfe . ı | a I 8920| — | 
72 Theiß · Bahn JMorſé. 1 | 42 | — 1 — 159 136) 
73, Turnau-Sralup-Prager - | Morfe . 1 13 | — | — | 3270) 
C. firemdlandifche Bahnen. 
74 a ns .| Morje . . —* 2 u. 3* | 133 | 10 58400, 83 700; 
75 güttid)-Maftrichter | Morfs . 1 | s|-1 - va = 
76: Niederländijche Nhein-E, .| Morfe . > N 35 140 100 139 bou ei = 
la Warſchau⸗Wiener . . .| Morfe . J | ln 174 625) 25 | 373 
Tb. WarfhausBronberger .I Morie . ie 113 | ' 72000) 8 1.18 


A. Deutſche 
Eifenbabnen, 


I. Staatsbahnen. 
1) Babifche 
2 Bayeriſche. 
3 Braunſchweigiſche 
4 Friedrich Franz⸗E. . 
5 Main-Nedar-€. . 
6) Oldenburgiiche 
7 Bebrashanauer . 
8 Hannoverjce . 
9 Main-Wejer:B. . 
10 Naſſauiſche 








3 1 76 | 
Im Ganzen | 
| f 
find Vor | 
— | arbeiten. 
conceſſionirt. 
hir, i Zhlr. " 
— 271818 


in Kol. 54 


; In Rol. 44 


310 535 | 
27 138 | 
292 004 | 
19 670* 
33 310 | 


3.237 235* 


40 460 | 


11a. Niederſchleſiſch- ‚Märtiihe 20 975000* 111 000 | 


b. Schleſiſche Gebirgsbahn. 
12 Vreuß. Oftbahn . 
13 Saarbrüder . 
14 Weſtfäliſche 
15 Söͤchſiſche öſtliche 
16 Sächſiſche weftliche . 
17) Württembergiſche. 


I. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwallung. 
18 4. Bergiſch-Märliſche 


b. Heſſiſche Nordbahn 
19 a. Oberſchleſiſche. 





j 
4 


"1193 993 500 


‚127 753 100° 
b. Breslau: Pofen-Glogauer | 12 500 000 | - 


e. Stargard:Pojener. 7300 000 | 
20) Rhein⸗Nahe⸗ E. .1 18 000 00u 
21 Wilhelms · Vahn . . 9500 000 | 
22a. Göfnig-Geraer 1597100 

Ib. Oreiz-Brunner 410 000 
23 a. Löbau⸗gittauer 2500000 | 

b. Zittan-Neichenberger . 3 750 000 | 

‚ b) in Privatverwaltung. 
24 Alberts⸗Bahn 2400000 | 
25 Altona-Kicler . 12 650 000 
26, Bayeriſche Oftbahnen 34285 174 | 
27, Berlin-Anhattifche .| 17.000 000 | 
28 Berlin-Görliger . 12 250 000 | 
29 a. Berlin-Hamburger 14 000 000* 

b. Hamburg-Bergeborfer 2298000 
30 Berlin-Potsdanı-Magdebrg. | 14 866 400 | 

i a. Stammba | 
> —— —— 9 * 

enuer c. Vorpommerſche) 12 000 000 
32 Breslau: Schweibnig-Freib.]| 10 500 000* 
93, Franffurt-Hanauer . 2571429 
34 Ölücjtadt-Elmshorner . 1071750. 
35 Heſſiſche Ludwigs: €. 16 171428 | 
36, Homburger 1600 000 
37 Kirchheimer — 200 000 
38 Koln⸗ Mindener (u. Giehenen 75 274 500* 
39 Veipzig: Dresdener 17 500 000 | 
40) Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 124 000 | 





451623 | i 


1.572 901 | 


in Rot. sa | 

222 064* 
54 901 
99 646 ! 

217101 


44 


* ⸗54 
24643 
30 905 
9627 | 
sa 
852 | 
ij 





81 527 I 
183 709 |) 
1654665 
334 105 | 


839 749 
87 887 
54 350 | 


im Ael. 34 


34 0956 \ 
in Rod. sa 


25615 | 
12453 | 
in Rol. 84 |, 
150 809 | 
28571 | 
1500 | 
1403 343 | 
in Rot. #ı* 
2359 








78 














Verwendet find für: 












































I. Anlage 























SEEN ERESTTER Babntörper F FREE 
R | | ©. d. ©. | T. 
Grund zei Einfriedi- Wege: —— = 7* 
erwerb. Erdarbeiten. Sutter: neber [30° Spann. | Bragen 
| manern, | BEN | | gänge. —X Biadufte, 
ze | mm | 0m 2 | te zum. Tür, 
5.076 540,11 552409 im act. zn 2922254624343 | inası. ua | 3.049.469 
11 142 751117 725572 476476 233 461 im not. 15. 3 167 008 10457 252 
058 357 3 752 259 / in Mol. 10 | ImAel.zea | 195 753 | in Rot. rar | 1047 305 
162 215 1226936 | 49071] 4851! 86383 |, 139233 | 36105 
992 876, 842920 | in Rot. i4a |in Roi. ? au | in fol. The | In Rel, Ten 995 177 
624 005 383798 | = = zu] 22 755 32347 | 55 1ö4 | 582 500 
11341861 717982. 787% 58) 1376) 21247 | 525549 | mat. 1er 
3319 24) 6224069 | in net. zum, 116901081 610° inet. zur | 3810 032 
54) 3469 210) 105671) 21112) 469520 | 419863 | 839 550 
ı 2597460) 2684500 iinaot.isaue 37460) 111000 12568 500 | im Mol, i#« 
3339 338| 3109264 |= = 10a 108 270 520125 | mac. zur | 3 130.950 
8R0 298) 2052571 | 127783] 24488] 727757 | = = au | 1177383 
38264567. 6465547 in ael. tun | 106.465. 487 548 1886 896 | 8 028 186° 
1182 886 2679 144 | 112355) 41885, 150600 | m Ast. zur | 1134797 
1816 103) 3491157 338761 119720) 240974 | =» rar | 3031408 
1 724451 11 486 644 in Mol. Tan | imRel. 79a | in Mol, isn, = = Tan im Rol. 7844 
2 352 081 27548 405 En m | | 0 0 cm 
6.901 635| 9460137 1 207 543) 406 011! 219191 5864376 | = + m 
| | | 
| | 
: 8505 66211 497 040 | in Rol. ira ae 1110125 | in Rot. rar | 6 781 
1168514] 1622081 | * * 1.206 von in Ast. se =» 00 | 1460 102 
5722501 733732 | ° m 859 122270 | 202690 | 1493 314 
240 7905| 521517) 34379 1669| 60663 | ma. vor | A174 
2161306 3535846 | 551896. 29520 63559 | 530 910 | 1872123 
349 219 1459 299 — | 104047 | mas. sue | 523 709 
273359) 929 794 Fi | — 
41484 230558 2 a0 8 — 
227138 1840337 * a 1 u Jun 
| & = & = 
225 970 2716585 |. e 754 
226 701 1183228 | Im Kol. Tan | in ſol. 780 | In Rol. Tan in Rel. 752 s 2 78a 
1068 851! 1964403® = = smalre 20. | es TOR | 8 = d0n | 9 = 8m 
3437 190] 4226832 | = = 00 | 339)» emo |* - 1a | 35120662 
1675 526| 1685088 | 90528 36 260) 189053 | + = sur | 1471 701 
1200 832| 1793956 | 109781) 51 = 42340 | wm ast. zur | 1422 909 
327322 231814) 127845 12081] 10927 = = 1) 191752 
2038445) 831903 | 163482 — 68159 | = =» rar) 1718260 
1443 023) 2406642 in aet. 100 17410) 38805 | 414335 | 1175442 
207518 1481859 | 82527] 8161 52664 | 338722 | 402753 
120 760, 1670758 | im Rot. zaa | 26967] 90342 | 355 188" 119204 
1113925 1150435 | 61186| 173131 267274 | mat. ıse | 439362 
573522) 162925 in st. son Iimaet.real 17287 | 25946 | 118634 
207 1660| 82075 5606 4719 7680 56238 — 
2204 700 1839240 | 178 770 88651) 60240 | 598245 1693 250 
236 224| 433949 | im Rot. Tom | In Mot. 750 | im Mol. Tan | in Mof. Tea . in Aol. 185 
41200 24600 5000 4200| 1000) 3400 ar 
4646 435| 7313615 |in not. 10a | 144 744| 379230 8207373 | in Ast. ie. 
in not. 15a 10778 5383 = = 784 | imMol.tea | in Rot. 18a | In Aol. si ss Tin 
19931)  14924° so3l 2897 Bl ++ ml» — 


Kapital. 










| Tunnels. 


| 


2 902 302 
952 178 
ı An Aol, 78a 
86 009 ı 
103 346 


‚1722 500 
=. 

253 030 
wre 
713231) 
929 976 
in Rol, 73a 


s» 78a 


2089 261 


3110871 


— 


I 1567 127 





689 170| 


Im Rol. 704 


tr im Rol, Tat 


— 


in Rel, 798 


— 





1269871 


im Kol. 784 


u» I .80 IE BE I): 8871.28 
WERTET Verwendet find für: —— An 
— Oberbau — Bahnhöfe ji 334 | 
(Schienen an und | terifde Habe Betriebs: 
— ———— eleltro re 7 Ebenen, mittel. 
uf jmogmetijge.| FT ne se 
Züulr. | bir, | Thir. N Fir, Thlr, The. 
Bi — —  lsöorronlıaneree | 9741959 
22557951 mae.sı | iması.cı 8067 820 — 12236862 
4140624 = + san 55548 11022322 — 1403 007 
1153248 8449 31085 | 801 401 114819 | 785002 
1820 — — 1445300 — 655 779 
1143670 33 107 | 8689 | 63844 | 14133 520 581 
2126 700) mastoon | 50624 | 730920 | 0510 | 1336313 
8.634 106,540 102°, 173 717 ‚6601 442*) 173510 | 8310840 
4975 62% innot.aom 17375 2%63509 | 335402 | 1198563 
2833580)» + on, 73510 1564200 | 282450 | 2101780 | 
10250050, = = sı | immrsı 531651413 335 125* 9606552 | 
2354830] » + son | 105403 11037692 | 71117 | 1582497 
14364108 « » so» 1067 695 7663 448 583200 8767 694 
3056211, * » s6 315* 1838 116 8858 | 3652255 
5363643 = » «ou | 417929 3006456 | 181089 ı 2803830 
km Rol. 18a = 8 Tan | imAol. 15a 1400 978 | — 2226 923 
ee Tea eh. era 3.665.027 | — 6325 364 
11082 321) = = «0» 13995 7045891 | 589642 | 6249178 
| 
16074362, + «2 | mas.an 6280 710 | 2205212 11803563 
! | 
6089057 3 | 116700 2074308 | 266278 | 6348814 
2703456 5 65 717 1675901 _ 1407035 
234049 © | 79978 | 702755 | 115864 ' 1459736 
2371144 1163104 661656 | 355765 . 1494568 | 
10244 — 43% | 804705 | 146925 | 1609362 | 
25 — en 4 
BR | ® e | sol — 4721| 
ER 3 Jasısi — 219529 | 
= = Ri | 329 583 | _ 245392 | 
im Kol. Tan | ImRol.7%n | inRol,Tan | 136 553 — 711622 | 
2634767 ma. 53642002133 | — | 1276465 | 
8393232] — 88 891 3123 705 | 497242* 5221616 
5706 252, 69331 ' 26879 11630062 | 455453 | 1816344 | 
3 816 286] imaoi.so» 108457 |1 0907550 _ 1581084 
1402 — | — 616 216 _ — 
3912806) 27402 33997 1528 040) 111220 | 2844902 
3894823 mas. sı mascısı 2136246 | 508479 | 2010599 
2470330 15644 | 37375 |1 255883 | 87104 | 1337823 
3187 246 innt.aon | 2574011 305 097 | 1639593* | 1559533 
2235904 » » no». 08296 11122957 | 539395 | 2470108 
636842) 1927| 4838| 291214 | 79160 | 522500% 
231 388 masse 2171 174530 | 58338 | 115980 
3532343) — | 42648 11499344 | 954822 | 2851999 
320 958|inası.son 5678 | 150.263 — 149 385 
o2 300 — |! — 40 400 — 33 200 
10 783 O17| imaot.son 183 007 5.087400 | 1450503 14 268572 
In Ast. Tan |" = 18a. ImRol. Ten h 345304 | immer. | 2912584 | 
sl — — 13377 — 30302 


— 


J 












































































Jusgemein | Summe 
(Verwaltungs des 


toſten, Zinſen 
während ber | berivendeten 


Bauzeit, Cours · Anlage⸗Kapitals. 


verluſt u. ſ. w.) 


| 


Tbtr, Tr. 
1671685 „61370 084° 
sonder ‚RES IEN 

840445 13416500 

504105 4973221 
— 57061404 

155916 4241 028* 


3.086 542° 
382081 4, 10 406 06 
309 154* | 42 585 807 


8112250 

6385364 17276 986* 
2425610 19006 450 
2039012” 35866 097 
36 759 '10913 265 
1541000 56 362 303 
745008 15419 721 
1502700 23647 148 
672521 17665 448* 
1625606 41617 119* 
2640456 53986 675 
10110677 76492003 
1655223 . 21016 824* 
3246433 . 12223782 
801975 6761574 
1052 730 16373550 
1158103 | 8946222 
101001 | 1502294 
19073 333500 
196338 , 2708423 
101479 : 3630561 
133825 | 2478506 
792 705* 10588 392 
3033218 32333977 
1813438 "17.000.000 
_ 11850000 
1125085 14.000 000 
263874 | 2298000 
2319676 | 15 652 648 
1040927 ‚15 118 036* 
1431265 | 9334584 
9422838 111374437 
957978 10549 751* 
119202 | 2566840 
73050 . 1013950 
1167687 | 16862757 
219972 1600000 
10300 | 222600* 
11610263 66 747 528° 
785469 16323 000 
92 | 124326 


| 











Ss | 
Das 
Anlage⸗ Kapital 
beträgt 
pro Dee gue⸗ 
Bahnlänge. 
Tbilr. Zbtr. 
609 097°. 80867 1 
487 639% 641714 
2.41 | 27 PR 2 
368 985 | 48989 | 3 
322 100 \ 42766 | 4 
607 171 0609| ö 
336 035° 41619) 6 
541 982%, 71957 | 7 
489 127°, 64.940] 8 
6536859 567711 9 
737 833 |100 627 |10 
732927 | 99 962 [11a 
329 256 | 70.268 | - b 
462 821 | 61447 |12 
828 394 109 984 |13 
450679 | 59836 |14 
733310 | 97 359 |15 
627 899 | 83.361 |16 
574699 | 76 301 {17 
747 430 | 99 235 |is 
3941 535*| 78 934 |19a 
439072 | 58300 | - b 
298 788 | 39670] - e 
1023 347 135 858 "0 
393.067 | 52 186 |21 
325 172 | 43 169 92a 
281985 | 37740 |- 
600 537 | 79 730 123a 
1022 694 135773 |- b 
486 936 | 64645 |24 
322 817 | 42859 |5 
391927 | 52.035 26 
358 665 | 47 619 |27 
429 318 | 57 003 [28 
372044 | 49 395 |29a 
1099 522 \145 99 | - b 
801 057 \106 353 |30 
512 476 | 68 040 |sıa 
408 874 | 54283 | - u 
373545 | 9594| - c 
460 800 | 61 190 \32 
780 194 |103 584 33 
226 433 | 30.066 |34 
602 887 | 80.043 |35 
663 900 | 88 144 |36 
222 600°. 34 167 |37 


917 681% 121 837*138 

556 149 | 73 839 139 
| 

241326*| 20.618 |10 
9 


A. Deutfche 
Eifenbabnen. 


I. Privatbahnen. 
41) Fübed-Büchener (u. Hamb.) 
42, Magdeb.- Cöth.- Halle-Leipz. 
43 a. Magdeburg-Halberjtädter 
b. Magdeb.-Wittenbergefche. 
44 Medienburgiiche . 
45 Neiffe-Brieger . 
46 Niederfchlefifche Zweigbahn . 
47 Oftpreußiiche Südbahn. 
48 a. Piälzijche Yudwigsbahn . 
| b. Pfälziſche Marimiliansb.. 
| e. Neuftadt-Dürtheimer . 
| d. Pfalziſche Nordbahnen 
49 Rechte Oderellfer:E, 
50 Nheinifche . 
51) Schleswigſche. 
52 Taums-@. . . . 
53 a. Thüringifche 
b. Werra-⸗E.. 
54 Tilſit⸗ Inſterburger ... 
B. Oeſterreichiſche Bahnen. 
55) Ungarifhe Nordbahn 
56 Auffig« Tepliger } 
57 VBöhmifche Nordbahn 
58 Böhmiſche Weftbahn 
50 —— — 
a. Sralup-Stlabne . 
b, Prag-Beibubfa . 
oe, Pferde ⸗· Bahu. 
1 ünfficchen-Barcs’er. 
62 Galiziſche Cart-Fudwig-P. . 
63 Graz⸗Köflacher 
64 Kaiſer Ferdinands Nordbahn 
65 Kaiſer Franz⸗Joſef⸗ Bahn 
cc Kaiſerin ga. Yofom.»Bahn . 
Eliſabeth 6 PferdeBahn. 
67 Lemberg Czernow.Jaſſy⸗E. 
68 Mohacs- Fünflicchener 
69a. Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Oefterreichifche füdöftliche 
e. Wien Meu-Szönger . 
70 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b.Zireler. . . 
Sad Norddeutſche 
72 Iheiß-Bahn . 
73) Turnam-Kralup-Prager . 

Ü. Fremdländiſche Bahnen, 
74 Niederländiſche Staats-E. 
5 Luttich⸗ Maſtrichter . 

5; Niederländiſche Rhein⸗E. 
77 a. Warſchau⸗Wiener. 
ih, Warihan-Bromberger . 


m) Buſchtoͤh· 
rader 


— 


— 








Im Ganzen 
ſind 
conceſſionirt. 


2hir. 


6858 000 | 
11200 000 
13 100 000° 
6 500 000 ! 
6298000 
1450000 | 
2500000 | 
13 000 000 ! 
11816572 
3714285 | 
828 571 
994 256 
15 000 000 | 





53 050 000*1 788 579 


10 000 000 
2344000 
34311000* 
8 256 900 

3 089 000* 


* 


2583333 | 
9333333 | 


16 000 000 1 066 666 


1761600) 
2 ern 


4 608 800 | 
24000000 
2933 333% 
58 2706855 | 
9549 400° 


| 


16 333 333 1666 667 


4583 827% 


106 666 ssch 


| |100 000 000° 


17283 400 


30 800 000 6 


4 666 667 | 


2933333 
22255 714 
16 200 000* 

6 201000 | 


u Verwendet find fr - 
Bahnförper 
"m iu | d. e] 
Vor: Grund» Boſchu Keine 
en Einfriedi⸗ Briden (Bis 
arbeiten. erwerb. Erdarbeiten. tt lleber: ‚30 Spann · 
Futter⸗ gungen. | weite) unb 
' mauern. gänge. | Daretäffe, 
zer. Zhlr. Thir. Tbir. Zoe | Sue Fir. 
| 1 } 
40 044 Iı 109620 | 1193647° 166 038 46 507 53 082 >17 293) 
in Kol. 19 in Kol. 79 In Rel, 73 I in Rot. 73 V in Roi. 79 , da Rod. 59 in fol. 79 | 
— 1044857 | 08709 | 9641 7369) 105118 | 613602 
91 858* | 306 847 ISOGOL |inaet.ranı 43 317 im ael. T8e | in Hol, Tas | 
37722 | 415224 | 1260896 | 47860 12504 14908 | 406 113 
1181 123 328 201882 uU ſol. Tin | in Kel. #1 27 506 50 783 
9166 ! 148555 103 646 ou 630 8192 106 548 
— — — — —— 
| | | | 
131823 1489553 1581512 | immensen 7502 05055 | 586.520 
67856 | 529708 | 308156 | » = mul 1544 34725 | 17207 | 
11112 ı 275 700 150635 | 7888 1591 4115 45 479 
1800 154550 | 203 331 Iumiseue 20 14 045 53716) 
64.634°! 117854 159353 ı 20474 51 26130 49 004 
7922378 | 4914577 2 176116 433 324 884085 
= = — a 66 
a ae EBET 20 | 
5405 | 379851 I or a inRol. Tan | inRal. fan in Mol. 79a | in Rol. Tau 
(0.400 2342 801 | 3243674 | 263582 11854 673545 | 416055 
39 107 | 705617, 1853305 | T1505 4254 368 930 | 250 890 
— — — — [m — — — 
| | | 
l | | 
— U — = = a =“ 
! } 
48859 | 354 727 834 719 u ael 1a | imMol. 73a , In Kol. 79a in Aol. 78a | 
Me u — | 
* 2 * IE = 
570 710 1635 114! 88041) 83780 35186 | 562397 
| | | t 
1422 ! 179576 | 743 662 | imnot. 18u | imfol. 76a im Mel. Tsa | im Mol. Tan 
66187 | 103946 | 360150 | = = Tui n u Tune = 700 | 5 T86 
I ! 
4304 | 69356 78 208 s 200 | 0 0 70a] = Tun en 
, | 





310.404 |1.084073° 


118 600 


176 088 2 697 951 


* 


| 
851 050* 2 


* 


207 605 


* 


* 


133 983 | 


267 451” 

85899 | 
im Ro, s4* 
im Aal, 7 9.” 


.r z00* 


11064 | 


23 244 


804 770 
| 

606 667 
147 035 
— 


764439 
545 488 
214 806 


"7 155 294* 
| 2124 782* 
2 183 230* 


in Aol. 19a 


63.220 | 
36.816 | 








| 
12849 356 | 


2333333 | 


950 849 | 


3580 441 
1837 004° 
853 740 


5641 899 


3029004 





305 861 | 
840 681 | 








in Rol.7%a in ſtol. Tan 
23 147 


in Aol. 744 N 


‚ In Kol, 18a 
20 066 


in Kol, 73a 


55097 
imRol. Tau | 


262 004 


inRol,T78* | in Aol, T3e 








| 











in Rol, Taa 
48 068 
in Kol. 78a 


832 543, 


1.000.000 


in Aol. 18 | inRol.iaa . in flel. 744 
6044 23206 5324 
— — 
364424 41400 120 787 
15 In Rot. 1a4 200 070 | 
14203 18000 20500 | 


464543 4796 


Pr ‚ in Kol, 74a | in Add. Tas 
= 
. «= # Fa . * Tag 
= 
” 11 562 9913 
= 


| 
ı ie Nol, 784 
1} 


355 310 


Im Roi. Tat | 


vs | 
| 
222 000 


| 
| 


346 332, 


| 14858! 101 000.| in.a0t. zar 





— 


Große 
Brücken 
und 
Viadufte, 
Tbir, 


133 079 


in Rol. 79 


155 603 


110541 
3415076 | 


in Rol, iin 
2229053 
241 346 


in Rof, Tan | 


747 126 


im Rol. 180 


im Rol, Tun 


17022 


| in Sol. Tan | 


6 276 017 | 

1 000 000 
82 428 | 
— | 


2 591 200 
949 175 | 
450 (00 | 


14: 795230 2382043) 5 189813 


in Ael. 13a 


»= #» ie 


504144 | 











N BR ——— 








Verwendet jimd gr: R | 
— — — — Das 























































































































































| Doerban | gorrihtungen | Bahnfäfe | An nach: ef Alagestapitat 
| (Shienen, — | Kalle Hehe Betriebs: |teften, Zinfen ER: 
| Tunnels. | — e Warter-· —— mittel. | während der ER pro RE 
| optijche, | mag» Häufer. \Ginrichtung ber Bauzeit, Cours · Anlage⸗ Kapitals. 
| u. ſ. m.) | netiiche, . alte kn verluft m. fi.) Bahnlänge. 
| hir. Zbir, Tüte, Thlr, Thu | Zbır. Zeir. | Thir. | Thle. Zur |. Zei. 
I — 11243748 mas | AEITI 974978) 127199 | 76744 088551 6811296 |r527 61909 kı 
| mast.ı0 | 3163598 | « « m» 1 31008 | 1494086 37004 12563433 5, — 9290034 [521.326 , 69 220 a: 
— 12840335 | » « «| 04302 | 1271182) 248678 | 2759589 | 977566 ı 10960758 [246 103 | 59228 13 a 
— 1415892) + - “on 404369 471000 | 130459 | 776794 | 831182 | 6543678* 158240 | 60 839 | - b 
— 11425466 | + + .ou| 96732 574803 7 725 193* 1115916 6295000 1326 829 | 43.393 44 
J — 459% | 1402| 7113 92020 30433 231655. 122600 1311889 [225024 | 29876 |15 
J — 765398 | 8870) 5071 2478 — 442 020 353536 | 2497433 262 888 ı 34905 |16 
_ = - — — — — == _. — — ia 
492 818 2602 108 28 036 1209583 217654 | 2324218 | 1619412 12439 703 518.321 | 68 822 |18 a 
* aa | ° 1337 313462 | 23046 | 806579 276707 | 3830038 |uss 130 ‚60833 | - b 
ı u 1807 Ti 35770) 54350, 1707331 975294* [172297 | 62705] - c 
| 1589 18025] ” | 9331) 70721 — 70489, 182011 | 958647 1350955 | 33355 | - a 
N 1064354 | 20307° 14765 | 165500 35240 | 423077) 22405 | 2503859* [o47 410° 32 850rlı9 
| 2360 342 10846 102 |wast.sov 482 165 | 4701037 | 1982401 7799947 | 4617554 | 52362373 [757 996 |100 637 |50 
= - — Re E23 u. Wa, NM. 8250000* [968642 | 35 666 bı 
— 1 fm Rel. Tan indehsonı 7094 486394 210899 . 690894 | 110529, 3314 904* [494024 | 66.047 
198 946| 5101986 | 7502| 82015 | 1572632 | 142013 : 2461865 | 2463700 | 21277593 Iss1233| 73 184 3a 
157 526| 2021312) 3072! 300235 | 756240 _ BOTTIS | 96053 | 8256900 213880 | 54951 | - b 
— = u — — — — 28809 0000 1403 492 | 33579 154 
| 
— — — _ — — — — —* _ — 55 
= 791802 | 3631| 2676! 282327 60855 | | 682884 3116971* 765 002° 101.567 
— — — — — — — — — — — 5 
| — 3179288 | 9808 5640 1620732 | 294064 1540773 4546666 | 16000000 620677 | 82 432 |58 
— 469727 | 3300 7208| 241.002 GO | 2002| 129857 2046956 415855 | 72471 
— 546 189 | imnot.son 8948 176164 50 390 | 275368 | 51829° 1639171 1450228 | 57 115 [60a 
Br 268082 |. + .0| 2010| ziel ırsıa | zisoral sine: ©7060 1162557 | 20254 | - b 
‚17476 | 31316) 4158| - 
— ur er e: — — | 430 000 — 46085800 1512658 | 68067 Is 
— 6912072 | imaot.sı |imast.sı | 3380929 | 291544 4540590 | 1703717*, 27906858 1596 173 | 79 159 6 
53326] 599006 | 1980. 3333| 224171 33425 | 203441 | 343019) 2020166 1380445 | 50.504 
| immer. zum [LGSELTIB | maot.79 mast.ra | 8334680 — 12414984 13394 154 , 94532685 [679425 | 90.205 
— — — — u, a Be 9349400 1517 399 | 68 693 
| 500500 10014308 | 15542 118107 | 7264884 — 6089 704 | 5871678 | 53840502 06 846 |124 383 [66 a 
— - !_. | - — —— | —  ' 3005933* |173053| 22976 | - » 
I 5713333 | mast.sı |imast.sı | 1100000 — 1320000 | 1533333 , 16333333 13165904 | 61764 |67 
— | 1407789 | 3822 7046 347 8885. 6028 588160 442506, 4593827 [567305 | 75317 
| — FE EEE ze — | 8921 702 Al h 42165269 ]660 794 | 87 731 160 a 
| — — u — — — 11483 274 — 45 548 569 1494287 1 65625] - b 
I = Er oe = — | 9028999 ,* | 10073158 |#s1279 | 63898] - © 
ee A el — — — 
734 710 3599516 | 11818 | 21754 1100783 | 163738 | 2149877 | 1379000 | 16767829 
| — | 9980438 | 40038 | 57541 | 292272 | 2 — | 3971301% 1609835* 28484078 2 
_ 1370127 | 1950| 4737 233131, 126629 | 408308 | 6066416 4665735 
_ 9300101 | —* | —* | 3923074 | 647907 —* | 1552460* 37532 .038* 
— | in Kol, 78a | _ 2179 | im Rot. son — 302620] in Rot. 7544 2429581 29 42 5 
_ 3335990 |inast.ian |imMst.zen) = = Ten | inMol. Ten 3050734 | 607076 18196834 [838 564 111336 |r6 
u. 3364798 | = = so» | 20037 | 1160278 | 2433 | 3704629 | 2141 706* 11141838 1240 126 | 31881 {17T a 
Eu 1846626 | = = son! 47897 | 80008| — 1111010 | 770764 | 6158718 -b 
























2. 37 1383 | 0 j 
(Sort) 1. Anlage-Kapital. 
Bon den 1 Sefammts Anlage&ı -Kapitale Von den —— nn ai 
A. Deutiie | 7 (Kol. 75) beftehen Prioritäts: Bon bem Kung nıb Gerbehttung ber Hehe- —— 
Eifenbabnen. el ze °  [Dötigationen |  Aetien-Kapitale | Yeriosminelanssen Berrieher 
in Stamm. in Prioritäts: |, Brioritäeg,| Maren bis find vom Staate Ueberfhüffen verwendet: 
' Stamm: Ende 1868 irt r 
Action, ‚Obligationen. ne BR 
Actien. 3 amertifirt. | mit 


' 1 Staatöbahnen. 
1 Badiſche 
2 Bayerifche R 
3 Braunfchweigifche . 
4 Friedrich⸗Franz⸗E. 
5 Main-Nedar-E. . 
6 Oldenburgiſche 
T Bebra-Hanauer . 
8 Dannoverfde . 
9 Main-Wefer-Bahn . 
10 Naffauifche . : 
11 a. Niederſchleſiſch-Märliſche. 





Tbir. 

















10 000 000 
b. Schleſiſche Gebirgsbahn . = 
12, Preuß. Oſtbahn - -— 
13 Saarbrüder — 
14 Weftätifche _ = 
15 Sachſiſche öftliche . _ 
16 Säachſiſche weſtliche . . — 
17 Württembergifce . — 
UI. Privatbahnen 
a) unter Staalsverwallung. 
18 a. Vergiſch⸗Märkiſche . 25.000.000 
b. Heffishe Nordbahn 
19 a. Oberfchlefiiche . 12 606 200 
b. Breslau -Pofen-Slogauer — 
c. Stargard⸗Poſener. 5 000.000 
20, Rhein-Nahe-E. 9.000 000 
21 Wilhelms Bahn . 2 400 000 
22 a. GöfnigGeraer 1597 100* 
b. Greiz⸗ Brunner 380 000 
23 a. Löbau⸗gittauer 2.000000 | 
b, Zittau Reichenberger . .| 3750000 | 
b) in Privatuerwaltung. 
24 Alberts-Bahn . 900.000 
235 Ultona-fieler . 6150000 
26, Bayerifche Oftbahnen 34285 714 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 8 500 000 
28 Berlin-Görliger . 5.500 000 | 
29 a. Berlin-Hamburger 8 000 000 
b. Hamburg-Bergeborfer 1548 000 
30 Verlin-Potsdam-Magdebrg. | 5000 000 
S —2 
— 
= e. Borpommerfche — 
32) Breslau» Schweidnitz · Freib. 5 100.000 | 
33 Frankfurt · Hanauer . 1714 285 
34 Glüdftadt-Eimshorner . 450 000 
35 Heſſiſche Ludwigs · E.. 9314286 
36 Homburger 914 286* 
37| Kircdhheimer 200 000 
38! Höfn- Mindener (n. Gießener) 26 900 000 
39' Leipzig Dresdener | 7 500.000 
40) Ludwigs · E. (Nürnb.- Fürth) 101 143 









4175000 | 
| 


— 


2 966 750 


405 009 


Thir. 


6 800000 


63 993 500 


15 146 900 
12 250 000 
2 300 000 
9000 000 
4133250 


1500 000 
6 500 000 
8 500 000 
1250 000 
6 000 000 
150 000 

9 866 400 
1 700 000 
11 500 000 
12 000 000 
5400 000 


857 144 
213 750 
6857142 
655 714 


| 49 274500 
| 10.000 000* 


* 


1274387 


1831475 


857 000% 
301100 
1751 
67600 
257 500 


60 000 


960 000 


625 000 
75 000 
1250 300 
125 400 


303 200 
88.057 
229514 
60 236 
1231300 
843 956 


— 











10000000 


18 000 000* 


2.400 000 | 
5.000.000 | 
8250 000° 

ih 


3750000. 


34 285 714 


| 


Ur. 









4923 567 





637 905 


— 





937 259 89 184 
1345431 | 155465 
5400253* : 20754 
— — 
| 
1672789 | 502170 
756830 40414 
1447046 |, 330508 
1995723 | 177830 
BB | — 
88192 30.062 
I 
73506 — 
801005* | 48547* 
444473 62275 
3470378* | 360962* 
30.422 _ 
513 052 _ 
40 149 _ 
19.667 3650 
9669 4643 
943 120 
2923065 | 204823 
1919 273 84038 
172707 | _13724° 





A. Deutſche 
Eiſenbahnen. 


II. Privatbahnen. 
41} Fübed-Büchener (u. Hambg.) 
42| Magdeb.-Cöth. Halle » Yeipz. 
43a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb. + Wittenbergeiche 
44) Medtenburgiiche . 
45 Neffe Briegr . . » - 
9 Niederſchleſiſche Zweigbahn. 
9— Oſtpreußiſche Südbahn. 
al a. Pfälzifche Yudwigsbahn . 
b. Pfalziſche Marimiliansb. 
ec. Neuftadt-Dürfheimer . 
.d. Biälziiche Nordbahnen . 
49 Rechte Oder⸗Ufer-E. 
50 Rheiniſche 
51, Schleswigice 
52) Taunus-E. 
53 a. Thüringifche 
‚b. Werra-E. . 
54 Tilfit-Infterburger . 


B. Oefterreichifche Bahnen. 

55 Ungarifche Nordbahn 

56. Anffig-Tepliger . 

57 Böhmische Nordbahn 

58 Böohmiſche Weſtbahn 

59 Brünn-Kofjiger . 

ß ap. fa. Kralum-Alatno . 

J—— 

61 Fünfticchen-Barcs'er 

62 Galiziſche Carl-Ludwig-B. 

03 Graz · Köflacher 

64 Kaiſer Ferdinands Nordbahn 

65, Kaifer Franz Joſef⸗ Bahn . 

66 Kaiſerin⸗ fa. Yolom.-Bahn . 
Eliſabeth = Pierde-Bahı . 

67 Lemberg: Ezernow.-Jaliy-E. 

68 Mohacs- Fünflirchener . 

69 a. Oeſterreichiſche nördliche . 
;b. Oeſterreichiſche füböftliche 
| e. Wien-Nens-Szönyer . 

70 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 

b. Tiroler 

| Süd⸗ Norddeutſche 

Theiß⸗Bahn. 

Turnau⸗ Kralup⸗· Prager. 


71 
72 
72 
14 


Ü. Fremdlän diſche Bahnen, 
74 Niederländiſche Staats-E. . 
75 Lattich⸗ Maſtrichter 
76 Niederländiſche Rhein-E. 
77 a. Warſchau⸗Wiener 

b. Warſchau⸗ Bromberger 
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Von dem Geſammt⸗Anlage Kapitale 


Von den 


Kol. 75) beſtehen Prioritãts 

a. b. ©. mer, 
| Obligationen 

ae in Prioritäts- |, — 

in Staunn⸗ * Ban in Prioritägs, | Maren bis 
Aeti Stamm⸗ Obligan Ende 1868 

ctien. igatisnen. j 
Actien. Rn amortiſirt. 

Tor Thir | Thtr Thte 












6 155 0 — 7900 000 
3500000 2000000 5 700000 
3900 000 — 9200 000 
4500 000 — 2 000 000 
4550 000 — 1948 000* 
1100000 — 300 000 
1412200 87800 | 1000000 
4500000 4500000 | 400N 000 
6002 256 — 5154286 


5714235 


B28 571 











1071000 
109 200 
208 700 
305 820 
5300 
137 400 


191429 
























994286 | — * 
500000 7500000 — — 

30000000 , 802250 23057 7501 1008 900 
5 000 000 I 5 000 000 = 
1714 286 | — 629 T714*| 125142 

22411000 | — 11 900000 | 1152500 
5.006 900 | — 3 250 000 16300 
1533400 | 1555600 | - — 

—“ — — — 
17500000 —333 333 20300 
5333 333* — 4000 000* — 
8000000 — 8000000 216 000 

sO600 | 1372000 | 300.000 10 200 

2464000 | — — 132 650* 
2309467 | — | 2290333 — 

14. 000 000 | — 10000000 
2133 333* er 800 000 17200 

43035 683 15 235000 | 2326 880 
3 739 700* — 5.609 700* — 

209719002) — 315436071 3726067 
8333 333 = 4000000 28 207* 

— = — 

53 333 333; -— » 153333333 

100 000 000 -- 1212160320 — 

10 500 000 — 6783 4001 293567 
9 800 000* — 21000000* — 
2666667 — 2000000 33 143 
1333333 — 100000 18159 

17 142 857 | — | 5142857 ar 

12 500 000 | — 3700000 | 723225* 
6 201 000 | — 4 — 190 430 


1430 548* | 66 666 666 


Font) ll. Anulage⸗Kapital. 


Von dem 
Actien⸗ Kapitale 


ſind vom 


garantirt 


Ihr, 


6.662286 
3714285 
828 571 
994 286 


— 


4000 000* 





* 


8 000 000* 





16000 000 





4608 800* 


157440*14000000 


9349 400*) 


15 883 400 
23 454 078 





5142 857* 


6 201 000 





Staate 


mit 
Pree. 












Außer bem in Kol. 85 aufgeführten 
Anlage-Stapitale find zur Ermeite 
rung unb Berbefferung ber Babıt- 
Anlagen und zur Bermebhrung der 
Betrie bomittel aus den Betrieb 
Ueberſchlſſen verwendet: 











ia. b. 
in den frliheren Jah · im Wetriche- 
ren bis Ende 1867. | Jahre 1868. 
hir, Tbtr. 


256 535 27549 
411054 76 786* 














342411 
406 473 
10 205 


304 534 


49020 
17175 
2000 


20234 









































144 478* 


764 736* 















_ 50 223 

— 444177 

32472 25632 
130 563* _ 

— 71723 
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Abſchnitt C. 
Transportmittel, 


- — — — — — 








A. Deutfche 


Eifenbabnen. 


| I. Staatäbahnen. 

1Badiſche 
2Bayeriſche . 
8 Braunſchweigiſche 

4 Friedrich-⸗Franz⸗E. . 
5) Main Nedar. E —F 
6 Oldenburgiiche . 

T Bebra-danauer . . 
8 Hannoverſche. . » 
9 Main: Wefer-B. . . 
10 Naſſauiſche . 


11, NiederſchlMart. u Schl Gb. 


12 Prenf. Oftbahn. . 
13 Saarbrüder . . . 
¶ Weſtfäliſche . . 
15, Sächfifche öftliche 

16. Sächſiſche weitliche . 
17 Württembergiihe . 


18a. Bergifh- Märkische 
b. Heſſiſche Nordbahn 
10a. Oberjchlefiihe. . 


\e. Stargard» Pofener 
20 Rhein⸗Rahe⸗E. . . 
21 zilhelms-Bahn .. 
29a. Gößnitz-Geraer . 

p. Greiz-⸗Brunner 
23, a. YöbansZittauer . 





1. Privatbahnen 
ı a) unter Staatsverwaltung. 


. 


b. Zittau-Neichenberger . 


b) in Privatoerwaltung. 


24 Alerts: Bahn . » 
25 Altonasfieler. . » 
965 Bayeriſche Oſtbahnen 
27 Berlin-Anbattifche . 
IR Berlin-Görlitzer . » 
29 a. Berlin Hamburger 


‚b. Hamburg» Bergedorfer 
30 Berlin-Potsdam :Magdebrg. 


3 Berlin— 
Stettiner 


| 
32 Breslau - € 
33 Sranffurt:danauer . 


34 Ölidftadt-Elmsborner . 


35 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
36 Homburger . . 
37 Mindhheimer . . . 


* 


. 


b, Breslau: Poſen⸗ Glogauer 


a. Stammbahı ic. 
b. Hinterpommer. 
ec. Vorpommerſche 
chweidnitz⸗ Freib. 


J 


38 Hölm Mindener ſu. Gießener) 


39 Leipzig Dresdener . 


VLudwigs⸗E. (Nürnd.: Fürth) 


zu übertragen 
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2 Beeren 3 
61) FFünffirchen-Barcs’er . 
62 Saliziiche Carl Ludwig⸗ B. 





A. Deutſche .|b|e a. is 3 R | 3a t 5 
Eifenbabnen. | ge» | mit ohne mit | 5 & ef FE - 
Cofo| fan | tip grpangion den | | & SE BE see © 
räbrige. | mo- | epanfin fation ei HAN H Fi 
yon. en. | Yahnlänge. pet. — 6 fü x Ei 
II. Privatbahnen. Nozahl. | Auzabl. Mahl. _ | sa Anzahl. s|sjalsie|r 
übertragen] 733517 [179 | 180 13949 | — = 1 [ee 5476! | 
41 Fübel-Büchener (u. Hambg.) - 20 — zul 20 | 4,7 | Ö,1s | 10 20 — 12201 1-.|.|. 
42 Magdeb.-Eöth.-HallesLeipg.| — 4 — — 54 | 2% | O8 ||| 2| 7ı5| a a Er | | 
43a. MagdeburgsHalberftädter _ o)-| al 64|20 0512 ul» | — Io N a l 
b. Magdeb.» Wittenbergefche _ 4|—| ı| 2} Ir O0 m | 3 21% 
44 Medienburgiidhe »  4u|l— 5 27 | 10 Oniu a|l— | —- | 
45| Neiffe-Brieger . J4— 1 74 1,» |0,| | 7 —— ‘lo 
46|Rieberfehtefche Zmeigbahn | —| 11] — —| 11] Are Os | alul-|-Iu 
47) Oftpreufifche Südbahn . — 5 -—|—| 3 0,53  O,ı| 20 5 =] 
48a. Pfolziſche Aubwigsbahn | — — ı| 48 | 20 | Oae 29 si—- | | 
b. Pfälzische Marimiliansb.| — 15 —| 3| 18| 3 | 0s/i1 8 — — 1 
ec. Neuſtadt⸗Dürlheimer. —— 3— 3 | 1.5 | Ol 2] Bl | — | 
d. Pfälzifche Nordbahnen | 4 — — AlLes | Orl | 4—1214 
49 Rechte Oder-Ufer-E. _ 3 7 — 31 | 1,15 | 05) 1|— | -- |a 
50| Rheinische . s15|—| 26 | 189 | 262 | 0,55 122 189 | — | 28 163 
51 Schleswigfce . — 18 | 31 —| 21106 | Oo! is 21 — [* 14 
52| Taunus-E, — u — 2 19 | 253 | 0, i »ı-|- |" 
53a. Thüringifche -— »|-| 2| M| 2 | Os | vo e2|- | 21% 
b. Werra⸗E.. 8— — 28 13: \0,.\»2| 28 — | — 14 
4 Tilſit · Inſterburger || — 5 | O0 | O,0s ls MEZ pe. 
B. Oefterreichiihe Bahnen. | | | 
55) Ungarische Norbbahn =] | —-| —| 1711. O,1n I2|s|-|-|n 
56 Auffig-Tepliter .. — 9|1—| — 9 4,8 | 0, | s[ s|-|—-|» 
57) Böhmische Norbbahn — 31I-| -| 1212, |10»31I1 | —I—- | —-Iie 
858 Böhmische Weftbahn — »j-| —-| 014: |O1| 30 0|-| — | 7 
59| Brünn-Roffiger . I —- 6|1— 1 ei 1,0 | 0,25 | 2: U 4 Kae LEN 6* 
N e \ - 7 I» |0»|2/in/|-|me| 7 


* a 





ı 4,0 Os | — 
1,3 | Ö,1s ei - — 67 













15: \0»| si —|s | —|5 



















65) Raifer Franz⸗ Joſeſ ⸗ Bahn 
66 Kaiſerin a Folom.:Bahn . 
Elifabeth \b. Pferde-Bahn . 
67 Lemberg» Czernow.⸗Jaſſy · E. 
68 Mohacs· Funflirchener 
69 a. Oeſterreichiſche nörbliche . 
b. Oefterreichifche füdöftfiche 
ec. Win-Nen-Szönyer . 
70| a. Cüdbahn, Defterreichifche 
J ER 
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A. Deutſche Verfonenwagen: — 

Eiſenbahnen. .  -. 0. |. 

n e B 5 pro pro Kie 
z er | 2 | über- ———— 
rädrige. men. haupt. Bahnlänge. 
| 4. Staatsbahnen. tugahl, er} fu —— 
i Bediſche cas | oil 2 nn ua | 1m! 
2) Bayerifche 628 | 4561 111085 12628 /4har | Us 
3| Braunſchweigiſche 3 ı19l — 122% 363| 9, | 1, 
4| Friedrich-Franz-E.. I — — 39) 78| 50 | Or 
5| Main-Nedar-E. , | 66 — 111 | 288|22,56*| 2,0 
6 Didenburgifche si — — 43: $| 6% 10% 
7 Bebra⸗ Hanauer 65 a — 8 1931101 | 1,as 
8 Hannoveriche . 96 | 326 — 422° 1170| Ilyos | Ir 
9 Main-Wefer:B, . 41) 87 —| 128 343 12,5% da 
10) Naſſauiſche ; 1389| — —| 139 278|14,0s | Zar 
11 Niederichl.Märt.u.Schl.@b.| 134 | 189 1 324) 8939 1er | Is 
12) Preuß. Oſtbahn. | 58 200 — 308°) 866) Zur | 0 
13) Saarbrüder . 1100| — —! 1101 220141, | 1, 
14 Weftfätifche 23 | 82 —| 1101| 302| 32 | Or 
15) Sächfifche öftliche | 88 — 146 380 1 | das 
16, Sachſiſche weſtliche . . [234 | 80 — 364° 808 | 10,56* | Aya 
17 Württembergijche 127 | —, 290 417 1414150 | Iso 
II. Privatbahnen. | 

a) unter Staatsorrwaltung. 

18 a. Bergiſch Märtiſche 26 — 311 | 838140 | Ara 

1b Heflifche Norbbahn . — 57 — 57 | 171 I 86 1,13 
u a so lııe — 176] 468 Zur ie 

b. Breslau » Pofens&logauer ; 

e. Stargard» Pofener = A 132 5,3 | On 
20) Rhein:Nahe-E. 0 — — 40: 80) 3% Oæc 
21 Wilhelms-Bahn . e| 21 — 30% 81 or | O0 
22a. Göfnit-Geraer — — — — — — — 

h. Greiz⸗ Brunner | — — 510 7,3 | 0,55 
23| a. Cöhau-Bittauer . 4,10 — 14, 35 So |4,n 

b. BittausReichenberger . 141) — — 14! 2328| 7» ı 4,03 

b) in Privatverwaltung. 
24 Alberts:Bahnı . 6 13 — 19 51|28,5*| I, 
25 Altonacktieler . | 4 — 901 2238| Gr | 0 
26 Bayeriſche Oſtbahnen . .|323 | —| — 323 | 646| Ts | Los 
27| Berlin Anhaltiſche 70 | 102! — 1721 446| ar ı 1,00 
28 Berlin-Görliger . el — — 681 1306| 4 | 0,85 
29 a. BerlinsHamburger | 180 | 180 | 540 430 | 4: 

b. Hamburg-Bergedorfer i 

30 Bertin-Potsdam-Magdebrg.| 5 | 142° — 147, 436 295 | 206, 
a. Stammbahnac.| 31 | 72) — 103 | 278| 9 | 10 

31| Berlin: i J I l 
Bietitner . Hinterpommer.| — | 50° — a 150| Gas | Or | 

e. Borpommerihel — | 95 — 95° 2585| Das | Lau 

32] Breslau-Schweibnig-reib.| 27 | 67 1 95 2501710 | Lso) 
33 Franffurt-:Hanauer . » 44 5 — 49° 103] 18,06 | 250 | 
34 Gfücjtadt-Elmshorner . — nn — Ti | Ser | On, 
35| Heffifche-LudwigsE, 139 | 21] — 160) 341|122 | 4 | 
36| Homburger 34 — — 34 6812388 | 38 | 
37| Kirchheimer 6 — 1 7I 161186 | 201 
38) Höln: Mindener (u, Giefene) 52 172 — 22 pi 620| Sr | Lu; 
39 vLeipzig · Dresdener 70 860 — 161| 408 1300 445 
40 Ludwigs-⸗E. (Nürnb.-Fürth)) 18 | 12 — 30 72 390 les | 
































































— Beſtand der 





Durchſchnittlich 














Die Perſonenwagen enthalten 
——Blaäͤtze: = 
u. b. [23 | d. e. 
L| ıL I|m| „ 
Kaffe. laffe ſammen. 
































n 
pro 
Meile 


Bahnlänge. 
— 


1918 7164| 20000 — 209132 dar 
1902| 11266 25175 | — 138345 1706 
328|1302| 4236 | — | 6006| 457,3 
1001 424 856 | — | 1380: 89, 
416/1223| 3048 | — 4692| 364,37* 
123| 432. 1176| — | 1731 1344: 
194| 924, 2060 | — | 3778, 196: 
0946/4434: 9500 4020 18.900 178,6: 
338 1500| 3830 | — | 5677 | 24435 
53611023! 3080) — | 4644: 185,0 
628 2834 6644 5088 15 194 2/0, 
1083832) 6810 4302 15742 199,2, 
20! 672| 1770 2370 06T! 259,1 
208 1108 2706 1552| PDT 107,0 
37511250| 4440| — | 6065 290, 
543 3416| 8500 12450) 166,2,* 
7158/6122] 17488 | — |24 368, 958,7 
| I 

966 3172, 6480 /6390 17 008 95, 

95) 526 1930| — 2551 19837 

375 1540| 3925 2823 3068| 146,21* 

144 | 560| 1040 | 650, 2394 105, 

90.264 1400| — 1754 109,65 

58 216) 720) 492 1486, 66,0 

— 

2) 40 110 — 162 119,22 

2118 40 — 632 140 

4112 380 — 516 145% 

| —— 

32 168 500 120 820 455,36* 
ı 178| 840 3472| — 4490 196, 
675 2714| 8210| — 11599 1424 
4981838, 4280 | 480, 7096| 144,40 

79, 492) 1346| 506) 2513) 940 

560|2056| 5560 |1656| 9632| 242,50 

43111424 3834 | 1950 7639| 30,54 

168. 896, 2515 1580| 5159 173, 

60 544, 1680 | 550) 2834 124,5 

103° 880, 2360 11350) 5198| 170,0 

90 764 2730/1000) 4584| Zum, 

100| 420. 1260) -—- | 1780) 326, 

14! 94 2300| — 368 84,5 

42211442 4800) — | 6734) 27, 

136! 310 720] — | 1196| 496, 

11) 56) 166 — 2553| 272,20 

5502196 | 4870 5460 13085 186,0 
2581552 | 5300) — | TII0) 249 

76 288 | — 989 1126,25 


22,65 







pro Kir 
lemeter pro 
Adie. 


| Für. 


19 


Ih 
20,84 146, 
il, 47a 
38,400 16,25 
17,50 20,1 
26,13 19, 
Ddr2 Ib,rs 
28,5: 16,55 
16,1" 
IS,n 
Id, 
129,63 
14.4 


— 








FR 
2,06 
22,10 


21,55 


27,92 
IT ,ıs 
34,0 
1 4, 
29,37 
22,07 


“74,53 





BERF 


17,33 


\ | 

1 I 
FERN 
127,33 0, 


17, 14 


19 18,51 


4,04 —J 
'14,ss 2,5 
S,13 ‚18,56 1 


| 
(15,53 \16,20 
\18,:0 Ib 
119,20 18,03 


BO," 16,68 
18,12 20,0 
I8,93 
19,17 


12,65 


17,5 
la, 
18,18 
1 ] 

32,36 \1T,s4 


17,52 
168,20 


8 


3. 
23,07 
16,50 





IS,» 
26,58 |17,63 
4),as 17,25 
10,se \17,53 
3l,sa 19,75 
63,80 \17,59 
3b, VERT 
24,70 21, 


32,1 17,2 





‚164,13.19,74 
































100* ı 


17* 


11 
50 
21 
10 


33 


46 


21 


i 
Transportmittel. 


t 


— unter — 





101 











272 
444 
44° | 132 
6 12 
34 78 
8 16 
16 
92 270 
2) 82 
23 46 
148 
9 210 
32 64 
43 119 
in Kol, Ling in Rsl, 109a 
.:» He * 109a 
50 155 


333 


40 


22 
160 
Al 
20 








| 
t 





pro pro 
Meile Ritometer| _. 
Bahnfänge. 


l 
Fr # 1036,° 


Am Rol. 172€ in Kol. 1032 in Kol, 1036 


„ . 1iE: = 10385 8 1036 


in Kol. 1090 im Aol. 1030 im Kol. 10 26 


(,s7 


1,57 


1,03 


RE 
2,32 


7,06 
1,52 
1,55 
1,35 
1,38 
2,20 
(,14 
4,sr 
2,13 
4,63 
2,53 
1,5: 


















0,33 
(,25 
Ö,ss 
O,ro 
ÜU,s0 
O,r 
0,13 
O,34 
0,1 
O,24 
Or 
(a3 
O,0s 
O,10 


i 
in Kol. 1036 in Kel. 103% 


= 103b) 


O,2s 


in Rol. 1036 


«- = 103b 


in Kel. 103b 


0,05 
Ö,26 
Ö,:4 


— 


O,31 


0,61 
Ur F 
(,25 


2. 
+ kröhrige 


offene. 


2042 | 
1240. 
1233 | 
4940 


1111 





240 
| 1926 
| 369 
| 97 
1777 
| 2197 
471 
454 
640 
1482 





8349 | 





726 
267 82 
2831 | 884 | 
115 | 211 
44 90 
7112| 1791 
Sr 
— 4 
50 20 
80 35 
675 10| 
183 | 303 | 
920 | 1037 
824 | 447 
433 | 189 
203 | 632 
453 | 122! 
111 | 310 
122 | 138 
344 | 215 
349 | 232 
54 70 
33 21 
605 | 3096 
16 5 
— — 
6977 882 
821 | 457 
21 — 





1217 








— 





— 


Anzad, 


.lae| e. | 
_ Grädrige | 


bedeckte. offene — 








1006 111 
— 36 
| 
30 52 
79 | 339 | 
56 | 157 
— 60 
42 30 
u — 
16 3 
— — 
—— — 

en 
375 | 254 
8 | 131 




















5 
über: 
men. haupt. 



















3497 | 
6442 14 321 
1472| 3089 

185 370 

299! 608 
195) 890 
3760| 72 
5293 11312 
756 | 1530 
1171) 2342 
4844 | 10 005 
3546 | 7531 
2513 | 5026 
1770 3645 
1925 | 3907 
6431” 12 879 
2417 | 5748 





8609 | 17 380 
356) 736 
4879 | 10 969 
363) 765 
574! 1148 
956 , 1919 
m 
a! 8 

141 154 
115 230 
685 | 1370 
495, 0998 
1957| 3914 
1383 | 2908 





1001! 2002 
21 4 
7528 15 765 
1494| 3211 
21 4 





7255| 


209,60 | 





b. 
pro Kilo 


pro 
Meile 








meter 


Bahnfänge. 


Kuryabt. 





63,18 
63,85 


Sl, 
23,06 
47 ,24* 
30T | 
39,7 | 
106,54 
57,89 | 
93,53 | 
138,49 | 
61,4 
257 ,os 
TO,as | 
142,03 | 
171,1? 
6,53 





36,63 | 





177,» | 





8,73 
&,47 


10,77 


3,18 
6,37 
4,03 
3,20 
14,13 
7,s$ 
12,40 
18,35 
8,21 


34,12 


9,33 
18,53 


22 ‚# 
8,09 








dd, | 4,49 
Ml,rs 9,53 
77,53 | 10,30 
— I u 
2,88 | O,:8 
Jr | 4,53 
64,79 | 8,00 
269,16 | 35,73 
30,3 404 
48,0: | 6,3% 
59, | 7,85 
4,07 | 3,98 
Sl,sr 10,a7 
91,6 | 12,16 
45,0 | 6,05 
4220 4,2 
36,63 | 4,s? 
\ 106,18 14,10 
45,12 | 6,03 
21,0 2,19 
70,33 | 9 
17,43 | 2,51 
224,19 | 290 
109,10 | 14,52 
5,0 | O,s5 


12 


Ödterbuars (inet, — u. Vihwee | asien. unter — 


A. Deutſche 
Eifenbabnuen. 


II. Privatbahnen. 

41} Fübel-Büchener (u. Hambg.) 
42) Magdeb.-Eöth.Halle » Yeipz. 
43/3. MagdeburgsHalberftädter 

h. Magdeb.⸗Wittenbergeſche 
44 Meclenburgiſche. 
45 Neiffe-Brieger . . 
46) Niederfchlefifche Zweigbahn. 
47) Oftpreußifche Südbahn. 
48a, Pfälziiche Yudwigsbahn . 
b. Pfalziſche Maximiliansb. 
e. Neuftadt-Dürfheimer . 
d. Prälziiche Nordbahnen . 
Rechte Oderellfer-E., 
Rheinische 
‚ Schleswigfche 
Taunus⸗E. 
a. Thüringifche 
b. Werra⸗ E.. 
Tilſit · Inſterburger . 


B. Oeſterreichiſche Bahnen. 
Ungarifche Nordbahn 
Auſſig⸗ Teplitzer . 

57, Bohmiſche Nordbahn 

58 Bohmiſche Weſtbahn 

59 Brünn-Nofiger . 

60 Buſchtoh⸗ Kralup · Kladno 


b. Prag» Wejbybla 
| rader © Da .. 


61 Fünftichen-Barcs’er 

62 Galiziſche Carl» Yudwig-B. 

63 Graz⸗ Köflacher . 

64 Kaifer Ferdinands Norbbahn 

65 Kaiſer Franz-Joſef-Bahn. 

66 Kaiſerin fa. Yolom,-Bahn . 
CEliſabeth Pferde⸗Bahn. 

67 Yemberg- Czernow. Jaſſy⸗E. 

68 Mohacs⸗Fünflirchener . 

69 a. Oeſterreichiſche nördliche . 

b. Defterreichifche füböftliche 

‚©. Wien-Neu-Szönger . 

‘a. Südbahn, Oeſterreichiſche 

b. Tiroler 

1 Süd-Novdbentiche 

2 Theig-Bahn . 

73, Turnau⸗Kralup⸗ Prager. 


C. Fremdländiſche Bahnen, 
74: Niederländifhe Staats-E, . 
75 Lüttich" Daftrichter 
76, Niederländifche Rhein-E. 
77a. Warſchau⸗Wiener 

b. Warfchau-Bromberger 


409 
50 
51 
52 
53) 





54 


55 


56 








— 












































































































96 | 97 | 98 99 
So)  Beftand der 
Perfonenwagen: — Die — — enthalten Durchſchnittlich 
». » 'e | d. a. b. ga | b. | e. d. | e. a A 
B .! 8 Fa pro Li» | | ir 
un | J über— Anden u Ra | A | zu⸗ — m 
rädrige. haupt. Bahnlänge. | Kaffe. | Klaſſe. | Tanmen. Bahnlange. Räte 
| Mırtabt, N | Yfäße. I Bläte. 
— | 51 — 5111553110. | Is | 192 598. 1920 — 2634 180 199,5 17 35 
81/40 | — 133.315 | 16er | 2,6 | 198 976, 3303 | 063 9930| 285,04 137,52 IT, 
ı 1134 | -- 135 | 404 10,48 | 2,18 ! 272 1216. 4230 | 1900. 7618 310,5 \Hlyız 18,66 
— 38 — 38 114 Ten dos 84 364. 1220| 450| 2118 148, 196 Ks 
is 31 0 331155 0 | 4,or 120 | 512° 15001 424 2646 137,52 1825 17, 
— 12 — 12 36 Ds Orr) 23'113 264 | 225 025 Wl,ıs HERE 17,3: 
alı2l 9 3:3 80 Suldıı 781336. 500" 366 1370) Klar 19 Wr) 
12 37 — 49135) der Os. 66 352 1360 900| 2678, Ser Ihm 9 
125 |— | — 125 | 250 408 | Ass 1 195 11104. 2040| — | 4239 17605 285 I6se 
46 — — 1416 92 Ile 1a 96 | 442: 1000 — 1538 183,37 24,03 Ion: 
ee 5 6 ' 2,51 | Os 18 90 — —— 105 3250 | 6,4 18, 
— —— — — — — — —— — — — — — 
is 33 — 33114 3,22 | Os 160 408 1280 1020 2868 106,10 MR PRT 
350 |52 | — 402 | 856 | I1,s | 1,0 2174 15304 8340| 986 16594 | 2uhse Sa 19a 
5-1 — 45| 90) 2 03.110! 328 1365| — 1803 3804 | 700 20 
107 |22| — 129 280 44,25 | Du57 ı 620 11472 25310 — | 4602 665α Is Ku 
18 1124 | — 142408. 1Wsr | 140 355 11920: 4400, — 6675 172,053 122,06 la 
— 40) — 40/120, 50 | re 120 576 1390| — | 2016| 8832 |lls Hör 
— i2 — 12° 36 Sole 12 | 144 420 100) 676 Hdan de In 
| | ) 
141I1—-| — 14 | 25 ı I51\02s 12 | 80 400 — 492 30,00 | 3,5 17 
— 20 — 3% 60 | 16,13”, 2,15 | 120 | 276) 30: — 716 | 192,95* 25,03 11,3 
37 — — 37 | 741254 | 16! 96 | 460) 700,220 1476| 20 Bar 1 
80 — — 801160, 6% 0 114 912) 2300| — 3526 | 124,75 |16,:6 20, 
4| 2 1 7 18! 4ol O4, 12 64 216: — 292 77,87 110,04 1b, 
14 | 3) 17, 40 50 066 48| 120| 6171 um 830) Hühss Ida 206 
el 6 12! 273 | O0, 6 15 93 sr on 114 Dior | Dan In 
2i—-| — 22 | 44 | ds Os5 | 361 232) 500, 1001 868 | Yes dan din 
71133| — 104; 241 | 515 | O5 | 264 |1024| 3330| — | 4618| 98,05 Id, 19 
7)- 5 121 34 GuoiGus| 12| 12: 416 — | 570. 107% —* 
382° 11 — 383 767 9m Lars, 812 3514 5832| — 10 158 127,54 16a Ida 
zi — — 71 142. 76 10| 144 | 620 1065 1200 3029 | 467,62 12225 ln 
73! gl 382 772,19 1,0 | 723 Br 8750 | — 112 324° 2l6,ar 128,78 Tas 
3 ERS 68 T76 4'055) 10 101 2201 — | 331 | 1906 | 2,59 | die 
40 — — 40, 80 226 | 0,0 | 182 | 336. 880} — | 1398| 395 | 5 im 
10 — —i; 1 | 20, 2347| 0,3| 18 1ı8| 1841| — 314 Se | Dis an) 
141 — 798 214 374 925 | 125! 916 |2302° 5314| — | 9062 ν 
178 | 1% 50 229 | 559 6,02 | 0,0 . 712 3080| 5272| — | 9064 99,06 1366 1620| 
ıı | 18" 33 62208, | don 1066| 648 2394| — 3138 44905 Ur liar) 
327 | 30 307) 664 1972 9 | 4,25 2292 1708 | 18518 | — 128568 | 496,05 18,06 Id 
120°! 1 — 1211 243 612) 0921456 | 982! 2100| — | 3840, Hs 12a Nm 
9a|l— ii — 92: 184| 6, | O,s3 | 190 844 1440 | 690 3164 107,53 14,35 11,1 
— 15. — 145 435 | Ss | Os! Bl 2454 4200| — | TOI5. Wr Bas Ihe 
2341| —| — 2 | 48 | Ir | Ossı 48 | 256 404 | 360, 1068 92,5 12,30 2243 
' j N N | 
189 | 4 — 393" 390 | 3,0 | 0, 11168 1700 5052| — | 7920 | 74a | ar A 
3l- — 23 46 1140| 21 136 | 200, 54 | — 930 | 240,05 ss ur 
187 | 18) — 188 | 377 | 1628 | 2,15 1634 |2460° 4452| — | 8546 367,02 (die 22 | 
20 70 — 96° 262 | 564 | O5 1 264 |1072, 1670 |1590 4596 995 Ihr Ts! 
10 | — 06h 188 | 12: 1120 | 400) 1520 1440| 3480 I 176,05 as ba | 





























16 
12 


⏑o BE 
= Transportmittel. 


























Gepädwagen: 
0b le | T 
* 6. | 8: | zu⸗ 
rädrige. ſannnen. 
—WX | An; 


15 
14 
41* 
12 


4 


. pro 
über | Meile Kito 


haupt. | 


108 
36 
8 





















pro 


Bahnlänge. 


Anzabt, 








meter 


_ Fräbrige 


m |e 


le | 
— Grädrige 


I b e 
offene. bedeckte. offene, — 


Au zabl. | 








per 
— 
— 


per 
I) 1 
= 


_ 
-_ — 
wm or 








394 
22 
5993| — 
373 | 163 
114 140 








Amabl. 


























| ©, 





— 





© 





T. 1% 


Krädrige | 
| zufans 
| bes 
offene. deckte. met. 
Awmabl. An 














269 
1475 
1595 
245 
| 329 
| 62) 
6 Re 
| 518 | 
1670 
54lı 























— — 


| 


über: | 


haupt. 











—| 15:1 30 
| 8501 1724 
—_ [3510| 7037) 
| 2991| 582 
— | 345 502 
96 1617 | 3325) 
_|365 | 730 
—_| 134? 2608 
| 
= 295. 590 
_1397) 794 
_|46| 98 
—| 7172| 1544 
| 156% 312% 
2131 436 
— 100 200 
—1741 348 
46 13721 2866 
a| 1383| 284 
216 6058 12 768) 
— | 500 | 1000, 
— 22420 4501 
— | 698! 1428) 
— | 612) 1224 
— 247 49 
554 3030 | 1796 
687 13866 9937 
3 744 1541 
20 6303 | 12 696 
— 11290 | 2580) 
—|7a7| 1494 
— 1391 | 2782) 
— 151) 302) 
| | | 
| | | 
— 11803 | 3606 
— | ıcıl 332 
— 11243 2486, 
— 1910| 4119) 
= | 398 | 1016 





b. 
pro Kilo» 


pro 
Meile 


Achſen unter denfelben: | Güterwagen (incl. Equipage- u. Viehwagen): | Achſen unter denjelben: 


meter 


Bahnlange. 


Kırzabl. 


4l,sı 


| 158,73 


ı 139,33 


40, 


43,30 | 


22,08 


28,31 


33,97 | 


140,23 
130,14 
7,85 
63,78 
97,3 
18,95 
74,81 
86,14 


32,1 | 


37,13 | 


36,09 | 


127,24 
154,57 
57,91 
63,30 
59,35 
43,56 
38,71 
61,33 
5,8 
160,0 
35,34 
79,56 
82,21 
BERT) 
61,14 
125,12 
107 ss 
73,53 
60,46 
64,56 
50,82 
33,99 


26,21 


32,44 
8,42 


106,97 
88,77 | 


öl,sr 

























5,49 
21,08 
18,30 

5,38 

3,81 

2,05 

— 

3,51 
18,63 
17,38 

1,04 

$,47 
12,5: 15 

2,51 
10,0 
Il 

4,ar 

4,7 |; 















4,1 15; 
16,35 
20,51 c 


7,63 


11,0: |; 








7,06 
6,05 
5,14 
8,13 
7,10 
21,24 
7,35 
10,50 
10,5: 
4,63 
8,13 
16,51 
14,32 
9,5 
8,05 #7 
8,51 
6,25 
4,rs 
3,48 
























4,30 
11,0: 
14,30 
11,55 

6,55 
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Arbeiiswagen: | 


A. Deutſche 






































107 


(et) L. Beftand der 


n.;|b e. a. f 
Eifenbahnen, 4; | & | 8 | ” | Schnee Drai- BE 
| — pflüge. ſinen. Sonſtige Transportmittel. 
rädrige. men. | 
| 1. Staatöbahnen. Kıpabt, — Mu. 
11 Badiihe . 186 | —— 1861 16 14 24 Briefpoft- und 16 Poftpadtwagen . 
2, Bayerifche Isis lızs| — 636 27 74 | 118 Bahnpoftwagen 
3 Braunfchweigiihe . ». | 8 — — 8 28* 3 
4 Frievri- Franz. . | -—|- | a! — = 
5MainRedar.. . . .| 4 — | —| a 3 4 
6 Oldenburgifche 2) — — 8, — = 
7 Bebra-Hanauer . 40 —| — 40 — 6 . 
8 Hannoverjche . 245 — — Mi — 12 
9 Main-Befer-B, - 47 — — | di — 6 
10 Naſſauiſche 1 5 — — — — l FE er 
11 Niederſchl.Märk.u.Schl. Gb.) 95 | 17| — | 112 — — 65 Bahnmeifterwagen 
12 Preuß. Oſtbahn. 47 120 — | 167 8 15 159 Vahnmeifterwagen . 
13 Sambrüder . m! -—|- Ju: — 2 Be re 
14 Weftfätiiche 3! — — | 63 - 327 Bahnmeifter- und 7 Umladewagen 
15 Sächſiſche öftliche 73 —— 73 — 6 
16 Sächſiſche weſtliche 99 2 J m — 14 et ee set ee et 
17 Württembergifhe . » 50 | — | — 50 4 — 8 Stranfen- und Gefangenen⸗ und 27 Poſtwagen 
IL. Privatbahnen | 
a) unter Staatsuerwaltung. | | 
18 a. Bergiſch-Märliſche —— —— — = — Eine ſtehende Maſchiue bei dem Rheintrajelt pwiſchen Homberg u. Ruhrert 
b. Heffifche Norbbahn. .a m· —— — = 
19 a. Oberſchleſiſche . - | ER OR Da : 
b. Breslau » Pojen-Glogauer | N a 
e. Stargard-Pofener 10 16 — % — SR 
20 Rhein⸗ Nahe⸗E. Bei | — | 37 = 1 J ragt: (aemenfgeftie mit de Refailen 
21, Wilhelms-Bahn . . 111,16) — 93 — | 2 a a —— 
22.a. Böpnig-Geraer — — — — — — 
b. Greiz-Brunner . | -| — — — — | — 
23 a. Löbau⸗gittaurr. .| 5 — | — 2 = 
b. BittausReihenberger. | 8 — — 8 =. 
b) in Privatverwaltung. | | h 
ee lee ie — Me Ba N en 
25 Altona⸗Kieler. 3 — — | 2 3 8 | 1 ftehende Maſchine am Quai in Altona und 23 Drehwagen | 
26 Bayeriſche Oftbahnen . 0 — — 5650 — — 26 vierrädrige Poſtwagen — 
27 Berlin⸗Anhaltiſche Jain —— 441 3 — 81 Bahnmeiſter⸗ und 36 Bahnhofswagen . 
28 Berlin-Öörliger . . - | — | -|- | -I — 3,12 Bahnmeiftertwagen ' 
20 a. Berlin Hamburger i Ta — 91 — | 6 sl Dampf-Draifine und 2 — — der | | 
b. Hamburg-VBergeborfer R ' Truntanſtalt in Berlin . 
30 Berlin-Potsdam-Magdebrg. | 72 29 — | 101 ij 3 Ä 
| . ga Stammbahne.]| 1523| — 31 — 3 
ar — Hinterpommer. | — — — — 3 8 
— e. Borpommerfhe]l 64 | — — | 64 — 3 1 Bahnreviſionswageee. 
32 Bresfan-Schweitnig-Frei.]| — — | — |! — 1 
33 Aranffurt-Hanauer . — — — — — 1 A 
34| Glüdftadt-Eimshorner . 1| — — 11 — — 2 Bol und 2 — 
35| Heffifche-!ubwigs:E, 24 | — — 24 1 5 1 Dampfboot, 2 Möbelmagen für Strafenfabrt 00829 vehnnderrnn h 
36 Homburger . 2. +] — J— — — — — 
srl | 2 - I — | 
38 Köln Mindener (u. Gießener) | 293 | 2| — | 295. 760* | Tı eh nn urn 
39 Leipzig Dresdener . . | | — — — — — 1 Kranten- und 15 Poſtwagen | 
40, Ludwigs: €. (Nürnb.⸗Fürthy/ — — | 2| — | -_ 4 | 




































1080000. 
Transportmittel. 
' Anzahl der in Mes | 
' ferne vorhandenen ' — 5. 
— | b. der Gepäd- der 
eifernen ſtählernen wagen. | @üterwogen. Viehwagen. 
| Achſen. gon · geutn 
— 180 13310 630109 
— — 28080 | 1039220 
256 s9 68600 231 780 
— 48 900 26.000 
147 — | 5350 42590 
— 8 1200 29600 
46 — 3200 | 69200 
1447 — 10800 | 830950 
365 — 4880 107 780 
ai — 2300 | 228 900 
so | 722 5540 | 36100 
104 — | 9260 | 604586 
36 102 3200 422900 
203 224 6165 | 287610 | 
346 12 in ol. 1096 | 233 590 
"358 ı 115 ” = 109 877300 
2283 40 10000 | 435400 | 
| 
1225 — 12140 | 1444485 
1717| — 2000 43 790 
5465 | 412 9075 | 902505 
| 
mi 7 2837 * 
46 = 1200 | 103100 
I 64 — 28640 179652 
— 21 — 300 
— ._ in Ref. 1096 11600 
= — | ss 109 16 500 
14 — | AnKol. 109% 79000 | 
186 | 880 71180 
238 — 10600* | 391400 
as = | 2040 | 239490 
u — | 2000 | 120000 
396 I! 3745 | 235425 
2 — | 6615 | 143530 
-— 200 2100 | 95603 
28 — 1440 59 805 
63 — 10600 89420 
140 3 | 1800 | 215598 
50 | 480 12 800 
5 — | 19 8380 
154* — | 950 | 192500 
io — 360 3800 
11 — | 400 — 
1418* Imast.ıom] 7120 | 1297080 
10 ı © | 2080 | 253230 
23 — — 180 | 


































109 





Geſammt-Ladungsfähigkeit N 





der 


Equipage⸗ u. 


in Rol. 1096 | 


*» 3 109 


3350 


21 680 


in ol. 1096 


6560 


8730 
3960 
1000 


in Rol, 109» 


*» 5 109b 


In Kol. 109b 


1950 
4300* | 


10 950* 


in Rel. 109b 
2270 
2340 
11546 
9080 
7560 

in Rol, 109% 

s # 109b 
12 900 

in Rol. 1096 







«d. = ur | 

der Arbeits: | | 
wagen. | Zefanımen. 

| 

| 











712939 | 
1141060 | 
242 120 
4000 | 39.090 | 
320 | 51140 
7200 | 45500 
8000 | 86400 
19600 | 883 890 
| 4470 | 122460 
— | 935400 | 
s7ı0 | 960922. 
| 35289 | 691182 
9680 | 437910 | 
| 500 | 275715, 
innot. 109m 283590 | 
| = e 10%. 877300 | 
10000 | 458 780 
— 11478305 | 
I —- | 4700| 
N 
I _ | 918140 , 
2119 15692 
3700 . 111960, 
123%0 | 195612| 
= Se 
in Rol. 109 11600 
--ım| 16500| 
in Rel. 109% 79000 
3600 | 75660 | 
10000 412000 
3280 | 246 760 
— | 126300 
8140 | 258260 
9240 159 385 | 
4950 | 104923 
| = 63585 
' 10130 | 113062 
| 0 | 226478 | 
E58 20 840 
880 9410 
2880 204 930 
= 4160 | 
| — 400 
29580 1346680 
= 255 310 
| 100 280 









Bet 
Meile Kilometer | 


— —— — — — — — — 


Durchſchnittlich 


Bahnlange. 


6462 
3060 
0358 
2532 
3974* 
4444 
4500 
8356 
1633 
9386 
13.302 
3676 
22399 
3317 
10 309 
11 704* 
4868 


17 828 
2311 


14873 


3344 
6998 
7307 

220 
2572 
46418 


15.320 
2307 
5061 
5021 
4576 


6502 


8157 
3334 
2789 
3710 
3892 
3817 
2091 
7226 
1726 
463 
19 151 
8699 
350 


AelıGentuer, 


855 
675 
444 
336 
328 
471 
598 
1103 
615 
1246 
1766 
754 
2973 
706 
1368 
1554 
646 


Sröfte 
‘  zuläffige 
(Netto-) 
Belaſtung 
einer 
Güterwa— 
gen⸗Achſe. 








100 
100 
100 
146 


141 


111 


160 





‘100 


\150rejp.100| 127 
' 


l 45 


derſelben 
in der Nabe). 










—V — — 
137 
121 
127 
129 
130 
129 

146 

| 127 

‚114—151 

127 











> 1 eu 





Du 1 Di 


' 108 
89-124 
102,108 1.121 


121 
134 
‚eilerne 130 \ . 
Rählerne 124 
131 





100-130 
131 

| 116-130 |: 

131 


— 


eiferne 130 
{Räbferne 12 





86 
13 








107 








A. Deutfche 
Eifenbabnen. 


ei 


U. Privatbahnen. 
Yübet-Bücjener (u. Hambg.) 
42 Magdeb.:Cöth.-Halle - Yeipz. 
43 a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb,»Wittenbergefhe] 12 
44 Medtenbwgifhe . » » | — 
45 Neiffe-Briegr. » » — 
46 Niederfchlefiiche Zweigbahn .| 16) 
47 Oſtpreußiſche Südbahn. „JR. sa 
43a. Pfälziiche Yurdwigsbahn . 3 
b. Pfälziſche Marimitianst. | — 
e. Neuftadt-Dürfheimer. | — 
d. Pfälziſche Nordbahnen | — 
49 Rechte Odersifer-€ . .| — 


en 





Arbeitswagen: 
a. | b. 

















50 Rheinfde . . » . .» » 351 
51 Schlesmigfhe-. » -» » »F 12 
52 Tasse ...:.1 — 
53 a. Thüringifde . » » -| 152 
b. Werra:€&, . 2. 2. .J 20 
54 Tilſit⸗JIuſterburger . fen. 


B. Sefterreichifche Bahnen. 
55 Ungarische Nordbahn . | — 
56 Auffig-Tepliker . . . „[erıe 
57, Böhmische Nordbahn . .| 16 
58 Böhmische Weftbahn . .| 20 
59 Brünn⸗Roſſitzer » - » _ 
ad Buſchtoͤh⸗4. Kralup-Kladıo . 

| J— 
61 Fünflichen-Bares’er. . | — 
62 Galiziſche Earl-Qubwigs®.]| 81 
63 Grazsköflader -. » 1 — 
64 Kaifer Ferdinands Nordbahnj) — 
65 Kaiſer Franz⸗Joſeſ-Vahn | — 
66 Kaiſerin fa. Lolom.⸗Bahn. — 

Eliſabeth Pierde-Bahn | 75 
67) Lemberg⸗ Czernow.⸗Jaſſy· E.) — 
68 Mohacs-Fünflichener . 24 
69 a. Oeſterreichiſche nördliche | — 
b. Oefterreichifche fübspttihel — 
e, Win Ne Szöme . J — 
70a. Eüdbahn, Oeſterreichiſche 150. 
b. Tiroler. » 2... fh 24 
71 Süd-Norddentihe -» - -| 30 
72 Theig- Bahn . » + + »] 200 
73! Zurnau-ftralup-Brager - | — 


c, Fremdländifche Bahnen. | 
74 Niederländiſche Staat-E. .| — 
75 PüttiheMaftrihter . - — 
76 Niederländifche Rhein-E. .| 120 
77 ja. Warfchaus®iener. . 86 

b. WarfchausBrombergr I — 





— 
ww 
1 


— 


a — 








= 











N 22 Heine Bahnwagen 
| 20 Bahnwagen 


Iivovr a =-.. wo 





m mW 

















Ss» 














Sonftige Transportmittel. 


, 7 Bahnmeifterwagen 


ı 13 vierrädrige Vahnmeifterwagen . 
8 Poſt⸗ und Gefangenemvagen 
2 Poftwagen 


\ 11 Hilfswagen und 9 Bergbremfen . 


1 Wagen zum Waffertransport 


‚ I ftehende Machine und 2 Dampfboote 


* 


18 kleine Bahnwagen 
10 Bahnwagen 


4 vierrädrige Poſtwagen 


21 vierrädrige Poſtwagen 


2 Poftwagen . 2. 


19 Bahnmeifterwagen Po 
4 Poſtwagenn. nn 


ur) J. Beſtand der 





I 108 | 


Transportmittel. 


Anzahl der in Mer 


ſerve vorhandenen — 





|. 

















| eifernen ‚Rählernen! 
| Achſen. | 





der Gepic. 









3255 
21860 
1200 
1440 
4720 
1440 
640 


400 
600 

2800 

2800 

585 
1200 
| 














2400 
672 
13 025 
17 720 
8040 | 
23460 | 1 
2830 
3024 
4890* 
800 





in Rol. 1034 


) 


| 


= 


1873 


109 


Geſammt— — — 


der 


wagen. —— 


Aetndsentner. 





Biehwagen. 


44830 | 


232250 
261 746 
26 820 
41440 
T600 

16 364 
63 000 
219870 
71300 
3000 
165 126 
670 230 
36 120 
40 050 
217310 
42 500 
18 970 


59.000 
79400 
86 400 
149 200 
28815 


40 730 | 


7000 
25400 
161110 
27630 
921605 
90 000 
295 000 


32000 | 


60 000 
40 280 


601565 | 


683 270 
129 775 
243 700 
215 000 
123 000 
195 320 

28.000 


293 200 
31640 
178 540 
341 011 
61 127 





| 








© [ 
ber 
Equipage: u 





in Rol. 109b 
12630 
in Kol. 1095 


| 
| 
29440 
| 


: = 109b 
2420 | 
in Rol. 109b 


2850 





9000 
110815 
121 755 

10.000 
93550 
62400 

1488 

10 637 
69 286 
12557 
in Rol. 109% 
42 000 
21400 
78 200* 
2200 


58 000 
360 

12 760 
in Rol. 1096 


1640 


AollGrntwer- 


der Arbeits: 
) wagen. 


22 240 
14 760 


— 
















zuſammen. 
a 
50 836 | 
287705 | 
308 596 
35 315 | 
46.240 | 
9020 | 
19 180 ' 
93 745 
229 560 
76.000 | 
600 | 
3000 | 
168381 | 
739 820 
38700 
42390 | 
924450 | 
43 940 | 
25625 











en 
80.000 | 
93216 | 
161200 | 
29 400 | 
42140 
1670 
35400 
295 765 
28340 | 
1.057 720 | 
101200 | 
394 370* 
32 910 
124 800 
45 320 
625 227 
770276 | 
145372 
1322460 
264 230 | 
158424 | 
321410) 
31.000 | 














364560 
33250. 
220 860 | 
361331 

64.640 





110 





Durchſchnittlich 


pro 
Meile 





JJ — — — 


Kilometer 


Bahnlänge. 
AellAsentner, 





3482 | 


12 283 
12 560 
2473 
2300 
1460 
2019 
3104 
9565 
3091 
291 
783 
229 
10270 
1262 
6317 
38ld 
1935 
3382 


3633 
12821 
15799 

6046 

7840 

3268 

1747 

3938 

6318 

5337 
13259 

5600 

6927 

1895 

3333 

5609 
10 034 

8359 

6946 

6297 

6643 

588 

4157 

2690 


3280 
8622 
3503 
7787 
3281 











462 
1631 
1668 
328 
318 
194 
265 
412 
1270 


ı 1 m2 | 
| Größte u 












zuläffige 


gen⸗Achſe. 




















Ax. 














100 133 sa 

100 17  |-» 

100 131 4 

5 91-124 5 

90 ı23 46 

88 130 Wr 

150 127  |48a 

150 127 |-b 

150 127 |-e 

150 127 I-a 

160 124 jo 

100 131 Ko 
60 u. 80 108,114 u.120l51 

10 ' 180 ba 

100 ‚101-131 |53a 

75 113-124 |-b 

94 131 4 

100 13 65 

100.124 

10.08 

100 m 

1,08 

105 112  [60ab 

37 59 

100 118 

100 125 

100 105-118 

112 125 

10 | 197 

100*  \T&refp. 125*]6 

35 60 

100 125 

100 118 

115 | 9—121 

115 1i2i 

115 0965121 

10 | 120 

100 | 120 

100 123 

100 | 123 

065 | 12 

| 

m | 1m 

100 | 131 

100 140 

100 | 127 

100 | 127 





A. Deutſche 
Eifenbabhnen, 


\ 1. Staatöbahnen. 
Dadiihe . 

Bayeriſche 
Braunſchweigiſche 
Friedrich ⸗ Franz⸗ E. . 
MainNedar-E. . 
—— Ar 


Du 


Bebra⸗Hanauer . 
Hanmoveriche . 
Main⸗Weſer-B.. 

10 Naſſauiſche 
11 Niederſchl.⸗Märl. u.Schl. 6 
12| Preuß. Oftbahn . 
13) Saarbrüder . 
1. Weftliihe _ 
15 Sächſiſche öftliche 
16 Sächfifche weftliche . 
17 | Württembergiſche 
AI. Privatbahnen 

a) unter Staalsvtrwaltung. 
18a. Bergijch- Märkische 

b. Heffiiche Nordbahn . 
19a. Oberfchlefijche 

b. Breslau = Pofen-Glogauer 

e. Stargard-Pojener 
20) Mhein ⸗Nahe⸗E. 

21) Wilhelms-Bahn . 
22a. Göfnig-Geraer 

b. Greiz.Brunner 
23|a. Föban-Bittauer 

b. Bittau-Neichenberger . 

b) in Privatverwaltung. 
24 Alberts:Bahn 
25 AltonasKicler . 
26, Bayerische Oſtbahnen . 
27 Derlin-Anhaltihe . . » 
28 Berlin-Öörliker . 
29 a. Berlin-Hamburger 

h. HamburgsBergedorfer . 
30 Berlin: Potsdam -Dlagdebrg. 


DR) — —— 








a. Stammbahn x. 
31| Berlin: . 
—— b. Hinterpommer. 
Stettiner 
e. Vorpommerſche 


32 Breslau-Schweidnitz-Freib. 
33 Frankfurt⸗Hanauer . 

34 Slüdjtadt-Elinshorner . 
35 Heſſiſche⸗ Ludwigs · E. 

36 Homburger 

37 Kirchheimer . 
38 Köln⸗ Mindener (u. Giehenen 
39 Leipzig⸗ Dresdener 

40 Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 











BEN —— 114 J 115 





1. önfhaffangafoen der 





































































































__Votomoriven und Tender | R Perfonenwagen _ ER Orätuagen 
i. | b. i a. | b. n. 
durchſchnittlich | durchſchnittlich erg 
überhaupt. — PER überhaupt, Eee — überhaupt. pro Meile pro Kilomete 
Bahnlänge. Bahnlänge | | — 
Tetr, Fl. | Thır, — 
3607 092 | 32697 | 4311 [172008] 13352 | 1773 | 185727 | 03 | 294 
1252 175 | 3234| 4993 | 2.050.437 | 9242 | 1227 | 474412*| 2115 281 
2014 867 | 32911 | 7025 | 400.455 | 10516 | 1395 | 101665 | 2670 354 
407 414 | 26387 | 3503 | 104484 | 6767| 5 | 11801 | 764 101 
382942 | 32937 | 4971 | 207578 | 17848 | 2369 | mac | mare | manıın 
142 181 | 11073 | 1471 94621 | 7369| 979 | 12477 2019 
617 000 | 32135 | 4967 | 230892 | 12026 | 1597 | 38736 | is | 268 
3873087 | 36615 | 4861 | 1072071 | 10135 | 1346 \| 159150 | 1505 20 
1122904 | 42486 | 56 | 357624 | 13531 | 17% ı 60 180 2977 303 
631 502 | 25179 | 3343 | 271501 | 10825 | 14397 ! 34329 | 1369 182 
4 116 996 | 56990 | 7566 | 867576 | 12009 | 1504 | 122442 | 5 | 23% 
3266 861 | 26826 | 3363 | 933832 | 7668 | wıs \ı 176569 1450 193 
1219450 | 62377 | 8200 | 234685 | 12004 | 1593 \ 56853 | 2908 | 286 
1803237 | 34771) 4616 | 295179 | 5692| 756 | 91057 | 756 | 2M 
11740614 | 42698 | 5669 | 374074 | 135398 | 1805 Mol. tita in Rol.1t®b | in Kol. 110% 
2835 301 | 3782 5092 | 759 541 10133°| 135 | na —- na lern 
2 634 644 | 97957 | 3712 |1028 524 | 10914 | 1499 | 99055 | wir | 19 
| ! 
4 767 005 | 57489 | 7633 | 845739 | 10199 | 1354 | 172240 | 2077 276 
607223 | 30637 | 4068 | 156.680 | 7905| 1050 | 29404 | 1404 197 
2372350 8431| 5102 | 456261 | 770% 1022 | 107552 | 1815* 241 
653 748 | 28688 3835 | 145282 | 6410| 832 | 26602 | 1175 156 
595613 137226 | 4912 | 90086 | 500) 717 14556 so. 12 
464 700 118783 | 2193 | 72722, 2299| 40 | 26811 | 1194 159 
— — ad u I ee 2 2 
31432 | 23112 | 3070 11132 | s15| 07 | — — | _ 
86 452 | 19169 | 2545 29 681 68 874 | in Rol. 1164 in Rol.tıed | ImNok ıı50 
116 809 | 320041 | 4368 | 32788 | 9236 | 1226 una |erum|+ “m 
139 136 | 27335 | 3629 \ 42 564 | 23 647° ILII | 6 aol. 11041 imnolaıen | ImAsl.iren 
560.410 | 17086 | 2268 | 233200| 7100| 9) ven ren en 
1933 839 | 23757 | 3154 | 818729 | 10058 | 1336 | 190060*| 2335 310 
1274904 | 25944 | 3344 | 457344 97 | 1205 30639 23 82 
444 100 | 16091 | 2136 | 147732) 3333| 71 18519 Cr 60 
1545 669 | 38914 | 5167 565 854 | 14246 | 1891 | 65532 | 10 | 21 
1037 100 | 53076 | 7047 | 467054 | 2392| sıra | 110262 | su | 74 
872 000 | 29370 3899 | 264519 | 8509| 1183 , 45243 | 1597 23 
481 000 | 210% | 2801 ; 163668 | 7178| 93 | 30954 1358 180 
536 715 | 17615, 2339 | 272615 8947| 1188 | 29944 | 983 130 
727126 E 759| 4217 5 277650 | 12427 | 1610 | mastrıen | inmııen | markt 
167 168°) 30617 | 4065 | 10TOT8* 19611) 2001 980) 1a | 
10542 | 15676 | 2081 , 18686 | 4152| 532 | 1800 wow | 
1029 994 | 36318 | 821 | 356 365 | 12566 1668 | 9T20r| 6 | 4 
58 057 | 24090 | 3198 | 62376 | 25882 | 3436 3700 1, 2 
19 000 2 197 | 2947 9520 | 11121 1476 2880 u 
3229837 | 74372 | 9874 | 651524 | 9265| 120 | 155 801 2916 | 294 | 
1158950 | 39491 | 5243 | 358709 | 12222 | 1623 | 34200 | 1165 155 | 
38665 | 31 | 62 ı 615 eı — | a se 


















116 ı| 117 
Transportmittel. 
Güterwagen (inch. Equipage- und 
Viehwagen) 
nn. b. Arbeits: 
! durchichnittlich 
überhaupt. | pro Meile pro Kilometer, wagen. 
| Bahnlänge. 
Zhlr. Thir. 


3568 324 | 











3235 | 1229 51286 
5485 680 21449 3246 96.603 
1904 747 | 30020 66411 868 
241913 13668 2080 19.480 
367 892 | 31633 4199 | imRol.cıca 
206 313, 16068 2131 24988 
442 150 23029 | 3037 36 160 
53314852 5040 6692 77636 
06063 34282 | 4 24009 
"10804854 43081 3720 
5227 953 72369 \ Yutis 74250 
4515 857 37086 | 4921 185 535 
2297 310 117509 15598 50360 
1718308 33185 | 4399 30 224 
1505 264 54717 7264 im Aol. 1168 
4 124 374 35021* | 7305 4505 
2801 147. 30678 4073 34401 
TS63656 NE 12391 = 
324 819 | 16388 2176 | imRel.ıie 
5274396, 85443 | 11344 — 
407525 | 18000 2391 74891 
585 480 | 36593 | 4858 23.630 
91251) 36954 | 406 66 417 
4000 | 2956 391 Sr 
57593 | 12770 1695 4941 
97738 27592 | ⏑ 200 
| | 
‚ 468740 | 9209 2226 600 
„4851680 11685 1330 in Rol, 16a 
2326407 | 28580 3794 48 941 
1681225 | 23213 45412 16.400 
618 808 , 22421 23m | — 
1928 188. 4858 “145 | 58250 
1181426. 60462 8128 45 248 
761500. 23648 | Ba 34320 
438149 19217 2551 388 
574 875 18 867 25053 \ 47360 
1457 7167| 62 | BB | — 
133 262% 24406 | 3240 _ 
44 892 9976 1323 | 4400 
1080006 8082 00 | 10588 
20 800 8631 1146 — 
Pr vr — 4— 100 
7772 628 110532 | 14675 108 647 
1332510, 45401 6028 — 
644 803 107 250 


"ns | 119 5 120 
I Achſen und 
= ae eh Räb bi 
Sämeepfläge, Zonftige | eek 
und  ) Transporte | (fomweit ſolche 
R 1 bie Bahnver- 
Draiſinen. mittel. | — 
liefern bat). 

Thlr. Thir. ) Tote. 





— 






10057 


in Kol. 117 


2472 


1557 


. befannt 


1500 
280 
11372 
1201 
1215 
2726 


751 








53 























75583 — 
— "2515 208* 
23076 — 
8623 — 
10012 84 712* 
| 627 118 im Rot. 115 
— — 19ab 
83090 — 
— | — 
234 — 
11475 — 
2340 — 
4034 — 
=> 38 665* Is1a 
— 5600* 
836 9450* 
zoss — 
33 940 j in Rol. 1164 
jr 
2200 | = 


14 





A. Deutſche 
Eifenbabuen. 


II. PBrivatbahnen. 
41) Yübed-Büchener (u. Hambg.) 
42| Magdeb.-Cöth. Halle » Yeipz. 
43a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb.-Wittenbergeſche 
44 Meclenburgiſche. 
45 Neiſſe⸗Brieger 
46 Niederſchleſiſche — 
47 Oſtprenßiſche Südbahn . 
48a. Pfälziſche Ludwigsbahn. 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 
c. Neuſtadt⸗Dürlheimer. 
A. Plälziihe Nordbahnen . 
40 Rechte Odersllfer-E., 
50, Rheinische 
51 Schleswigſche 
Taunus⸗E. 
53 a. Thüringiſche 
b. Werra⸗E.. 
54 Tilſit⸗ Inſterburger . 


B. Oeſterreichiſche Bahnen. 

5 Ungarifche Nordbahn 

5 Anfjig-Tepliker . 

Böhmische Nordbahn 

Böhmische Weftbahn 

— ‚ Brünm-Nofjiger . 

a pain 

61 Funſlirchen⸗Bares er 

62 Galiziſche Carl: Yudwig-B. 

63 Sraz-Köfladher 

64 Kaiſer Ferdinands Nordbahn 

65 Kaiſer Franz⸗Joſef-Bahn . 

66 Kaiferin fa. Folom.:Bahn . 
‚ Elifabeth Pferde ⸗Bahn. 

67 Yennberg : Ezernow. Jaſſy⸗E. 

68 Mohacs⸗Fünflirchener . 

69. a. Oeſterreichiſche nördlide . 

Oeſterreichiſche jüdöftliche 

e. Wien⸗Neu⸗Szönyer. 

70 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 

b. Tiroler 

71 Sũd⸗ Norddeutſche 

72 Theiß-⸗Bahn . 

73 Turnau⸗Kralup⸗Prager. 


63 





2 a or eo 
oo 0 Dt 


2 
— 





C. Fremdländiſche Bahnen, 


74 Niederländiiche Staats⸗E.. 
75 Yüttich-Maftrichter 
76, Niederländiiche Nhein-E. 
77 a, Warihau-Wiener 

'b, Warſchau⸗Bromberger 




















































B 113 i 114 N 115 i 
I. Anſchaffungskoſten der 
Yolomotiven und Tender i Perfonenwagen | En u 
ir | b. a. | b. | a. F 
durchſchnittlich durchſchnittlich — 
überhaupt. == ie —— überhaupt. | * te — übergaupt. | pro Meile pro Kilometer 
Bahnlänge. | Bahnlänge, Bahnlänge. 
Te, bir. The. Ihr, Zhir. 
320238 ‚21937 2912 | 137001 | wol mu | ms | 0 | ou ' 
901203 | 4650| 6150 | 280072 | 14466 | 1921 | 34560 | ms | 27 
1083010 | 44079 , 5852 | 3710620 115084 | 2003 | 62700 | 2583 339 
330828 | 26669 | 3541 104590 | 7324| 972 | 5280 | 7 
466 921 | 24230 3217 1410986 7.368 378 12 000 623 83 
113645 | 18389 | 2441 33178 | 3369| 712 4758 770 102 
190125 | 20013 | 2657 56802 5979| 792. 86857 914 121 
382120 | 12653 | 1680 | 125970 | 4171| 554 13 770 156 6 | 
667076 | 27795, 3690 198050 | 8230 | 1100 35015 1584 210 
268285 | 32092 4361 178975 947) 1254 18918 | 22363. 300 
45028 | 20837 | 2758 7342| Bs6| 472 3900 | 1889 251 
57143 | 1000| 08 | — — u — = N 
579815 | 21451 | 2848 | 166665 | 6166| 818 50030 | 1851 2 
3180278 | 44277 3877 ! 928792 | 12895 | 1712 | 188852 2622 348 
—* — — — — — — 
273180 40712 3397 I76678 26330 | 3320 25146 | 7747 497 
1564299 | 40526 | 530 | 420923 10905 | 1348 61445 | 1502 211 
506800 22316 2963 | 1227501 5W5| 718 25050 | 11083 146 
86600 | 12095 | 1606 | 35917 | 00) 006,  TO08 979 130 
| 
248111 15175) 2015 | M178| 1479| 196 2867 m | 29 
192021 39772. 4086 | 60 356 | 16. 268% 2160 in Not. tına | ÄmRel.iisb in gel. 1160 
544820 | 20436 | 2713 | 226100 | 8481| 1186 ı 21840 | 819 | 109 
9I661* | 36576 3598 |  15987° 4363| 566 200) 60 | 8 
142 629 33799 4467 | 14805 | 2529| 468 2304 367 75 
ar ade | 20000; 8806 I gaary| ar| 4592 | 562 75 
206959 | 33020 3057 58407 | 6497| 869 7323 s15 108 
2020218 | 43158 3750 359686 ı 7237| 94 im Rof. 116a in Rel,ıtan | inNel,rıch 
94480 | 17793, 2362 18339 | 3453) 458 1 4460 539 111 
4268824 | 53512: 7108 | 744550, 9332 1239 161559 | 2085 269 
_ = Kr SE WERDE > is = 
2937499 | 31598 | 6851 | 1055.590° 19875 | 23639 | 114310* | 2152 | 286 
—— ——4 — ER er u = 2 
583200 | 16612 | 2205 | 100480 | 2862| 30 ! 30600 871 116 
239107 | 29502: 3920 | Ta) sw il mie 
3516730 36439 7493 | 603809 | 9690| 1287 | 136479 | 2191 29 
3864834 | 41941) 5568 | 694067 | 7532| wo | 198208 | 2151 286 
582720 | 27841) 3696 | 176108 sa4| 117 | 32921 | 10 | 200 | 
6230127 | 29666 | 3939 | 1276831 | 6080| ST wmMolrıen | imfolrıan | imfoltıen | 
967978 | 32925 | 4971 226249 | 7696 | 1022 21918 745 9 
1704735 | 22051 | 2997 | 511811) 6620 879 ! 10T7880* | 1395 185 
203333 | 17647 | 2312 50262 | 4362| 579 6987 a 
| | 
1469027 | 13216 | 1755 | 433847 | 3904| 518 | 120249 | 102 | 14 
87184 | 29587 | 2999 | 39834 | 10380 , 1370 9813 | 2542 | 338 
1002298 | 43128, 5726 | 460417 | 19811 330 | 102173 | 4396 584 
ae 
er. —— - |- I-1 - | - | - 
































































16 N m7 I 8 | 119 
Transportmittel. 
Güterwagen (incl, Equipage⸗ und —7 
Viehwagen) | 
= * Arbeits. ; Schmeepflüge, Sonftige 
durchſchnittlich und 
überhaupt. | pro Meile pro Kilometer wagen. j Draiſinen. mittel, 
Bahnlänge. | t 
2 Thir. Thir, | Tblr. 

328564 22491 | 2906 | wm) — = 
14085401 | 72748 58 = = 16a 900 — 
1635724 | 66574 88.39 | — — 

348 2009 24306 | 3238 | wacııa) 350 = 

411797. 21370 | 2837 — 900 

65082. 10523 1397! | 574 1897 

146612 ı 15433 2049 MO — — 

544900, 1803 | 2385 | — 300 | 2080 
1148973 47874 6356 | 600 650 5000 

400.444 47900 6360 — 150 | 1000 

1237) 3211| 486 = | = | ae 
1058 166 | 39148 3198 _ _— _ 
2982 578° 41407 5497 | W182 | 2390 | 20642 

— — —— — | — | — 

215890. 32174 4301 en _ —— 
1459 170 | 37802 5019 64068 I — 

365367: 16088 2136 150 1 — I 

14988520993 | 2779 | immun) 60 — 

| | | 

245677 | 15036 | 1995 — 1 40 = 

400314 | 64153 8517 — 51820 | mas 

180780 | 29287 | 2888 6933 | osoo — 

81227° 21660 2876 - I | — 

102667 | 24329 3229 9a | 24500 41724 

85488 10463 1389 1429 160 | 5444 
154197 | 12 | 7 i — su! — 
2160414 | 46153 6128 | imReL.tıe 13157, 7086 
90862 | 17111 2371 — 300 | — 

Gr | U — 2099138 — 
— = — 1-2 1 & 
2162524 0718 | 4 — | 109037 | 19640 
—— U. 0 a ee He 
693396 10 | 22 | — | 170 | — 
284713 | 35297 4678 Tl | 2032 — 
4146329 | 0634 668 — | 21508 | 1247 
5601595 607060 ii! — | 20845 | 17169* 
1099057, 52511 u | — 8008 | 6072” 
6 381 213 30 385 INFE | imRol.ıiea | imMol.iien | -- 

919425 | 31273 4152 7430 6877 er 
1580050 | 20438 2713 | 132957 | 14907 | imat.ııs 

133553 | 11591 1538 — I — 
1653938 | 14879 196 — — 3949 

113332 | 29361 3 I — — | — 
1259213 | 1183 7194 50.358 | — 

l 


Achſen und 


' Transport« | (feweit foldhe 


ı 


| 


| 
4 
\ 





—— 








Räber für bie 








Poftwagen 


bie Bahnver ⸗ 
waltung zu 

liefern hat). 
Tblr 


Abſchnitt D. 
Betrieb3-Nefultate, 


eu —— 





A, Deutſche 
Eifenbabnen. 


1 Staatsbahnen. 
1 Babiidhe . 
2 Bayeriſche. 
3 Braunfchweigifche 
4 Friedrich Franz-⸗E. 
5) MainNedar-E. . 
Oldenburgifche 
7 Vebra-Hanauer . 
8 Hannoverſche. 
9 Main-Wefer:B. . 
10) Naſſauiſche 

















006.297 


nn. | b. = 
bor Soner. vor 
u. Schnelle | Perjonen: 
(Ei) | (Beil) 
Bügen. 
Meilen. 
91848 | 346970 
Tin so. 121% | 1194322 
31880 | 88449 | 
23623 | 7576 
1454 4676 | 
— | 14489] 
—* 1504 | 
„in Rot. 191% 245324 
30 528 40548 


















































Er __ 1.122 
1 L Leiſtungen der Transportmittel im a Betribsjahre 1868, 
Be u 7 7777) 7 a 
®D ie Yolomotiven haben zurůckgelegt: —— J B 
ce | d. ©. . | & bh Davon 
vor als vor Mate⸗ 
vor Güter: | gemischten — Ser leer. | zuſammen. Nut: 
Zügen. Maſchinen. zügen. meilen. 
Aellen. Weiten. | Meiten, Belien. 
183305 31919 — ıs0 | 3078 662309 | 65904 
in Rot. ısın  immor.ının 169469 | 8647 | 131501 1385588 | 1372438 
159773 | 22634 | immer mn -maısın| 18020 | 324665 | 305745 
1338| 48 201. 1012| Anz, 45480r, 49000 
10764 | 12028 | 1108| 218, 83382 | 83066 
17262 | mmt.ı2e | — 4825| 272) 36848 | 365% 
357 29465 2 26579 1391 35376 33 985° 
307 200 Bee 62643 18675 | 50755 | 763636 712851 
53087 45 034 1789, 1186| 5118| 196180 191.062 
46 511 2121 2310| 1560! 149099 | 14753 
347 764 — — 17 161 64756 680200 615435 
206 100 | in Rot. 121: 56562 20097 | 53180) 633329 580 149 
94463 | * = ıne 12506 5008| 3285| 163806*, 160521 
144 806 — 21387 12410 1128576 | 428251 | 29967 
97623 | in Kot. 121€ — 2411 14300 216665 202356 
270797 _ — 7360 | 37468 630 566 59308 
167 172 37901 36537 | 4178| 25502) 587541 562.039 
I 
391 322 _ 28811 19062 | 57286, 820687 76340 
42 735 _ 9857| 2200| 9721) 141942 | 132221 
343603 22207 5281 | 33541 522749 ı soon 
53589 3 13746 | 5081| 9085| 121795 112 710 
520 107 1410 3555 126599, 1950 
68 148 8 | 1033 4449 5294| 85603 85.079 
3685 | —- 20 535, 17806 17271 
— 7055 | — — 31 70868 705 
6997 15137 — 31 1463 23628 92 165 
mamma, 16779 maria — | 1651, 18430 16.779 
2902| — — — — 38168 38108 
22153 | in Rot. 1210 1072 | 3798| dı96 | 127835 | 1920 
242359 | * = 121° 42 659 | 1638 | 4352, 463150 . 458708 
53205 | 48724 3779| 4284| 7208 238746 | 231478 
19193 | 20203 ı 2m 4448, 27640| 117052 | 9412 
85877 | 74608 | 21592 13 864 | 20 700 239257 203551 
71282 -_ | — 3005 323 | 189 644 180321 
49858 | in ael. ınıe | 7914 | 4535 s7os ' 167912 159 204 
16647 | = sa | 3819| 728! 3154, 73829 7030 
24082 | = = ame | 1394 | 1384| 3654! 97157 93503 
63003 ı _ in Rel.121ble — 134%: 139158 120 789 
1760% 17098 | 696 | 600 imo. 37413 36117 
— 9967 — | 202 8 10 237 10169 
67035 | in Rol. 12te ji Rot. 12168. 56309 s70 239 869* 238999 
_ | 1830 195 | 250 15914 15604 
— 4122 _ _ ! — 4122 4122 
476 368 — in Aol. 1210-e u R. 1214260377 516 881 786 30+ 
86820 man — — 1270| 221687 ml 
- — 3| -—ı — | sı11 8411 


11 Niederſchl.Märk. u. Schl. ®s. 52262 | 195236 
12 Preuf. Oftbahn . 163851 | 124739 | 
13 Saarbrüder . 500 | 49354 | 
14, Weſtfäliſche — 120 982 
15 Sächjifche öſtliche _ 102317 | 
16, Sächfische weſtliche . . .Finmot.azın | 314441 
17) Württembergiſche. 30 825 235425 
U, Privatbahnen 
a) unter Staatsuerwallung. 
18. a. Bergiſch-Märkiſche 11411 312795 
b. Heſſiſche Nordbahn 21 255 56 144 
19 a. Oberjchlefiiche . ; 8— 22980 
b. Breslau: Poſen⸗Glogauer 
e. Stargard» Pofener. 13 203 26491 | 
20 Rhein: Nahe-E. . . 14 362 88207 | 
21| Wilgelms-Bahn . 5563 5886 
224. Gößnitz⸗Geraer —* 13 560* 
b. Greiz · Brunner — — 
23 a. Löbau⸗ Zittauer — — 
b. Bittau-Neichenberger . — — 
b) in Privatverwaltung. 
24 Alberts:Bahn — 8546 | 
25 Altonaskieler . 17470 77546 | 
26 Bayeriſche Oftbahnen 61650 110.492 
27 Berlin-Anhaltiihe . 53 601 62885 | 
283 BerlinsGörliger . — 42849 
29 a. Berlin⸗Hamburger } — a 
b, Hamburg» Bergedorfer | 
30) Berlins Potsdam: Magdebrg.| 33143 82801 
sılBate a.Stammbahn | 16432 80405 
Stettiner b. Hinterpommer.] 16 205 33 051 
k. Vorpommerfhe] 20630 45.063 
32, Breslau⸗ Schweidnig -Freib. = 51146 | 
33 ranlfurt-Hananer . 10149 | 6270 
34 Glückſtadt · Elmshorner . — — | 
35 Heſſiſche Ludwigs· E. .|inaot.ızın | 165434 
36 Homburger 3655 | 9585 
37 Kirchheimer — | mol. 1314 
35 Köln Mindener (n. Siefener) 81504 | 228342 
39 Yeipzig Dresdener Jinsor iz | 122151 
40 Ludwigs, (Nürnbgürth)| — | 8408 


ET TANTE I 122 | 
3 1. Leiftungen der ZTrandportmittel im Betriebejahre 1868, 


A. Lokomotiven. 



















A. Deutſche u Die Yolomoriven haben zuritdgelegt: ZEN WARE 
Ei enba uen. “. z b. RZ Cs | d. | < Lie J J 1:9 — 
ſ b weit vor vor Om als vor Mate⸗ — 
u. Schnell⸗ Perſonen⸗ vorgelegte rial · und; 
Eil⸗) en | Güter: | gemifchten | — 5* ‚Arbeits: | leer. | zufammen. Ra 
Maſchinen. zügen. ‚ meilen, 


Zügen. | Bügen. 


Meilen. Meilen. Meitee, Meilen. Meilen. 


— | 44742 42677 






; II Privatbahnen. 
41 Fübet-Bücener (m. Hamb-)| — 17206 | 10219 1522 





872 


















































42 Magdeb.-Cöth.r Halle:veipg.| 19 103 48065 | 68581 10200 | 4525 | 120 1975: 161869 | 150894 
45,3. Magdeburg-Halberftäbter]) 13311 33722 | 30075 43 109 1046 3971| 6044! 141178 | 195134 | 
h. Magdeb.-Wittenbergeſche — 17932 10 026 13497 2079 3608 1033 | 3875| 282 
44 Medlenburgihe - » - - — 25 506* 12555 21108, 19185 2807| 1294 66 183 64550 
Neffe Briger - - | — 9 241 15513 | 209 352] 2017) 19431 , 16414 
46, Niederjchlefiiche Zweigbahn . Be 7053 | 7057 | 6954 1226 5733| 1342| 24205 99 362 
47 Tftpreußifche Südbahn . . — 15 360 = 24312 6 | 9327| 2338 52030 49 692 
45a. Pfalziſche Ludwigsbahn .| in aoı. 121% 96 334 6 aol. ırıa 112718 | 13065 | 24 698 972 247837 200 102 
b. Pfalziſche Martmiliansb.| » » 121 31087 | = - ıma ı 3579| 2715 35096 74 73266 66881 
e. Neuftadt- Dürkgeimer . . — 2213 | = = ma 6031 76. — — 8320 8244 
d. Piälziiche Nordbahnen . — - | — ui — — — 3136 2136 
49 Nechte Oder-lfer- & . .» J — a. = 29452 569 9481 318. 39850 , 39002 
50 Rheinische © » +» + + +] 84073 | 0351 | 225 960 1179 — 18685 270296* 840544 | 570248 
51 Schleswigſche. » » - -| 15930 — | 13622 53172 | 1264 | 2822| 266 87076 86810 
52, Ts. ar 28504 3600 — 492 | — | a) 54901 50130 
53a. Thüringiſche . » »| 49768 | 08410, 108542 | mas. ı21e | 22841 13230 24310 317101 | 292701 

ba - 1 — 29467 sas“ 35983 | 3607 | 1835| 4586 74096 | 60510 
54, Titfit-Infterburger » > > — 2629 7796 = 2 18455) 2340 15132 | 1232 
B. Oeſterreichiſche Bahnen. | 
55 Ungarqcche Nordbahn .. — 12219 19249 10542 | 11460 | 2082| 1187 56739 | 55502 
5clAuffig,Tepliger - - + | — 3295 14646 a1: 55 180 26167 26 047 
57. Böhmifche Nordbahn . - _ 8897 189 — — 206 | 4733 14025 9292 
58) Vöpmifche Weſtbahn . . - _ 45469 44 562 2742 7533 2622| 9314 112242 | 102008 
anti Brünn Moffiger . . - - — 18 2147 3544 — 1152 202 7063 | 6861 
on Butt u 226 | 1700 | 8 1408| 104 47 030 37 458 

| e. Pferde · Bahn . . — — —⸗ — — — — | — — 
61Funflirchen ⸗ Barcser. . — — 24 309 — | am 103 11540 | 11038 | 
62. Safiziiche Carl⸗Ludwig · B. — |) 3347| 72430 34634 — 47836 1722 146669 , 144947. 
65 Öraz-öflaher . . + - Zr 4682 | 14285 4020 — 505 — 31601 234098 
64 Kaiſer Ferdinands Nordbahn) 21800 127264 | 390 100 50147 15097 20924 18303 655775 637 472% 
55 Raifer Franz ofef-Bahn . —4 138 | 1733 4744 | ns | 20| 979 | 14380 PETE 
66 Kaiferin fa. Lolom-Bahn .| 50707 | 87115 | 198045 72081 | 24906 | 5087 | 14 002 | 452033 437941 

cuiſabeth vferde ahn .— = er lem una 
67, %emberg: Czernow.Jaſſh · E. — — |, 20721 80228 — 3049 sis 76846 74048 
08 Mohacs⸗Fünſtirchener . . _ | 1 8760 11 300 26 101 86 20273 . 20187: 
69 a. Oeſterreichiſche nördliche .| 31149 83173 | 295465 | 54816 | 14681 | 5362| 25595 | 510171 | 484646 

:b. Oefterreichifche füböfttihe-] 25 871 83798 | 381181 | 34585 9942 | 11041) 14372) 560790 | 546418 


Wien⸗Neu⸗ Szönyer .. — 27377 36 021 | — 17 657 598 64665 | 64072 
a. Südbahn, Oefterreihiihe| 55872 | 212256 | 727304 176369 | 29291 | 4891| 33242! 1239315 | 1206073 
b.Tiroler - » = 2. +] 15353 50092 | 43 237 17177 1836 | 2184| 1092| 136811 | 134 876* 








71) Süd Norddeutſche - . - 5 32201 | 3936| 20858 | 8380 | 959 1366| 115264 | 107808 
2 Teiß:Bahn © J⸗366 982 64222 55373 500 | 93) 365) 158485 158120* 
13 Turnau⸗ Kralup · Prager . . — 17 107 1618| — — | 813] 552 34620 | 34008. 


| 
| | 
b. Fremdländiſche Bahnen. | | | h 
ı 2733 | 54 154 350 387 | 291 551* 

| 

| 


14 Niederländiſche Staats-E. . 120468 | 33 997 134353 | 4682 
75 Füttich-Maftrihter . . — 11394 — — — — 25537 25597 











76 Niederläudiſche Nhein⸗E. .J 47923 16.193 | 53 188 | 43633% 235704 | 192071 
77 a. Warſchau-Wiener . . . — 193 381 | in Rot. 1210 | in ael. 12160. 13 254 In 9852| 235851 225999 | 


b. Warſchau⸗ Bromberger 3705 5278| 68230 | 0202 











im Rel, 1918 | 53711! » = ıme | 5536 









































123 | 124 ! 125 N 126 } 
u 1 Leiftungen der 
3 E Ge) A, Be 
Deutſche Im Vetriebsjahre 1808 wurden Durchchnitlihe Anzahl der Way Bir Zur Feuerung der Yolomotiven 
— Ti i 
Eifenbabnen. = „oralen: ———— — in =. — IT — Pr ; II weiß. 
— Ber- — — Eourier- | Ber- . Giter- Er pro De b. = 
n | d im . h 
Schnell-, fonen- | mffehte | Acheite- | —— ſouen · 'gemifchten | Arbeits überhaupt. — bei un über guy! 
Züge. Züge, Zügen, | Zügen. meile, | meilen. | banpt. |meile, 
| I. Staatöbahnen, At}. "u. As eu. Asien. Kıfır. GER. ı Kite. 





























1Boile 2 22% [13698 7061918160. so 14 | 180 | Ayar| Aae | 791 [9 | Pu 9 |- 
2 Baperiihe. . » . . „mm 168432 .8. um) 4087 u. not. n. not. m. not. | — 13076 O2 — —_ — 
3 Braunfchweigiihe. . . .[ 4102 1410922586 | 5102, 210 | 21 53,0 | 580 | 0 Oi — _ — 
4 Friedrich grange. . . | 1468 1443 820 154 1m | 1000| Bl il 10 Oi — — — 
Mi... — ii —-— I - — | - 18 Jorl - I - |-: 
6 Oldenburg he . - | — | 1570 1405) 16 — | rn immun Del rt | — —— 
T, Bebra-Hanauer ...: 1 — 100) 4367| 2860 — 11,334 18,05 | 29,10 | 87, | OH — ie 
8 Hannoverſche . » . + +]. a123c1.a 121.02 379 4. 1220) in Mor.ı24u 21,01 Tl, ii a. 23225 [Our — | - | 
9 Main:Wefer-Bahn . . .| 1464| 2252) 6599, 1202, 2 | Bd) Bd | 23,02 Be | — 
10 Naſſauiſche..... — | 608 397 | 5 | re | 
11 Niederſchl.⸗Märk. u. Schl. Gb.) 1048 13 Bad De 199 | 14536 19,16 | 24,10 | 100,22 | 37,26 150 |O.| — — — 
12 Preuß. Oſtbahn . 41 3660 5540112500 n. not. 20,21 | 31,58 , 89,8 | 43,34 | 1347,00 | OÖ, — — — 
13 Saurbrüdr . » » 732) 646237746, 1642) 12% 16,50 | 53,20 | 40,0 243, | Or — — I. 
14 Weftfätifche Pa BE 3403| 8088 | J— — 18,20 | 60,70 | 50,0 i Tl | O0 — — |I- 
15 Säcfifhe ride - - | — Fossolissao! su — [a7 | 1216 12% | 305 | [ DR Dr 
16 Sächſiſche weftlihe . . -[| 2196/27 74550254 | 891 13,0 | 2dynn 69,9: | 26,01 | 173 IQ — — — 








17 Wurttembergiſche. - -| 1307 26577 16017 203 200 300 | Te | Wo | 8063 O — — |-| 


Il. Privatbahnen | | | i 
a) unter Staatsverwaltung. | | | | | 
18 a. Bergiſch-Märkiſche . - 856 72 12485 807 TAT 180 | 21,0 96, | 3230 | 903 0 J— _ 
b. Heffifhe Norbbahn . .| 2196 2960 9018 vn. 1230, 180 | 180 | 630 | 29,0 ' 309 Os — — 
19 4. Oberfchlefifhe. - - -[ 1038 2964 16 324 ‚m. not. \ 
b. Bresfau-Pofen-Gloguer | — | 2269 5494 in. not, j | 


'e. Stargard-Pofener. . -fun.ıem 1784 2495 In. mot. 16, 191 | 93,05 | 800: 1 178 On! — — 
| | 
! 


h | 














2l,aa | Das! 40a | 600 On — | — 





20 Nein NaheE. . - . «| 732) 2663: 5746| 534 1 ee — 
N | 4 } 
21 Wilhelms- Bahn . . . | 732 777 0002 388 Ads Io | äh BO | — 
































22 a. Gößnig-Gerar . . I — 1643 2411) 6 — 1% 53,00 330 Or — — 2 
b. Greiz Brumer . . .| — _ | 4414| zo — | 390 | — | 1: |0o2! — _ | 
23 a. Yöban-Pittauer . 1 — je —— 4106| 34, — R.124e 63,0 6,0 N 20 0,10 I — — 
ıb. —— Br a En EI — — | _ Tas — 13,5 | O,0s _ — — 
h) in Privatverwaltung. | | | | | | | ' 
2er... tl | — ee ee Sea u. Os = — 
25 Altonasfieler . . » . .| 1745 2314.23801° 2644 120 210° | 63,0 | Zw 189 Oo) — — — 
26 Baheriſche Oſtbahnen . .| 2190] 6570 ig so — | 120 200 | 600 200 | 576 Omi —— 
27 Berlin-Anhaltifde . . -| 3689 5349 10904) — | 172 | 26,19 65,20 | 33,73 | 551,20 Oari — — — 
28 Berlin-Görliger . . . | — 1627| 1654 a — | 1a | 516 | 290 | 175 ER | |- 
| 4 | 
290 Berfinpambunger . N aoso] a2} 7226| 13801 16 | 2200| G805| 3001 10007 10 — | — |- 
b. Hamburg-Bergeborfer ; | | ] 
30) BerlinPotsdam-Magbebrg. | 1477) 9256, 3356| — I 25 5 ul — 320 I — | — |- 
a. Stammbahnz. 732) 8467| 5427 4048, 12,2. | 2,02 71,0 | 248 | 239,510, 1 — | - |- 


31! Berlin» 





b. Hinterpommer.| 1370 3045| 2206) 185 1119| Go Ihn Sala — — 


























Stettiner 

e. Vorpommerjhe] 1464| 5887 4334 553! 19,18 | 18,38 49,15 | 21,15 | 109,20 0,10 — — — 
32 Breslau» Schweidnitz⸗ Freib.]| — 4419 4170 = ip | 23,1 56,2 — 470, 040⸗ 2 _ — 
33 Franffurt-Hanauer . . .| 1830) 1170) 5302% 470 1%0 | 180 | Ghor| 180 512 Us, — Be en) 
34 Gtüdftadt-Elmshormer . | — | — | 2210 102) _ | — 230 21T 9 — —— 
35 Heſſiſche Ludwigs E.. .o2so 10 osa 14106800 — 1318 | IT| 6090 2on | 3a |, — — — 
36 Homburger .. . .41462 3054 732 — aol. 12460 18,42 in gel. i2460 — 84 020 — — — 
37 Kirchheimer -» - .. — 2886 1406 — — 80 1850 — Be Pu Pre a Ya 
38 Röfn-Deindener (u. Gichener) 3663| 21 02741 081 ı a.123 190 | 21,0 Ti Ware 86 Oo — — |_! 
39 Leipzig⸗ Dresdener “Jun. 1220 14 647) 9720 = = 120e 180 31,0 | 122,0 —1240 238 | O,r — — — 
40 Lubwigs:E, (Nurnb.⸗Fürth)J) — 1105 50 — | — — Fißo — — 360 (0% — 22% be 
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Transportmittel im Betriebsjabre 1868. 


motiven. 
(einfchlieklich der R Refervemafchmen) find an Brennmaterial verbraucht: 





| 








Bei Nupe 


| mreilen. x 











_- 


überhaupt 
brutto | netto 
(b. d. imel, | db. b, excl, 


ubeizen, Station. u.2eerfahrt.) 
Jon-ütr. l 


5328 


1} 





m. — mit it anderen — 








pro — 


brutto 


3.2. 








Steinfohlen. 


—— als Zufag zu 


Tr 


Braune | 
tohlen. 


Se 





144 539 


— 





— — 


[.77 
bei 
Nutzmeilen. 


659 042 
700 864 


45 078 
83066 
31 234 
35 446 
712851 
191.062 
147539 
580 149 
160521 
271619 
18 806 
593 098 
499 680 


| 


763 401 
132 221 


489 208 


112 710 
123 016 
85079 
17271 
7055 


38 168 
106 187 
458 798 
231478 

89412 


245 234 


189321 
159204 
10 345 
93 503 
120 749 
36 117 
10 169 
238 999 
15664 

4122 


208 971 
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a ———— 
brutto | netto 
(b. b, incl. ib. b. exe. 
fnheh, Etellazir. u. Leerfahrt.) 
832137 | 848335 
1502593 | 1260 206 
48290 | 44222 
141337 | — 
8314| — 
52564 | 39844 
1653407 | 1328466 
366525 | 296 935 
151963 | 107599 
1102316 | 903691 
277105 | 225902 
540 974 | 398 831 
518 — 
112686 | — 
834 805 | 691934 
| 
| 
1455919 | 1229347 
258678 | 235438 
1317374 | 978833 
227000 | 158508 
268405 | 210705 
236976 | 173495 
a1) — 
9270 _ 
51 800 = 
102314 — 
787 640 _ 
423480 | 364912 
149 735 — 
406 470 — 
354104 | 327416 
287954 | 226318 
115969 | 98535 
143054 | 129516 
353970 | 313794 
Sr — 
9813 9311 
237559" 191295 
18213 — 
4687 3093 
396 138 — 


— 


pro — 


| netto 


brutto 


3-2 


133,85 
214,59 
106,s7 
149 ,6# 
158,08 


148,2,* 


231,54 
191,34 
103,0 
190,0 
172,63 
199,17 
276,0 
190,0 
167 ‚or 


190,71 
195,64 


269,29 


201,40 
218,13 
278,54 
244,35 
131,40 


135,13 

96,35 
171,67 
182,54 
167 ‚47 


165,13 


187 ‚4 
180,7 
164,ss 
152,98 
293,14 
156,4s* 
96,50 
99,40 
116,37 
11d,r1 
189,56 


179,31 


98,10 


112,0 


186,36 
155,41 

72,93 
155,717 
140,73 
146,55 


138,13 


161,04 
178,06 


200,08 
140,63 


171,34 \3 


203,53 


157,4 


172,54 


142,16 |: 
140,07 | 


138,53 
259,8: 


91,se | 
80,04 \: 


75,04 | 


16 


128,72 | 


le 
7 
8 





1 


= 


4 





zZ 


10 
11 


19ab 















A. Deutſche 






























































Achſen in den 























Eifenbabnen. z — 14 
Eourier- \@lter- u. Fe Gourier- 
Sän. (nei | mifte PIE Siinelt Pic 
Züge. Züge, Zügen, 
I 1. Privatbahnen. LIE EM Atien. 
4 Sen (u. Hamb.)| — 22094 | 3450| — — 19,02 
Dagdeb.-Cöth.-Halle-Leipz.| 1222 | 3553 | 9853| 17 180 | 26 
a Magdeburg-Halberftäbter| 1834 | 4192 119643 ua. ı2ze 2l,se | 24,4 
b. Magdeb.-Wittenbergefche.| — 1460 | 1935 I» s 129. — 24,0 
44 Medlenburgiihe . .» — = — — — 20,0 
45 Neiſſe-Brieger . . — 2| 2542| 135 - 74,0 
46 Niederſchleſiſche — — 743 1479 55 — 23,0 
47 Oftpreufifche Südbahn . — 1935 | 2867| 644 — 20,0 
48 a. Pfälziſche Ludwigsbahn „| 730*| 5110% 7300% — 14» | 18, 
b. Pfalziſche Marimitiansb..| 365° 3591" 5110 — 14,0 | 18,0 
'e. Neuftadt:Dürkheimer . — — 305606 — — — 
d. Bfätzifce Nordbahnen | — | — | | — | — = 
49 Rechte Oder⸗Ufer-E. — — 2815 64. i220 — — 
50 Rheiniſche. 5110 31578 17320 | 7416 1,18 | 18,2: 
51, Schleswigfche. 730 | — 1500| — | 13,0 -- 
52 Taunus:E, 2465 | 8272 732) — N it — 
53 a. Thüringifhe . 2945 | 6857 10087 | — | 19 | 27% 
b. Werra-E. . — (un) 5070| 8 — [17% 
54 Tilſit⸗Inſterburger. — 370 | 1098 188 — 17,7 
B. Oeſterreichiſche Bahnen, | 
55 Ungarische Nordbahn — ˖ 816 | 2040 | 744 — — 
56 Auffig-Tepliger . — 730 5790| 120 — 18,0 
57 Böhmifche Nordbahn — | 1493 32 368 — 22,11 
58, Böhmische Weftbahn — | 2176| 5032| 251 — 14,53 | 
50 Brünn:Roffiger . — 6| 3051| 948 — 42,56 
60 Buſcheh⸗ h nn | | lol ol — I | 
| rader = — —F en = es 
c, Pierbe-Bahn. . 
61) Fünftirchen-Barcs'er. — — sa 486 — 
62 Galiziſche Carl-Fudwig:B...| — 733 3577| 435 ' _ 21,53 
63 Graz-Köfladher — 882 3362| 172 — 18,03 
64 Kaifer Ferdinands Nordbahn| 1995 | 7888 133864 | 4361 140 | 340 
65 Kaifer Franzeofef-Bahn .| — sl 5 160 an 12,0 
66 Katferin fa. Lolom.⸗Bahn. 2012 | 6994 17249 | 1485 | 15% | 24» 
Eliſabeth * BirdeBahn.| -— | - | - | - — = 
67 Lemberg⸗Czernow.Jaſſy ⸗· E.) — — 244 | 361 — — 
68 Mohacs⸗Fünflirchener . — — 2496 & — — 
69 a. Oeſterreichiſche nördliche. 732 | 2442 17323 3 9,92 | %,11 
b. Defterreichifche füdsftige] 704 | 1551 1593| & | 18,15 | 27. 
'e. Wien-Neu-Szönyer . — 1641 | 3155 = — 20,84 
70, a. Südbahn, Oefterreihifhe] 730 117002 45170 | 397 11,25 | 29,60 
b. Tiroler . 393 | 2969 | 2203 | 240 HAT | 2l,ss 
71 Süd-Norddeutihe . . -» 1 149 | 5180| 208 | 12%0 | 14,0 
72 Ihelß-Bahn . . » — | 1708| 563) 12 | — 3 
73] Zurnau-$tralup- Prager . — | 1482| 1548 Hi — | 17,11 
€. Fremdländiſche Bahnen, | | | 
TH Niederländiihe Staats-E. .| — — — — — 
ii Luttich⸗Maſtrichter . — | 4350| 2180| — — * 
76 Niederländiſche Rhein .E. .| 4721 | 7195 | 5741 | 1867 | 11, | 16,20 
77 a. Warfchau-Wiener. kai 2951| 5214| — | — — 
b, BWarfhausBromberger I — 1369 | 2207| — — — 


“rs 


‚ @üter- 


und 


gemisghten | Arbeits. 
Aigen. 


Im Vetriebsjahre 18653 wurden | Durchichnittuiche Anzahl der I Wagens) 




















we DL Reiftungen der 
en) Ar Maker 





Zaur Feuerung der Lokomotiven 








A— 
Ben . 


| 








* vefp. | 30,11 
98. m. not. 
55,33 | 37,0 | 
65% | 29,0 
35,0 | 15,0 | 
350 | 260 | 
66% | 3% | 
60,0 280 | 
60,0 — 4 
69,0 — 
22, — 
20,0 —_ | 
27,90 4 
5l,ıs | 34,60 | 
26, | 31,0 | 
BE 
750 | 27,0 | 
53,11 | 20,4 | 
376 | 2m 

| | 
64,0 15,0 
42,34 | 20,09 
60,70 | 18,51 | 
45,10 | 56,0 
400 | 20» | 
et ee 
22,85 | 39,55 | 
16% | 45 ! 
36,11 | 25,18 ı 
76,0 36,0 
30,0 0,0 | 
54,0 14,0 


66,38 | 37,20 hr Roi. —R 


H0,sn 
73,38 
80,34 
80,64 
47,0 
43,19 
45,19 
66,18 
48,01 





1 
| 32,57 


ÜR, 1948 
4ö,sa | 
54412 


38,13 
18,54 
24,58 





30,13 | 


überhaupt. 43 | 


146,6 | 0,53 
111,» | O,ors\ 
199, | Q,ı5 
218,0 | Os | 
148. | Q,25 
20,18) O,14 | 
10,24| O,04s 
220,0 | Q,arr 
467,20| O, 0 
35,0 O,035, 
164,0* 0 
82,0 | Ö,1o 
58,1 | O0,n 
734,32] O,arr, 
193,55) O,5 | 
33,15 0,20 
182,8 | Q,s5 | 
110,4 | O,4s 
37,7 | 0,43 
320, | Q,ss« 
Ta | 4,ıa 
201,35 O,8 | 
| 
263,0 | 2,87 
1207,0* O,s0 
43,2 | O,1 | 
| 1395,0 0,33 | 
56,0 | 0,45 
‚ 3075, KL | 
560,90) 3,0 


27,34 \ 
j 
| 
| 


weile, | 





























23340 O,52 
2155, | O8 | 
DB 0 
576,0 | 0,05 | 
149,0 | O,ı | 
436,7 10, 
68,r1 | Ü,217 
| 
| 
0380 | Q,as 




















74048 
5296 


1} 


13451,rı 





2399) 


1 9olz 3. Auheijen — *8 —— wäh 











— ri 


19,5: 
096,1 20,21 


701 





a ael.iaav — 158120 23 2061 


— — 
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Transportmittel im Betriebsjahre 1868. 
motiven, Ne ee ee ee 2, 
leinſchließlich der r Reſervemaſchinen) find an Brennmaterial verbraucht: u 
Eoals, ungemiicht m mit anderen Vrennftoffen. Coals, ald Zufak zu Steinfohlen, ungemifht 
ru ee b. e. — a Tl a A b. © 
| über! t 
‚bei Nuß-|  bratto Pate pro we Steinkohlen Braun | bei „ri — pro Nutzmelle 
id b. inch | db. h. er. | brutto | » | lohlen. | ine. | (bh u bratto | netto 





mieilen. — — u Leerſahrt. 














Nutzmeilen. Ak, ‚Station u. Leerſahrt. 


3.Id. 4.Gtr. CGoal⸗ BD. 


































42677 | 76542 | 61648 1795 | 144,0 41 
= 159894 | 4692| — || — 2 

en | — | 135134 | 284441 = 2100) — ia 

= | — | 52842 | 87666 — 165»| — |-b 
J— | in ol. 199b — 641889 | 62804 — 96,20 — 4 
gen | - — 16414 | 39196 | 30303 | 238,75 | 184,02 145 
| _ | | — — | 22862 52 620 44206 | 230,17 | 199,62 46 
Wire | = — | 49692 | 76221 54901 | Z53,50 | 110,48 147 
| — | u; ee — — — 287363 | 474647 = 1657| — 48 

| | | 

— — 39502 | 66427 58498 168,10 | 148,00 m 





ag 
12 [213 5 


570 248 | 1311207 | 1043424 | 229,55 | 182,58 50 





Br | — 51 
50 130 | 5622| 5219 | Zi | MW, 52 
u — Br — — 53 4 


261: | 233,75 | -b 


69510 181570 | 162482 N 
156,,s | 112,07 (54 
1 


12 342 19 564 13881 








> u = u ns 2 — = ” — — 5 

* _ _ — — — — — — = _ — Is 
—FE = = er = — — 9292 34 — !0»| — Ir 
wen = = m = en — | 1298 | sus | — || — 158 








6861 34 355 _ 
37 485 113 116 82510 








- 
=] 
- 
- 
= 
* 
—— 
S 

* 

a 














© 
[7 
2. 
* x 
bo 
I1ı 8 
8 
— 
— 9 
22 


— — — 1888 2515* — 
an — — = = — — | 144947 | 506276 | 464737 | 349,2» | 320,3 62 
_ _ _ = en _ — — — — — — 683 
= | — — = — — — | 637472 | 1761411 — A| — 64 
Eu — — — — — — 19 351 34 984 — 261,28 —- 65 
_ _ _ — I _ _ _ 3104| — — — 664 
GE Ei ee a az u ea ee 
— — — J — — — — — — — — — 67 
13 364 | 27853 — 2080| — — — 1537 3214* — 209,09 — 168 
—⸗ _ — — — * — | 406262 | 720809 | 583474 | 177,43 | 143,2 60 a 
— — — en — | 35452 — | 544019 | 1017161 | 930244 | 1870 | 171o | -b 
\ 2267| 4787 2531 | 2ll,ıe | Alles | 4808 | — 11 462 34611 | 28025 | W0l,os | 244,00 | - © 
‚ 5087| 10926 | 10269 | 214» | 010 | — — | 2ıa07 | 62836 | 59060 | 229,07 | 215,0 70a 
— — — en — — — | 117169 | 341599 | 200359.|. 294,55 wire Ma 
| — — Pen = mr — | 107898 | 307276 | 257350 | 284,7 | 298,5: 71 
ar — — = = = — == — a — — 1m 
_ _ — u er — — 34 068 84 183 71412 | 247,1: | 209,63 je 
— — Ale = — — | 31551 | 443914 — 12 | — U 
I er = | — — — — | 3537 34607 | 27432 | 135,5: | 107,42 |75 
— — — | = — = or | Ba — u — (6 
— er Ber er — — — | 225999 | 664624 | 623799 | 294,0» | 276,03 77 a 
— _ — | - — | - _ 62952 | 154942 | 137062 | 246,15 | 217,72 | - b 


A. Deutſche 
Eijenbabnen. 


l. Staatöbahnen. 
1Badiide . 

2 Bahyeriſche. 

3 Braunſchweigiſche 

4 Friedrich Franz. . 
5 Main-Nedar-E. . 

6, Ofldenburgifche 

7) Bebrasdanauer . 

8 Hannoverfde . 

g Main-Wefer:B. . 

10] Nafjanische — 

11| Niederſchl⸗Märt. u. Schl. Gb. 

12] Preuf. Oſtbahn. 

13| Saarbrüder . 

14 Reftfäliiche . 

15| Sächfifche öftliche 

16| Sächfifche mweftlihe . 

17) Württembergifche . 


II. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltung. 
18/a. Bergifch-Märtifche 


b. Heffifche Nordbahn 
19] a. Oberfchlefifche . 
b. Breslau⸗ Poſen⸗ Glogauer 
c. Stargard⸗Poſener. 
20) Ahein-Nahe-E. . 
21) Wilhelms: Bahn . 
22| a. Göfnit-Geraer 
b. Greiz · Brunner 
23| a. Löbau⸗gZittauer 
b. Bittau-Neichenberger . 
b) in Privatuerwaltung. 
24| Alberts-Bahn 
25! Mltona-Sieler . 
26) Bayerifche Oftbahnen 
97! Berlins Auhaltiſche 
28 Berlin-Görliger . 
29! a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg-Bergeborfer 
30| Berlin-Potsdam- Magdebrg. 
a. Stammbahn :c, 
b. Hinterpommer. 
e. Borpommerjche 
32| Breslau: Schweibnig -Freib. 
33 Franffurt:Hanauer . 
34 Slüdjtadt-Eimshorner . 
35 Heſſiſche Audwigs-E. 
86 Homburger a 
gTKichheimr . . 2... 
38| Köln- Mindener (u. Gießener) 
39 Leipzig · Dresbener 
40 Ludiwigs-E, (Nürnb.⸗Fürth) 


31) Berlin | 
Stettiner 


— Steinfohlen, gemiicht mit Coats. 


Mifhungs-) bei Nutz 
Berbättwif.) meilen. 





— 


aleden 22 165 
. verfepieden! 16 779 


_ 11 0 1 132 | 
Ser) l. Leiftungen der 
(Fort) A. Voko- 








— | 
überhaupt 
brutto | netto N 


Bußtr, 





= 


| 
| 
995 919r 
| 
l 








615 42311 284 125* 


183 550 410 0% 








— 


52 802 
37 605 





! — 


— — 


:9 | 786 30411 699 244 |1 099 136 


Zur Teuerung der Vofomotiven (einfchliehlich der 














Brauntohlen, ungemifcht. |Brauntohfen, ge: 
ur ey X u BEE u 
sd überhaupt pro Nutmeile Diiſchunge-bei Ru 
Nutmeilen. brutto | netto brutto | netto Bere, meilen. | 
alte, 


— — — — 


35438 212135) 1883 1650 598,61) 516,6 





— 

















132 


motiven. — 





NReſervemaſchinen) find an Brennmalerial verbraucht: . 
Torf, ungemifcht. orf, gemifcht mit Coals oder Kohlen. 


mhtmitSteinfohten = 
| 


© 
überhaupt 


brutto | netto 











bei Rute 
meilen. 
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Transportmittel in Berriebsjahre 1868. 





























— — 
r 
} — f — 
| 
— — 
| — — 
| 
| — 
I — 
= — 
— — 
| 
— — 
— — 
— — 
— — 
— — 
— — 
— ! — 
— — 
— — 
— — 
—— 
— — 
— — 
= — 
— — 
— — 
— — 
= — 
— — 
— — 
— — 
— Pen 
| — — 
— | — 
— — 
I — 
i- — 





62 359 


23 056 


| 170 081; 








111 758 




















pro Nutmeile 


ir, 


© 














I 


























bei Nut- 
mieilen. 


194 305* 


— 




































An Brennmaterial (Stein 




















foblen, Coals u. ſ. w.) find pro 
Achs meile verbraudt: 


| netto 











| 
11 


2 


13 


A. Deutſche 
Eiſenbahnen. 


II. Privatbahnen. 
Lübeck-⸗Büchener (u. Hamb.) 


12 Magdeb.- Cöth.» Halle-Yeipz. 


a. Magdeburg-Halberftädter 


b. Magdeb. »Wittenbergefche 


14 
58 
16 
17 
18 


— 


5 





38 
39 


70 


| 


1 
2 


5 





C, Fremdländiſche Bahnen. 


74 
Si 


Eliſabeth 
7 Lemberg⸗ Czernow.⸗Jaſſy⸗E. 


Medlenburgiihe . 
Neiffe-Brieger F 
Niederichlefiiche Zweigbahn . 
Oſtpreußiſche Südbahn . 

a. Prälzifche Yudwigsbahn . 
b. Pälziihe Marimiliansb. 


‚ce. Neuftadt- Dürfheimer . 


d. Pfälziihe Nordbahnen 


‚Rechte Oder⸗Ufer-⸗E.. 


Rheinische . 


Schleswigſche. 
Taunus⸗E.. 


a. Thüringiſche 
b. Werra⸗E. 
Tilſit⸗ Inſterburger 


Oeſterreichiſche Bahnen. 
Ungariſche Nordbahn 
Auſſig⸗Teplitzer 
Böhmifhe Nordbahn 
Bohmiſche Weſtbahn. 
Brünn⸗Roſſitzer 

a. Ktralup · Kladuo 
—— b, Prag · Wejhybla 
e. Pferbe-Bahn . . 
Flnftirchen-Barcs'er. 





Galiziſche Carl:Fudwig-B. . 


3 Graz⸗Köflacher 
Kaiſer Ferdinands Norbbahn 
Kaiſer Franz ofef-Bahn 
Kaiferin (a. Yolom.-Bahn . 

Ih Pierde-Bahn . 


Mohacs⸗Fünflirchener 
a. Oeſterreichiſche nördliche 
b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche. 
c. Wien-Neu-Szönyer . 


b. Ziroler . 
Süd-Nordbeutiche 
Theiß · Bahn 
Turnau⸗Kralup⸗Prager . 


Niederländiſche Staats-E.. 





15 Lüttich-Maſtrichter 
76 Niederländiſche Rhein-E. 
77) a. Warſchau-Wiener'. 


b. Warſchau⸗Bromberger 


| 

| 

| 
* — — —“ 
| WE — — 
— 4— — — 
N — — 
4 — — 
J 

| 


«1 100: 60 
a. Südbahn, Oefterreichifche 





J Steintohlen, ‚ gemijcht mi mit Coals. 





n m» ©. 


Mifchungs- bei Nutz überhaupt 


Berbältniß. meilen, brutto | — 


| Alitr, 








— — 








— — wu 





| 


) 
| 
| 





— — — 











unbeſimmt 292 791 560527 416416 


50343) 128819 | 101254 




















55 552 
26 047 








1011 


23 498 


u 
73384 


I: - 





\ 


} — 


17710 








150 098 
123 139 


1 935 930) 


293 381) 248 170 


1 173 579 4 622 900° 


76 818 


— 











89 757 402,45 | 38,07 . 


4 342 242) 393,91 | 370,5 
65 295 43d,re | 368,03 


— 











| 289,04 





— 





Bd. 


374.25 | 316,51 


— 















I ⸗öçæç 
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Br) A. Leiftungen der 

— exts · 
Zur Feuerung der Lolomotiven ſeinſchließlich der 
Brauntkohlen, ungemiſcht. Braunkohlen, ge— 
Im b. €. | = b. 
| DE 

bei Sherhaupt | pro Nutzmeile Nifgunge- bei Rute 
| Nutsmeilen. brutto netto brutto | netto ‚Verhäftniß.. meilen. 

















JE 1; Dr 1 7 DE 64 ET 
Transportmittel im Betriebsjahre 1868. 






























































































— en. . © — 
Neſervemaſchinen find an Brennmaterial verbraucht: a (Stein. 
ee u ungemücht. — 7 gemischt — Coals — — tobfen, Goafß u...) find pro 
| überhaupt ——— ce Te u Achs meile verbraudt: 
brutto notto meilen. — — Verhaͤltnißß. meilen. IR se | — 
— 2.6 | — — APR. 
= z — ee a RE 5 Ss | oo Ja 
es ver - — — — | — J — — — — —* 5,609 42 
— — — — — — — — — — — 4,323 — 43.2 
— = — — — — ii — — — — 4,180 _ -h 
— — — — - — u — — — — J,se6 — 4 
— — ae — — — — — — — — 7,066 5,163 45 
zu ie Fe ie — ca — — = — 3,808 4,ss1 46 
= -— 1-17 — — — — — 14 — — 5,373 — 47 
| | | | | 
| — | ) 
— — | — — | — — | — — — | — 4a — 48 
— — | — — | EI (has | — — u Da 6,551 6,068 9 
er — = — — — - 1 — — — | — 7,205 5,813 50 
— — — | — — | —- — — — —— 5,027 — 51 
u ee le — | _ — — — — — 2,588 2,393 52 
= = au — J Fi — — = - |- 4,813 3,628 53 a 
er — — — — — — — — — — 7,185 6,680 -b 
— — == | — — — - — — — -- 5,074 3,637 54 
— — — — — — — 1 — — — — 6,855 — 55 
— — — Be — | — _ | — — — — 116,10 an — 
— 1 — — — — — — = — — — IIr⸗ — 57 
— | — — — — — — | — — — — 8.6 | — 8 
— — — - — — — | — — | — — 10,0 _ 59 
1; 
— | en _ Sa |: — — — | — — 9,345 6,819 Oab 
a ee a Bl al er ei, 5 - Is 
u 4 _- — _— — _ | — — | _ — 6,291* — 61 
= a — — BB — — — — — — 5,20* 5,1004  |62 
PER, SNPRt = Pe ut — — — en — 115,325 Brauntpin. 14,449 Braunthlu. |63 
— — — = Zi — — — — — — 4,33% er 64 
— —— | — _ _ — — — _ — 9,683 _ 65 
* — — — — ]l —- — — — — — 15,47* — 66 a 
— —— | — — — — — — — — — — -b 
— — — | — _. — — — — — — 10,051 Gh. Holz — 67 
FR: | — — — — — — — — — — 5,105* — 68 
N — — — — — — | _ | _ — — 3,560 2,755 69 a 
za _ _ — — — — — — — | — 2,584 2,104 -b 
PER — — — — _ —— — — — 6,158 5,154 -c 
_ Er es — Br — — — — — — 9,645 9,060 70a 
— — — — — — — — — — — 11,202 9,521 -b 
— — — — — — — | — _ — — 9,130 7,64: 71 
— — — — — - — — _ — — |O,r6 ff. Holz — 72 
— —— — — — - — — — — T,ssı 6,413 13 
= - i-|I|- |] -|-|-] - - \- | - a 74 
— — = — — = — I — — — — 7,514 | 5,956 75 
— — — — — — —— — — — 5,950 | — 76 
— — — — en — —— — — — 6,006 Ö,637 774 
_ — _ — — — - |! — — — — 6,712 Id, -b 


A. Deutſche 
Eifenbabnen. 


| 1. Staatöbahnen. 








— — 
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(ger) J. Leiftungen der Transportmittel im Petrichsjahte 1869. 
(Bor) A Lokomotiven. 
Durchſchnittopreis der ee el Koſten des im Betriebsjahre 1868 


u Br a ©. | 8) verbrauchten Brennmaterials. 


pro CEbfß. pro pro pro pro | mo n. 
Hol 100 Z.Pfd. 100 3.-Pſfd. 100 3.-Pib.1100 83.-Pfd. Gubitfuß überhaupt 
% Coals. | Steintohlen. Torf. Torf. | upt. 


— — 































Tbtr. 











= — 240 767 IÜ,s« 





























1. Badiiche 
9 Banerifcdhe . 6,30 O,a0 892 819 19,51 
3 Braunſchweigiſche. — — 2243 621 23,50 
4 Friedrich⸗Franz ⸗ E. — — 19 124 2,73 
5 Main-Nedar-E. . _ _ 32509 | Ahr 
6 Oldenburgiiche 4, — 101508 | Au 
7 Bebra-ananer . _ — 12790 | 10,3" 
8 Hannoveriche . — — 440562 18,53 
9 Main-Wefer-Bahn . _ — 84 762 13,31 
10 Naffauifche . — — 32513 6 
11 Niederſchl.⸗Märk.u. Schl. Gb. — — 276219 | 19,6 
12 Preuß. Oftbahn . — — 308 540 15,93 
13 Saarbrüder — — 61574 Il, 
14 Weftfätifhe 3,3 _ 110 965 11,11 
15 Sachfiſche öftliche _ er 100563 | 141 
16 Sächſiſche weſtliche . » — 2 180 775 9,1 
17 Württembergifche . — 0,61 318 259 16,35 
| IL. Privatbahnen | 
| a) unter Staatsperwaltung. 
8a. Bergiſch⸗Mãärliſche — | 180534 7,09 
b. Heſſiſche Nordbahn — — 45004 | 1 
19 a. Oberſchleſiſche. | 
b. Breslau: Pojen-Glogauer = — | IDDRl: ds 
| c. Stargard: Pofener. — — 27 4330 7,30 
20 Rhein Nahe E& , . — — 1.839804 9,11 
21) Wilpelms-Bahn . 0a: = 2,5: _ — — 1.1941 | 6er 
22 a. Gößnig-Geraer 2,0 = 5,0 — _ _ 7409 | 12,6 
b. Greig:Brunner 2,0 — 5,0 — — — 1421 | 6, 
23a . Yöbau-Bittauer j 3,0 12,0 6,5 — — rer 13 352 18,07 
b. Bittau: — 3,0 12,0 6,5 — — —— 8838 15,50 
b) in Privatverwaltung. | 
24 Alberts · Bahn . - - 2,0 - 5» _ - — 8003 | 7,0 
25, AltonasRieler . Lss 15. 10,23 ee 
26, Bayeriſche Oftbahnen 1,33 u 6,51 — | _ — „173917 11, | 
27 Berlin-Anhaltiihe - ha | — 8,55 — - — 1 18036 | 16, | 4,64 
28 BerlinGörliter . 1,s5 — 7,49 — — — 38 455 1250, Ss 
. | 
* ee 1,9 16,73 | 9 u ii — -- | 164612 | 18,5 | 4,59 
30 Berlin: Potsdam -Mlagdebrg. 1,0 — | 9,45 — — — 120226 19,05 5,01 
. a. Stammbahnse.| 1,5: = | 10,156 -- — — | 100 740* | 18,9% 6,13 
PT ae Zus Fr ee IE a er 
Stettiner ö r | ‚ ‚ 
c. Borpommerfhe]| 1,55 — 1. 10,35s — — — 49 992* | 16,04 7,21 
32) Bresfan- Echweidnig- Freib.| 1,32 — 5,27 — — — 6839316 165.54 — 
33 Frankfurt· Hanauer . 1,07 — 8,33 f — — 15 637* | 12 3,70% I 
34| Gtüdftadt-Elmshorner . [ns — | gs — — — 38258 Dr | 5m 
35 Heſſiſche Ludwigs⸗E.. 1,39 — 7,49 — — — 63 487* 7, 3,16 
36) Homburger 1,13 — 7.,22 — — | — 4903 9,39 6,13 
37) Kirchheimer 2,5 — 11,0 — — | — 1 1570 1d,sı 18,s6 
38 Köln Mindener (u. Biekener) 1,3 D,s 4,0 — | — — 251 As* 9,59 2,4 
39| Leipzig Dresdener 1,s _ 8,1 - — - 5 108512 | 4ösr Iso - 
40 Yudwigs-E. (Nürnb.- Fürth) 2,04 | 14,13 — — — | — 2767 9,7 6,34 | 












A. Deutjche 
Eifenbabnen, 


' I. Privatbahnen. 


41, Lübec · Buchener (u. Hamb.) 
42 Magdeb.+ Eöth.- Halle-Feipz. 
43. a. Magdeburg-Halberftädter 
| b. Magdeb.-Wittenbergejche. 
4 


45 
46 
a7 
48 


m m Co * 
ERASES 


'a. Thüringifhe . 


Medlenburgiiche . 
Neiffe-Brieger 


* 


* * 


Niederſchleſiſche Zweige. . 


DOftpreußifche Südbahn . 


a. Pfälzische Lubwigsbahn . 
b. Pfälzifche Maximiliansb.. 
6. Neuftadt-Dürfheimer . 


4 Pfälzifche Norbbahnen 
Rechte Oder⸗Ufer⸗E. 
Npeinifche . 
Schleswigſche. 
Taunus· E. 


b. Werra-€. . 





54: Tilſit· In fterburger . 


B. Oeſterr eichiſche Bahnen. 





67, Lemberg » Ezernow.:Zafiy-E. 


| 
55 Ungariſche Norbbahn — — — | — — — 23561 ! 12,73 
56 Auffig-Tepliger . 0,8 — — 1,5 — — 6579 T,ss 
57° Bohmiſche Nordbahn 2,0 — 7,50 * — —6007 | 196 
53, Bohmiſche Weſtbahn 0,10 > Bu == — | 8706 | Im 
59 Brünn-Noffiger 1 — u - - 1-1 ge | 0% | 
60 — — 1,35 _ 3,03 — — — | 12485 9,03 
rader | ° " 

. c, Pferde-Babn. . — — — — — 
bl Fünffirchen-Barcs'er. 1,23 a,17 7,04 m | 1 9334 24,44 
62 Galiziſche Earl-Fudtwig-B. . 1,0 — 4,30 — — — 84900 | 17, 
63, Graz⸗ Köflacher 0,73 — — 1,48 — 4816 6,13 
64 Kaifer Ferdinands Nordbahu 3,4 — b,2 - — — | 282517 | 10m 
65, Kaiſer Franz-Fofef-Bahır . — — 4,88 — — — 3058 13,71 
66 Kaiferin fa. Lolom.-Bahn . 1,1 — 12,51 3,0 _ — 357765 | 245 

Elifaberh i Pierde-Bahn . — — — | — — 

| 


63, Mohacs-Fünffirchener . 


69 a. Defterreichifche nördliche . 
b. Oefterreichifche füböftfiche 


'e. DWien-Neus-Szönger . 


70 a. Südbahn, Defterreichifche 

b. Tiroler . 

71) Sid-Rordbentfche 

M Theiß-Bahı . 
73} Turnausßralup-Prager . 
b. Fremdländiſche Bahnen, 
74 Niederländiſche Staats-E.. 
75 Cüttich-Maftrichter . 
76 Niederländifche Nhein-E, 
Ta. Warſchau⸗Wiener. 

Ib. Warſchau · Bromberger 


Get) J. Leiſtungen der Zrandportmittel im Betriebsjahre 1868. 



























































5 _ Berti) Lotomotiven. 
u Durchſchnittspreis der Dre — J Te — 
be ©. d. e. f. verbrauchten Brennmaterials, 
pro Chff. pro pro pro pro pro | zu > 5 
Hof. 100 3.:Pfb.100 3.-Pfb.|100 3.-Pfb.|100 3.-Pib. Gubitfuß | ‚ Aberhaupr pro 
Coals. |Steinfohlen. Braunlohlen. Torf. Torf. Achsmeile 
| sııso | Aus | 7, 
2,02 13,0 ss — _ _ 89596 | Aber 
2,28 -- | 9,50 | — — _ | 97 841 21,13 
2,96 — 90 | — — — 33205 | 18, 
0,34 17,03 9,83 | — | — 23 164 1031 
],ıa _ On | — — — 8133 | 14,s6 
1,61 — | 8,23 _ — — 14502 | 19,03 
1,35 — 9,66 — | — — 27242 16,45 






95 653 9,58 























0,30 — 54 | — — — 1— 12 435 | 9,44 
2,0 — 4,3 — — — 159 850 ar 
2,13 14,0 10,3 — — — 31848 11,oı 
2,3 — 8,0 — — — | 16283 9,4 
1,69 10,18 7,03 — — — 144 580 14 
1,185 — 6,735 — — — 41 455 | 17,83 

“ir 1a — 9, _ — — 6921 | 16,5 
























































44 163* 
16 324 | 
















Las — \ 196508 | 12,1 
l,ss 9,58 1 | — _ 5 371248 | 20, 
1,0 11,4 13,00 Be = — 1.8019 | 37,53 
1,16 14,35 14,63 4,35 — — | 638 426 15,8 
1,03 — 13,10 7, — — 164670 | 36, 






1,3 — 5,0 — — — 53 698 14,95 
— — — — — — 142 202 26,58 
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_ — d,s9 — — — 83 203 8,57 
_ — 4,0 _ — — 5009 5,88 
_ _ D,ss _ _ — 45885 | Ss 
— — — — — — 93341 12,3» 
— — — ar = — 28881 | Are 








A, Deutſche 
Eifenbabnen. 


I. Staatöbahnen. 
Badiihe . 
Bayeriſche. 
Braunſchweigiſche 
Friedrich Franz⸗ E.. 
MainNedar:E. . 
Oldenburgifche 
Bebrasdanauer . 
Hannoverjche . 
Main-Wefer:B. . 
Naſſauiſche 
Niederſchl.Märk. u. Schl. os. 
Preuß. Oftbahn . 
Saarbrüder . 
Veftfäliiche 
Sächfiiche öftliche 
Sächfifche meftliche . 
Wilrttembergiiche. 


HI. Privatbahnen 
a) unter Staatsperwaltung. 
a. Bergiſch⸗Markiſche 
b. Heffifche Norbbahn 
a. Oberfchlejische . 
b. Breslau: Poſen⸗ Glogauer 
c, Stargard: Pofener. 
Nhein-Nahe-E. . 
Wilhelms-Bahn . 
a. Gößnitz ⸗· Geraer 
b. Greiz · Brunner 
a. Löbau⸗ gittauer 
b. Zittau⸗Reichenberger. 
b) in Privatverwaltung. 
Alberts:Bahn 
AltonasKieler . 
Bayeriſche Oftbahnen 
Berlin: Anhaltifche 
Berlin: Görliger . 
a. Berlin-Hamburger 
b, Hamburg-Bergeborfer 
Berlin Potsdam: Magbdebrg. 
| a. Stammbahn ıc. 
ran, b. Hinterpommer. 
Stettiner 
® Borpommersche 
Breslau: Schmweibnig -Freib. 
Aranffurt-Hanauer . 
 Gtüdjtadt-Elmshorner . 
Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 
| Homburger 
Kirchheimer r 
Köln Mindener (u. Giefener) 
‚ Veipzigs Dresdener 
Ludwigs · E. (Niürnb.- Fürth.) 


* 
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— 
auf der 
eigenen Bahn 
Adsmeir. 


3 0963 466 


.}10 024 761 


1112 144 
169 662 
998 618 
265 410 
191 598 

4 898 829 

1359 235 

1 102 231 

5431821 

5 052 083 
343 543 
984 741 

1838 418 

4 197 698 

4402 342 


4 346 708 
321 929 


" 1 624 459 


182 616 
194 899 
277 233 

29 642 
154 695 
129 449 


239 367 
820 365 
2 675 534 
1534 732 
798 059 


2 446 504 


1183 062 
784 222 
283 974 
504 909 
901 073 
161 009 

85 732 

1273 461 

228 810 
17 145 

3231558 

1 835 246 
155 811 


Die Berfonenwagen 


haben durchlaufen 


— 


auf fremden 
Bahnen 


218 328 
J 

64 340 

563 395 ' 


91955 


302 193 | 


238 
13 909 


257 154 | 


494470 
44406 


235 950 | 


9726 
462 375 
133 027 

45 677 
516 898 
57416 


288 490 


364 306 | 


534 700 


226 443 


207 430 | 


45 325 


19 487 
53.069 
117613 


540 101 | 


71.037 


746 595 | 


701 364 
224017 
387 504 


33422 


196 
566 772 
13 175 
159 316 


nn. 

















161271 | 


— 
























































1390 | 10 | 14 1.14 | 143 | 
(Gut) 1. Leiſtungen der 
ur B. Wagen. ee 
Jede ven ven Die Poſtwagen haben Die Sepädwagen | — 
Perſonen· bewegten durchlaufen haben durchlaufen) | Gerät 
wagen · Achſe Berencnnagen nn. bu “| be wagen ⸗Achſe 
uch | burn m — —* | — 4 
— ueäldgetegt | _befeht eigenen Bahn Wohnen eigenen Bahn wupnen — 
wdellenVreetut. Ahsmeilen, N Adtmeilen. | 1 Meiten. 
2812 | 30m 496680 | 38470 1310 775 |aıaaar! 3600 
28.39 20,1% 2403592  — .26080% | 51600 5990 
4613 | 22,78 — — | im Rot. 1444 in ael. 14400 im Rol, 145 
33534) 22,3 440 — 62937 | 34511) 8121 
4517 27,25 — — in Rol. 1444 lim Rol.tsan in Ref. 145 
3089 | 27, 216: — |! cl — I 389783 
129% | 22:5 — = 94166 | 14674 2268 
4407 30,15 5738332) — 1469498 | 372357, 6822 
5404 27,68 — — 514 552 311112 10069 
41253 | 20,64 71190 | 14339 293 925 7808 6669 
4372 | 28 | 4320509 , 35968 1270994 | 4173 8870 
54 | 799891 | — 1478793 | 1730 7050 
3663 24,0 — — 176 286 ! 121 888 4706 
4701* 2laı 377100 344020 518870 155243 3665 
4937 25,32 in Bol. dla —⸗— | im Rol, 144a in Kol. 1446 in Rol. 145 
3833 19,51 = = 144m — 1 5 1 re nr 143 
3154 | 24,0 780473 | — 1184572, 29042 6455 
| | 
5 ee — 1300 310 10571] 6609 
4013 24,40 in Rolf, 144 — im Kol. 1440 |in RN in Kol. 145 
4614 | We | 485605 | — 1008737 168708 8292 
} i I 
3099 20 | 1460 — 102 724 | 88897. 4913 | 
5023 | 20,1 — — 73 542 | 59 151 6293 
4019 23,2 | 3084 | — | 211507 | — 1 948 | 
2964 18,04 | in Rol. 1440 — aqol. 1440 (In Rol.taen im Aal. 145 
4128 Dir = = 144 — Ban guy Is * IPPABEBEEETT 
4656 Br Musa areas 
5076 19,53 in Rol. 144a — ImaLım in Kol. vun in Rol. 145 
3917 | 36,49 — — Ir 01m jr une ri 
4324 26,1 366434 | — 1185460. 25291 7567 
4652 28,7 | 209022 | 380 857| 159 782 | PR) 372 3630 
3206 260 | 1046599 | -—- : 147602) — | 7380 
4662 Br 263 715. — 656 004 | — 1 70 
i 
4426 | 32,50 463 270 — in Rof. 1444 in Ro, 10) in Rol, 145 | 
334 | 320 = — 1266854 | 197625 8149 
3387 19,55 = — 124522 | 40169 475 
3447 2 | — — 164667 | 52646 5719 
3608 Ya ME 22 — | 6642 
1563 20,43 | — — in Mol. 1000 lin Rot.taan, In Ref, 145 
4092 5 | 1326| — 19787 | — | 989 
5397 25,8 34476 | 23433) 603899 | 153 786 7356 
3365 26,35 -— I. 3070| — 5122 
185 | — — — 8247 6930 3794 
5517 2 | — — 1162585 | 18165 6605 
4893 26,37 in Rol. 1384 — | aol. 14454 — ael. 145 
2164 Bir — — — — — 4— 


I 10 


u 
Transportmittel im Betriebsjahre 1868. 


16 


i 147 | 


71 





Die Güterwagen (ind. 
' Equipage: u. VBichwagen) 
1___baben burdlanfen 


) b. 


wagen · Achſe 
hat durch · 


| auf der auf fremben, ſchuittlich 


‚eigenen 
1 


| 8551217 
24.032494 
3689464 
201 002 
506 154 
132 821 
161170 
12391 327 
1071704 
| 1756153 
16 773510 
12569574 
1657656 
3.002069 
471732 
20302264 
6670403 


13868 934 
633 452 


18351 179 


| 222 646 
' 399 376 


1569 844 
34.478 
608 394 
395 975 


469 241 
1616 713 


6649038 | 


3369829 


1307758 | 


5 546.025 


2516 169 
| 1150357 
| 235 135 


396427 
2804054. 


217065 
46199 


! 


1114077 


6337 | 


| — 
\18 664 150 
‚3364436 


1908 | 


4412558 
7815460 
| 5142863 
405 PU 8 
846 903 
386 077 
900 386 
11253 052 
2141424 
907 102 
8.534233 
4223774 
7008014 ' 
4204 123 
3936 338 | 
9857742 . 
3.643 757 | 


11009227 | 
1042573 | 
| | 
17 790035 | 
2262509 | 
1596344 | 
' 2065 058 | 
2693 
143677 
209 592 





517499 

411350 
4781419 
' 3146358 
504 961 | 


4103986 


| i 
2 781 905 
2313881 
1458 367 | 
2603612 
1.030 395 
391336 
64960 
2 962 109 
17770 
112543 902 
4436521 | 





AN eiien 
1791 
2327 
2742 
1610 
1972 
1331 
1452* 
204 
2100 
1137 
2330 
2250 
1724 
1977 
392) 
2312 
1791 


Bahr Bahnen | zurücgelegt 


Arsmeilen. 


1437? 


2188 
3295 


248 
1738 
1888 
4647 
4584 
2633 


720 
1958 
2921 
2211 
1457 


2967 


2155 
2581 
2385 
2688 
1350 
2339 
1029 
2036 

374 
1980 
2388 

477 


dundfhnini beafer Arbeits“ | Yahın ie 
a Ei eigenen 
4 zu haben auf der Fr 
Brocent | Bahn * 
Z.Ctr. ihrer Yadbungs- durchlaufen zurückgelegt 
— — fähigfeit. Absmeilen. |) Näbmeiten | 
23 | 2 134869 | 19368 790 
2, | 2920 ° 255392 | 47 305 665 
2: | Hs — 10507866 
0 | 29 23476: 1074001 
ea. 22,0 ca. 29,75 — 2653868 
Br | Mo 130225 998198 
240” | 246, 113492*) 1489325 
32,83 42,50 199295 | 31419844 
36,14" 50,* 6946 , 5899 503 
Al, 11,54 — 74202304 
36,61 38,513 639345. 31396 563 
29,06 35, 1278579 25414 155 
52,53 62,13 ' 131505 9904267 
ar | Mas | 372294 10 098 296 
| 19,5s* | 26,7* | 57507 13349 762 
\20,02* 29,5:* | 250948 : 35 125550 
Su | In 10631 16778636 
| 
45,94 53,33 465 Tor 31 609 002 
28,0 48,15 was | 2362260 
41,1 4965 211760 | 40175183 
Hu | 420 | 135085, 3367111 
39, | 42 93358 | 2554100 
39 | Yu 137615 | 4340416 
we er 66813 
ls 2a 183) 909127 
17,,3° 24,57* | = 735931 
16,35 28,34 — 1245594 
Jl,ss 36,63 in Aol. 144 2901527 
20 ! 2 ! — 115801389 
Bar | 38 | 177687 \ 963374 
2 | 2 — 2773 039 
31,0: 40,53 416 083 | 13503 357 
27,11 36,0 | in Rot. 144 | 7691001 
30,22 4l,sı 109659 | 5553942 
26,51 Se, 11287) 2428071 
25,35 Ma 20276 4234 041 
44,24 47,57 — 5130197 
— — — 769 410 
35,55 46,35 5731| 235831 
| a 152112 | 6884 125 
46,6 6,80 — 28383647 
— — — 4aa07 
pr 52, TERN 37 426 916 
28,34 6,16 | im Rof. 144 9797474 
90: | #5 | sol 158110 











Get) B. Wagen. 
Jede Güter Die Güterwagen waren 





















































— SFremde 
Ur b. [7 d. 
Verfonen: | Poft- | Gepäd: —— 
wagen wagen wagen ‚1. Viehwagen) 
haben auf der Bahn durdlaufen 
Adbemeilen. 
217345 | — | 3680 | 5010227 | ı 
409 638 Eu 13540 [16768322 | 2 
654466 — in ol.ıaaa | 772570713 
70763) — | 3354 | 171466 | 4 
3786041 — — 11273105 | 5 
| — 71 | 220424 |6 
34 755. — — 81921 | 7 
571 820 | 62 245 | ael. 1400 10924402 | 8 
306 612 193 360°] 111132 | 4176669 | 9 
45501 — 7810 | 544642 [io 
21549 | 3708| 51049 11656259 fıı 
1396| — 1238 | 5927445 [ı2 
244630 | 64508 | 79300 | 2694591 Jı3 
s0ö07 | — 1ssesı | 6859158 li⸗ 
239701 — |mas.ıma | 5303920 |t5 
346633 | — + » 10a 5802849 Jıs 
87855 | — | 29602 | 4568550 ſi? 
226 332”|684 376 | 205 493* | 6366 286 J18a 
409 726 — in Rot.ıasa | 4453132 | - b 
456553 | — 145030 12282283 |ı9ab 
361775) — 118850 | 4467570| - e 
423 663 | 75690 | 132012 | 2450884 |»o 
84786 | 4651| 13954 | 1660504 121 
wall — | — | 582361 [22a 
161 — 1.394359 |- » 
1891 - | — 586107 123 a 
248 | — aot i49d0 366575 | -b 
3305 | — — 122 765 4 
208 824 163002 | wascıuma | 653072 [25 
611141 — 37852 | 6664385 |26 
630507 | — |imas.ıa | 3754091 |27 
= | - | - 891 841 |2s 
35 073 —E | 152 | 3565388 [29 
63 — — 13845290 |30 
638 734 227468 | 136392 | 2571991 I31a 
339919 118638 73084 | 754626 | - b 
310545 187633 | 71764 | 742195 | - ec 
34 104 — Pr 1.040006 |32 
230028 Iinaot.iuse 214254 | 698691 [33 
is|ı - 0 - 65.096 |34 
467 368 |110 788 | 110511 | 3367883 |35 
10 — u 22 189 136 
— * ws 10 306 [37 
051152 488 770 | 329223 [10915522 |38 
177 789 — in ao. ısaa | 6463 950 139 
— — — 1476 [40 
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Ger) I. Reiftungen der 




































































































































B. Wagen. 
A, Deutſche Die Perfonenwagen | gebe den den — vi Die Gepädwagen | ge | 
Eifenbabnen. |__ m ns —— gi vater | ee — | — urch — — 
———— je 
| e Bahne 
II. Privatbahnen. | mer | a Asemelien. ; 
Cübet-Büchener (u. Hambg.)| 464040 326 | in Rot. 1424 — 1613311 — 
Magdeb.⸗ Coth.⸗Halle⸗ Leipz. 1179 741 48 031 132766 | — | 239515 | 179612) 7762 
a. Mogbeburg-Halberftädter 974688 147193 | 111360) — 1 im Mol. 1443 Jim Mel. taub, im Kol, 145 
b. Magdeb.»Wittenbergeihe] 403 320 —43656 sei — 140808 — | 6684 | 
Medienburgifche - 445 802 307721 074 133326 | — , 144503 u 7226 | 
Neiffe-Brieger . 139601 208, 3884 iwaet.nene inne 46 816 — | 2601 | 
Niederfchlefifche Zmeigbah 134 906 39436 | 2179 42066 | 26355 40388 | 15198 4276 
Oſtpreußiſche Sübbahn . 425 390 930) 3158 m — | Bl — | 4364 
a. Pfalziſche Ludwigsbahn .| 884820 | 369002 | 016 ie 507052 | 152509 9422 
b. Pfätzifche Diarimiliansb..| 159229 175210 3635 - — 101138 | 96267) 6580 
e. Neuftadt-Dürfpeimer . 1522 37935 | 7576 _ — 2489 54400 83 | 
d. Pfälziſche Nordbahnen * — = — - J— — - ı 
Rechte Oder-Ufer-E. 134.364 2808 973 _ — 186897 | 2898) 1575 
Rheiniſche - - . - | 3021628 | 662374 | 4308 472025 | — 1071442 137213) 5143 
Schleswigide . 407 604 207 126 6831 11260 | — | im Mol. 1440 in ſRol. 14400 im Ast. 145 
Taunus· E. 109230381 36266 4091 — — 106340 | 18128, 4445 
a. Thüringiſche 1807801 | 652437 | 6030 * — 512412 183 400 5980 | 
b. Werra⸗E. .... 434 596 7318| 2683 8306 | — 196 443 180, 5478 | 
Tilſit⸗Inſterburger 101 436 _ 2818 3126| — | 20 831 — 2604 
Defterreihifche Bahnen. \ | 
Ungarifhe Nordbahn 324 730 — 11599 46 720 _ 45 722 — 111490 
Auffig- Tepliger 137970 - 2266 — — 1 9180| — | 9855 
Böhmische Nordbahn 714 774 2721 1047 1738| — 1398| — | 1242 
‚ Böhmifche Weftbahn . 434 548 all) 2718 | 89 633 — 1250| — 71790 
Brunn ⸗Roſſiher . . - a5 — | 1521 we — id ooo — | 2185 | 
— — | 24800 | = = 3020| — | 218 
©. Plerte-Bahır.. . — — — — — — — — 
Fünffichen-Barcs'er 52 010 41939 2179 1698 a179 12 986 1sonl 0 | 
Galiziſche Carl Ludwigs B.) 889 720 6797 4720 J — — = = u 
Graz-Köflaher . . . 67 850 _ 1996 im. 1 — 35827 — 2985 
Kaifer FerdinandsNorbbahn| 3381 335 | 790588 | 5451 483214 | — 1290170 | 40107) 5590 
Kaifer Franz-ofef-Bahn . 85324 2210 sıs ar 100 Ban 220) u | 
Kaiſerin = Lolom.-Bahn .| 2274 953 148 383 3139 2 — a6 | — | 4786 
Eliſabeth 1b. Perde-Bahn . 52644 _ 693 | - I — = un = 2 
Yernberg -Ezernow.: Jafly:E&.| 479698 | 456 | 6002 | 24us | 83264 — 162052 | — 6752 
‚Mohacs: Fünffirchener . . 55201 | 5538 07 | Bu ii — — 18 797 4874 2959 
a. Oeſterreichiſche nördliche | 2092588 | 460016 | 4495 | Sin J — — 1490059 | 50149) 7858 
b. Oefterreichifche ſüdöſtliche 2760359 | 234548 | 5207 | 3 | 1888| — | 1677928 | 28 7148| 7453 
c. WiensNeu-Szönyer . 279 569 35261 1526 | 3,66 i 16495 | 8108 117 277 8108) 2985 
a. Sidbahn, Oeſterreichiſche/ 7508863 | 133909) 3876 | 2 | 647236 | 15440 | 2532050 | 50702 6522 
b. Tiroler . . 976168 | 103362 | 4442 | 23,06 96996 | 13856 | 261719 | 13860) 4593 
Süd:Norddeutjche 512 256 28152| 2937 91,3 — — 
Theiß · Bahn 1146 767 2287| 29 | 3m 206897 | 987) 466534 898 3863 | 
Turmau-SralupsPrager . 140 785 51878 4014 0 mat — | 60346 | 6021. 8296 
Fremdländiſche Bahnen. | 
Niederländiſche Staats:E. .| 1739 855 6070 4605 25,3» | 37235 — 910 795 248 6699 
Luttich⸗Maſtrichter 211121 -— 1 489 20, u _ 62 — 4263 
Niederländifche Rhein ⸗E. 1117936 = 2965 3, | 1765| — 59643 | — 4810 
a. WarfdauWiener . 102445 | 190714 4672 | — — | 358297 | 7910) 4695 
b. Warfcau-Bromberger 425206 | 3324521 4091 7m | — — 1 142572 | 44281 5190 








































































































| 144 I 145 | 146 I 1497 | 148 149 
Transportmittel im Betriebsjahre 1868. 
(For) Be Wagen mn 
ee eg, Sam I BER 
l BEL nun = den * u | 2, wagen | * Perſonen | Poſt- Gepäd: Güterwagen 
anf ber | auf fremden ſchnittlich mit — | Fa ve Wagen wagen | magen | wagen 1 Biehmegen) 
eigenen Bahn Bahnen | zurücgelegt | B.-Ctr. ihrer Yabunge- durchlaufen  zurüdgelegt haben auf der Bahn durdjlaufen 
| Abmeitn, weile pro Ahle. jäbiateit. Abtmeilen. |  Ahameller. Abtmeilen. 
| 558 995 \ 180684! 1274 36,51 db,» | 36623 | 1431959 1542 | — — 204 672 
1968 808 | 2836645 ı 1563 | 33,99 44,15 | 2330 | 6582508 | To2214 — 33 984 | 3610891 
| 2342136 | 5869434 2240 | 25,30 | 29,93 immer. 94448111 15299 — in net. iaba 2 708 280 
| 402896 | 1161103 2594 | ns | 3 re. — | - — | os0005 
632084 | 519836 ° 165 25,0 47,68 s » 10 1 1906324 | 6524| — 11464 | 328570 
ı 100558 | 245850 | 2440 3 | 69 — 533 042 476 — — 267243 | 
150724 | 305003 | 1700 | Ss | 47,08 24 767 | 778843 40560 | — 10.450 4652 989 
5302 Br | | 247300 | 1427341 51717 — — 54244 
2994 111 , 2706689 | 1693 | ca. Jör® | ca. 53,0* — 7614183 | 301598 | — 169 706 | 3915 629 
144651 1474079, 1488 | ca. 40* | ea. 60* — | 2150574 | 17725 | — 100087 | 1564851 
— — - I - | — — | 102355] 7609| — 38998 | 44755 
L2} | 17938 “os — — — 18 019 30 311 — 12 307 22447 
732027 | 2064554 ı 1623 49,24 öde) — | 3024538 — 9059 _ 781 
| 6298 969 Bo! 1 | er Ale 646574 |17387053 | 3941536 | — 166 950 | 5877806 |; 
823511 | Al WM 19 Il,cır — 1883 696 85 366 — in aol. i400 333148 I; 
467 110 589982. 2105 | 17,0 2l,sı _ 2310069 | 20365 | 2920 | 15178 | 25309 
3243634 | 54520 | 315 | 29,85 4 | 356403 J 2156324 | 553719 203538 | 320680 | 5103502 I; 
545316 | 1035905 2166 | 28 4925 | 2668 | 2311162 a — — 11165055 
96 694 | 157935 1 950 | 305 32,4 42108 450 280 — = => 80 320 
| | | 
Ä 1 838 093 _ 3u7 | 34 —— 2255315 — = Zu — 
a — 4293411 | 1800| — _ | sosık 
485069 127188 192 37,56 A — 288 048 | — — 46 206 
1934723 1864927 | 2460 46,39 46,15 | 35789 | 4532590 2367| — _ 925 902 
N 196536 | 14034 675 4,51 46,3% N — 254945 20 — = 101 908 6 
| 369 163 | bis} 879 we 50,83 _ 504 123 | — — | 71083 
} — — — — 1 — — — — — — 
198 487 156 458 | 1020 | 4,54 | — 481 048 12 653 2044 3883 99 634 
| 5203548 | 4402154! 3352 | 24s % ° — 110502214 = — — 3011471 
| ısı) et win || N ro 15 — — | 325008 
‚19999 737 11678639 | 2482 | Bro 96. — 137672840 | 6350068 | — 91 121 14 720 765 
| 105008 | 97102 | 242 | 34,77 34,77 | — 369 322 45 334 — — 45 384 
6339827 | 6434220, 2849 | dam 41 | — 16316023 | 235086 | — — 1 8472047 
' 1005475 _ 70 — — | — 1058119 — — — se 
| 1839184 | 2476335 | 3525 | 27,0 27,0 | inast.taıa | 5040 492 9%! — — 655 958 
| 870635 | 77532 1778 | 4l,ıs 48,42 5757 968454 11666 1024| 4202 64346 
15613274 9251290 3189 | 32,58 2m — 28966676 | 710612 300638 | 10731 | 9965410 
16 625351 |11078092 | 2788 36,25 Ma) — 32550839 | 160246 179 741 3575 17804 185 
2186755 | 1348769 2294 | 35,95 45,40 — | 4000342 | 60231 | 14950 | 14950 | 799623 
34206450 | 6083431 | 3174 | 52,82 52,8 | 400829 51578940 | 145792 | 16875 | 29158 | 3206502 
1625552 | 034536 | 992 40,2% 40,25 44 904 | 4071253 | 128464 — 18352 | 583210 
| 1456642 | 1534110 | 1881 26,04 26,04 | ma.ını | 3531160 | 2580| — — | 1370753 
ı 4673748 | 4224111 | 3198 | 39,1 39,43 465 692* '11208507 | 22093 — 680* 2290 838 
» 315378 | 261307 | 109 | 39,4 dns — 8357151 51872 — — 545 078 
Ä Bu | 
I | | 
198187 | BT 771 | Mr | 2 — 15524789 | 28022 — 646 | 1005557 
\ 94576 74 900 56 | Au 24,13 — 1448908 — — — 86.638 
2651977 | 3043234 | 291 | Ber 50,3 | 33691 | 781836 | — | — — 484 804 
| 5166647 | 1802657 | 1692 | 42,73 öl | 528 760 | 9088420 | 39160 | — 43496 | 3615364 
| 283369 | 1733310 | 1985 | 25, 40,37 — 12961280 | 173600 | — 3205 | 1280058 
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A. Deutſche 
Eifenbabnen. 


I. Staatsbahnen. 
Badiſche 
Bayeriſche. 
Braunſchweigiſche 
Friedrich: Franz⸗ E.. 
MainNeckar⸗E.. 
Oldenburgiihe . 
Bebra-Hanauer . 
Hannovericdhe . 
Main-WefersB, . 
Naffauifche . 
Niederſchl.⸗Märk. u. Schl. Gb. 
Preuf. Oſtbahn . 
Saarbrüder . 
Weffälihe . . 
Sächftiche öftliche 
Sachnſche weftliche . 
Württembergifche . 

II. Privatbahnen 
a) unter Staatsuerwaltung. 
Bergiſch-Märliſche 
. Heffifche Nordbahn . 
.Oberſchleſiſche. . 
.Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 
c. Stargard: Poſener 
Rhein⸗ Mahe⸗ E. 
Wilhelms⸗Bahn. 
a. Gößnitz ⸗ Geraer 
b, Greiz⸗Brunner 
a. Löbau⸗ Zittauer 
b. Bittau -Neichenberg 
b) in Privatoerwaltung. 
Alberts:Bahn . 
Altona-Kieler . 
Bayeriſche Oftbahnen 
Berlin Anhaftifche 
Berlin-Görliger . 
a. Berlin-Hamburger . 
b. Hamburg:Bergedorfer . 
Berlin Potsdam: Magdebrg. 
a. Stammbahn x. 
b. Hinterpommer. 
c. Vorpommerſche 
Breslau⸗Schweidnitz⸗Freib. 
Frankfurt⸗Hanauer 
Glůckſtadt Elmshorner. 
Heſſiſche Ludwigs-E. 
Homburger  » 
Sirchheimer . » = 
Köln-Mindener (u. Gießener) 
Veipzig Dresdener 
Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 


Berlin: 


Stettiner 


haben auf ber Bahu zurücgelegt 


As 
überhaupt 
Sihemelten, 

4150811 
10 434449 
1766 610 

240425 
1056 212 

265848 

226 553 
5470 649 
1665 847 
1150181 
3677315 
5 066 054 

588 173 
1475308 
1867588 
4544 531 
4490 197 


4573 040 
731655 


2081012 


5445391 
623562 
362019 
127914 
29 808 
156 586 
151897 


278412 
1029 189 
2756648 
2165 239 

708 059 


2481577 


1818912 
1422956 
623 893 
905 454 
935 267 
591037 
86 950 
1740 829 
228 820 
17145 
4182710 
20153035 
155811 








| 

















pro ] pro 
Meile |Kılometer 
Bahnlänge 
Ahemrilen, 
40023 | 5314 | 
46522 | 6177 
48400 | 6486 | 
15572 | 2067| 
90818 | 12057 | 
20705 | 2750 | 
16414 | 2179) 
317171 6866 
«3029 | 8367 | 
45 860 6080 
50900 | 6758 
41600 | 5523 | 
30086 3994 \ 
28448 | 3777| 
67880 | 9012 | 
64605 | 8577 
51019 | E77 
| 
59076* 7842 | 
36915 | 4901 | 
35122" 4603 | 
24056 | 3194 | 
38973 | 5174 
16126 | 2141| 
27687 | 3676 
21918 | 2911) 
34722 | 4610) 
37154 | 4938 | 
154 673*. 20532”, 
31378 | 4166 | 
33620 | 4464 
44062 | 5850| 
25654 | 3406 | 
62477 | 8205| 
93086 | 12359 | 
47927 | 6363 | 
27364 | 3633 
29716 | 3945 | 
40850 | 5423 | 
71618 | 9508 
19318 | 2565 
61383 | 8149 
94946 | 12606 
20029 | 2659 
59481 | 7897, 
Sö51d | 11508 
194 764 | 25858 ı 





üb. 
überhaupt 
Adıameiteis, 
1 347 655 
2621566 
in Rel, 15?& 
96 478 


in Rol, 152a 





62 042 | 


94 166 
1469 498 


625 684 | 


306 735 
1322 043 
1480 051 

255 586 

677 721 

im Rol. 124 


;s = 13a 


1214 174 | 


1595 803 | 


Im Rol. 1500 


1153 767 


221574 
205 554 | 


225 461 
im Rol. 1324 
ses € 15?a 


1324 


in Kol. 1824 
. . 1598 
1223 312 
in Kol. 1524 


147 602 


656 156 


in Kol, 1594 
402 246 
197 606 
236 431 
212 549 

in Kol. 1524 

19 787 
714 410 
30 730 


8247 | 


1491 808 


in Rol, 152% 





Ser.) DB. Wagen. 7 


Eigene und freude Perionenwagen Eigene und frembe Gepädwagen 
baben anf ber Bahn zurüdgelent 


b. 





pro pro 
Meile |Nilometer 





‘  Bahnlänge 
| "dsmeiten. 
12901 | 1713 
11688 | 
in fol. 152% Ihe Rol. 1536) 
629 | 80 
in Roi. 152% in Kol, 1520 
4832 | 642 
6829 ı 07 
13802 | 1844 
23673 | 3142 
| 12230 | 1624 | 
' 18301 2429 
' 12153 | 1614 
| 18073 1735 
| 13008 | 1735 
ip 152% in Rol. 152%) 
ER i32 222 1820 





| 
20615*. 2737 


im Kel. 1526 in Kol. 1520) 


13796 | 1332 | 


4 


19473* 2585 
9791 | 1300 

12847 1706 

| 10043 | 1333 

— 
in Rod. 152% Jin Rol. 152% 
* 14328 — = — 


⸗213726 20132 





| in Kol. 1520 in Kol. 159% 
ee 120 ls # san) 
| 15028 | 1905 
in Rof. 152% in Rol. 1520 
5348 | 710 | 
16520 | 2193 , 
in Rof. 152% in Rof, 152% 
| 13543 | 1790 | 
8667 1151 
7759 | 1030 
92s3 | 1232 
in Rot. 152% in Rol. 159% 
4597 534 
25191 | 3344 
12751 | 1698 
9635 | 1279 
21214 2816 
in Kol, 152b in Kol. 1526 





= I! m 









Eigene und frembe Güterwagen 


(incl. Equipage- und Viebwagen) haben 
. auf der Bahu zurüdgelegt 


44. 
überhaupt 


Abomriien, 


13591444 | 130 112 
1552 40850816 


11415 261 
372528 
1779 259 
355 245 
245 091 


‚23315729 


5248435 
2300 795 


1 28429 769 


18 497 019 
4352247 
9862122 

12775652 





126105 113 


11238953 


20 235 220 


5 086 584 


30633 462 


4690 216 
2850 260 
3250 348 

582561 


73917 


1194501 
762550 


592006 
2269 785 
13514023 
1283 702 
2199599 


9101416 


6361459 
3752328 
1040 361 
1158622 
3844090 
1150 010* 

111.295 
4481960 

28526 

10 306 


29579702 


88528 386 


’ 





| 














1 


ro pro 
Meile Kilometer 
Bahulänge 
h ⸗melen. 
17274 
182134 | 24 181 
312747 | 4159 
24127 | 3203 
152088 | 20311 
27511 | 3654 
17629 | 2340 
220417 | 29264 
198578 | 26359 
91738 12181 
303546 | 52250 
151880 | 20166 
an 29551 
190 168 | 25248 
' 464400 | 61657 
371128 | 49274 
127 701 | 16954 
253873 | 33704 
256640 | 34073 
496 249 | 65 885 
207 256 | 27517 
178141 | 23650. 
‚130572 | 17335 
‚126.052 | 1673 
54351 | 7218 
264 856 | 35.163 
214803 | 23517 
116308 15411 
69201 | 9188 
163551 | 21716 
148215 | 19677 | 
79696 | 10581. 
229 139 | 30422 
} 
325561 | 432% 
126 384 | 16780 
45621 | 6056 
37369 | 4661 
167 903 | 22292 
206 961 , 27477 
24782 | 3284 
158038 | 20982 
11837, 1671 
12039 | 159 
490644 5587 
375.037 | 497% 
4230 561° 


3384 | 
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Transportmittel ü im Betriebsjahre 1868. 
a _ ort.) B. Wagen. 


























Die eigenen und fremden ferjonen,, Gepid- | Großte von eine | Großte we nn einem 
und Gter- ıc. Wagen, jowie die Poft- und Arbeits | * An Miethe 
wagen haben auf ver Bahn zurüdgeleg EL b. ik. b. u 
| if j i b ’ 
a. b. eifernen i ſtählernen | eifernen | ſtahlernen für fremde m: e — 
| pro Meile | pro Kilometer Ace Radreifen Wagen Bahnen benutzten 
erhaup Vahnlange (feit der Anſchaffung) zurückgelegte find gezapte | Wagen find 
. eingenemmen 
Ahömeilen. | — Meilenzabl. hir. Fbir. 








i 





19 751.459 1 159082 25 103 22220 | 241110 
56565815 | 232200 | 33490 - 167 090 8492 
13181871 | 361147 | 47948 1: 43087° | 47885 73 250 180 185 537 
817397 3290 | 7029 383 29180 | 3801 | 29180 4239 18 737 
2845 471 2306 | 32308 = = 29069 | 2942 
832816 64861 S61 6059 | J— 5580 | 9823 
6as 362* 46 147 6127 | u | — 3510 24 860 
31095745 | 293%6 | 39029 _ 365832 371.687 
7740270 2928539 | 38874 — 102 685 61 996 
3823001 | 152667 202372 | 3072 97: 17458 23541 46 906 
34505139 | 477646 | 63415 | 78666 ; 36202 | 341460 | 269320 
27121 554 | 222709 | 29568 | 69628 76729 | 156257 140.085 
5392109 | 275811 | 3661 _ J - 116997 | 190471 
12764545 | 236185 32678 | 24000 35 37085 | 222886 | 127728 
14700637 | 534378 70.948 = 129573 | 95458 
30 900 392 439300 | 58.325 | ... — 122312 216371 
7734428 | 201505 26753 | _ 145154 137021 











27554200 | 245683 | 45895 = er Er 



































I — | 2 
5818239 293554 38 974 = er ı | im 234 223 330 054 
| RE | | 37590 | 534426 
| 34565 606* | 559948 74343 Ben — — — ee 
5737467 | 233598 | 33661 — - — — 63844 | 122485 
| 3778424 | 26152 | 31 — — — — 364 | 52775 
3990928 161314 31417 30.000 — 21 000 — 50111 65 986 
' 710275 153 739 20.410 * — — 4— 18 752 = 
103 725 762368: | 10129 — - — — 1021 87 
1351270 | 299616 39 778 - I - _ _ 17.200 3789 
894447 251957 33 450 — | — — | = 11846 5422 
| 870418 | 270981 35973 = er ie — 4952 13 971 
3461976 105 548 14013 36 903 30.057 25 000 — 27 397 13833 
17640417 | 216712 28 772 * — 94— u 12571 4470 
9 925 650 201975 26815 94 176 104020 383430 43 480 434091 25 678 
3159 919 114490 15201 so | — 10V — 25 268 25 390* 
12918947 32530 | 43183 74185 | 103819 | 36864 51640 45 020 67 764 
8643641 442 356 58732 88 365 52064 | 47518 | 58532 | 170841 168 761 
5914657 199 214 26449 34 107 72779 | 37712 37.038 — — 
1991 785 87 359 11598 35 854 | 32566 25 868 — — 
2497416 | 8168 10882 | 31752 — | 31752 | 24607 — — 
5140580 224528 29810 28 100 16700 | 23000 | 27000 28.056 27668 
1521047* | 278580 | 36985 — — - | - 6578 420 
236969 | 32660 | 6992 — on | — — 2022 2024 
7234576 255 098 33 868 = — — — 38 218 43 387 
288076 | 119533 | 15870 * u Be 426 450 
35 698 | 41704 | 5537 — — | — — 248 74 
| 373617776 531353) 70546 n. notirt n. notirt ; m. motirt n. notirt 347 741 411261 
10841421 | 160553 | 61146 = - — = 149110 | 122110 
150505 1994941 | 26 456 104 990 8261 | 77600 10 700 — — 











150 l 151 u WERE — 
(Ser) J. Keiftungen der 
— (Fort.) B. Wagen. 
. Den ſche Eigene und fremde Perſenenwagen Eigene und fremde Gepädwagen — unb — Giterwagen 
Eiſenbahuen. haben auf ber Bahn zurücgelegt baten auf ber — Er —— —— * 


Il. Privatbahnen. 
41 Yübed-Büchener (u. Hambg.) 
42 Magdeb.-Cöth.-Halle » Leipz. 
43 a. Magdeburg⸗Halberſtädter 
b. Magdeb. - Wittenbergefche 
44 Medienburgiiche . 
45 Neiffe-Brieger. . 
46 Niederſchleſiſche FRE 
47 Oftpreußifche Sübbahn . 
43. Pfälziſche Yudwigsbahn . 
b. Pfälziihe Maximiliansb. 
c, Neuftadt-Dürkheimer . 
d. Pfälzifhe Nordbahnen . 
49 Nechte Oder⸗Ufer⸗E. 
50 Rheinifche . 
51 Schleswigſche. 
52 Taunus: 
53 a. Thüringiſche 
b, Werra-€. . 
54; Tilfit-Fnfterburger 


B. Oefterreichifche Bahnen, 
55 Ungarische Nordbahn 

56, Auffig-Tepliker 

57 Böhmische Nordbahn 

58 Böhmische Weſtbahn 

59 BrünnRoffiker . 











60 Bufste-|, a. Kralup⸗Kladno. 
rag Wejbobfa 
rader if Fin 


61 Frünffiechen-Barcs'er. 

62| Saliziihe Carl: Yubwig-B. 

63 Graz ⸗Köflacher 

64 Kaiſer Ferdinands Nordbahn 

65 Kaiſer Franz-Joſeſ · Bahn 

66 Kaiſerin ja. Yolom.-Bahn . 
Eliſabeth Perde-Bahn . 

67) Yomberg+ Czernow.Jaſſh⸗ E. 

65 Mohacs⸗ Fünflirchener 

69 a. Oeſterreichiſche nördliche 
h. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 
e. Wien-Neu⸗ Szönyer . 

70 a. Eüdbahn, Oeſterreichiſche 
b. Tiroler..... 

71) Süd⸗ Norddeutſche 

72 Theiß⸗ Bahn 

73Turnau⸗Kralup⸗Prager. 


C. Fremdländiſche Bahnen. 


74 Niederländiſche Staats-E. . 
75 Yütti-Maftrichter 
76 Nieberländifche Rhein-E. 
77 a. WarfchausWiener . 

'b. Warjchau-Bromberger 








ä«. 
überhaupt 


Ad smeilen. 
465 582 

1 249 965 
1127 617 
403 320 
511026 
140 077 
175 466 
425 967 
1186 418 
336 454 
83 541 

30 311 

134 364 
3416 164 
493 022 
1 122 668 
2 361 520 
4534 823 
101 456 


324 780 
139 770 
75 243 
456 915 
28 095 


99 760 


65 663 

859 720 
69 201 

4 016 405 
130 558 

2 510 039 
52 644 
480 694 
66 867 

2 803 500 
2 920 605 
339 800 

7 654 655 
1 104 632 
538 076 

1 168 860 
192 657 


1 812 877 
211 121 
1117956 
1353 505 
5095 896 










| 








b. | 
IN 5 i it e ein 
Bahnlänge 
Mdaneilem, 
31889 | 4234 
64565 | 8572 
45950 | 6101 
28244 | 3750 
26519 | 3521 | 
22666 | 3009 | 
13470 2452 
20911 | 76. 
49434 | 6563 
40246 | 5343 
40456 | 5372 
7935 1054 
10986 | 1459 
47427 | 6297 
16133 | 2142 
167314 | 22368 | 
61179 | 8122. 
19147 | 2542 | 
14167 | 1881 
19864 | 2637 
37674 5002 
12753 | 1692 
16388 | 2176 
7492 995 
12470 | 1656 
1304 970 
19007 | 2524 
13032 | 1730 
50348 | 6685 
7225 259 
44089 | 5853 
3031 402 
13691 | 1818 
8276 | 1099 
44993 | 5974 
31604 | 4208 
16235 | 2155 
36449 | 4839 
27769 | 3687 
19552 | 2596 
15122 | 2007 
16723 | 2218| 
18301 | 2430 
54694 | 7262 | 
48104 | 6387 
29172) 3873 
30491 | 4036 | 








Shömeilen 
161581 
275499 
in Rol. 1525 
‘140363 
155 967 
46 816 
508385 
78559 
676 T58 
201 225 
41482 
12 307 
86 897 
1238 392 


in Rol, 1528 





833 092 
196 443 
| 20831 


45722 
59 130 
17398 
172560 
17.000 
30 210 


2 EEE — 





fl 16 209 
| 35897 
"1381291 
21788 
775286 
in Sol. 1525 
162052 
23089 
1500 790 
| 1681503 
' 1329227 
2 561208 
280.071 
in Kol. 1%%n 
467 214 
60 346 








911441 

68 215 
596 475 
401793 


145 717 








121518 | 








| 


| 


} 


pro pro 
überhaupt Meile Kilometer 


Bahnlänge 


Ademeilen. | 











1467 | 






— 
überhaupt 


Adbömeilen, 

793 607 
5579759 
050416 
1559591 
960 654 
367 801 


613713 | 


589 036 
6909 740 


1709502 | 


44 755 

22 508 

733 708 
12 176 


773 


720 204 


8352136 | 
1710371 | 


186 014 


1858093 
542462 
94 175 
2560 625 
298 444 
1079988 


298 091 


8215014, 


516 183 


34 720552 


190 402 

14 860 874 
1005475 
2495142 
934881 


3198 | 25578684 
2423 , 31429 536 


11053 
14127 | 1876| 
Io see Tune 
9820 | 1305 
8094 | 1074 | 
7575 | 1006 | 
5351 | 711 
3857| 812 
28198, 3744 | 
24070 | 3196, 
20088 , 2667 | 

3291 | aan 
105 | 948! 
119 | 2282 | 
in Rol. 1525 im Kol. 1426 
18110 | 2421 
21583 | 28965 | 
8650 | 1148 | 
2909 | 386 6 
| 
2798 a 
15939* 2116) 
2048 sul 
6172 59 | 
4533 | 602 
3776 501 | 
1810 240 
| s808 
17315 2299 | 
1206 160 | 
1001 1808 | 
in Rof, 1525 in Kol, 1526 
415 | 613! 
2357 379 | 
24 086 
18247 
6318 839 
121960 1610 
7040 935! 
in Ref, 1526 in Rol. 1520 
6043, 802, 
5238 | 695 | 
9201 | 1221, 
17672 | 2346. 
25 665 3407 | 
8659 | 1148 | 
7400 | 982 | 





2986 378 


37412982 


2208 762 
2827395 
6 964 586 

860 456 


2937414 

151 214 
3136781 
5782011 
1565427 





175 | 
—1 156 659 I 


bo 





pro 
Meile 


pro | 
Kilometer! 


Bahnlange 


AMemeilen 








54357 
288211 
| 205803 
| 95 209 

49 852 
| 59515 
64601 
| 28917 
2837 906 
204486 
21673 

nnd 
59993 
169051 
37 849 
107 333 








216 377 
75314 
25980 





! 
| 
| 112421 
86 933 | 
16.063 | 
—— 
79584 | 
134 999 | 
— 
aa 138 | 
175 497 
97209 | 
435242 
10 537 
261 036 
7886 | 
71066 
115 703 | 
410507 


j 

| 
373625 | 
142684 | 











178149 | 
55 525 
102 739 
90086 | 
Ra 
| 





20083 
46946 | 
134973 | 
189 267 
79362 | 


7217 
38 265 ' 
27324. 
12640 | 
6618| 
7901 | 
8577 
3840 
38 223 
27152 
2878 | 
783 | 
7965 
22445, 
5025 
14349 
28 727, 
9999 
3437 
| 
14996 
11542, 
2132, 
14246 | 
10.566 
17923 
4402 
23302 , 
12904 ° 
57786 
139% f 
34690 | 
7085 
9435 | 
15361 
54502 
49605 
18944 | 
233652 | 
7372 
* 13640 | 
11960 
8916 


3937 | 

6233 
17920 
95125; 
10537 ı 





| 








Dir eigenen ımd fremden WVerfonen, Gepid 
und &llter- :c. Wagen, jowie die Poh- und Arbeits- 





magen baben auf der Babu zurücgelegt 





0a. 

überhaupt 

Adömeilen. 
1457193 
7233319 
6289393 
1965434 
1760973 
5540694 
906 850 
1418159 
8772916 
2247181 
169 778 
65 126 
964 025 
17 949 930 
1660 941 
1967 310 
12 106 689 
2432351 
351665 


2255315 
741362 
204814 

35395521 
343539 

1209958 


383 764 
9104734 

621211 
40 601 460 

360 252 
15440 544 
1055119 
3221152 
1031197 
30183 612 
39357198 
3489 850 
48693 785 
3735365 
3365 471 
9093 351 
1113459 


5698 967 
460 550 
5259856 
11 066 159 
2303 100 





b. 
pro Meile | pro Kilometer 
Bahnlänge 
Ad acilea. 

9808 | 133251 
373880 49639 
256 292 31027 
137635 18.273 
91384 12 133 
597.56 11916 
95 458 12674 
6960| 9243 
363338 | 48536 
268 502 35691 
82 217 10.918 
17 059 2266 
75823 10 365 
249201 33086 
51350 7216 
293 191 39197 
313645 41641 
107 105 14220 
53305 7077 
137 910 18.314 
130 546 18.660 
3471 1608 
1341865 1736 
91610 \ 12162 
151245 20.050 
42 6838 | 3668 
191501 | 25824 
116989 | 15530 
5053 | 67573 
10 236 2647 
323916 | 43005 
616 | 8087 
91744 | 12180 
127 623 16 944 
4s1ıl0 | 64314 
2709 | 56705 
166739 | 22137 
231864 | 30784 
93901 | 12 467 
122291 | 16236 
117622 | 15617 
654 | 2829 
57530 7638 
119312 15841 
226 327 30.049 
238495 | 31664 
117162 | 15558 











ERSERRINENG 1. ZRRERNENGEEIEN WERE | DEREN Ti 
Transportmittel im Betriebsjahre 1868. 
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— Fort.) B. Wagen. 











ü. b. ". | b. 
eifernen ftählernen | eifernen | ftählernen 
Achſe Radreifen 
(jeit der Aunſchaffung) zurüdgelegte 
Meilenzahl, 

111436 | 4829 41522 20599 
72 9023 31070 47072 31 070 
33 778 4165 27 741 4165 
45 117 21 711 21001 14 061 
78 054* _ | — — 
51354 8143 51354 — 
18342 2917 | 18 342 2917 

ee —— 
= — — ar 
46 821 3823 | 46821 3823 
30 000 50200 | 27600 49270 
37000 — 30 000 — 
45 775 — 25 214 | — 
23824 | — 23824 6252 
i i 
— —“ | — 
4318 — 4318 — 
79487 | — 19 000 — 
— — ze 
— | — — — 
10 420 => — — 
— — — = 
le Er re 
50 800 | 29505 75093 | 23557 
— — — | — 
— — — | = 
u — — — 
77126 — — — 
— ar — | — 
— — ⸗ — — 
— 23664 — 














Großte von einer 


| __ Größte von einem 























46 | 157 
An Miethe 
für frembe EN 
Wagen Bahnen bemutten 
And gejablt | eingenammen 
Tblr. Fhir. 
6035 4578 
49 124 98.249 
109408 | 220066 
23120 28 060 
11 767 14 285 
6780 6166 
20185 16. 050 
2010 7947 
14 822 1935 
1152 _. 
= 236 
or 3720 
as 69 835 
59 702 86 703 
14819 23518 
3572 13 307 
131731 | 146556 
31950 27 708 
3135 6117 
30 147 10173 
186 5238 
37522 69093 
11354 1078 
37 130 2913 
= aoas* 
35041 111 970 
14344 3884 
401219 316 397 
504 3335 
353 108 239 950 
12 725 45558 
2068 2003 
— — 
— _+ 
— _# 
982 | 189371 
162 22586 
10 208 96 939 
14 950 120 123 
12976 7241 
31412 97 470 
4770 7856 
26 850 101 630 
199 649 66 294 
42 643 121143 


20 


— SS — 
— ———— — — ——— — — — —— ⏑ — — 
158 | 159 | 160 | 161 | 162 | 168 | 164 | 
1. Perſonen- und 
4. Im Betriebsjahre 1868 




































A. Deutſche Berne N] L_ Davon 
F 7 u zz — — F . b. C d. 
Eifenbabnen, in der | in ber in der | in der 6 Ueberhaupt im Binnen, | IM direkten Berfehre |, Durch 
I. I. II. IV, Kern nein verlehre ab- —*28 — gange · 
| Answande- Terjonen. gegangen (und Stationen erlehre 
Klaſſe. rer, mit Er ‚angelemmen). | fremder Bahnen. beförbert. 











Perionen. Verfenen. 


l. Staatöbahnen. 























Badilhe - » =» » »] 99682 | 998465 16528 806 6 797091 401 172 [384492 
Bayeriſche » » » »] 93756 11655403 5405 352 

Braunſchweigiſche - -» +] 62076* 471473” 696259* 14477* 69617 | 1313902 | 808514 1158838 1159192 1188 358 
Friedrich⸗Franz-E.. . .| 3376| 46832 | 128200 _ 5643 | 183641 92033 , 45190 | 39496 | 6872 


1291140 41953 


Main:Nedar-E.. .» . | 38443 | 235348 960 965 1009 102 123 551 116534 





6 923 592 |107 645 |107 325 49 969 
| 















































Ars 34124 | 7661 077 
EN 34020 | 7188531 
Oldenbuwgifihe - -» - -| 2357 10834 | 351.607 — 104941 | 435202 | 421265. 4678| 6349| — 
Vebra-danamer - . | 1475| 20280 | Mrs | 470% 16549 | 316520 | 233817 43465 | 3927 | — 
Hannoverſche. » » | 46794 | 695088 11714962 |1613 621 252322 | 4322787 | 3638673 imaot. 1src 684 114 jim aot. 164% 
Main-Wefer-B.. . » .| 16992 | 180572 | 822696 _ 36303 | 1056563 | 922767 | 50247 | 55157 | 28392 
Naffanifhe » = = + -] 38426 | 294061 1042220 — 35545 | 1410252 | 1111207 1119974 1171621 | 7360 
Niederfchl.-Märk.u.Schl.Gb.| 15 153 | 232923 | 870 779 1517 259 | 79137 | 2715251 | 25937429 | 83734 | B7038 | 7050 
Preuß. Ofibahn. » » -| 21948 | 355979 1061569 1060 964 127 533 227993 | 2517400 52906 | 53064 | 4623 
Saarbrüder . ©». -] 10440 | 136861 | 696570 | 557 876*, 28753 | 1430500 } 1057709 171880 1186560 | 14542 
Weifäliihe . . - | 9068 | 127634 | 704443 | 354059 | 49423 | 1244627 | 1086186 | 07293 | 65704 | 25.444 
Sãchſiſche öftihe . - .[ 17166 | 360139 11565348 — 45340 | 1996 993*} 1669930 Im nor, 1441327 068 lin Ron, 104, 
Sächfifche weitlihe . . -| 12855 | 553000 12680248 | — | 50955 3297 053* 3141203 = = 1044155760 |e » 10 
Württembergif he . . .|102983 11229 701 14569995 | — ausa-ıso 5902679 | 5690282 | 93830 1118567 Jinser.ısaue 
UI. Privatbahnen | 

a) unter Staatsoerwaltung. | 
a. Bergiſch-Märkiſche . .| 45236 | 956 928 19785322 /2973 301 123671 | 7889458 | 7562074 168.596 |158 305 483 
b. Heffifche Nordbahn . .| 9160 | 107773 | 331 129 — | 27570| 475632 | 318450 | 39388 | 45635 | 72 159 
a. Oberfchlefiie . . -| 10748 | 180424 | 546 280 595639 | 43903 | 1376993 | 1194365 | 90292 | 87342 | 4994 
b. Bresfau-Pofen-Glogauer| 5715 | 68671 | 308748 | 157349 | 41608 582091 535267 | 33413 2286| 5% 
c. Stargarb-Bofener . .| 4068 | 46253 | 145128 | 124307 | 28167 | 347023 | 222608 | 50760 | 59207 | 15348 
Nhein-Nahe-E. . . . .| 16716 | 119029 | 437586 | 259865" 21194 | 854390 | 568193 150 886 |110 800 | 2445] 
Wilfelms: Bahn . . . .| 3004| 37791 | 145955 | 285938 | 12476 | 485164 426.968 | 26341 | 20913 | 1942 
a. Gößnig-Geraer . . | 2066| 24857 1614| — | & 201305*| 114728 u | 86577 mast.ıcie 
b. Greig-Brummer . . .| 1038| 11642) 5249| — ai 6424 68 708 = b88 — 
a. Löbau⸗ gittauer . .| 726 | 31893 | 20824 | — 6400 | 247303*| 170058 i | 77245 map. 164: 
b. Bittau-Reichenberger. .| 312 | 22224 | 175882 — | 681 199 099° 172 345 | 2674 > + 10% 
b) in Privatverwaltung. | | | | 
Alderts:Bahn . -» .» .| 1367| 67680! 233456 388.560 | 2193 | 640265*| 542918 imaer.xoue 97347 TmAsl.164e 
Altona· kieler. . . .| 7974| 317389 1526990) — | 18211 1370564 | 1764987 | 50248 | 54513 | 716 
Bayeriſche Oftbahnen . .| 10545 | 232782 1962595 | — | 70416 | 2276338 | 2925108 | 19178 | 17869 | 14183 
Verlin-Anhattiihe . . -| 16590 | 264500 | 811631 | 74994 | 46455 | 1214170 | 1039765 | 80599 | 90488 | 3318 
Berlin-Börliger.. . . | 1935| 35419 | 189835 | 275760 | 11728 | 514177 | sis) 58) 280 — 
a. Berlin Hamburger . .| 16726 | 264264 | 650492 | 574387 | 31811 1540580 | 1382447 | 62668 | 71158 | 24307 
b. Hamburg-Bergedorfer . BnaT | 124 270 222 490 1a | — 481883 — — nu 
Berlin-Potsdam:Magdebrg. | 38 192 | 273219 ; 691445 | 556189 101 154 | 1660199 | 1507206 | 81886 | TI 107 Im Rot. 164° 
Berlin- [a Stammbagux.| 6160 | 149011 | 500808 | 570876 | 80742 FAR 592 | 976941 148103 1129068 | 3480 
Stettiner Pp Pnterpommer.| 655 | 32798 | 105807 | 193.003 | 13180 345449 | 263391 | 42084 | 9074| — 

e. VBorpommerjhel 3005 | 65068 | 226170 333250 | 18785 | 646278 | 498425 | 75454 | 54641 | 17758 





Breslau -Schweidnig-fgreib.| 4908 | 113971* 504472” 387514 | 40339* 1141204 | 1071025 | 35929 | 3420| — 














Franffurt-Hanauer . . .| 8232 | 148357 | 3915 | — 2213| 550327 | 431072 | 57500 | 58553 | 3202 
Glücftadt-Elmshorner . .| 379 | 18209 | 151 493 | — 3168 173239 87317 | 42852 | 4300 | — 
Heffiihe-fudwigs-E. . .| 47782 | 508 770 1788520 | — | 75852 | 2420024 | 1832567 |255450 295238 | 37669 
Homburger ©... .| 37371 | 167982 | 360366 | — 6365 | 372074 | 552906! 9004 | 10014 | — 
Kirgeimer . 2 .| 2788| 27839) 7070! — 24777) 103854 | 29253 | 31585 | 20339 | 13:647* 
Köfn- Mindener (u. Gießener)| 45007 | 521340 11026748 2632383 |119950 | 4345 428 | 4.062 238 |119366 |108 704 | 55 120 
Leipzig⸗ Dresdener . . .] 24944 | 340370 1354245 | — | 52199 | 1771758 | 1418547 1147715 1185237 | 22209 
Ludwige · E. (Nürnb.-Furth)) 5420 | 204478 | 680631 — — 890 529°) 890599! — _ _ 
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Süter=BVerfehr. 
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wurden befördert: 















































































































































































Reife: | ——— Sue | m | a we d. — u — g Derge — | 
Gepäd Gepäd: | Frei⸗ im Binnen · im direlten Verlehre im Durch⸗ Poft- \ im Binnen im bireften Berfehre im — 
über⸗ Ueber⸗ | er * | ar ei 2 gange · üter \ verfebre aufe Janfgegeben| angelom- gaugsg | 
haupt. fracht. | gewicht. Reiſenden fund —* Etalienen freniber —— | guter. gegeben (und wor men von | Berfehre 
. Bahnen, eiörbert, | ‚angefommen). | Stationen frember Bahnen, | beförbert. 
3.Gır. „Gt, Any. Ai  ı Altr, ‚Gtr. A.Gtr. .Glr. 3.8tr. ‚tr; 
22781 |212663* 104 043*| 85 441* 96 124°] — 2623 115* 1025617*| 1275599" 845508 ı 
299226| — | — | 44829 [280518 1132814 132743 | 65461 | — | 4482324 | 2429 762 | 2741270 1018815 2 
209240 | — _ 3332 | 46580 | 38957 | 41536 1651| — 8399805 | 567212) 500240 2185880 | 3 
3969| — ; —* SOC | 4249, 3188| 7592| 10871 — 44563 | 69659 | 155807 | 52831 | 4 
82250 | 82250 | m. not. | 4000 | 36.664 | 42070 | 43708 | 50214 | — 360445 | 491979 | 376724 a 5 
23030 | 20515 | 315 708 | 19043 | 3200| 523) — | 471 60506 | 29230 | 44908 — i86 
15608 | 10663 | 4945) 1357 | 11603 | A180 | Bis — | 8241| 44275 | 32066 | 41027 — 17 
44474 — | . not. | 11769 a82 805 108 507 141265 114024 | 9993 | 2012547 | 1447758 | 1028 125 | 812276 | 8 
98453°| 65092 | 33361 3501 39801 ; 29390 | 44323 | 09 713 | 229° 206764 | 247255 274404 | 434083 | N) 
80236 | 70030 10156 | 2716| 21810 | 12241 | 20851 | 7381| 9067| 234774) 158484 | 236 161 | 127064 10 
154087 | 39485 1114602, 5273| 94816 | 60376 | 62400 | 92604 7594 | 717939 | 672897 | 745437 | 441927 11 
220811 — — | 8162 [178984 | 92751 | 15515 2490 | 13695 | 1219476 | 272376 | 234854 | 26.667 12 
47620 w. n. not. — | 4537 | 10677 | 13414 20579 22223 | 2551! 30011 89845 | 140218 | 101.096 13 
89009 | 27740 | 61269 | 5554 | 36848 | 3H919 | 20804 | 90485 | 7727| 195731) 217340 | 227108 | 604222 14 
132951 | 33707 | 99244 | 4034 I117 150 | 32635 | 29643 | 37446 /w.n.not. 828757 | 699805 | 334118 | 912676 15 
201430 | 61374 |140050 8002 [298 655 | 92040 60.683 | 27522 |w.n. not. 1634731 | 603075 | 572469 | 418864 16 
168038 | —  mn.gem. 40513 [333011 1103684 BR 4304| — ' 3626870 | 940817 1117155 | 383318 17 
| | 
179656 | 62286 117370 | 14290 [372872 163345 j102560 | —* 204 163 1230 726. 128552 | 732817 | —* lı8a 
74733 — — fo 1214 13218 | 12332 | 13074 114479 | 864 | 84 441 A855 | 104263 11136954 |- 
82053 | 27603 | 54445 | 2130 21319. R 32931 | 7623 — 166782 5 426.959 | 116686 19a 
53248 | 13667 | 30581 1664| 22802) 5 18351 | 1491| — 154421 | ei 200075 | 37393 -h 
46290 | 11238 | 35052 1468 | 5038 i 18175 | 1908| — | 28727 P | 244 776 | 169053 - 
48879 * 24071 7830 | 16058 | 16882 | 30003 | 9523 | 20926 4097 | 68358 | 148602 20 
4033| — F | 778] 5125| 61399 5, — 4630 ° 121940. 119507 | ee 103 642 21 
u. net. 3157| 5 | 208] 4142| 11753 | 8172 1992| — 14476. 139489 | 54451 | 20008 '22a 
mn. | 1112| * 1638| 44 4078| 40181 3400| — 232 18719 | 29469 | 20317 - 
17345 | an 1er! 408 | 9134 | 12546 | 7776 | 12843 13865 112503 | 134106 166 103 23a 
“ 2018 PR 453 | 916 | 9039| 3021 — = 71684 76796 | 203996 40 -b 
| | | | 
9420 | 2189 | 7231, | 1236| 2481 | 85 — — 24982 6149| 3058| — bi 
89 T10 19568 | 70147 2202 | 99278", 48491* 3a011* _ = 833 252° 67523" 4423151 — 13 
95.000 | 95.000 w. n. gem. 13539 | 86603 | 22112 | 32907 | 97537) — ‚1105962 486738 | 580312 513424 26 
148576 | 41543 107 033 | 4769 [105834 | 56729 | 77828 | 813 | 20338 | 792408 419083 | 655591 | 598204 27 
22853) 4692| ısıcı! 16781 42000 or) Al - 6182| 26683 4962| 16950, 8298 I23 
138484 | 40991 | 97493 | 4963 [118488 | 53654 | 55.039 | 276443 — | 2179 766 | 1824347 | 1065867 | 471579 29a 
— | -- — im Kal, taspfen Kol. Lan 130 250 fm Al, LOoniin Sl. 1056} — in Aol. 1706 | 3703 130 | inRot. iron |im Ast. 1700 | -b 
97846 — — 4238 [130413 4 ael. ıone 130129 | =» 1000 — 1373256 | inast.ıroe | 3791399 I" = 1206 130 
103 316 | 28775 | 74541 | 5719 | 48388 | 23768 | 27888 | 1963 19336 ; 359 ae 51166 | 197341 | 108829 |31a 
20350 | 7768 | 21582) 2293| 3988| 5152| 7400 — , M288 19475 58085) Da — * 
54146 | 15184 | 38 62 2053 14241 | 7179| 14604 | 1706, 8848| 46327, 51759 64753, 14509 
64691 wen. not. — 2593| 29666 Ta) TH — — 205846 67 002 101448 | — 32 
| 26 116 26116 —* 1029 | 22539 | 22050 | 19658 | 1681 | 26391 93491 | 200281 | 125859 , 39330 * 
12658 | 2515 | 10148 | 2821 5347, 5661 6749 — J. 2874 56190 76008 — 44 
60 — — 8744 [115277 86310 | 78739 | 64649 wen. mot. | 151426 | 366720 | 344881 | 553220 * 
25784 | 25784 w.n. gew. 1233 | 10751 inRel.ısae 1259 — I 2482 | in Aol.iTia  inRol. 171 | im Rol, 74a ‚36 
5297 ) — w 1. gew. — fin Rol. 17007 * 170djim Aal. 170« — — 24330 140310 153 856 | — 137 
202490 | n. not. — 9413 [144 861 |113706 1104495 78934 | 25362 | 530666 872720 637 985 | 490116 (66 
— 39548 — | 4155 [131209 | 83697 | 95529 | 26150 108 997 414180 , 964264 | 925936 | | 868436 30 
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158 | 159 | 160 | 161 | 162 | — = 164 
. Perfonen- und 
—— 3 
A. Deutſche HE. TI IT JE 2 — — 
Eiſenbahnen. in der | im ber in der | in der mäßigten Ueberhaupt im — im RT Berfehre im * 
L. | m. w. Pot N ‚vertebre abe Sch nach | men won | BENR- 
| Auswande- erfonen. |gegamgen (umd Stationen Berlehre 
Klaſſe. Klaſſe. rer, mit Er · ‚angelommen). | fremder Bahnen, | befördert, 
II. Privatbahnen. — — | | | 
41) Fübeet-Vüchener (u. Hambg.)| 4335 | 86885 | 338.003 — | 11248 | 440471*| 395997 | 24727 | 19747 | — 
42] Magdeb.-Eöth.-Halle-Leipg.| 5952 | 148334 | 734902 | 362196 | 4asıı 1294195 | 1126620 | 78571 | 76235 | 12769 
43|4. Magdeburg-Halberftädter| 15 105 | 219688 | 679474 | 524421 | 77109 | 1515797 | 1165771 mas. 1. 178155 171871 
b. Magdeb.» Wittenbergefje| 1154 | 30395 | 146752 | 125617 | 22329 326247 | 302797. » rare 23.450 im aol. 164€ 
44) Medlenburgiicde . 5977 | 110952 | B0350%  — |21460 , 397730 | 273316 | 57232 | 53490 | 8701 
45) Neiffe-Brieger . 1350 | 16818 | 50169 | 106473 | 24402 | 199212 ' 139206 | 31209 | 3707| — 
46| Niederfchlefiiche goetbeha 1081 | 18796 | 67387 97539 | 8076, 193420 | 122569 33954 ' 31902 5005 
47 Oſtpreußiſche Südbahn. 1055 | 31700 | 162298 | 197068 | 10754 395 882 394912 | 599 3711 — 
48la. Pfälziſche Fudwigsbahn .| 9217 | 332603 144382 | — 65612 | 1851274 | 1300983 82 560991 | 8 
b. Pfälziſche Maorimilianst.| 3055 | 56202 | 406 155 — | 19606 | 515018 , asss32, 53 |Tı86| 3 
\e. Reuftadt-Dürtheimer . Joo 838 o20 15937 | — 38607 202028 | ui 8 I sel 3 
d. Pfälziſche Nordbahnen . ») al ul — os 45808 um — — _ 
49 Nechte Oder-Ufer-E. 1025 | 9904| 38525 | 88217 | 2865 | 140536 | 185501 5| BI! — 
50 Rheiniſche , .1346 975 1345 970 2915 876 | 185273 | 89235 48833332 | 3940948 1445967 450675 | 45 742 
si Schleswigſche 1855 | 45429 | 373 356 | 10239 | 430929 ı 319082 | 53564 | 51665 | 6618 
39366 | 349613 | 833653 —  aısesol 1227632 | 1125623 | 45913 | 56.096 Imastreane 
53|a. Thüringiihe . - 13549 | 379196 113723355 | — 49206 1814286 | 1577761 | 97555 | 93901 | 45.069 
b. Werra-E. . 2137| 75088 403156 | — | 11853) 492234 450975 | 21205 | 17495 | 2559 
54] Titfit-Infterburger . 317) 8628, 22286 | 61308 | 2319 94858 80867: 7664 6087| — 
B. Deſterreichiſche Bahnen. | | | 
55| Ungarifche Norbbahn 4189 | 32432 | 59436 — | sı5| 104232 1 el — — _ 
56 Auffig-Tepliger . 3028 | 27587 | 122873 _ 2087| 155575 97345 | 38118 | 3012| — 
57 Böhmische Nordbahn 6223| 4272 33423| 17908) 230 86455 | 55895 | 15920 | 1530| — 
58) Böhmifce Weſtbahn 5421 37376 , 252662 — | 12220 307685*| 293006 | 0883| 7100 — 
59 Brünn-Roffiger . - 20 7080 42888 — 3322 53535 535385 — I — — 
60 Buſchtẽh⸗ lobte 213 4314 | 27486 12021 10.450 55 354 | 3248| 1555| 76691 — 
vader [e en 5083| 7340| 49920 | 55664 | 9763| 123690 | 10 — | — _ 
61) Fünffirchen-Barcs'er 987 18815 | 34770 — | un] 61925 N 19455 | 27456 | 14935 19 
62 Galiziſche Carl-Fudwig-®.| 3285 | 52474 | 228566 — 17232 | 306607 | 280090 inaet.ısıe, 14389 | 3128 
63. Graz⸗ Köflacher 441896 6202 100888 — 28901 116287 1107| — — — 
64 Kaiſer Ferdinands Nordbahn| 56969 | 355.099 11242945 — 1432514 , 2087527 | 1663994 |198500 223936 | 1097 
65 Kaiſer Franz Joſef· Bahn . e28 | s218 28 326 45.045 2395 73809 | 16 068 1485 125 | — 
66 Raiferin ja. Lotom.-Bahn .| 27054 | 175181 | 680314 — 1618700 1510249 | 1453279 | 27352 | 8018 | — 
Eliſabeth J Pierde-Bahn .| — 1664 19949 — 5626 27239 | 2129| — | — — 
67 Lemberg Czernow.⸗Jaſſh⸗E.) 2417 29059 | 113185 — 114200) 158861 | 14055 | 4933| 3353| — 
68 Mohacs-Fünflicchener . 645 | 13235 | 31961 — 5978 51819 27 779" 12582 | 11458 | — 
69.0. Oeſterreichiſche mörbtiche „| 20194 | 147461 | 617093 — 97738 | 1582 486* | 1252 152 \178 514 |115478 | 36342 
ib. Oeſiterreichiſche füböftlihe| 36472 | 272786 | 534 204 — 1223857 1067319*| 670000 207581 1172169 | 17569 
©. Wien-NeusSzönger . 2306 | 33528 | 151216 _ 70079 | 257219*| 242223 | 6850) 8146| — 
70a. Sübbahn, Oefterreihifche| 92 156 | 763539 3417 209 — 1158450 | 4431354 i 4393 873" lin get. ıoaal 374761 — 
b. Zirofer 14889 | 108518 | 550512 — 130003 | 703922 | 662421%: » 10 415801 | — 
71) Süd-Nordbentjche 2313 | 28888 | 157867 | 250833 | 17147 | 457043 | 407207 23514 | 2 | — 
12 Theif- Bahn R 10443 | 115363 | 270906 | 24094 | 46620 | 470426 | 329.499 | 63394 | 77533 — 
73| Turnau⸗ſtralup⸗Prager. 2450 | 15496 | 87933 | 109472 | 3580 | 218911 | 107684 | 41722 | 43 118 | 26387 
€. Frembländifhe Bahnen, | | 
74 Niederländifhe Staats-E. . 71949 | 405 775 11801688 | — hauserne 2279362 | 2143914 in ot. 1040 135 443 \in Rot. 164° 
75 Füttich-Maftrichtr . . .| 17279 | 71680 | 416532 — 4513 510004 | 484437 | 12494 | 13003 70 
76, Nieberlänbifche Rhein-E. .| 89063 | 219078 | 51000) — 631195 | 1450236 | 1309428 | 67266 | 70743 | 2799 
77 a. Warjchau-Wiener 13809 | 117017 312047 ı 320528 | 38445”) 801849 | 674308 | 63001 | 62295 | 2185 
lv Warſchau⸗ Bromberger 6295 | 52882 | 92723 | 118906 12046 | 282 832 232829 | 26507 | 28 466 — 



















































































































































































































| 165 | 16 Wr 168 169 | 170 
Güter- Verkehr. 
BE Wi ( _. WERFEN NER NEN —— — 
Davon m ſind N; Eilgüter — | Frachtgüter der  Normalklaife (und fperrige Gilter) 
a a € [> Me | | Bunde im — | — Bertehre ne ! Poft- —7— ” u — ” 
Me en | Bee m [et ut | ee anfangen age: | me 
fracht. Bern — * fm ange- Stationen fremder | Serichre FT gegeten (und — * era 
ommen). Babnen. beförbert. | ‚angelommten). | Stationen frember Bahnen, | befördert. 
— a ötr. Alte. Ittr. 3.Gtr. A-ütr. | . 

46354 I - — I 1057 | 32400 | 20660 | 12838 | -- 790227 | 244200 | 113797| — Mu 
90840 | 27 810 63 Sun 2054 1157848 | 585408 | 82555 | 46 600 | 17670 908 932 548 602 559 057 | 376 922 “ 
140 529 | — = 3848 1145415 in Rot. Varel 61 106 199929 Ma in Ro. 1Tta | AnRol.trie | MmRsl.1Tie ran 
455| — — 1573 | 62262 » = ı8«e) 19946 | 48 665 — |. .1Ma | = 8 Ile | ss ırie |s * na, -b 
34647 u — 1600] 21684 | 11650 | 21044 | 4561 wen mot. | 222 007 178 354 304 111 | 101166 44 
11669 | 3577. 8002| 3221 633, 5167| 4620 ı_ — ! sl au al — Is 
18602 | 4246 14356 | 578 8410 | 9171 | 11236 | 5621 1139 | 87369 65 367 80016 | 50108 46 
18339 | 5063 | 13776 mal sa | 3310| 167) — 6688 | 226 759 2964 3533 — 1 
59300 ı 59300, — | coBa|a0ass| 3 148823 > — | 71323 s 5662051 2 48a 

18078 | 1808 — 1270 | 17.928 - 33524 | B _ 41 302 E 116 281 E -b 
6443 6443 — 562 0973 3 Kl € — 8100 — 9386 a 
6:0 eo — 175 1371 — — — 2932 — — — -d 
6544 1409 5135 222 4619 061 1864 90! 652 6797 3184 5246 | 14020 49 
301 502 109222 192220 | 10497 |166 654 |102 896 126 714 | 81302 1193316 | 456993 | 546856 | 890432 | 503906 50 
410910 | 9810 | 32100 112 8123* 16575* 15141* 3449* n. not. 183 946* 125 140*) 216948% 39099*51 
56664" 53911 27539 2365 | 24856 Immot.ısne] 38 977 mer. ınae Mm. not, 204 118 | in Ast. 1700 423 307 6 ael. 1700 52 
171614 | 46690 1124024 | 4322 [156853 | 78438 | 62545 | 54370 | 15124) 614489 | 714320 | 557953 | 631808 53a 
41116 | 326064 8452° 1971 | 32950 | 21147 | 17182 5974 — 157 761 292 758 164 973 | 111625 \- b 
7510 3506 3914 | 202 1394 1319 | 1827 — |) 2727 | 17260 1656 15 351 — 54 
| | | 
9000 2000 | 7000 50 8000 in Met. 1644 imRel.iean 0 — — 570 000 15 000 20.000 — 105 
n. not. — — n. not. | 04847 |» — nor 5 a — — 353 211 | un aol. 1700 | inRol. 1764 — 56 
3536 — — 38 60 1211 2081 — — 55 717 68 409 151 120 — 67 
26802 10577 | 16225 256 0035 3427 | 3949 — 7* 3202 988* 1276332* 1131 276* 25446 58 
2490| — - 191 - | - | - — — | 210892 | 119290 | 1378811 — 159 
2119 908 ı 1211 23 222 147 522 - — | 2168837 30 502 42 174 — 608 
4312|) 1760 2 Bl 600 — _ — — | 18083 = an — ee 
5948 2435 a5t1 137 492 | 1330 2474 2470 | * | 109 493 48 120 234 500 so 407 61 
50182” 16181 | 34001 | 405 | 10510 jmast.rese, 11281, 2669 I ‚ 139457 | 133839 | 264182 | 147852 2 
1913 | 1084 829 | Tu 1467 _ — — — 7713095 | 51013 44552 — I 
272583 1110326 1162257 | 2077 J147441* 82525* 57361* 16 273% — 1211009 | 1590944 | 1714227 | 817450 64 
4554 | — — 4 106 1086 13% 229 — — 61397 1669 15 709 — 65 
120179 | 413712 | 72807 1409 [206 824 308518 | 37096 1029 I | 1 864 034 7777 3389 — boa 
1574| 5068| 101! 31 sol — — — —640 — 1656| — |-b 
27 692°, 8228 | 19404 | 184 1982 | 803 | 1724| — I — 402 625 869 552 320011 p? 
5716, 1914 3802 | 145 T55* 35 1640 — | — 206 315° 101 034 2613 — 68 
179098 — # | 1030 | 75067 | 33264 | 54974 | 2228| — ee s 2 1698 
135952" — = | 1030| 49 135 | 58756 | 47144 | 6212 ge | 3 hr 3 > |-b 
se — | EI nl zul al -— I-)| 3 5 E s I. 
234163 | 96 205 1127868 4437 1493 059" in not. 16#n), 23 203 — — | 2771053* 6 ael. 1708 100 001 — ‚70a 
57367 | 22735 | 34632 892 | 42345*: = 10a) 13270 — — 800 520% = = 170% — — -b 
2746| — | — Immt | 7100 9373| 13550) — — 227068 A152) Anna) — 71 
57407 | 31416 | 25901 | 476 | 13076. 7725 123013 — 1. not. 2454937* 1024220* 8966782 — 172 
11638 | — n. not, 45 697 1400 2610 5752 — 444 779” 388323* 437 7550* 508 092*) 73 
| 
92 540 — —* 2081 1128 974 171586 lin Kst, 1580 in Rel. 16440 — 364 220 | in Kol. 170e | 238 020 | in Rot. 1700 74 
24256 | 24256 — 104 | 13380 | 4611 | 6560 37 — 280 623 197130 230767 09954 75 
56 829 | 72058 14771 2025 1213420 150217 | 39617 — — 127011 214234 | 206 851 — 116 
93 773 — — | 1572 | 15278 | 3958 | 14636 61 — 217687 90573 237 824 5164 77a 
39592 — — ]| su 6301 | 1023 | 703 1240 — 94 458 23978 816 ! 97898 I -h 
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A. Deutſche 
GEiſenbahnen. 


| 1. Staatöbahnen. 
1} Babifche . 
2 Bayeriſche 























n· 
im Binnen · 
verlehre auf- 
gegeben (mb 
angelommen). 
Atitr 


7271 715* 





.113 344304 








3 Braunſchweigiſche 4543205 
4 Friedrich. Franz-E. . 187779 | 
5; Main-NedarE. . 721.036 
6, Oldenburgifche 7162 254 | 
7 Bebra-Hanauer . 560 405 
8 Hannoverfche . 12.406 212 
I Main-Wefer-B. . 2202 080 | 
10, Naſſauiſche 6293 352 
11 Niederihl.-Märl.n.cchl.Sb.| 5 707883 | 
12 Preuß. Oftbahn . .111 375 745 | 
13 Saarbrüder . 17728541 | 
14 Weftfätifche 2721023 | 
15 Sächſiſche öſtliche 9615808 
16, Sächfifche weſiliche . . .[86.690 643 
17) Württembergische 8643 305 
1. Privatbahnen 
a) unter Staatsuerwaltung. 
18 a. Bergiſch-Märliſche +41 758 750 
b. Heffiihe Nordbahn . 821712 | 
19 a. Oberjchlefiiche . 8120 T54 | 
b. Breslau: Poſeu⸗Glogauer ) 1 853 662 
ce. Stargard» Pofener 423 787 
20) Nhein-Nahe-E. 172 657 
21) Wilhelms:Bahn . 1702 985 
22a. Gößnitz⸗Geraer 130 559 
b, Greiz:Brunner 752 | 
23a. Löbau⸗gittauer 228 466 
b. Bittan-Neiienberger . 1313 555 
b) in Privatverwaltung. 
24 Uberts-Bahn . 193 212 | 
25 Altonaskieler . 3 770 276 
26 Bayerische Ofibahnen 4910 259 
27, Berlin-Anhaltifche 4315 956 


28| Berlin-Görliger . 

20a. Berlin-Hamburger 

b. Hamburg-Bergeborfer 
Berlin-Potsdam- ——*— 
a. Stanımbahn x. 
b. Hinterpommer. 
€. Borpommersche 
2, Dreslau » Schweidnig: Freib. 
33 Sranlfurt-Hanauer . 
Stlüdjtadt-Elmshorner . 
35 Heſſiſche Yubwwigs-€. 

36 Homburger 

37 Kirchheimer 
38Köln⸗Mindener (u. Gießener) 
39 Leipzig: Dresdener 

40, Ludwigs⸗E. (Nürnb. Fürth) 


MD 


31 Berlin: 
| Stettiner 





n 
H 


1855 085 
2172834 








in Kol, 1716 | 


1112525 | 
3143450 | 


913 497 
1367 754 
5 524 157* 

633.063 

147 346 
3172635 

144 342 
in Ael. 170% 

31295513 
4 004 517 



















































































171 172 I 173 
(Go) II. Perſonen- und 
F As. (Furf.) A. Im Vetriebsjahre 1868 
Frachtginer der ermäßigten Klaſſe (excl. Kohlen) | Kohlen und Goal _ TMebers 
b. | © d. a. b. \ d. a. 
im direlten Berfehre im Durd- | im Binnen- im bireften Berlehre | im Durch | im Binnenver- 
Ianfgegeben'angefommen; gnange- | verlebre an aufgegeben! angekom⸗gaugs-kehre aufgegeben 
nad von Berfebre | gegeben (nnd nadı | men von | Berlebre u. angelommen 
Stationen frember Bahnen. | befördert.  angelommen). | Stationen frember Bahnen. befördert. linel. Poftgüter 
Joll · Itt. Wir Att. Aorl-Gtr. At, 3.Gir. 
5802 352* 5373 760*T7041431*) in Kot. 1714 in Aol. 1716 —— in Re. ırıa 10107 495, 
5114232 1114695372 10539783 ® = 1710 | ® » 1718 |* » ırtels ® malis 116 146 
3789649 | 2274728 7 753 738 1840560 10 398 |4 061 8073 483894] 7 129 743 
476146 | 159014 | 31967) 36963 — 409460 — | 273554 
145472 | 1148202 | 656212) immot.ırıa | Mast. ırın Imaet.oziejmastırıa) I 118145 
60279 | 352676 — = — 278 1000 — | 842 274, 
60574 1 — 06 854 — 206654] -—- | 683961 
7682122 | 6160543 3 032613) 3693327 | 1131 876 9 654 956,5 570367 18 494974 
1260675 | 1033454 2 508 102 90617 — 2479 766 888 263) 25309 500 
1853509 | 573374 | 561225) 576905 10.400 |1 132256) 396250. 7 132 80x 
3599 789 | 4777680 2 795 761| 3291496 | 1411662 !L 11137873 295 340, 9939 728 
1484650 | 2774546 | 775199 156879 | — Sao) — 1435667 
2804 700 | 7737462 |1 15039019649 600*28525392*|  2500* 25 100% 21474765 
3407125 | 2891 780 |7 051 723| 223 756 23 150 3 9635589 345948) 3 190 98) 
2943654 | 6633912 12003076 wact.nzıa® | mast.ızn |martırıe|imsor.ıza 10 561 805 
8409 708 | 3203684 | 728483 ° = amt | » > ann |e = aniele + 1710 38633029 
1473236 | 3382428 3 908392) 2013 925 800 13.507360 287540 14 617 201 
6354028 | 9473501 — 159 898 730 118280 898 || 858600 —* | 10344530 
790427 | 2200505 7 200 872] in ot. tita | inKel, 17 16 —— in Kol. 1714 Ä 92806 
= 111617083 |4 615 196.15. 065 201 325742765 430258123 377 106 
2 2934893 4 373662 216 = 27719502 287338) 2055 661 
= [2556208 5 517 710 — = | 8950931 331412 457 562 
1601331 | 1321620 2 745455 — 408 490° 1550198*1067545*, 810930 
1545371 | 2016309 4 336 185) 4775570 | 2087216 | 281054] 219434) 6610250 
430 675 | 1178455 | 510351 R Pa 1490 177 
44246 | 451906 9813 : = = 5 Ä 1078 
124508 | 1557 285 2. 632 228 & ⸗ & a, 21 465 
809017 | 1339793 | 151748 * u “= 11394 55 
404406 | 206 244 3220. 6877277 | 233628 | 69251 55707, 7097 02 
496 728 641 253 — im Aol. 1714 inNol. ıiın |imAel.1iie — 14696 806 
3614899 | 2263 769 15 632381 121123 | 47075 12909546 915600. 6 224.067 
799.670 | 1322452 |1 762070, 5423070 | — [118410 — 10657601 
50913 82064 | 152646) 602018 — 218880 — | 2775021 
1735225 | 2166044 | 378180 274322) 42425 | 103446 70585 47454 10 
4 430 347 | in Kol, 171% in Rol, 1714 in Kol. 17 26 17 759 in Hol. 1726 in Kol. 172% in Rol. 173b 
innol.ısie , 2545032 |* =» 1r1e) 350868 | mast.i72e 12856085 = ırzej 3 006 062] 
5692431 , 3327963 | 54911) 146505 — 109695 12273, 3716875 
5415| 8324| — 33704 68016) — — 981902 
439132 | 508539 | 73758) 12100697 — 97560 — | 1559168 
1195427* 722445 — 10038858 | 3318964 | 54228 — 16188527 
795 122 | 1879313 | 260480 mast.ızıa | inRskırıv ImReltiie imRet.ızıat 775484 
212681 | 3224781 — | 220684 34 162 4166 — 401251 
1934863 | 3561050 5 203 210 TOO568 | mas.ırıa 22377891 911630, 4238 906 
fu Kol 78a G Kol. 17 10 — 240 231 = 1r0a —— — | 33843 
= = 1706 | s = die — 5050 — 5404 — 29399 
6405342 | 5483348 |2 50967855 998 200 23 240 240 |1 345 9602 905 350,87 994 601 
2845424 | 6034102 3263940) 2049002 | 710625 | 8276182 082825 6707995 
* — I mul — _ I 1 193430 





wurden befördert: · 





















haupt 
b. 





im bireften Verlehre 


' aufgegeben 
nach 


Stationen fremder Bahnen. 


70223012 
71676 808 
4406 216 

549195 
1279 521 

92759 

97726 
10 370 263 
1546 320 
2034 654 
1 044 724 
1779777 
31455351 
3687534 
3676 094 





9104913 
2518537 


25536 655 
104614 


1720 


in Kol. 





gem 


20753576 
37582353 
581917 
67040 
249562 
8094 852 


704.067 
1.007 742 
4170824 
1275482 

55932 
3655651 
8391486 
2007492 
5 767415 

670316 

498.070 
4588 434 
1017453 

308694 
, 2436 893 
imn Nol. 113e 
140 310 
30632 018 
4.603 950 






















































































































193 1.44 | 195 _ | 176 en 
Güter Verkehr. 
Güter 1 TAmfierdem Berieb ü | 
| e. d. | ‚bienft- u. Bangüter F 
Kae — Zufammen. n. b. Benennung derjenigen Arten von Gütern, 
| IE, ua 1 \tarifirge, frachtfrei welche den Hanptverfehr anf der Bahn bildeten. 
beförbert. | beförberte. 
Bomätr, g.itr. 3.Aır. A,Gtr, Adıtr, | 
6734809 | 7984153 | 31848467 ze ‚2 190402 U6föe, Ban n.Singot, Bau. ifen, Getreide,Roplen,Tabet, Wein 1 
14 343 585 |11 624.059 | 31760 395 — 481079 Getreide, Breunholz, Kohlen, Hcpfen, Bier, Salz x. 2 
7778311 113505 163 | 32909433, — 5 383 348 Schlen, Getreide, Steine, Eifen (rof u. verarbeitet), Holz, Banımw.ic.) 3 
363359 86 485 12725911 — 74955 Getreite, Delfaat, Steintohfen, Baubolz, Koloniafwaaren sc. \ 4 
15656534 | 1212013 5178313 — — Manufalturwaaren aller Art, Getreide, Tabal, Wein ıc. ‚ 5 
680 977 — 1616010 —— 158 100 Baumaterialien, Kohlen, Torf, Getreide, Mühlenfabrifate, Eifen xc.| 6 
399 380 — 1181067 348 588 24 241 Reblen, Eiſen n. Eiſenw., Holt, Steine, Erden, Getreide, Koleuialw.7 
16 984 880 10479 280 56 329 406 328 885* 1 282 629 Kobten, Holz, Kaffee, Neis, Yaumm., Tabal, Getreide, Eiſen, Salz ce) 8 
| 4731982 | 3841321 | 12659 123 72725 | 727 73x Steinfeblen, Erze, Cifen, Erden, Steine, Holz, Diingmittel, Getreiberc., 9 
1982642 | 1091920 | 12242004 51704 | 115187 Etze, Kohlen, Eifen, Steine, Getreibe, Pospherit, Wein, Holz sc. 19 
‚16 699304 | 6555632 | 39239 388 | — 2245115 Kehlen, Getreite, Muhleufabrikate, Steine, Manufalturiwaaren will 
3566512 804 556 ' 20507324 ‚289 767*1 878375 Getreibe, Sarteffeln, Kohlen, Flache, Eiſen u. Ciſeuw. Spiritus sc. 12 
792567509 | 1298809 | 62 163 682 72779 1 450 786 Stoblen, Erze, Robeifen, Steine, Eifenfabrit, Holz, Getreide, Glas 13 
7112340 117092378! 31083237 11498642 636 643 deblen, Erze, grobe Eifenwaaren, Holz, Getreide u. Konfumtisitien 14 
6 997 673 12 954 098 | 34 189 670 581 005* —*  Vergwerfs-Probufte, Nofomial- und Manfaltuenaaren . 415 
3836836 | 1174869 | 52749647 4070 127%  —* Zeblen, Getreide, Mehl, Baumaterialien, Holz, Eifen, Tabak ıc. 16 
8074228 | 4622854 | 29832820 — — Holz, Kohlen, Getreide, Steine, Bier, Mühlenfabrikate, Eiſen ꝛx. 17 
12167478 —_!’ ‚141149381 12 874322 4 144 41 oki, Eijenerze, Robeifen, Steinfehlen, Erben, Getreide, Holz sc 18a 
2317842 | 84525305 | 12602767| 95 544 95601 Konten, Eifen u. Eifenwaaren, Getreide, Steine, Hol; | -b 
37819738 | 5169 763 | 66 366 607 "951 492 |3753645* stopfen, Getreite, Helz, Kalt, Eifen (vob), Mübfenfabrikate, Erze „19a 
5925274 | 66995884 | 14660819) 51254 |1268002° sonen, Getreide, Kalt, Hiltfenfrüchte, Oelluchen, Mithtenfabrifate «1 -b 
36449537 | 7030 275 | 11132762 4863 | 737367* Setreibe, Kohlen, Heringe, Sülfenfriichte, Kalt, Spiritus, Kaffee sc! = € 
2957058 | 3991585 | 9833155 52580 | 994531 Steinfobten, Erze, Steine, Sand, Erden, Holz, Eifen, Eiſenfabril. 20 
2455798 | 4659261 ) 17483 542 606 336 1 159595 'Steinfohlen, Getreibe, Robeijen, Mübfenfabrifate, Kalt, Eifen „21 
1241078 532251 | 2504 423° 3900 Era Brennntaterialien, Mineralien, Eifer, Stabl u. bergl. Waaren „22a 
485485 33599 j 587 200, — — Brenumaterialien, Cerealien, Eiſenſtein, Baumaterialien ıc. . -b 
1699197 | 2810974 5011198 239 100 — Banuwele, baumw. Waaren, Braunkehlen, Kolonialwaaren ea 
1546 750 151788 39881451 — — ZSelz, Abfälle, Kolonialwaaren, baumwollene Waaren. I-b 
308 368 59017 | 8169404) 3766 | — Sohlen, Hel;, Mebt, Oelfrilchte, Flache, Steine, Kalt, Papier 1.24 
1115579 — 6820127) — 285 080 Hot;, Kolenialwaaren, Dünger, Eifen ı. Stahlw., Getreide rc. 25 
5786594 7088942 | 23270427 — 1 620 379 Getreide, Holz, Kohlen und Steine 26 
3262281 2361087 | 17546 451 = 671 023 Baumwollene Waaren, Eifen- u. Metalliv., Getreide, Kohlen „27 
\ 317944 160 944 3307841 — 7227 Getreide, Welle, wollene Waaren, Salz und Koblen . „28 
| 3450396 | 957901 12809 358 — 615045 EEE „29 
ea —— 88914868 u solle, Feldfrüchte, Hänte, Holz, Kohlen, Kolonialw. :c. 
5744676 | * * ne 107582301 — — vuiſen, Gifentw., Betreibe, Garten n. Feldſrlichte, Metalle ıc. „30 
3662887 177976 | 13325153 163447 | 500 307/@etreibe, Mühlenfakrik., Hilfenfrälchte, Heringe, Kohlen, Holz 31a 
903 022 — 2555240 42615 | 206 096, @etreide, Holz, Kartoffeln, Spiritus, Kohlen, Mühlenfabrifate .el -b 
1770465 90032) 29177835 163 447 | 500 307 Getreide, Hiltjenfenichte, Kohlen, Mibtenfabrikate, Holz, Ziegel x.) > € 
884 879 nu 21661340*% — 911 O1 Sieinlohlen, Steine, Getreide, wollene und leinene Waaren ꝛc. 32 
2024830 | 301491 | 4119258 — u. mot. Holz, Getreide, Kehlen, Steine, Mehl, Schienen, Tabak, Holz ‚33 
409465 — 1119408) — 67637 Steintohlen, Zuder, Banhelz, Cement, Sand, Ziegel, Getreide 34 
6222459 | 6732754 | 19631 2! — * Leblen, Erze, Holz, Getreide, Steine, Wein, Leder, Tabal, Glas ws 
60622 — 399 065 — 19 257 Kohlen, Bier, Wein, Mübfenfabrifate, Garne, Baumwelle ꝛc. 30 
207 897 — 377600 — — Ho, Wolle, Baumwolle, Garne, Gups, Eiſen, Getreide c. „37 
75617585 | 5 984.077 132 172484 Ig6g7703) —  Robfen, Erze, Nobeifen, Steine, Holz, Getreide u. Hulſenfrüchte 2.38 
7883185 | 6241549 ! 254364791 — — ‚Getreide, Hulſenfruchte, Kohlen, Eifen u. Eiſenw., Yaummelle 1.39 
er — 123430*| — 6400 Steinlohlen und Coals „40 








A. Deutſche 














171 





172 


| 173 


or) II. Perjonen= und 





(Fort.) A. Im Betriebsjahre 165 — 






















































































Frachtgüter der ermäßigten Klaſſe (erel. Kohlen) | Ktoblen und Coals ' Ueber: 
Eifenbabnen. u a — ae ET Tg —— F — 
ee im birelten Verlehre im Dardpe | im Binnen · Am bireften Berfehre | im Durch- l —* 
verlehre auf-· aufgegeben'angekommen, gHange-  verfehre auſ- aufgegeb gaugs-t 
gegeben {und nad ' von Verfebre  negeben (nnd | r = ; "| u —* | Bertehre — 
angelommen). Stationen fremder Bahnen. | beſördert. angefommen). | Stationen fremder Bahnen. befördert. liuel. Pofgüter 
U. Privatbahnen. |__ 36er — 1 — —— Bomae 1 5 dem 
41 Fübel-Büchener (u. Hambg.)| 2034001 | 332341) 304922 — 82394 — 74 889 — | 2990 102 
“ — ——— Leipz. 6692 114 | 2317636 | 2870784 |1 898 en 9233054 | 543264 | 794253 202 4001 7009618 
43 a. Magdeburg-Halberftädter| 4887 544 | inaonısıe | 4298 856 8 31009 9 3876 276 infor. 17 20 3 003 698 553 650 8909 25; 
b. Magbeb. -Wittenbergefche 1313998 | + » ırie | 887111 11217192) 304714 | » = ırze | 605 828 33864 1774974 
44 Mecdlenburgiſche 772823 | 524101 | 405088 | 143865 B116dl | 28208 9892 20 132895 
45) — | ‚| 198347 | 435543 | 0100| — | mu — hsBıB — 20— 156 
46 Niederſchleſiſche Zweigbahn .| 785513 | 349306 | 711206 295084 18465) — | 53201 — | 106708 
‚Oftpreufifcie Sudbahn. [2162354 1147| 30064 | — ' 188120 0) — — 1259221 
“ © o rn o H . - 
\ | 8. Prätglice — .| 3427 163 = 11503029 = — — 1669231589 242 944 3545444 
b. Pfalziſche — 1345 271 F 2861 839 ’ | ol — 10277897 453860) 140450] 
e. Neuftadt-Dürfheimer . 496 465 # 138.049 & | 14 100 — 269670 — | 52865 
d. Pfalziſche Nordbahnen . 297 906 _ _ — | 18 100 — 744 
| 0 — 200 u 
Rechte Oder⸗Ufer-⸗E. 1494 942 835 756 519694 95163 671273 | 683 | 880091 — 217828 
50) Rheinische . .111 428430 | 4726033 | 5388 300 1? 949 947,18 056 891 2259575 | 91828311 73290650 302 284 
ir | Schleswigſche. 7145053 | 155695 | 355763 | 5804 03 160 — = — 1103028 
52) Taunus:E, 188797 | mAeLıste | 1740385 |imAet.ırıc' 133626 imRot.ırace ' 674014 aeal. i720 551307 
53a. Thüringifche 6061395 | 2838222 | 4099787 |3 175008 inaot. ırı2 | = = arı0 Iimmshinie is = ırıa) 6847861 
—— 1052898 | 640642 | 1211627 | 588 714 = = ara | = = ara |= = ariels » arıa) 1243609 
54, Tilfit: Inſterburger 592440°)| vOcser 56900| — | 73308 2608| — — | 687130 
B. Deſterreichiſche Bahnen. | | | 
! 
55) Ungarifche Nordbahn 2212000 | 132000 | 230! — | 1420000 | 535000 | — — 421000 
56) Auffig-Tepfiger 936273” imMel.ırta | in Kel. 17 14 — 1272600 14 249 800 — — 16906 731 
57 Böhmiſche Nordbahn in Rsl.ıtoa | # = 1706 | = rde — — | — 143600 — 55777 
58, Bbhmiſche Weſtbahn es ron | es sm |» ie | — 3124480 | 3321 220 200 — | 633650 
59 Brünn-Roffiger . 73194 408274 470201 — | 1990071 | 973524 1365| — | 2274157 
‚la. Kralup-Kladıe . 97576 22371 20498 — i 5 — — 5 
Se a et} 176131 _ | | * * nn | : * 50 
.Perde-Babı . . Zu Anz — = — — 
61 ee 24 408 24T 006 so. 670 sis orı _ — 11666 152 sıa) 14494 
62 —* Earl: Lubwig-®.| l 743 369* 2665 3120 736 678* 835995" 85 895 — 42 208 3965| 19793231 
63 Graz ⸗ Köflacher 319 213 217561 01 996 ee 3062839 748 808 59 — 53460914 
64 en — Nordbahn |13 016 908*| 7712 123*10.936 722* 12619 068% 18 791.091 | 2006 653 3 429 120. 14425728 166.49 
65; Kaifer Franz⸗ Joſef⸗ Bahn 224 981® 2357* 2s8238 — 49 050 1 | | | 
37 sim — 34245) 
66 Kaiferin k Folom.-Bahn .| 5327 963 | 7992065 | 2403 767 4 162335 1808447 70808 | 29709) — | 9207208 
Elifabeth \b. Pferde:Bahn .| 157953 9226 — | — | 137 _ _ _ | 760519 
67) Gemberg-Gzernow.-Jafin-E.| 1022406° 1425577 108% — 72 — 3880 — | 1517085 
= Mehacs unſtirchener 266954" 44306 | 106505 | — | 4431834 112901 | — — 14905 861° 
6a —— — .| 6677 277* 4910 508* 6365 411*,7536022* 451 002 61411 95194175 758 228 7203 346 
b. Oftereiife füböftiche | 7694 208°117 670 808°110,873.45172722456° 1712397 | 142860 | 918.600 120, 9455 740 
c. — — 5156 864 2857 007° 501543* 79 095° 364 049 203 66 834 14 5596 2% 
70 a. Südbahn, Oeſterreichiſche [39 994 646* inmot. ırıa | 1799011 | — 1 5121 913" immLıra | 9510 — 48320671* 
b. Tirofer . 2597 279° = = ırta | 1281 a7 _ | 160026" = = ırm 5163) — 3600170 
71 —— 2091964* 436 128* 2016 en — 18 1 106 035 134525 1428 318 — 3433 146 
32) Zei vahn 705806 | 9351887 | 745817 = "24900 743 | 131064 — | 3198809 
73! Turnau-ftralup-Prager . in Rol, 1704 | inRel.ırob | ImRol.iToe in Kol. 1700 | 56 853 200 1337 305.1 195561 | 502 3 
C. Fremdländifhe Bahnen. | | 
e — — Staats:E, .| 9433 120 inner. 1710 5888380 n ael. 1Tıe | InRol.ızia | isRsLirie |inks.itie | iafsl.ırıe) 9 9% 314 
75 Luttich⸗Maſtrichter 162073 | 588253 | 804175 8816 393166 | 937630 | 252000 3000 B4984 
- g ® 14 * 2492 2 
76 ieberfändife Rhein-E .| 1099229 | 1535451 | 1197046 | — | 172130 — 5094170 — | 161180 
77 a Warfcauiener 4149980 | 1951066 | 862697 | 380156. 468149 | 1100118 — | j 906410 
b. Warjchau:Bromberger 1754344 | 106940 1705 | 4506110. 068 603 - | — 183275) 2824 206 







































173 aa | 175 176 | 
Güter: Verkehr. 
wurden befördert: Eu SE ie Ewa — 
haupt Güter | Außerdem Betriebe: | 
b. | © d. i dienſt· u. — 
im direlten Verlehre im Zufammen. | ® | Benennung derjenigen Arten von Gütern, 
aufgegeben | angelommen —  Harifie. — welche den Hauptverfehr auf der Bahn bildeten. 
Stationen fremder Bahnen. beförbert. | beförberte. | 












597 210 
3467910 
In Kol. 173e 
= #* 11le 

742313 

472086 

423 844 

118829 


in Kol, 173 


840 584 | 


1636 260 
297410 
in Rol, 1730 
3650989 
954547 
90688 


652 000 
in Aol. 173» 

69620 

4 600 979 

1133 641 

9309 046 


296 356 | 
| 2804 791 | 


| 1017 382 
11392 245 
13 399 


259676 
ı 5005 233 
‚17872493 
2859420 
In Rol. 1732 
| * * 17% 
1021178 
10384575 
| 389923 





in fol. 173e 

| 1727624 
' 1899 902 
3145 715 


oll-ä tr. 


S101558 | 
9226* 
1012972, 


506 4506 
4307529 
7363 750 


740 135 
1881948 
1334539 

43 668 
38153319 
11493 293 

4253 720 

37 440 
1409 895 
7323729 

587 852 





| 2855683 | in Rsl. 173€ 


4 720285 
303782 
74078 


43 000 

in Aal. 13a 
296 801 
1135425 
186 271 


1048 70) 
136 657 
16137430 
86 247 


118392 
2917325 
3864 610 


1801 972 


1777670 


6297 986 





' 131941 


3224 





63194 


299502 | 


2741301 
16 596”. 
326 708 | 
110767. 


569138 


1299 850 | 


1293 502 | 
6478 484 
1114657 


| 
) 
N 


— | 


2524156 
9063673 


| 1512885 | 12 —— 


249615 | 


5508513! 


v 
| 
in Rol. 173e | 
» s 1jie 


108093 























' 





4093 748° 
27309213 
25 336 658 
4587580 
3060308 
2559 190 
3176242 
2754718! 
31698 763 | 
12 897 794 
952 358 

287 749 











.6tr, 


1184 761 


4536 855 |159938 | 
5268061 | 30530 334 11779016. 425805 Giien, sob ır. verarbeitet, Getreide, Kohlen, Hänte, Holz, Steine x.) 












Adler, 








33572 Rotpreutt, insbejonbere Bau» u. Nutzholz u. Hanbelsgilter aller ul 
Saumwelk, Eifen, Eiſenwaaren, Kolonialwaaren, Koblen sc. 12 
Holz, Koblen, Dingemittel, Eijen u. Stab, Eifen- u. Stahlwaar. ac. 43a 
"Getreide, Hulſeufrüchte, Eiſen, Eifenfabritate, Kohlen, Salz x. \ -b 
171590 ‚Getreide, Hütfenfrüchte, Delfaat, Kohlen, Holz, Rohprobulte ic. . 
48 882 Sohfen, Getreide, Kalt, Holz, Eifen, Miblenfabrifate, Satz ıc. 45 





| * 

47856 Getreide, Kohlen, Mühleuſabrilate, Eiſengußwaaren 46 

114 726 Getreide, Hüfjenfrlichte, Steine, Erbe, Cement, Kalt, Eiſen ze. 3 
— fehlen, Ceals, Erze, Roheiſen, Steine, Holz, Getreide ꝛe. ‚48a 


teblen, Coals, Erze, Robeifen, Schienen, Holz, Bretter, Getreide ıc., = b 
"Wein, Erbe, Getreibe, Has, Hanf, Holz, Bretter ıc. . ee 


|. 


Kohlen, Hölzer aller Art, Eiſen, Erze, Erben, Hüittenprobulte sc. I 
50 




















100 572 | 2016 116 = oe Hel;, Getreide, Steine, Eijen n. Eifenmwaaren, Torf, Fettwaar. öl 
3437080 n. not. | m mot. Hanbelsgüter, Kolonialwaaren, Wein, felbfrüdte ıc. . „52 
38611856 ) 19060321 ! 24 708 | 387 985 Kabfen, Getreide, Holz und Satz „53a 
709313! 430131 | — | — \Hotz, Koblen, Steine und Vieh -b 
— | 85156 | — 20 498° ot, Getreide, Kohlen, Steine, Hülfenfrüchte, Saat sc 54 
| M 
— 4935000 | — — Sohlen, Holz Bier, Getreide, Eifen, Maſchinen, Steine ıc. 155 
— 16906 731° — = Vraunlohlen, Baummwolle, Steine, Felbfrlichte, Mebl ıc. . ‚56 
— 422 198 215 204 — Rover, Getreibe und Danufalturwaaren . N „57 
25446 ' 12098 353° 600513 | ‚Sohlen, Eifen, Holz, Getreide, Hüttenprobufte, Manufalturw. x. 58 
— 33594 069° 1630724 28036 stopfen, Eijen, Zucker, Getreide, Holz unb Fabat 59 
— 12077763 — 228 443 Eiſen, Holz, Steine, Mahiprebufte, Baumwolle, Garne ic. 60a 
— | 2808610 1 ı 167 723 ‚stehlen, Eifen, Holz, Steine, Mahlprodulte und Garne - be 
425 420 | 1165662 — | 2966 186 Geireide, Fehlen, Baumaterialien, Hol, Wein, Mahlpredufte sc. ÖL 
1040481 | 63732 — 840 582 Geireide, Salz, Bieh, Oelfrüchte, Holz, Eiſenmaterialien ic. 62 
— | 4614 933 | — | \ 217580 Srauntehlen, Holz und Eifenflohen „63 
13597 048 | 69293 172 — 3076321) ‚Getreide, Kohlen, Eiſen m. Eifeme,, Mehl, Holz, Getränfe a, Art ıc. 4 
— 442 099°, — 35 518 (Schienen, Kohlen, Satz, Getreide, Eiſen n. Stahlw., Graphit sc. 6 
4169 364 | 24219 491 | — 13805 4109 Getreide, Kohlen, Holz, Mehl, Salz, Eifem und Thiere 1608 
i — 7386341 J 129 294 Salz, Getreide und Düngergyps b 
— 2856 765°) — 228 151 Getreide, Oelftlichte, Holz, Vieh, Zucker, Metallwaaren, Tabak ıc. 
— 5276304 — 57 235 Kohlen, Getreibe, Wein, Bauholz, Eifen, Salz, Mahlprodukte ac. 63 
15 939 502 13 367 108 | 41515 480° 196 726 2514 527/@obten, Getreide, Mahlpredulte. Eifen- und Metallwaaren ic. "69a 
30 | 2728788 | 41896 251° 21350284 376 215, Getreibe, Fohlen, Thiere, Mahlpredulte, Wein und Sal . ! -b 
9109| 9103 963") 5358 | 299 180 Getreide, Bruchfleine, Bier und Kohlen » +. .  Jre 
— 51237 996 | — 18671 564 Getreide, Holz, Kehlen, Metalle, Baumaterialien, Mahlprod. ꝛe. 70a 
— 4 900 020 ! —  /1475391,&etreide, Mahlpredulte, Hol, Kohlen, Wein, Cement, Salz zc. .| - b 
| — 8318 034" _ 782 821 Mineralien u. miner, Probufte, Bodenerzengniffe, Mannfaltw. sc. TI 
| Infol.ınae 15 385 35620 — 508 084 Getreide, Oelſaat, Tabat, Hülfenfrüghte, Holz, Eiſen, Steine ze 72 
1709405 | 4379327 — | 37831 Kehlen, Zuder, Holz, Mablprobufte, Manufalturwaaren ic. „73 
inRst.ırse 16224300 | _ — Holz, Baumwolle, Eiſen und Eiſenwaaren, Getreide, Heringe ıc. 74 
21807 | 3892780 | _ —  Istoßlen, Getreide, Erze, Thonerde, Dachziegel, Steine, Cifen 1c. 75 
— 9990195 3972760 — Getreide, Holz, Baumwolle, Kaffee, Mehl, Del, fehlen ꝛc.. 76 
385971 13710537 277923 967 700 Kehlen, Holz, Getreide, Kall, Salz, Müpfenfabrifate, Steine x.,77a 
732532| 3691903 I 71382 | 95556 obfen, Getreide, Kartoffeln, Zuder, Kalt, Salz, Mühfenfasrik. ze. - b 


22 


— — — 177 —— 178 | 190 | 














Sort) II. Perfonen- und Güter-Verkehr. 





(Fort) Ar 





A. Deutſche 









































Im Betriebsjahre 1568 wurden befördert: 














vr Fahrzeuge aller Art. | _Thiere —F Gewi —— t 
Eiſenbahnen. = Gifenbaßn | Config | u} * | * on 
Fahrzeuge | Fahrzeuge | — Rindvich, Schweine „u außerdem 
N ee Bee aa nd oe ee une gen OTZRDErTen 
und Wagen), | fhriten sc). eppel- “ aufgeführten Thiere.| Thiere. 
| 1. Staatöbahnen. Unzabt. Stid. | Zoflsfientiter. 
1Badide . . . 2... 339 mel.ton, 17Om.ATl inKok 16s, 170 1.171 4051 | 453 780 | 1242 703 4556* 
2 Baride . 2.2... 137 — imRst.utta | 14480 | 661 086 n. notirt 
3 Braunſchweigiſche . . - 135 1476 535 6562 362 117 426 454 1000* 
4 Friedrich-Franz-E. . . » 3 | > — 100152 51 367 soo | 453 
5 MainNedan®, . . . . 114 119 23* 1221 22 661 n. notirt — 
6 Oldenburgiſche - ..72 2 2 158 184182009 38 
7 Bebra⸗Hanauer . 34 _ _ |! 239 6934 1195 21 200 
8 Hannoveriche . 579 — 781 3530* 68 573* 752 090 1206* 
9 Main Wefer:B. . . - « 85 506 640 355 1764 5224 201 144 
10 Naſſauiſche - - » - 53 16 | a1 702 19412 42 960 543* 
11 Niederschl. -Märt.n. Schl. FF 232 | 246 25435 3871 287 151 260321 2553 
12 Preuß. Oftbahn. . » - 551 | 3022 8 16772 940 526 1101970 1632 
13 Saarbrücker » » » 35 297 — 2628 310808 274069 — 
14 Weſtfäliſche— 42 | 6008 3 6000* 82 301 288 816 1388* 
15 Sächfifche öftlihe . - - 96 829 67 346 1917 — 499 868 
16 Sächfifche weftliche . - - 157 343 122 485 5390 — 399 461 
17| Württembergifche 371 _ _ 1606 n. not. _ = 
II. Privatbahnen 
|®) unter Staatsverwaltung. 
18a. Bergiih- Märkische 1225 in Rol. 1Tie 906 5021 498 047 | 804 661 3144 
b. Heffifche Nordbahn . . 442 40 — 4091 14 680 62.049 243 
19 a. Oberfchlefie . - - 264 — 80 2780 58 9% 147 316 426 
| b. Breslau » Poſen⸗Glogauer 159 — 12 1979 177132 132 026 2333 
| e. Stargard: Pofenr . . 128 — 12 3948 210623 | 218 855 294 
20 Nhein Nahe. . .» . - 41 320 = 2323 249 147 | 262 853 — 
21 Wilhelms · Bahn . ... 56 54 — 588 23847 38 288 -- 
22a. Göfnig:Gerar . . - 4 — 17 5 236 | _* 12 840 
b. Greiz Brunner . . » — — 5 2 76 _* 4200 
23a. Chau-fittauer . - - 17 20 10 42 48) — 28 940 
b. Bittau-Neichenberger. . 8 209 6 12 368 — 25 147 
b) in Privatverwaltung. | 
24 Albers: Bahn . .» . » 19 18 27 | 15 109 — 18529 
25 Altona⸗Kieler...— 325 — — 7857 391 497 905 699 — 
26 Bayeriſche Oſtbahnen . - 156 — — 2222 304432 N n. motirt — 
27 Berlin-Anhattiihe . .. 132 202 | 935 4521 141327 | 385510 _ 
28 Berlin-Görliger . . .. 18 2 - 295 3001 43141 - 
20a. Berlin-Hamburger . - 14 | 563 411 10 676 305 321* 626 128 _ 
b. Hamburg-Bergedorfer . #4 100 12% 6150 236 337 — — 
30 Berlin⸗Pots dam-⸗Magdebrg. 115 — — 3019 152 632 201560 = 
a. Stammbahn ıc. 385 64 — 4429 345 049 485 268 — 
a eo. b. Dinterpommter. 64 — — 1679 | 114354 | 160516 | — 
e. Vorpommerſche 258 — — 1953 133 253 171487 = 
32. Breslau s Schweidnitz⸗Freib. 159* — — 4 719 40 368 | 85489 1363 
33 Frankfurt Hanauer . . - 26 — — 674 34 482 — *— 
34 Gtüdjtadt-Eimshorner . . 22 _ = 457 18421 58 723 — 
35, Heſſiſche⸗ vudwigs · E. .. 100 — — 3163 296 103* — _ 
36: Homburger 6 | = — 17 705 3801 | — 
37 Kirchheimer · — — — — — — — 
38 Köln⸗Mindener (it. Gießenen 214 1586 690 7356 | 371659 536 161 1031 
39 Leipzig⸗ Dresdener . . . 246 351 — 2929 170173 } 674123 —— 
40 LudwigsE. (Nürnb.: Fürth) — — — — 3208 4812 — 


—— 





A. Deutſche 
Eiſenbahnen. 


II. Privatbahnen. 
41) Lübek-Büchener (u. Hambg.) 
42 Magdeb.-Eöth.=Halle - Leipz. 
43 4. Magdeburg⸗ Halberſtädter 
b. Magdeb.-Wittenbergeſche 
44! Medienburgiiche . 
45| Neiffe-Brieger . 
46) Niederfchlefische Zweigbahn . 
47| Oftpreußifche Südbahn . 
48| a. Pfälziſche Ludwigsbahn. 
b. Pfalziſche Maximiliansb. 
e. Neuftabt-Dürfheiner . 
d. Pfälziſche Nordbahnen . 
0 Nechte Oder⸗Ufer⸗E. 
50 Rheiniſche 
51 Schleswigſche 
52 Taunus⸗E. 
53 a. Thüringifhe . 
b. Werra⸗E.. 
54 Tiſſit · Inſterburger 


B. Oeſterreichiſche Bahnen. 
55 Ungariſche Nordbahn 

56 AuffigTepliker . 

57. Böhmifche Nordbahn 

58 Bohmiſche Weſtbahn 

59 Brünn⸗Roſſitzer . - - 
Rn Buſchtoh⸗ Fralup diaduo 


rüber dit Baen 

61 Funflirchen⸗Barcser 
62 Galiziſche Carl-Ludwig- B. 
65 Graz · Köflacher 
64% 
65, Raifer Franz⸗ Joſef⸗Bahn . 
66 Kaiſerin fa. Lolom.Bahn. 
Eliſabeth Ib. Pferde-Bahn. 
Lemberg: Czernow. Jaſſi⸗ E. 
Mohacs- Fünffirchener . 
a, Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 
c. Wien-⸗Nen⸗Szönyer. 
a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Tiroler x 
5 Süd⸗ Norddeutſche . - 
72 Theiß-⸗Bahn . 
73, Turmau-Rralup-Prager . 
(, Fremdlandische Bahnen. 
74 Nieberländifche Staats-E. . 
» Yilttich-Maftrichter . 

ge Rhein⸗ E. 

Ta. Warjhau-Wiener 

IE Warſchau · Bromberger 











49 
176 
136 

42 
144 


BE Er 179 | 
Ser) DM. Perſonen- und Güter- -Berfehr. 
Fortſ.) A. Im Betriebsjahre 1868 wurden befördert: 
Fahrzeuge aller Art. —— Tbiere. 0... Bemidte 
Cifenkaßn. | ger | a. b. V77 u Tas 
* Pferde lan: der in der 
Be BE Dun au irn (uhr 
und Wagen). | — x). RE e aufgeführten Thiere.) Thiere. 
Ayabl, Etüf. — Zen: 2— 
— | 38 1003 26835 | n. notirt = 
Bo | = 4606 161 036 454 372 435 
— _ 6806 264.078 442 214 | _ 
a * 2473 74080 140483 a 
— — 1800 67 366 117229 — 
2 204 847 9605 19 768 64 
* 4 28064 60483 76.807 — 
— — | 557 26 771 490833 _ 
_ — 2389 181001 196 353 _ 
= er 350 2780 32425 — 
* = 134 10012 13233 _ 
— — 8 2472 — — 
— — | 80 28 335 50 852 | 34 
294 173 | 5100 71033 412429 _ 
— — | 6289 5. 311459 | . — 
— — 223 4521 | 22 321 _ 
408 — | 60 162 298 347 1081 
4 in Kol. 1774 823 20 376 88911 495 
= u 895 2205 1m | — 
= — 200 650 11000 = 
— — n. not. n. notirt 5219 — 
er 7 30 347 4387 65 
199 -_ | 237° 40 943 103 475 — 
— un 29 447 2396 2 
u — 13 06 | 1483 — 
_ _ = 518 1316 — 
⸗ — 6 428 843 — 
59 470* 1647* 464 336 989 030 218 
— 5 21 276 494 133 
1236 _ 6424 1316 255 2 754910 = 
— — 41 2944 4779 — 
494 127* 4806 615 176 949 181 300 
| — — = — 1 
4 | 402 384 174 426 669 616 _ 
20 | _ 3 332 1004 15 
= en 3862* 302 359 596 872 5145 
— | — 5418* 954 726 2 300 974 10.665 
_ | — 1927* 112 736 274730 4980 
Inelırze | aol. 177 4375 740 277 — — 
es 1778 ° = s 179 584 20 522 — — 
— — 343 36.479 80 211 = 
310 | _ 2271* 389269 784307 1408 
- 10 - 12 2100 11816 — 
50 = n. not. n. notirt n. notirt _ 
— — — — n. uotirt — 
83 — 6022 145 823 588 318 — 
13 353 2391 20420 106 377 _ 
— 20 1078 11074 48 951 = 


Equipagen. | 











87 






























































































































































A. Deutſche ———— —— ⁊ - — * — 
J Sämmtliches 
GEiſenbahnen. Sämmtliche Perſonen in der | Olumtlihe | Gepäd 
I. Kaffe | II. Klaſſe | IN. Kaffe | IV. Safe Mu Sep — Zuſammen — 
Militaire ꝛc. | 
haben zurüdgelegt ‚haben zuritcfgelegt | zurückgelegt 
| I. Staatöbahnen. Belten, | Melten. ) Meilen, | erfonenmeikeit. Geniwermeihn, 
VBadide » 2 2 2.0.1 949943 | 5538 200 | 17849879 _ 408 755 24 746 777 1 805 352 
2,Baverihe - - . . .| 1198118 | 11342494 | 17797587 | _ 3146515 ° 30679709 1496130 
3 Braunſchweigiſche . . .| 208 184 | 2367638 | 3340909 4279 651449 | 6662459 | 1593481 
4 Friedrich. Franz. . . 21249 279582 605 289 — 42.003 948123 | 265 179 
5 MainNedar-®, . . . » — — _ _ — 4696487 | m. motirt 
6 Oldenburgiihe . . . - 10309 290175 | 1118424 — 49677 1468583 11764 
Bebra Hanauer . ... 5404 94 704 837 756 | 1495 | 68321 , 1007680 65 169 
8 Hannoverihe. » » » «| 505899 | 5989639 | 8770247 ı 6802733 | 3178506 | 25247024 | 612810 
I MainWefer-B. . » . «| 209363 | 2538576 | 4292044 | _ 423 754 7553737 | 1830053 
10 Naffauifhe - » » . .| 199496 | 1048121 | 2558 755 | — 159358 3965730 | 499003 
11 Niederſchl-Märl.uSchl.Gb.h 348863 | 3429636 | 6016257 | 8074964 | 1024204 18893924 | 2716572 
12 Preuß. Oſtbahn. . . .| 1048055 | 6341131 | 8246874 | 9354404 | 2060895 | 27051409 | 6510981 
13 Saarbrüder . . 2. . 46 176 427513 | 1447074 | 1264029 | 155998 | 3340785 186 944 
14 Weftfätiiche . 0. | 58488 | 801542 | 2845950 | 1724267 | 361074 | STO1 321 607659 
15 Sächjifche öſtliche . . .| 119564 | 1772947 | 5410341 — 244 001 7546903 | n. notirt 
16 Sachſiſche weftlihe . - .| 165663 | 3550543 | 9894572 _ 391205 | 13950983 | m. notirt 
17 Württembergihe . . -| 2334695 | 3996528 | 14852484 — mast.ısone 10 183 707 | 1754117 
II. Privatbahnen | 
a) unter Staatsverwaltung. | | | 
18 a. Bergiſch-Märkiſche . .| 172956 | 2930008 | 9657895 | 7139296 498157 20398307 898270 
b. Hefe Nordbahn . .| 86900 | 852957 | 1555013 _ 187455 2683315 | 646264 
19 a. Oberfchlefiche. - - .| 110822 | 1305308 | 2737963 | 2759075 | 355101 7263269 800500 
b. Breslau: Pofen - Glogauer 55 182 641549 | 2112244 920412 | 437360 | 4166747 | 613519 
‚e. Stargard-Pofener . . 34 602 409063 ' 1030814 793856 | 266595 | 2534990 960 295 
20 Rhein Nahe. . . . - 96 969 483569 | 1248317 165 971 225937 ' 2820763 | 20939 
217 Wilhelms -Bahn . . . - 16. 099 1680380 | 468675 850516 55 150 1558470 : 123404 
22 a. Goßnitz⸗Geraer . . . 1051 74034 | 406296 — 1m | 481552 4 
b. Greiz: Brumer . . . 164 17087 | 72748 — 14 | 90 013 * 
23 a Foban-Bittauer . . » 2884 106 539 511242 _ | 24676 | 645341 | = 
b. Bittau-Neicheuberger . . 1062 59035 | 370800 u 1687 41584 | ” 
| b) in Privatverwaltung. | | | 
24 Alberts:Bahn . » . . 2054 | 113480 | 354969 | 418 166 4359 | 888 647 V1 
25 Altonasktieler. ... 69318 | 1226342 | 4902 600 — 1. 18188 6391448 | 84484 
26, Bayerifche Oftbahnen . . 160080 | 2435858 | 9511783 — | 729918 12 837 639 829308 | 
27 Berlin-Anhaltifhe . . -» 303400 | 3357485 | 5209942 416635 | 457856 9775298 | 2339793 | 
28 Berlim-Görliger . . . . 24 737 367451 | 1227554 1775637 | 111884 | 3507263  , 270178 
29 a. Berlin-hamburger . .| 255040 | 2575017 | 3246729 | 3915717 | 504285 | 10496788 | 2244000 
b. Hamburg-Bergedorfer . 17 409 263 923 05093 | 261 008 — 1007857 _ 
30) Berlin: Potsdam Magdebrg. 314872 | 2445222 | 3768824 2849 670 972 153 | 10350 741 | 1476972 \ 
sılazan a. Stammbahn x. 63 563 1412120 3253591 3670 969 | 234149 8634 392 | 1.066 903 
Stettiner Jo, Dinterpommer. 7786 308 239 730352 | 1056678 175 192 2278277 , 331100 | 
e. Vorpommerſche 30 552 555618 | 1355522 | 1647505 | 185908 | 3775195 | 511249 | 
32, Breslau - Schweidnig- Freib. 34 307 713837 2711446 1824191 | 264992 5548723 549 115 
33 Franffurt-Hanauer . . .» 35410 455644 | 864027 _ 4979 , 1360060 146 142 
34 Glüdjtadt-Eimshorner . . 1491 55 723 398 116 — 9705 465 035 42917 
35 Heffifche Yubwigs-€. . .| 337337 | 2543412 | 5407177 | — | 401257 | 3689183 63 
36 Homburger . 2. 2... 83122 365 585 593 373 _ 15110 | 1062190 59 265 
37 irhheimer . 2 2... — —— — — =, — — 
35 Koln⸗Mindener (u. Giefener)| 636997 | 4365154 | 4422 264 8717 108 | 1705800 ‚19847413 | 3205930 | 
39 Leipzig Dresdener . . .| 198832 | 2271057 | 6325048 — | 41510 | 9246447 | 381964 | 
40 Ludwige⸗E. (Nürnb,- Fürth) 4336 | 152144 | 544505 art 0985 — 





IS3 





Süter-Verfehr. 


Berhältniſſe. 





n b. 
RER 


Eilgüter 


| 
haben zurücgelegt 
Dielen. 

' 8436136 | 


3182722 | 





124 760 > 
161791 2531 
78410, 3264 
9464203 | 128323 
3272833 — 
412664 | 65818 
4863687 | 112586 
7608967 | 289963 
206 108 | 18005 
2226733 | 502% 
212133509 — 
‚5727774 | — 
3232 102 800 260 
1455745 | 57453 
803354 | — 
43 — 
41226) — 
646008 59002 
129719 3075 
0660| — 
18147 | — 
147249 — 
3701| — 
1715 — 
160354 — 
4250 988 262 181 
505691 | 87150 | 
‚503391 — 
| 316 ı23 — 
3658 254 = 
1142175 | 181653 
104084 | 66849 
| 4398574 | 74218 
| 877614 = 
279108 | 72915 
53 927 — 
2614490 — 
23 286 5982 
16620806 | 252384 
13178055 | 95117 


Frachtguter ber | Frachtgilter der 
| Boftgüter Nermalflaffe (und ermäßigten Klaſſe 


——— — —— — —— — —— —— — — —— — — — = 





Zänmnmtliche 





ſperrige Gilter) (excl. Kohlen) 
haben zurüdgelegt 














Diriien. 
69 775620 200 307 203 | 
— Zr ) 
33916534 | 283369581 | 
2705011 | 5975642) 
} 
es Be | 
661826 | 7183318 
529552 | 4856180 
82 7085086 | 403 737079 
22975973 | 105327506 | 
5665839 | 76207 927 | 
623440983 | 356 771 176 | 
50869 001 426362 874 
2084402 | 81474356 | 
15451683 | 153975039 | 
25274868 222211040 | 
44575223 | 472933 087 
| 
25242386 | 404818 771 
14324760 | 129129 997 
11264319 | 321 002482 
- 6146807 | 146 108 601 
5385278 | 143322919 
3193469 | 65921338 
2732076 | 68283 717 
941350 | 8936 778 
103 759 749743 | 
1689146 | 18347254 | 
1222714 | 12150810 
220046 | 1527428 
16 713609*| 33020 304 
44033606 | 114499 834 
48063923 | 34506 468 
124631 373 | 130286 109 
7 139 542 9259 425 
88 801608 | 63394480 
8385836 | 93333 337 
1637055 | 21512581 
2120352 | 20970 360 
3491146 | 53253066 
2233987 | 18393008 
570344 | 2402418 
11802554 | 145036 610 
in Rol. 1834 919445 
42039204 | 410 787609 
23629665 | 168839 759 





























Betriebsdienſt ⸗ 


und Baugüter 


— —— 





| 184 
Fa ze 
Sämmtliche | 
Kohlen und | Zufammen 
Goafs haben 
zurücdgelegt 
Meilen. Gesinermeilen. 
In Rol, 1834 | 335518065 
— 879 926 766 
in set. ıssa , 323 468 907 
205306 9100719 
— 38 452 137 
2202317 10211783 
wat | 5467406 | 
245025383 | 741153974 
25784346 | 157360663 | 
11804115 94187063 | 
604894586 1028 987018 
11874435 506 005 330 
137260348 | 221133219 
135614120 | 307297 806 
in Aol. 1a3d | 249 607 267 
» ıssa . 523236084 
— | 375893 532 
| 
460 910019 | 897 003 538 
in Rol, 1994 144 967 955 | 
634066 479 | 968 036 634 
93499 780 | 246279311 
30 401 566 | 1795?5 039 
34654623 | 104504 445 
60968645 | 132144912 | 
in Rel, 1924 10 024 7356 
= = 1934 876649 | 
es 1998 20183649 
= = 4a 13447 225 
7842335 | 9607 406 
im Kol. 1934 56337462 
— 569 984 935 
53127775 | 217079384 
11655930 | 51669171 
2724476 | 262 665 317 
162 5198 17 538 206 
10597037 | 166451379 
1239039 | 104332090 
1363350 | 24824519 
1657 881 25 266 385 
107 971542 | 165 098368 
in Rol. 1834 20 979 013 | 
532 735 3609474 
in ael. 1824 159543 654 
ss 184 953 711 
741 376 138 1201 076 201 
41562436 | 243215932 
61 715 61715 | 


23 102 857 
wicht motirt 
14 767 137 
610384 
463 042 
1954 766 
26 631 026 
1532 558 
569318 
33582481 


421 


53 607 834 
6222953 | 
10 748 551 
499 202 
7343 195 





25 506 699 
875 675 
41 941 378* 
12 041 791* 
4552 198* 
4941531 
7413211 
12427 
9549 


14 932 
2173673 
nicht motirt 
6 935 857 
102 623 
7888 735 


1027172 

506 046 
1027 172 
4 363 749 


118159 


46 409 


30 834917 


3200 | 











Außerdem haben zurüdgelegt | — 











b. ©. 
Fahrzeuge Thiere | 
(Kol. 177) Kol. 178 x.) 

Gewtnermellen. ! 

52717 | 9541808 1 
nicht notirt nicht notirt 2 
4005276 | 3861366 | 3 

6935 | 555708 4 

— — IE 

11608 | 552972 |6 

1739 88040 | 7 
331520 | 9544479 | 8 
2402130 | 2203520 | 9 
8274 | 317664 10 
7368727 | 4745542 11 
377587 | 35342 132 |12 
109425 | 1178421 |13 
1154050 | 3330929 |14 
nicht notirt nicht notiet 15 
wicht wotirt | nicht metirt 16 
— — 117 
821° 7130396 184 

40533 | 655897 | 

48460 | 1263258 19a 

55320 | 1620915 | - b 

28 754 | 1982084 | - € 

64209 | 2159970 20 

6038 | 255689 21 
micht notirt | wicht notirt 22 a 
wicht notiert | micht notirt | -b 
nicht metirt | nicht metit 23a 
nicht notirt | night notirt -b 

— | 
nicht notirt | nicht motirt 24 
109074 | 5411091 25 
nicht netirt nicht netirt 26 
2580551 5989573 27 

3962 636366 128 

155s0* 10005638 29 a 

— _ -b 

30840. 4505626 30 

81215 6136406 31a 

18405 | 1645205 ) - b 

58145 1915069 | - « 

12313 | 574254 |32 
— |. 154800 133 
3786 | 222709 31 
nicht uetirt | nicht notitt 35 
280 7486 36 

— | — 37 

157259°, 8135997 38 
327612 | 5397497 30 
_ 3850 40 


23 





A. Deutfche 
Eifenbabnen. 







' U. Brivatbahnen. 
a Lubeck· Büchener (u. Hamb.) 
42 Magdeb.: Eöth.- Salle-Veipz. 
43 a. Magdeburg-Halberftäbter 
‚b. Magbeb.-Wittenbergefche. 
4 Medlenburgiſche . . 

45 Neifje-Briegr . -» - - 
46, Niederfälefiiche Zweigbahn . 
47 Oſtpreußiſche Sübbahn . 
48 a. Pfälziſche Ludwigsbahn 
| b. Pfälziſche Marimiliansb.. 
e. Neuftadt-Dürfheimer . 

d. Pfalziſche Norbbahnen 
49 Rechte Oder-Ufer:E. 

50) Rheinijche . 

51| Schleswigſche. 

52| Taunus, . u 
53/ a. Thüringiihe - . - 

b. Werra-E. . 

541 Ziff: Inſterburger . . 


B. Oefterreichiſche Bahnen 
55, Ungarifche Nordbahn 

56| Auffig-Tepliger . 

57 Böpmifche Nordbahn 

58. Böhmifche Weftbahn 

59 BrünnsRoffiger . 


Kralup-Klabno , 
60 Buſchtẽh⸗ |" 
| Eher I“ Prag-Weibubla . 


e. Pierbe-Bahn. . 
61 Funflirchen · Barcser. 
62 Galiziſche Carl-Ludwig ⸗B.. 
63 Graz:Köfladerr . . . 
64 Kaifer Ferbinands Nordbahn 
65 Kaiſer Franz Jofef-Bahn . 
66 Kaiferin (a. Yolom.-Bahn . 
Eliſabeth * Pferde⸗Bahn. 
67 Lemberg⸗ Ezernow.-Fafiy-E. 
68 Mohacs⸗ Fünflirchener 
69) a. Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Oeſterreichiſche füdöftliche 
‚ec. Wien⸗Neu⸗Szönher. 
70 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
|b. Tiroler. 
71 Sud⸗Norddeutſche 
72 Theiß-Bahn . 
73 Turnau-Stralup: Prager . 
C. Fremdländiſche Bahnen. 
74 Niederländiſche Staats-E. , 
75 Füttich-Maftrichter . 
76) Nieberländifce Rhein⸗E. 
77a. Warſchau⸗Wiener. 
b. Warfhan-Bromberger . 








} 











I 


Sämtliche P 


— 90 
180 





erſonen in der 


1. Kaffe | IL. Kaffe | III, Klaſſe | IV. Kaffe 
haben zurücgelegt 


23620 
62 366 
97830 
11131 
43017 
6076 
7014 
7243 
41 255 
13 175 

1331 


6040 


2360 834 


18 379 
145 312 
225 360 
17369 


1637 


27169 
127664 
874 
717802 
5447 


655 864 


3760 
390 983 
800 867 

25 266 
1423 191 
226 451 
17 926 
160 994 
16 790 


415271 
790 200 
213593 

56 466 


Meilen, 




























—— — — — — — — — 








439 178 
1 113 906 
1031 528 
253 058 
715 245 
81 361 
111 695 
195 096 
1 005 564 
246 683 
62368 
52 169 

6 835 334 
322 316 
953 496 
3.099 891 
419479 
54 576 


243 240 
19 266 
429 315 
19 902 
10 179 


32 622 


48 552 
913 677 
23 601 
4415 737 
37 597 
30% 501 
21657 
16 457 

2 362 378 
4 402 266 
341 842 
5 832 228 
913 369 
191 494 
1533 484 
115 683 


2 044 796 
1 877098 
1 385 212 

374 545 




















1361 290 
3 413 969 
2516 501 
133 946 
1436 148 
220 809 
299 155 
657 304 
3 555 939 
993 795 
267 378 
169 790 
9 767 238 
1 794 672 
1694 311 
5 814 874 
1430 524 
125 617 


416.052 
133 087 
1634 280 
124 339 
64103 


188 906 


105 123 
2 652 051 
290 747 
10 935 613 
152 859 
4188 167 
108 566 
154 832 

6 215 361 
5859 415 
924 683 
17 503 256 
2 348 743 
814 267 

2 870 361 
504 251 


6 982 041 
2 786 902 
3 063 749 

603 244 


1075 534 
1391 990 
623 034 
349 443 
452 622 
792 995 












344 563 
517 278 


281 731 


168 773 


— 


20 903 
172 215 


880 097 
in fol, 180e 


440 609 


| 3.093 189 
\ 7236 957 










| 


| 
| 


| 







































| 181 _182 
(For) I. Perfonen- und 
u — Durchſchnitts 
© } 
eimmtige ——* 
zu ermäßigten) Zufanmen (Kol. 165) | 
Fahrpreiſen 
Militairs ıc.) | bat | 
haben aurüldgelegt| äurücgelegt | 
Meiben, | jerionritarilen. Gentwermeiten. |) 
wit | 182008 | rar ai 
316043 | 5986868 | g45007 
373 190 5411039 71604 
186.520 1807689 | 253109 
148 396 2342806 639085 
115436 | 773125 | 616 
62877 . 933 363 104 487 
76676 | 1729404 139 000 
nit motirt |, 4602758 332671 | 
nicht notirt 1254 253 90029 
nicht notirt | 331 077 | 10179 
= | — >, — 
16 139 588 701 43 629 
665 620 20146354 | 1477360 
77400 | 2212767 | 399376 
in Rot. asune | 2793119 | 23627 
450 688 9590813 | 1911293 
109 610 1976 982 296 299 
15 648 479616 | 49761 
N 
61313 | 745739 78750 
= | 404778 — 
1196 | 325798 | 1884 
156504 | 2291749 874976 
9208 | 154096 6539 , 
= | 95663 | 6455 
Re | 395350 2018 
28 360 ) 181804 | u 
508 609 4202 001 550876 
9892 325114 | 7968 | 
4.046 614 20115766  , 4836980 
29 671 446 145 45 103 | 
3 331 296 11265 828 2792713 | 
24 942 155 166 22484 
= 2053966 | 848179) 
34 710 269759 | 3564 
4872496 | 13841218 3 319092 | 
| 3 230 468 14 293 016 2800090 | 
504275 | 1796066 | 187772 | 
4012960 | 28776635 4 
340607 | 3829230 — | 
105705 | 2009489 | 179979 
1603 630 6168519 | 1054366 
23268 ı 1100601 81466 
! 
in Rol, 1508-e | 9442108 646341 
— | 847 761 = | 
3448130 | 8902330 821 132 | 
573 454 8329 197 _ 
87 955 1909 167 _ 



















—— 13 | 184 | 185 | 
Güter-Verkehr. 
____Derbülinifle. = 
> e. | * d. e. Auferdem haben zurüdgelegt —— 
Sämmttli Sämmtli [7 b. +73 
* Ftachtgllter ber | Frachtgitter ber —— 
Eilgüter | Boftgüter |Rormaltiaffe (und ermäßigten Ktafe| onen um Zufammen | Betriebsdienft- | Fahrzeuge Thiere 
| wernge @üter) | (erel. Kohlen) | Coats haben und Baugüter | (Kol. 177) (Kol. 178 x.) 
haben zurückgelegt haben zurüdgelegt zurückgelegt g 2) 






397 943 
3617350 | 
2382 786 

1294 811 | 

486 255 
58 717 
240.880 
62303 
1117804 
230512 

23 554 


79 363 


' 


Meiten, 


156 991 








| 
7320 
50210 


4303 


‚4658786 | 1624499 


7 B1* 
"243486 
4457312 
793 472 
30 775 
| | 
76000 | 
BE 
18568 
267328 
N 
2346 
2488 


36 386 
625 939 
6594 
5974933 | 
14 205 | 
5727549 | 
16391 | 
J — 4 
16 162 
' 4305270 
3 916.966 
847 803 
‚13571531 
\ 864373 
323.035 
874.987 
\ 82992 





| 

















2124557 
| - 

4314 870 
' 514399 
12502 





159 133 


18 067 





' 119049 858 


8123217 


26 581 102 | 


in Rol. 1834 
*» ee 1834 


71536 023 


434401 | 
1973814 | 
1838 335 | 


Melten. 








4 208 665 | 
907 671 
23432 
286 998 
27539390 
5547 212* 
2503 362 | 
35349161, 
8 804397 
257110 


5 747 500 
1496 732 
68 650 960 
1450 995 
643 009 
519509 





3128 214 
26 625 023 
557269 


1150 139 
27229442 | 
9 956 908 
1560410 
in Rol, 1534 
es s 183d 


ee 1894 


20 453 085 
119120104 
83 826 302 
37145488 
15 242 887 

5647 554 









14665 413 
16.482 742 
97010912 
23499 651 

849 154 | 
23 617923 

194 467 879 

10 859 208 
9 950 088 

195 452 442 

37 305.406 
4583 539° 





26 037 000 | 

in Rol, 183e | 

. :. 183e 
499243 
311 876 


714561 


3 201 694 
173 350 824 
3 002 035 
715089 526 
25086 031 
624 883487 
2456 361 

2 301 692 
636 332 423 
996 111 064 
100517092 


70 637 222 1 653 286 670 


10 869 235 
9475 167 
71 321.036 


In Rol, 133e 


4331523 
6 954 996 
7642716 
2 930 332 


61 847 760 

40 097 286 
176 425 720 
im Rof. 1930 


73 713120 
49 788 782 
101 953 445 
24 435 774 





Dielen. 





in Rol. 1934 
35 002 164 
32 967 401 
3375471 

im Aol. 1834 
7155340 
2194039 
1487 626 
144 373 475 


527812 
9622 691 
227 116450 
825 785 
in Kol. 1834 
s= = 1834 
s #= 1834 


524 702 


31 280 000 
861 847 
65 533 921 
9195 216 

39 974 452 | 


12 771 666 


1 384 510 
1920 191 
19638 345 
485.068 047 
1323 460 
30 863 652 
1125 
35 350 194 
145 203 649 
52335679 | 
2019823 
in Kel. 1994 
. ee dd 
23 565 704 
2502523 
33 573 776 


in Rol, 1834 
71871423 
265 039 028 
11894136 





| 
44 103 638 


Gentwermeilen. 
28974245 
185 377 711 
124 176489 
41815 770 
23315 165 
13 296 012 
19 081 516 
19 921216 





246 710854 | 
68 741472 | 


1423952 
33 611278 
455 407 004 
17 659 456 
12 696 936 
235 418048 
46 993 275 
5414193 


63140500 


— 


2377147 
134 452 209 
11145454 
40 932183 


14 008 224 


7811034 


202 521977 
23 204 243 
1325 132 364 
5 993 829 

688 704 130 
12 429 785 
62 736 285 
39 228458 
785 841 342 
1052 363 709 
103 384 718 
1737495 423 
73581 368 
73451192 
251 124 266 
33 656 768 


80 169200 
4373 408 
132 930 076 
375149588 
39 385 264 





— — —— — — 


— — —— —— — 


Gentwermeilen. 





22959 





— 12 726 
— 5040 
852 748 — 
277526 27572 
243 649 9077 
3 308 758 10 227 

— nicht notirt 

= nicht notirt 

— wicht notirt 

1279504 | 331 
19 159 389 116 160 

— 26 265 

nicht notirt nicht notirt | 
5416536 1597 379 
— in Kel. 1924 wei 
1232428 1 138 

| 

— a 

Be 

1220298 | 294 
3631832 | in Rot. 1836 
1234 525 432 
550543 | im Kst. 183€ 
347002 | = = 1830 
= 136 669 1887 
wicht notirt in Rol, 1834 
331287 | » = 15% 
60252866 | = = 1s9a 
3713 584 —* 
44684276 3422419 
953 767 4369 
3892 642 11113 
231 290 142 164 
42 219 895 495 520 
127 508 820 1273 673 
2138378 77403 
nicht notirt | in Kol. 1834 
7600 013 19410 
189 055 — 

— | nicht notirt 
21819216 | 333632 
nicht notirt nidt notirt 
wicht notirt nicht notirt 










4243 733, 
237041443 4 
1526589 - b 
1126 190.44 
91601 45 
454 044 46 
459 917,47 
nicht netirt 48 @ 
nicht notirt b 
nicht notirt | -c 
i-d 
505.058 49 
3240 796 50 
4372 154 51 
nicht notirt \52 
3105 19753 a 
894020 - b 
256 029 54 


| 


10.200 55 
6 
57 





2097 
1s1e 58 
6638.59 
604 


in Rol. 


183e 
1s3e 
ssorhl 
1334 52 
63 
= = 1834 64 
_ 65 
21 81741860 a 
4-b 

2971 889/67 

4219/68 
16577 139169 a 
12447883 - b 
3662218) - © 
— 70a 
Eh 

im Rot. ıasa 71 


14 180 788 72 
— 18 


183e 














nicht notirt j74 
75 
4993 24776 
nicht notirt 774 
nicht notirt - b 







































186 
A. Deutſche = 
Eifenbabnen | = » |. a 
jede Berfon in der | 
LI Jam. | I. 
Kaffe Klaſſe 
| 1. Staatsbahnen. Meilen. Weiten. 
1 Babifche Ya Diss) Aral — | 
2 Bayeriſche. .. Jia! 643 3201 — | 
3 Braunſchweigiſche . -. ia! 5,02| An Os! 
4 Friebrichegrang-®. . . .6.220 Guns Ara] — 
N MainNedar€.. . - - — — — 
6 Oldenburgiſche 4,37 Lie] 3ıal — 
7 Vebra-Hanauer . ne Iso | Boa B,ıa 
8 Hannoverfhe . . “Os 8,02 | Dun | dor 
9 Main-Wefer-B, . «17,6: | 14» | 5220 — 
10 Naffaniihe . Bis! Bel | — 
11] Niederſchl⸗Märk. u. Schl. Gb. 23,03 14,72 | 6,1 | 5,8 
12] Preuß. Oftbapn . . » -]47,75 1Tsı! Tar| Bas) 
13] Saarbrüder . . 4,12) Bir! Dos| Zar 
14| Weftfälifche 6415| Gral Anal Ans 
15] Sächfijche öftliche 6,7) Iso! Bas) — 
16] Sächfifche weitlihe . . [1945| Gel Br] — 
17| Württembergiſche. - - 3| 32| 31 — 
II. Privatbahnen | 
a) unter Staatsverwaltung. | N 
18| a. Bergifch-Märtifche Baa| Boe| 2,55| 20! 
b. Heffifce Nordbahn . 90| Ta dl — | 
19) a. Oberfchlefiiche. 1101| 7sa| Srı| 46s| 
b. Breslau: Poſen⸗ Glogauer 9,u| 9,24! Gas | Diss 
e. Stargard-Pofener. . | Bun] B,ss! To 6,3%) 
20 Rhein· Nahe · Er... 2 «| Drso) Ana! Zas| Yan 
21 Wilhelms-Bahn . . . d,a5| dar) Baı] Bar 
22a. Gößnitz-Geraer . . 335! Bas! Zu) — 
b. Greiz-Brumer . . 1,59 Lan! 1,»| — 
23| a. FöbausBittauer . «l B7| Is! 4] — 
b, —— 3,10 PR Del — 
b) in Privatverwaltung. | | 
24|Alberts- Bahn . . - 1,»4| 1,8! I,n2| 1,3 
25 Altonasficler. . » Ro) Is Im! — 
26) Bayerische Oftbahnen . [15,15 |10,00| 40) — 
27) Berlins Anhaltifche -l18,23 12, 7| 6 D,5# 
28 BerlinsGörliker . . » +[12,78 10,37) 6,48) 6,0) 
29) a. BerlinHamburger . .15,2851 914 400 GR‘ 
b. Hamburg-Bergedorfr .| — | — — | 
30 Berlin-Potsdam-Magdebrg. | Au] 835 | Dias) Du2 
s a. Stammbahn x. | 10,32| ss G50| Gas 
3 —— b, Hinterpommer. | 11,5» | 9, 6 524 
c. Borpommersche]10,17| &s4| Dr] Has 
32| Bresfan- Schweidnig-Freib.| 6300 6,26! dss| ri 
33 Jranffurt-Hanauer . 410| 31! 2n| — 
34 Glüuckſtadt · Elmshorner . „| Br) Bon, Dass — 
35 Heſſiſche Yudwigs:€, 7Tos| 400 3] — 
36. Homburger . 2,36 | 2,ıa | l,.1| — 
37, Kirchheimer — - — —— 
38 Koln⸗Mindener (u. Giehenen 14,15| Bar | m 
39 Feipzige Dresdener . . | Tarl| Gr rl — 
jr Ludwigs· E. (Nürnb.⸗Fürth.) O,s0| 0,14, O,0| — 


SE AB re 
(Fertf) IL. Berfonen- 


Durdignittlic 


© 


jeber 
Militair ıc. 


3,68 
6,:0 
8,09 
10,51 
9,48 
10,44 
4,43 
3,56 
1,56 
3,56 
2,418 


1,» 
10,61 
10,3s 
O,as 
Q,56 
14,.» 
14,10 
7,02 
13,23 
0,30 
6,17 
2,s0 
3,06 
ö,9 
2,ar 
14,22 
8,44 


Meile. 








Unteriieb‘ 
| der Klaſſe 


— 
- 
u 





= 
- 
= 


1-1 
= 
* 
2— 





| 8,05 











Piss ı 


und 
___ Get) B Durhfdmittsee ·· 








haben EN 


Eilgut Poſtgut 


I 17,62 
I 11,6 


18,33 


\ 14,04 
11,20 i 
11. 


11,3 
8,:5 
4,33 
9,04 
” 
1,60 
2,35 


| 14,» 


Os 


— 





Meiten. 
























ieh 6; * a ET ee 
— en N 3- Eat 
radıtau aut N i ut 
k, Normal- —8 | a ze — Kel. 174) 
Haffe ſund gen Sttaite en und) über. 
fperr. Cut) ren. aesım) Coale Bangut | baupı 
Meilen. Meilen. 

































— 12,09 11,0% I — 1243 104 
— — | — | — Er 117,3 
— 10,0: | Des in el. 16k441 2,74 9,36 
— Sn | 6 2,61 8,14 Tuıs 
— - | —- — — Tr 
d,37 4,51 0,01 Taı 2,93 6," 
3,96 dar | Ar fimasLınsd Dir | Ko 
12,4 : löse | 13% 12,23 12,52 | 13,0 
— 18,3 13,50 Tan 1,51 12, 
6,74 7,10 8,51 D2 | Ba 7,83 
14,3 | 29,8: 2l,or 27,» | 13,5 25,13 
2l,ır ı Ihn | Dun D,63 | 27,03 | 24,67 
Ts D,n3 6,03 Das 4,08 3,5: 
0,50. 12,40 O,5% 10,0 | 2,84 Qas 
_ ir To» in Rot. on) O,s7 | 7,30 
— 13,4 Dar - anal 1,s0 | 0,33 
22 in | 12 
| 
! j 
3,92 O,a8 Tus | Dre | B,63 | 6,15 
6,4 | 10,59 11,72 imastL.ıssat 7,23 | 11,50 
— 15,74 3a 15,20 101 | 14 
— ld, 1d,ss 18,48 | N12 | 16, 
— 1 Wu | 160 | 105 | Br | 160 
6,20 ı Il,ı» | 10,23 13,8: 472 | 10,83 
0,64 D,58 T,n 8,24 | 4,69 I Tue 
— 4,12 00 im Met, 18a 3,10 4,0 
— ls 3 1a aM — ‚19 
— BAT: 4,04 - 1324 0,22 4,03 
— D,47 N,26 I, a0 — 3,3: 
| 
{ 
— 1,35 1,33 1,03 1,39 1,18 
— 9,"| 7%, in Rol.ı sad ‚62 | 8,13 
— — — — — 24, 
12,33 | 18,33 13,9% | 8os | 10,34 12,57 
14,10 | 16,38 16,14 14,20 | 14,20 15,52 
| 220 | 20,9 dns | 1283 | 20nı 
— — — ER et 2,09 
— 1740 | 10 | be | ld, 
as ı 11,re 1,62 4. | Year |! Te 
10,83 | 13,52 8,11 12,78 | 2,0 9,12 
8,39 | 12,51 B,0a Ts 1,54 S,68 
— 7,52 0,3% 8,05 4,a0 7,63 
2,16 4,s6 dis inMolissd — | Dros 
_- 3,16 A541 | 2,30 1,15 3,22 | 
— 1 Bo 8,129 in ael.us80 — —A 
2,411 in Aoel. 1884 2,a2s [et 1a Yaı 2,8 | 
kette 
9,55 16,#1 8,09 8,8 11,47 gr 
8,76 0,02 10,48 Ta I, = Ise | 
— | — — O, | O0 | (0; 




















) 190 I 11 


Güter⸗Verkehr. 
— — — 

















Ueberſichtliche Ber-| 
bältnißzahlen zur | 


fonens» | tere | 


Bu leicht. Vergleich. ber 


Gü⸗ 





Eingenommen find durchſchnitttich pro Meile: 


la| bie | d 

b. | für jebe Perſon in der 
IE IL LJULIW. 
Klaſſe Klaſſe 


Frequenz ı 


Auf eine (b. . jebe) Meile 
H Bahnlange lommen 
fchnittlich 
a b. a. 
| Keim beim | Ber: 
‚Berfonen- Güter: 
i Berlehre 
Berfonenmeilen. | Geninermeilen. \r.cin. Baba 
ı 236.02 | 3211937 | 23, 
\ 136782 | 3923165 | 13, 
| 182533 | 8916956 | 18,» 
61 407 | 5894235 | 6, 
ı 403825 | 3306288 | 40, 
' 114 376 195.310 | 11, 
73073 | 396476| 7% 
| 238 675 7.006 560 | 23, 
285 801 | 5953866 | 28, 
| 158123 | 3755465 | 15, 
261544 [14214006 | 26, 
| 222810 | 4155077 | 22,3 
173547 |11311 162 | 17,4 
111672 | 59255%6 | 11, 
| 274333 | 9073328 | 27, 
198336 | 7438671, 19, 
217972 | 4271032 21, 
263 510° 111253338 | 26, 
\ 195384 | 7314226 |, 134 
- 231 400° 1985641079 233,1 
119882 | 8858966 \ 15, 
ı 112168 | 7913586 | 11 
| 176298 | 6531528 17, 
69415 | 5341336 | 6, 
104232 | 2169856 10, 
66186 | 614595 | 6% 
143091 | 4475310 | 14, 
124390 | 3787951 | 12,4 
493 693* | 1887 506 
' 194861 | 1717606 
' 157711 | 7002272 
| 198915 | 4417 300 
| 127 075 | 1872071 
| 264270 | 6612 923 2 
431988 8351 485 
529721 | 8518494 
290818 | 3514048 
| 99925 | 1088794 
123899 | 829222 
\ 242355 | 7211110 
249095 | 2842310 
‚109341 802 105 
ı 206.388 | 5625657 
‚ 40743 | 395730 
' 292244 17080 151 
| 392787 |10332028 
\ 876.231 77 144 














21 6,30 | 4ı3 | 2,09 
392 | 6,05 | 3,32 | 2,51 
8I2UR.1980 1.8.1928) 3,51 

| 9 6,55 | Kst | Bar 
331) _ [- I— 

s0\ 5,33 | 3,55 | 2,83 

40 6,03 | Kor | 2er 
7O1\ T,se | Aras | 2,08 
5953| Tıo | Ha | Zar 
376| 5,00 | 3,2% | 2,12 

1423| 6,40 | 4,3s | 2,03 
416| 6,45 | Are | Urs 
11131! 9. | 3 | 2 
IN 6,05 | Ars | 2,75 
907 4,16 | 3,52 | 2,50 
744 6,01 | 3,51 | 2,43 
427 | 5,49 | 3,58 | 2,38 
1125| D,49 | 3,90 | 2,5» 
731 || 6,16 | Ass | 2,16 
2856 | 6,33 | des | 2,15 
886] 5,08 | 433 | 2,73 
798) 6,01 | 4,52 | 2,88 
6053| 6,95 | 4,10 2,50 
öl 6,21 | 453 | 2,60 
217 D,as | 3,38 | 2,32 

63! 6,53 | 3,13 | 2,75 
248) 4,4 | Busı | 2,61 
379, Tas | Aaı | 2,68 
189| 5,30 | 3,rı | 2,08 
172) 5,35 | Hort | si 
700) 5,13 | 3,50 | 1,30 
442| 6,30 | 4,5 | 3,03 
187 | 5,33 | 423 | Ur 
661 6,03 | 4,90 | 3,03 
»|— |— — 
852 7,0 | ds | Zar 
SSL) Tor | Ara | 2,68 
109 6,73 | 4,s2 | 2,07 

83 6,11 | do | 2,70 
721 6,20 | 3,67 | 2,ar 
364) 6,13 3,93 2,59 

80 6,33 | dir | 2,15 
563' 6,08 | 3,20 | 1,35 

40) Tr | 425 | 2,58 

1708| 6,4 | 440 | 2,51 
1033 5,95 | Los | 2,47 
Tr 3,03* 2,48*| 1,rı* 


Io | | a. | b. 
| file ür 
* jede — — 
jeden Werfen |) 
\ ilie debhne 

5 Unteriea ied 
tair ꝛc. der Aa) 


























2,64 | 
2,39 


9,63 
10,51 











| «- | 4 
jeden Boll-Eentner 


| Frachtgut 


d. Normal · 


Eilgut Poſtgut Kaffe (unb 


ſperr. Gut) 
q 


Im Rol. 1944 


4,22 
4,sa 
T,aı 
6,16 
4,08 
D,0s 
4,16 
4,30 
d,s1 
Dura 
5,0 

D,89 
B,s0 








Frachtgut 
b, ermãßig · 
ten Klaſſe 
Igel, Kohlen) 


2,55 
2,91 
2,33 
2,75 
1,64 
2,16 
2,16 
2,01 





2,38 
1,98 
2,21 
2,15 
2,02 
1,92 
2,53 
2,35 
4,53 
2,08 
2,56 


6,56 
2,52 
2,9 
2,56 
2,51 
2,53 
2,97 
2,81 
2,82 
2,19 
2,66 
2,19 
2,35 


in Rol, 194e 


' Kohlen 
| nub 
| Coale 
| 


1,05 
1,10 
1,19 
1,0s 
1,1 
2,15 


1,10 


in Mel, 1944 





I — — — — — — — nn nn 











in Rol. 1944 


“= = 104d 


1,58 


in Rol. 1944 


l,ıs 
1,15 
1,01 
1,35 


2,12 


6,99 


im Kol. 1944 


1,10 
l,ı3 
1,55 
l1,s# 
3,30 
3,02 
Ts 


1,93 


in Ael. 1944 


2,0 


in Aol. 1944 


3,10 
1,50 
1,53 
d,14* 


24 





2,28 
2,38 
1,:3 
1,sr 
2,02 
1,87 
2,39 
3,168 
5,98 
2,50 


3,33 


4,39 
2,23 
3,38 
2,53 
BAT 
2,85 
3,93 
3,01 
g,or 
3,28 
2,23 
3,20 
3,34 
2,10 
4,33 
1,93 
2,10 


5,148 
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A. Dentfche 
Eifenbabhnen. 











jede Perjon in der 



































L | IL ML. 
Klaſſe Klaſſe 
II. Privatbahnen. Meiten. Meilen, 
41| Lübed-Büchener (u. Hambg)| us! 803 Ans) — 
42) Magdeb.-Cöth.-Halle-Leipz.| 10,4! Tan | 4323 2: 
43| a. Magdeburg-Halberftädter 6,40) 4,10| 3,10) 2,6% 
b. Magdeb. »Wittenbergeihe] 9,5 8,35 | 5,0 | 4,06 
44| Medienburgiiche . Tal Gl Du) — 
45| Neiffe-Brieger . | Asol Ass! duo) B, 24 
46, Niederfchlefiiche Zmeigbahn . 6) 5,4 444 das 
47] Oſtpreußiſche Südbahn . 6,1) Dyaa| 432 402 
48] a. Pfälzifche Ludwigsbahn „| Ars) Br] 2,55) — 
b. Pfälziſche Diarimiliansb..| 51) 2usr| Zus) — 
c. Neuftadt: Dürfheimer . har 1,s0 los! — 
d. Pfalziſche Nordbahnen 3:5 1,98) 1,56 — 
49| Rechte OvdersUfenE.. . | Drrn) Örar| Harn) Bmı 
50] Rheinische . 6,55 5,02 3,35| 2,63 
51| Schleswigfce . 9 Tal dl — 
52] Taunus E. 3,9) Z,a| 2,0 I 
53j a. Thüringifche 16,53 87) 4,2) — 
b. Werra: €; . » 0.0 +] Bas) Dsn| ss — 
54| Tilfit-Infterburger 6,1: 6,23 | 5,60 4,66 
B. Oeſterreichiſche Bahnen. | 
55| Ungarische Nordbahn 6 | T,0| To | — 
56) Auffig-Tepfiger — — — — 
57 Böhmische Nordbahn D,5u| 4,20 3,098 | Dura 
58 Böhmische Weftbahn . 13,21 1lyao| Öar) — 
59 Brünn-Noffiger . 2,59| 2,81 | 2,53| — 
6 „ge Kralup · Kladno 2,291 I0 1,77) 1,oı 
ra { rg j 3,19) B,63| 3,22 3,17 
61 Fünftichen-Barcs’er . 0 2,36) 2302| — 
62, Galiziſche Carl.Ludwigs-B. 15,41) 17,01 | 11, | — 
63: Graz⸗Köflacher 4,0) 3,50) Ziel — 
64, Kaifer Ferdinands Nordbahn| 12,0 1244| Bus) — 
65; Kaifer Franz ojef:Bahn I srl 7,20] 8,98) 1,90 
66 Kaiſerin fa. Lolom.-Bahn .| 24,25) 17,54 | Gun) — 
| tifabetg R Pferde:Bahn .| — 13,02! Das] — | 
67) Yemberg-Ezernow.- Jay ef — | — | — | — 
63 Mohacs- Fünflirchener . Da) Del dl — 
69 a. Oeſterreichiſche nördliche „| 19,56) 16,03 | 10,06 — 
b. Oeſterreichiſche füdöftliche] 21,95 15,77 | 10,06 | — 
ec. Wien-NeusSzönyer . .[ 10,54/10,19) Su) — 
70 a. Südbahn, Oeſterreichiſchel 15,50 Tas | 5,12 — 
b. Tiroler . 15,21) 81) 4) — 
71 Süd⸗ Norddeulſche Tas Gas Dis] si 
12 Zefa 15,42 12,08 | 10,60 |.@.ınıe 
73 Zurnau-Rralup: Prager . 6,36 Tsı) Di] dos 
C. Fremdländiſche Bahnen. 
74 Niederländiſche Staats:E. | Dr) Ds] I) — 
75, Füttich- Maftrichter -|-| -| - 
76 Niederländiihe Nhein-E, Bi] Bsa| Du) — 
77, a. Warichau-Wiener . 15,0: 11,ss| 92] 9,65 
b. Warfhau-Bromberger 8,5:| Tos) Tıs| 6 


| ©. jebe 
on 
* — 
Militair ꝛc. der Klaffe) 
Meilen. ! 
— 4,23 
7,38 4,63 
4,st HAT) 
8,35 D,54 | 
6,81 d,s9 
4,:3 3,83 
T,as 4,2 | 
Ta 4,37 
— 2,51 
— 2,53 
— L,aa 
— 1,60 
D,63 4,19 
7,46 4,13 
7,52 5,13 
— 2,21 
g,ıs D,29 
9,35 4,02 
6,74 D,06 
7,50 T,ıs 
— 2,001 
D,20 3,16 
12,50 Ts 
2,71 2,88 
— 
— 3,18 
3,14 2,94 
20,43 13,71 
3,31 2,19 
19,30 Yar | 
12,39 5,68 
5,3% Tas 
4,43 D,ro 
— 12,93 
D,so D,20 
6,10 8,14 
14,3 13,33 
Ts 6,98 
25,33 6,19 
11,35 54 
6,18 4,99 
22,08 13,11 
6,55 5,05 
_ 4,14 
— 1,68 
D,a6 6,13 
14,31 10,3# 
7,30 6,74 




















| m | b. ! e. ı d. e. T. 
_ 5 jeder Boll-Gentner 
Ga | or rm im "a Vene 
Te El Geate | Sangm 
Dielen. Meilen. Dielien. 
| 6,03 | — To | Trıo in Rol,issda — — 
| 10,47 | 8,3: | 11,10 | 8,65 3,53 — 
Dass | — imRolısnd 5,04 4,ıs — 
J no | — Is s ana 10,ar 3,24 — 
| | — 43 6,94 {in®t.ıssa 4,27 
| DH | — 5,36 D,15 D,19 D,0# 
| G,3 | 6,45 6,9: 6,55 3,06 | 5,09 
To| Tu| Te | Zu | Te | 12,24 
al — 6,54 | 6,13 9,06 — 
4406 — 5,14 D,59 D,20 — 
la! — 1,34 1,33 1,6 — 
2,au — 2,22 2,50 3,19 — 
J 9,50 ı 6,00 8,51 8,03 6,30 8,0 
9:3 | 840 | 11,0 T,94 Q,s8 8,9 
9,77) — 9ur! Bas 8,56 — 
33 — 4,ss 3,62 lin Rsl.ıssı] — 
12,68 | 10,52 | 14,04 12,08 |: = ı3su 13,18 
ul — 12,23 10,5 |s = sd — 
6,17: | 6,03 6,34 D,s2 0,1 3,34 
g| — 9,50 11,0 16,» — 
D,54 — 5,44 in Kel. isse 0,0 D, ea 
| 16,1 — 12,13 — 10,13 | 6,04 | 
| — — 3,10 | 3,10 3,10 0,73 
| 3, — 2,22 2,02 3,13 2,4 
| 4ıs | — 4,06 | 4,18 D,1o 2,07 
| „ui — 706 | 5,81 “12 2,60 
| 3,» | — 58,85 2l,sı 14,63 — 
44ö — 3,32 4,ıe Dis 1,53 
19) — 22,33 16,15 25,04 19,58 
„n| — 12,68 15,04 11,33 10,59 
20,13) — 14,52 al,ıa 14,13 11, 
| 1,n| — 16,01 14,9 | 8,1 7,34 
_ — — — — 17204 
5,32041 — D,02 D,a2 T,ıs 4,51 
2311| — Jinsrıssal 24,01 9,19 15,5: 
24,31 — Ir # nnd 25,34 18,:6 19,58 
11,0 | — |* = 15a 11,49 4,66 7,03 
2914| — 24,60 3d,sı in ael. issa — 
15,41 — 13,34 15,10 | » 11041 — 
10,5] — — — — — 
17,0 | — 16,10 16,33 15,26 12,71 
| Tl — — — — — 
Ton | — T,ı9 A,sı im Rol.insa — 
10,0 | — 12,85 12,53 13,50 D,i8 
1510 — 13,33 13,55 44,0 — 
12,0 | — 13,13 10,56 10,33 — 
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(For) II. Perſonen- und 
u Gert) B. Turhfhmitte ·· 


— — — — — ———— ——— — — — —— 7 


jeder 


Gut ° 
(Kol, 1751 
über- 


baupt 
Meiten, 


T,os 
64:3 
dan 
9, 
Taı 
HER) 
5 
Tꝛ: 


Ts 


Duse | 


ls ı 


2,63 


- 
1,43 


8. 


d,re 
3,69 


12,35 


10,3 
6,8 


12,5% 


— 
— 

- 
- 
- 


It 
| 13° 
27,3% 
10,6: 





u 
— — — — rn nr — — 








BDerhältniffe, 


0 | 
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Güter-Verkehr. 





Auf eine (db. hajede) Meile Ueberſichtliche Ver · 








Bahnlänge lommen 















































Be durchichnittlich eicht. Vergleich. ber! 
a. b. | m | b. | 
beim bein Ver, Gü— 
Perfonens! Güter: |jomens ters, 
Verlehre Frequenz 
\ Berfomenmellen. | Gentnermeilen. B.cing. Pabınzep. ehnane. 
121938 | 1984537 | 12, | 1098| 
309239 | 9575295 | 305 | 958 
228 314* | 4987 007*, 22, | 409 
126.590 | 2928275 | 12, ı 293 
21578 | 1209920 | 12» | 121, 
125101 | 2151458 | 122, | 215 
98219 | 20083580 | 9,5 zu, 
81899 977 960 8,5 98 
191782 \10279619 | 19,2 | 1028| 
150030 | 8222661 | 15» | 822 
160328 | 689565 | 16,» | 689) 
45136 | 2748264 I 4 | 975) 
2796941 | 6322463 | 28,0 632 
72407 | 577862\| Ta 57) 
416362 | 1892210 41, | 189 
28467 | 6098913 | 24,5 | 610 
87053 | 2069377 | Su | 207. 
66985 | 746172 60 76 
| ! 
45611 | 3861804 | 45 | 386 
109 105* — | — 
35220 | 2906| 3,5 40 
85961 | 50 
136 | 2 Fr 2 
31059 110233046, I | 1025 | 
48398 | 1714595 | 4 | 171 
20 223 868 358 „| 072 
89767 | 4326466) I | a5 
61226 | 4369914 | 6, | 437 
252163 |16611916 | 25. 1661 
24 690 231 701 25 | 3 
197 889 12097 383 | 19, | 1210 
8933 | 715589 | 0» | 72! 
8501 | 1786839 | 5» | 1791 
33386 | 4855007 | 3, | 486 
222135 \12611801 | 22,» 1261 
155 106 11420116 | 15, |1142 
ı 85813 | 4939547 86 | 494 
137025 | 8273394 | 13,: | 827 
| 96%0 | 1849708 | 9 | 185 
73019 | 2669011 | 7,» | 267 
19789 | 3248276 | 80 | 33 
95538 | 292159 | 9 | 292 
95317 | 809299 | 9% 81 
219627 | 1133007 | 22, | 113 
383061 | 5719882 | 38,» | 572 
119508 | 8085120 | 18, | 809 
- 9912 | 1999252 | 9, | 2W 





IB. | 
























©. 


Im. | iv. \i 
Klaſſe 














194 | 195 
_ Eingenommen find durrchfchnittlih pro Mile 
I | Banane ek 
® 
SEE, ei Sa 
«ter Riafe) ſperr. Girk}ierel. Kevin) Coals baupt 
fr. | Bfge. 
St 12,00 — 6,18 2,18 imRelınaa) B,95 
2,51 | 9,05 | 10,75 5,05 2,54 1,33 3,10 
2,2 | Bo! — imstel.issa 3,22 1,30 | 3,08 
2,65 9u| — «1040 3,03 2,50 3,50 
3,51 | — — — — — 411 
2,55 ld: | — 6,39 2,90 2,39 2,13 
2,51 10,4 — Ö,28 2,37 2,13 3,45 
2,33 |ll,ss | 11,sa 6,26 2,78 2,11 3,09 
2, | Bari — 4,30 2,18 1,51 | 1,53 
2,3 | I | — 4,29 2,16 1,54 1,13 
2,14 ld |) — 12,75 | 4,01 2,57 8,50 
2,05 15,10 | — 11,14 3,67 2,36 2,91 
2,51 12,0 |11,ar D,r2 1,.4 2,16 2,15 
3,35 12,19 | 15,03 Der 3,82 1,39 2,70 
BAT 13,01* — 5,2* 2,10 1,63 3,98 
3,23 | — — — — — 3,12 
Bar O6 | B,os| D,as 2,10 imAo.ı9saal 3,0 
2,81 j11,s: — Iimnotınaa Bus |s = 1000 3,34 
2,33 10,1 /12,05 6,38 2,11 1,ns 2,86 
4,0 Ill | — | 5,13 3,07 1,33 2,10 
4,4 | — — — — — — 
3,0» 214 — Dt in Rol.ınde  B,aR 4,09 
3 110,55 | — 9,96 — 2,6 3,1 
2,48 —— — 7,56 7,53 T,is Ts 
9,50 In — 6,5 4,65 3,53 4,08 
2,31 3316 | — Ö,:6 4,56 4,08 4,33 
aus Far, | — 4,21 2,98 2,34 3,55 
4,3: 20,15 | — 6,49 D,2: 3,15 4,4 
3,6: dl, | — 8,58 5, 4,53 4,:0 
3,1 hans — 5,22 4,06 2,33 3,60 
20a |2,:| — 50 | 2,808 2,25 2,82 
4:19 | — D,92 2,410 1,:3 2,57 
3,16 120,5 | — To 4,5 2,4 6,38 
4,3 | — — — _ - 4,24 
dns 2,00 | — 0,52 dr 3,8? 4,03 
3,6» Ild,ıa | — = 2,98 2,22 2,30 
4,31 18,05 | — 7 2,»s 2,30 2,91 
3,65 ld, | — % 3,54 2,1 3,61 
3,11 110,4 | — D,53 2,55 = 2,73 
4,33 al — 6,18 9,58 3 4,ır 
000» 00U HERE TERROR Br FOR Wu 4,63 
4,20 [22,32 | — 4,as BAT) 3,12 3,84 
3,53 122,73 | — = — — 3,89 
3nı | Dar | — 4,1 2,05 IimRel.ıssal 2,45 
2,»4| — — — — — d,62 
3,53 15,22 — 4,04 3,30 0,97 2a 
2,03 16,70 |,— 10,61 2,:9 0,90 1,9 
2,13 * — 10,10 3, Q,s3 2,58 
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A. Deutfche 
Eifenbabhnen. 





\ I Staatöbahnen. 
1 Badijche 
2 Bayerische . 
3 Braunſchweigiſche. 
4 Friedrich: Franz-E. 
5 Main-Nedar-E. . 
6 Oldenburgifche 
7 Bebra-Hanauer . 
8 Hannoverfhe . » 
9 Main Wejer-Bahn . 
10) Naffauische . R 
11 NiederſchlMärk. u. Schl. Gb. 
12 Preuß. Oſtbahn 
13 Saarbrüder 
14 Weftfälifche . 
15 Sächfifcpe öftliche 
16 Sächſiſche weſtliche . - 
17 Württembergifche . 

U. Privatbahnen 
a) unter Staatsperwaltung. 
a. Bergiſch⸗Märliſche 
b. Heſſiſche Norbbahn 
a. Oberfchlefiihe . 
b. Breslau⸗Poſen⸗ Glogauer 
‚ec. Stargard⸗Poſener. 
Rhein ⸗ Nahe⸗E. 
Wilhelms: Bahn . 
a. Gößnitz ⸗ Geraer 
h. Greiz⸗ Brunner 
3a. Lobau⸗ Zittauer 
b. BittausNeichenberger . 

b) in Privatverwaltung. 

Alberts-Bahn.. - » 
5 Altona⸗ Kieler . » 
Bayerifche Oftbahnen 
Berlin: Anhaltifche 
Berlin-Börliger . 
) a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg«Bergeborfer 
Berlin-Potsdam :Magdebrg. 
a. Stammbahnc. 
b. Hinterpommter. 
ce. Borpommerjche 
Breslau Schweidnit- Freib. 
3 Frankfurt-Danauer . 
Gtüdftadt-Eimshorner . 
Heſſiſche Ludwigs⸗E.. 
Homburger .. 
Kirhheimr . . + - 
Köln-Mindener (u. Gießener) 
| Leipzig. Dresdener 
40, Ludwigs· E. (Nürnb.- Fürth) 





18 


19 





30 


Berlin: 
Stettiner 


us 


35 
36 
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ür 


Privat · 
Debeſchen 


gerichtete 


Tele» 


graphen · 
Stationen. 























Aufgegebene 
Privat: | 





Depeſchen. 


Anabl. 


678 374 
25 755 | 
2573 | 
9453 | 
7888 
53 979 
18 624 
32 199 
63 444 
45 270 
13 174 
17 555 
15 772 
42 293 





= 
— 
> 
[27] 





beförderte | 
Staats: 


30 910 


96 


erhobene 
Telegraphene| der Bahn: 
Gebühren. | Verwaltung. 
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71147 
977 
1379 
1594 
15 265 
3999 
6632 
6643 
10 266 
3173 
3758 
3349 
14 194 





— 9 — 

































































196 | 197 | 108 | 199 | 200 
IH. Depeſchen-Verkehr. 
A. Deutſche a I. BES Ueberhaupt | Einnahme: 
Eifenbahnen. |” on beföcderte | erhobene | MAntheil 
—5 EIN rs Teeegraphen ⸗ der Bahn⸗ 
garden Depeſchen. | Gebühren. |Bermattng 
\ I. Privatbahnen. 1 Ansabl. u Fhlr. 
41 Fübel-Büchener (u. Hamb.) 6 | 2566* 126 326 
42 Magdeb.-Cöth.-Halle⸗ Leipg. ga | 3281 12 7137 
43 a. Magdeburg. Halberftädter| 19 | 7592 53 1348 
| b. Magdeb. - Wittenbergefche 7 1680 | 54 393 
4 Medienburgihe - - - + _ | — ER 
45 Neiſſe ⸗ Brieger | 3) 551 5 71 
46, Niederſchleſiſche Zweigbahn. 8 3542 76 395 
47 Oſtpreußiſche Südbahn . | 21 | 5307 88 865 
48. a. pfalziſche Fudrwigsbaßn | — Ai = _ 
b. pfalziſche Marimitianse.| — | — = R 
e. Neuſtadt · Dürkheimer . | — | — — — 
d. Pfälzifche Nordbahnen | — — — — 
49, Rechte Oder⸗Afer· E. . | 5 3074 46 579 
50 Rheiniſche ·· 64° | 63975 591 8214 
51, Schleswigiche rer — | — — — 
52 Tau. -» - +. 9 ı 2918 95 660 
53 a. Thüringifhe -» +» - -» 27 | 15106 | 270 2226 
b. Wera. 2 +. 18 10 862 | — 1682 
54 Tilſit⸗Inſterburger . - - 4 | 1205 14 174 
B. Deſterreichiſche Bahnen. 
55] Ungarifche Nordbahn . | ti — = — 
56, Auffig-Tepliger 14 — _ * 
57, Böhmifche Nordbahn . - 8 | 1807 — 263 
58 Böhmische Weſtbahn . . - 18: 11096 271* 1883 
59) Brünn Noffiker - - - - 5 | 1949 — 285 
a, Sralup-Klabne . 
60 en b, Prag-Weibybla . | 6 ) 1592 — 467 
©. Pferde · Bahn . . | 
61 Fünffirhen-Barsir. . | —* i _ — FB 
62) Satigifche Carl-udwig-®. | 26 ea. 10000 | — 1998 
63 Grageöflaer 4 |) 16 297 
64 Kaifer Ferdinands Norbbahn 51 20 225 — 5706 
65 Kaiſer Frauz⸗Joſef⸗Bahn . 12 41 — 126 
66 Kaiſerin (a. Yolom.-Bahn . 55 26 090 — 3716 
Eliſabeth b. PferdeBahn | — | = — — 
67, Lemberg ⸗ Czernow.Jaſſy⸗ E.) — | wicht notirt — = 
68 Mohacs-Fünflirhene . | 1" | 343 1 106 
69a. Oeſterreichiſche nördliche .| 43 | 14907 515 4604 
b. Oefterreichifche füböitlihe.| 58 14649 | 487 4655 
ec. Wien⸗ Reu⸗Szönyer . 16 2458 120 761 
70 a. Südbahn, Defterreichiihe| 159 42864 | in Ast. 197 12 247 
b. Tiroler . u ee 33 | 4580 192 1533 
21) Süd-Norbdeutiche oo... 20 | 9011 386 2483 
72 Theiß ⸗· Bahn » + > 36 | 33257 — 4882 
73 Turnau⸗Kralup⸗ Prager . .J 13 7971* — 1101 
C. Fremdländiſche Bahnen. 
74 Niederländiiche Staats:€, .| 57 — — 8408 
75, Lũttich⸗Maſtrichter Pe er 6 — — — 
76 Niederländiſche Rhein-E. . 16 31074 _ 5633 
77a. Warſchau⸗Wiener. . .| 25 11 954 554 8293 
b. Warjhau-Bromberger . 9 | 6477 123 2593 



























































































































201 12082 
A. Dentjche - Für Perſonen Zee 
. b. . R F ‘ 
Eifenbabnen, — — A 
| a I. | mw. Aohrreien Perſonen · 
laſſe Klaſſe ‚munter mit Beförderung. 
| I. Staatsbahnen. 3 Em Ihr. Thtr. | 
1 Badiide . .|218562| 778 103 11 40366 | — | 22268 | 2250299 
2, Bayerifche. .| 264 221|1 480.666 1525507 | — | 39459 3309855 
3 Braunſchweigiſche „fin Rst.201e) im Ast. 201e | 702 728 immer. 201c 59578 | 762300 
4 Friedrich Franz. . 4658| 42550 | 6769| — 2545 117722 
5 Main-Nedar-E, . 62535) 211392 | 18235 | — 2212 458511 
6, Oldenburgifche 1832| 32394 | 88301 | — 2042| 119280 
7 Bebra-Hanauer . . 1036 12835 | 72905 85 2577 80458 
8 Hannoverſche. .] 127.462) 875018 | 873 713 | 340 137 142910 | 2359 240 
9 Dain-Wefer-B. . 10 864| 382587 | 353505 | — 18142| 824 808] 
10 Naffanifche .| 37253) 114457 | 180 707 — 5724, 338231 
11) Niederſchl-Märt. u. Schl Gb.) 74312) 500834 | 524456 | 403 749 36560 | 1539911 
12, Preuß. Oftbahn . .1 225 481l1 011 504 | 758032 485 711) 80424 | 2561152) 
13 Saarbrüder . 9248 55873 | 196376 | 63581) 5226| 260 304 
14 Weftfäliiche . 11798) 111286 | 259934 | 89741) 13519) 486278 
15) Sächfifche öftliche 18984] 208263 | 451718 | — | 1onaaf CSPAMN 
16) Sächfische weftliche . 36 486 463519 | 815 997 — 18985 1334 987, 
17| Württembergiſche. «fin Rot. 201e) im Rot. 201€ |1 651 911 — 33 178 1685080 
II. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltung. | 
18 a. Vergifch-Märtifche 31 651| 381945 | 830 798 | 420210, 19835 | 1684 475 
b. Heſſiſche Nordbahn 19635 1328319 | 143992 | — 6973| 303409. 
19 a. Oberſchleſiſche. 23390 203502 248 994 | 147370) 12978 636234 
b. Brestau-Pofen-Glogauer | 11014 92723 | 192001 | 481191 16460 | 360 317 
e. Stargard-Pofener. 7016, 61610 | 99179 | 41663 10162| 219630 
20 Rhein · Nahe · E.. 2o 323 67324 | 103021 | 36256 7537| 234461 
21| Wilhelms-Bahn . 3335 25357 | 40693 | 46 oısl 2682| 117 085 
22| a. Goßnitz Geraer 200 8334| 3142| — 27 40040 
b. Greigz-Brunner 36| 2161 6669 — bõoe 8921 
23 a. Föban-Bittauer . 465 12809 4550| — 1286*% 59092 
b. Bittau-Reichenberger . 2 82900 3380| — 179% 42596 
b) in Privatoerwaltung. | 
24 Aberts-Bahı 460 14028 31683 | 21182 2009% 60 961 
95 Altona-Kieler . 13587. 166546 | 4266851 | — | 19096% 625910 
26 Bayeriſche Oſtbahnen 30574 285086 | 580632 | — 115318 | 1020610 
27| Berlin- Anhaltiſche 63 653| 517514 | 525405 | 23300 25961 | 1155923 
28 Berlin-Görliger . j 48101 51739 | 112906 | 89649) 10988 | 270092) 
29 a. Berlin-Hamburger . 56 891) 420657 | 327514 | 215486) 33630 | 1054178 
b. Hamburg-Bergedorfer .| — — — - | —- 95 260 
30 Verlin-Potsdam-DMagdebrg.| 73 4856| 394516 | 338451 | 151408) 55043 | 1012904 
. (a Stammbahnsc.| 14853) 220550 | 284062 206652] 13592] 748700 
S ee b. Hinterpommer.| 1745) 40506 | 72206 | 59025 987 1934118 
— le Vorpommerſche 6320 81535 | 122007 | 87226 9889| 307067 
32 Breslau: Schweibnig -Freib.| 7095 87 227* 223 377% 100435 13403*% 431537 
33 Franffurt-Hanauer . 7233| 59617 | 7484| — 1250| 142944 
34 GSlüdjtadt-Elmähorner . 317 7695 3693| — 539 45.484 
35 Heſſiſche Ludwigs · E. 68 132 271558 | 351913 — 22711 714314 
36 Homburger 21135 50584 50 761 — 837 123317 
37 Kirhheimr . » ...] — — | — — — 8532 
38 Koln⸗Mindener (u. Gießener)) 145 190 640552 413 540 458 142 80 258 1746691 
39 Veipzig- Dresdener 395001 305300 | 5215 | — 25711 892 796 
40 Ludwigs, (Nürnb.- Fürth.) 619 16710 388033 — — 56222 


> 
































203 204 | 205 
IV. Finanz⸗ 
Davon fommen | TI 
— zu ji 
fen u Reife | Mer 
Vinnen- |Durhgangs gepäd. | Reifen 
Verkehr. j ba 
Tblr. | 
1635 334 | 623 465 1174 079 | 3213 
2591361 | 718492 168 085 |u a. 
261834 | 500472 | 25 724 \umı 
39 702 | 78020 | 4132| 168 
458 514 | inast.aona| 40638! 455 
111105 | 8184) 5850 | s0 
53638 | 30850, 2618, 154 
1427 775 | 931 465 |104.000 | 2333 
423199 | 396.699 | 543852 | M4 
209 174 | 129057 | 16 527 | 323 
1246791 | 293120 38 160 1638 
2.009 457 | 551 695 1137 850 | 320 
167536 | 92708) 5475 | 355 
348110 | 138 168 | 10 730 | 855 
2 217 709 | 10277! 0m 
1075034,| 259953 | 36.045 | 102 
1396641 | 288448 | 83 520 , 374 
a 
1535 176 | 149299 , 19919 1549 
102307 | 201 102| 13462) 21 
483599 | 152635 | 16830 | 505 
297090 | 63227) 9929 436 
93394 | 126236 | 6948 3705 
104821 | 129610 | 6629 32 
84165 | 32920) 3005| 10 
15080 | 24069) 680. 25 
8784 1377| 39071 38 
30706 | 28386 1073) #2 
31313 | 11283) 398, .3 
| 
50509 | 19402 | @ 
496505 | 129405 | 17.075 | 413 
1020610 | in@ot.nosa| 39 491 jua.2ın 
125077 | 430 846 | 36 450 | 1590 
269329 | 763 | 5230, 392 
833460 | 220 718 | 36.992 Juan 
in Rel 203% vs 260 sur, — 
603542 | 409 362 | 28 055 | 1009 
523 757 | 224952 | 19 118 1939 
99416 | 94003 | 5359, 550° 
183051 | 124016, 8007, 72) 
383514 | 48023 | 9202, 4% 
94239 | 48705. 6824 10 | 
16675 | 23809 | 1180. 3° | 
435145 | 279169 49807" 82 
115187 | 8130) 6190 W 
8532 | maot.soa 316; 17 
1054553 | 692138 | 67206 1014 
583 105)| 352 756 | 22856 | 1] 
5a — - 1-: 








206 | 


9 








Zufamm en) Durdicnittlich 


im 


| Berfehre, | 
j Zhtr, 

3436 59 J 
3477 938) 





788.030! 


122 022) 
508 607 
125 267) 
92260 
2465573 
880 184 
355081 | 
1579 700 
2702 304 
266 134 
197 863) 
711244 
'1375 577) 
1772362 
| 


1705 945 
317102 
653 569 
370682 
2269553 
241412* 
120 195 
40 754 
9331 

6U 207 
43 028 


70750 
643 395 
1.060 101 
‚1193 903, 
275 7123| 
Lo91 170 
101 571 
1042628 
769 147 
199 328 
316 706 
441252 
149 871 
46711 
165053 
129 577 
8865 
1815511 
916 369 




























































































































































207 lI_ 28 j2eej 2101 | > OO 22 aa 
Ergebniſſe. 
EEE Fe) A, Cinmahmen. 
’ = — | Für Fradptgüter ber Ror- für rachtgüter der erm.| Für Kohlen u. Conls| Für 
pro pro im ‚im biveften, Für ua — — * nn im Fi Direten | rg 
Perfonen- Meile Kilometer Binnen- ange.” Poſtgiter. und Dune Binnen: en | Binnen» — | 
el (8 | ee wer Sr ee 
23326 | 3097 | 67895 | 91 137 12 304° Rol. —X Rot. — 408 219 1444 681) in Rol, — ael. — I 
13 506 | 2039 DEREN Ren. — Ir. ale = 21102290 1806 386 526, « +» sn“ - m — 2 
22655 30S* | T119 | 83272 9153| 30047 425973) 217.008 1 326 Be 234° 3 
7902 | 1049 7097 2811 9040 AT 30784 7188. 30202 952 708 — 14 
43732 | 5805 Tin ael. 2118 in anna 16 763 in not. 2114 in Ast. 21140 JOL200* in Kor. sie ael. BEER Kal. sn 2921* 5 
956 | Er 1215 65T 6 30 20170 — 7402 0454 6 
so 5558| 1780| Di 17 3786 532 24550 14.420 au. dual at. sun 1052 | 7 
23308 | 395 | 67500 1160355 | 1895 | 228951 709836) 8095641 806 946) 91936 675. 219 68:550° 8 
33302| 4421 | 11042 | 78243 | 37416 | 35330 288005, 154034 649723! 30811) 97398) 717!9 
14158 | 1850 | 3713| 8264| 237) 19846) 50421) 215793 132 081) 8032 41050 803 10 
21867 | 2903 | 50087 83848 | 3398 | 231227) 617209| 5752071647197! 2470611571908 — I 
22190 | 2946 151958 | 52373 | 8653| 645618) 287 86611 364.098 ı 1938792 46332) 11739 49 372% 12 
13613| 1807 | 1551| 8467) 552, A002) 29 140) 60446) 361324, 386832] 432 98 80118 
360 | 1275 6371 56043 | 1666 23021) 189801, 138720 875662) 6380 510533) 15.472 |14 
25854) 3432 | 39939 | 23250) — | 157792) 256007, 412 14311 219 934 mot. 21a in Ast. zıın) 1824 15 
19556 | 2596 | 95854 | 95895 | — | 294786 423422 20110041071 8801- = anne « zn 20.037 ‚16 
20 138 | 2674 m Rst.210n in Ast.aıon 5 112 h 368 566.1 TOIODS In Rot. 2108 in Rot. zınn|s = gionl= * zo — 17 
| | | | | 
22036° 2926 | 71031 | 86370. 25611 | 138079 2330361 737431| 943 407 1 795 007| 739594 40125 18a 
16000 | 2125 | 2563 | 43874) 1007, 9712) 196 720, 39402 Gl TOO im mot. arratm at. ar 2231 | -b 
20 808° 2763 | 8555 | 169099) 1326 | 46679, 149139 654 8511316 855 995 9821 609866 5196 19a 
13315 | 1767 6165 | 7843 9091 29996 60196 142772 727774 15 297469) 896 - b 
10029, 1331 835 | 10.038 2383 3131| 78 817. 42916 773610  — 85420 170° - © 
15088 | 2003 | 1149| 17819| 1818| 2379) 41160 29077] 317868 — 130.067) 468 20 
334: TU 919: 3034| 1823 11870 527751 68746 30002 270858 80399 7480 21 
8821| 1170 3416| 300 — 757 18381, 2614 71060 = & | 79 22a 
6 | Br | — | 230 0 u" a | — |-b 
13350| 1772 | 5099| 92 — | aa TI82) 619 304 8 & 48 23a 
12121| 1609 | 2016| 5386| — | 1azıa) 9870| Tız00l 2uson = Vo 458 
| | | | h 
39294 3216| 3856| 863) — | 1080 5320) 6059 21 777) 141459 9446 1315 24 
19616, 2604 | 30354 16762 15861 | 139954* 107680°| 204.961) 51544 as. autain aka — 25 
13024 | 1729 in Kol. 21lv in Ro.arın 12563 im Ast. 21 iV in ael. Srıbin Rod. nd Dl4 603) = ® Plibls s Hi — 26 
24294, 3225 | 60613 | 34062, 9825 | 229250) 451 573 426468 526483 177261 30 — 197 
9990 | 1326 | 15 086 75, 2249) 63512] 8417) 197148] 48373] 26322] 1033| — 28 
27472| 3647 | 75914 57730 18760 | 490408) 732211) 242671] 664342 7590 A192 — 29a 
48 399 6453 lin Asl.2ırU in Rol.atın, 474 It Rot. Jin in Ael. ann Rel. 2110| 198 0 Kol. 21 10lin a. zum — |-b 
33359 | 7085 | 26 736 | 75738 ) 7556 , 274865] 679082) 94802) 283204] 11286| 37599 — 30 
25906 | 3440 | 19536 | 19617 10258 71288) 75295 267256] 503670) 7060| 4283) 16705 31a 
8742| 1161 | 1116| 5635) 3616| 3981) 26338] 46513] 109634) 1833 9612| 3224| - b 
10397 | 1380 | 3673| 7847| 3858| 7356| 27256 86464 77 661 5758 4800) 6486| - € 
19273\| 2559 | 8205 4331 lin Ast. 209) 37829] 25350) 260 >16, 107.468 450 369 1275171 — 32 
27449. 3644 2447 | 54371 2085 | 7541 31 508] 23 757| 111 809 4 n.20 1.8, 00 u. 00 — 33 
10.380 | 1378 529 1650, 1270| 1891 8599) 2864 13755, 3086 623) _ 134 
26976, 3581 | 19287 | 49 702| 22253! 17005 152485 154671) 790 538 im Met. 2utain at. 2110 13079 35 
53766 | 7138 | 1202| 117) 118 surohmac mn! 5258 358 A803 11171 — 36 
10356 | 1375 [in ast.z10a in aaoiv · — | 10500» = 0 Kol. 2toa im Mel. 2ronin aol. 3104 in Aal. 2100 — 37 
25818 34128 | 33936 143218. 8413| 78946) 4870141373 6281 167 52511 663 283811 424 396.149 062 38 
389258 | 5168 | 37437 | 58.043 | — 77998 354.059. 248 924 893 378 50789] 132901 — 39 
702378) 9331 | — — — - — _ — 1763 — — 40 


36 222 





























EI 1.202 | _208 204 | 205 
IV, Finanz⸗ 
A. Deutſche Für Perfonen — A Einnahmen Davon fommen —— —— 
Eiſenbahnen. 0 . de ei fo ® db» |) Für | —* 
in der | in der Bi m | auf den | aufben | gheife: | J 
1. Il. u) W. | abrpreifen —— Binnen-Durqhgangs · gepück. | Reifen 
alaſſe | alaſſe  |uurrammm| Beförderung | Wenkehr. den) 
| II. Privatbahnen. Ele. | Titr. Tbir. — — 
41 Lübed-Büchener (u. Hamb.)y) 4420| 59743 | 124 701 — 2761" 191 625) 167704 | 239211 4666 | 16) 
42 Magdeb.-Göth.-Halle-Feipg.| 15 178 | 162 701 | 296598 | 68059] 17958 360 584 366618 | 193966 | 10510 | 38 
43, a. Magdeburg-Halberftädter] 23 750 | 152 122 | 236 978 | 76884 19261 | 508 Be 281941 | 227054 | 12071 | 581 
b. Magdeb.-Wittenbergefhe.| 2443 | 36671 | 7779 | 33708 9034| 159635 122967 | 36668 | 36 16,| 431 
a Medienburgiice - — | — — — — 275 379 160755 | 114624 9250 ja. 
45 Neiſſe⸗Brieger - » - | 1241| 12169 | 21404 | 21247] 4413 60 474 33460 | 2704| 1546| 5 
46 Niederfchlefiiche Zmeigbahn.| 1647| 17898 | 31675 | 27435) 3512 82162) 38747) 43415) 1031 | 76 
47 Oſtpreußiſche Südbahn. 1449| 28278 | 61853 | 38174 2913, 132667) 131867 8001 2382) 1m 
48a, Pfäfzifche Yudwigsbahn .| 7952 | 120006 | 240718 | — 13524) 332200 245596 | 136674| 15827 | 46s 
b. Pfätzifche Marimitianst..| 2802| 26436 | 60710 — 2648 92601, 67275 | 25326) 4306 | 100 
'e. Neuftadt: Dürfpeimer . 234 cos | 17236 — 301 23851] 22378 1473 | 972 | 36 
d. Pfalziſche Norbbahnen F * ie — 10 4958. os) — “| ı 
49 Rechte Oder: Ufer:E, 1202| 7940 17364 34 795 49642 41710 RT 771 5 
50 Rheiniſche. . - 580.007 | 783 785 | 768360 18622 36489 2187256) 1253988 | 933268 |106 591 . 1752 
51, Schleswigiche. 4272| 55926 | 189357 | — 5393 | 254948 126660 | 128288 7412 jua.ou 
52 Taunus · E.... 31057 | 131 111 | 13795 | — 1733° 301896 256190: 45706 | 16167 | 27 
53 a. Thüringifhe . 56644 | 437 212 | 523682 | — 33873 | 1051411! 621029 | 430382 | 37130 , 981 
» Werra⸗E. . . . 4289 | 54162 | 11963 | — 7533| 185597) 137206 | 48301 | 12565 jur.amı 
54; Tilfit: Inſterburger . 413 8278 | 13132 | 14758 163 37 344 26941 | 10403 947. A 
B. Oeſterreichiſche Bahnen. | | | 
55 Ungarifche Nordbahn 7201 |; 51085 | 6038| — sö6s| 122212 12212) — | 3463 
56, Auffig-Tepliger . 1984 | 18557 | 3764| — 402 58557 58557 jinmt. as) 1350 | 5 
57, Böhmiſche Nordbahn 828 3443 | 15856 | 13406 48 33581, 15497 | 18084 734, 8 
68 Böhmische Weſtbahn 16771, 76641 | 191658 | — Ca 293045 245418 | 47627 | 10539% * 
59, Brünn-Roffiger . a 96066 — 860 12666 1206| — 3836| 3 
60 Buſchtsh— f — J — | _ — a | _ = j : 9379 |in Ast. 2038 293 jur. 
| taber e. Pferde ⸗ Bahn. | zu * u F u \ x | — “= u Dig 
61 Fünflicchen-Barcs’er. 693 9247 12 404 — 166 24 10 16 632 Taa8 | 23 J 
62 Galiziſche Carl⸗Ludwig-⸗B. .| 34420 | 184753 | 857 4886 — | 22854 | 599523 sı2344 | 87179 | 80632* 31 
63. Oraz-Köflacher | 2327| ası) 3389| — 65 39152 Ha — 377 uam 
64 Kaifer Ferdinands Norbbahn|175 459 | 812597 1274782 | — 226976 | 2489814] 1714549 | 775265 "107.350 ; 1020 
65 Raifer Franz jofef: Bahn . 1667 7389 19 958 14 181 1317 45112 +0 025 5087 10 
66 Kaiſerin fa. Cofom.-Bahn „193 994 | 668 309 | 557139 | — |260526 | 1679968 1254680 | 425288 | 63 300 A 
Eliſabeth ‚Re Pierde-Bahı . — 3874 12 092 — 2485 18451 18451 — 515 l 
67 Lemberg⸗ Czernow. Jaſſh⸗E. 11300 86756 | 173 166 — 141614 285 835 933912 | 51923 12982) 18 
63 Mohacs-Fünffirdener . 905) 14136| 1870| — 1516 35337) 18145 | 17192) 982 3 
69. a. Oefterreichifche nörbfiche „|104 084 | 571 678 | 685852 | — 448 463*“ 1705077 977690 | 727387) 72496° 62 
b. Oefterreichifche füböftliche [214 900 | 865 835 | 785758 | — | 187365% 2053858] 1029394 1024464 | 88962* 697 
ec. Wien-Neu:Szömer . 6908 | 66963 | 120469 | — 267590 221094) 207825 | 13269 | 7327* M 
70 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 120 603 1051 356 1920880 — 160464 3562 282 3499 223* 63059" 108 985 Iwan 
b. Tirckr. 62454 | 184073 | 8285| — | 18358 553170) 472 060* 81105% 21211 |°° 
71 Süd Morddeutſche 4821 39379 114686 | 76159 4636| 239 681 194815 | 44866 6018 — 
72 Theiß ⸗· Bahn . 37621 3052351 | 453246 | 19 904 47733 863 755. 383 951 | 479804 | 33724 3860 
73, Turnau-Kralup-Prager . 3969 | 20259 | 60914 | 35682) 1090| 121914 46274 | 75640 20 em 
C. Fremdländifhe Bahnen, | | 
74 Niederländiſche Staats-E. „| —* _ — — — 445777 945777 |in æel. 2030 31386 | 1051 
75 Cüttih-Maftrichter . 1222| 1835| 5727| — 390 83164 74836 | 8328| 3109 4 .210 
76 Niederländifche Rhein-E. .|159 648 | 316604 | 313062 | — | 247116. 1066430) 820059 | 246 371 J —* 154° 
77 a. WarſchauWiener. 44150 | 218 175 | 275738 | 185591 10347) 729001, 663970 | 65081 | 32242) — 
|b. Warfjan-Bromberger .111467| 56917 | 59692 | 43617) 1483| 173176) 101080 12087 8972. 20 






























































































































































































































































































































_ 206 | 207 | 208 |200j 210 | 1 | 22 Tas 
Ergebniſſe. 
öCCCCCCCCCCCCCGõhocEuubuen CCCCCCCCCCCCCC 
Zufammen Durchſchniulich | Sr Eilgüter _ | Für Frachtgüter ber Nor« Fůr Frachtgäiter ber erm)| Fiir Kohlen u. Goafs 
im me | pro * im — | Fir mern tu. ern Die! Ze a i Dice Betrieb: 
ns he und Durch· im direlten * im direkten h u ur Durd | dienft- 
Berfonen-| Meile ‚Kilometer | Binnen- | gange- Fofgiter, ne | und Durde — —— Binnen» | Gange. a 
Berkehre. Bahnlänge. Verlehre. Sehe | — * Verlehre. Baugüter. 
| Shtr. Zutr | Xbtr. Thir. | Fur. Zhfr. Zütr. 
196 451) 13436 | 1786 | 7262| 5074 | 141011307 | 31836 | 118838 | 27505 Imansı mann — 
571483] 29519 919 | 25094 | 65821 | 4688 | 92620 | 280435 | 363194 1576674 128875 | osırı | — 42 
522 517] 21292 | 2827 | 24602 | 33653 | 4130 \imaot.211% in aol. 21100 295949 1523449 | 02067 | 81536 | — in 
163 682) 11462 1522 | 9228 | 24144 | 1425 = - an) # = sin 149393 1183265 | 10723 | 14100 — |-b 
284.629] 14770 | 1961 (un.zios un.2ıon | 2306 | 83811 | 182330 | maot.2u0a imaot.anon inat.aıon mas) — 4 
62078 1005| 1a | 392 1m| — | 536 | 704 8208| 37214 35 | 5508 | — Is 
84 169) 8860 1176 | 1511 5606| 24 7800 | 26433 35046 | 81163 ' 3162 | 1555| — 46 
135 239 6639 | 881 1900 | 83 | 1649 | 31766 , 701 119300 , 6755 | 8772 33 | 18674 47 
398 495 16604 | 2205 | 6487 | 20143 — | 7823 | 42300 | 135773 |443800 |299563 |347351 | — 18a 
97 007) 11604 | 1500 | 1685| 38611 — | 3087 | 7697 | 40674 98366 | 18505 117060 — |-b 
24859) 12098 19 | ou| 38 — | 08 00 ar a — ger 
5060| 7394 116 190 — — | 202 — 5800 | — ris — — ed 
50463 4126, 548 | 1810| 827) 143, 604 | 3673. 56004 | 64781 | 45603 | 27785 , 3551 49 
2295 599. 31870 | 4231 | 43205 114457 | 98869 | 67181 | 366564 | 691702 1263 le; 528 |301393 | 23 144 59 
262 360, 8585 | 1140 | 3238* — 14943 24515* 67265” 35555 | 45980 | 3708| — — il 
318 340, 47442 | 6342 (ion uam) — acl. 2114 inaetLarıa 123496 — 3 Imersn! — 52 
1089 481 28225 | 3747 | 35518 | 94032 | 3573 107924 | 420160 | 326677 |97610 | 5 |» +» zum! 2422 53a 
198 162 8726| 1159 6751 | 17936 | 945 /imast.2rıa imas.aıın 03033 |348 308 = san] — 1-b 
38 332) 5354| 711 310 610 | 604 | 1863 | 2691 | 25483 | 7297 | 2190 | — 54 
} I { 
| | | 
125 675) 7686 | 1090 | 2517 umaom | — 76904 4950 | 208329 | 13913 |121173 | 45653 | — 6 
—59 907, 16 148% 2143 4530 |i.n. 2084 — | 26 738 | innot.zıon) 32794 —— 354 739 inasL.9120} — 56 
34315 3816| 772 22 — — | 2224 | 18227 8 2 = 8092. | 19008 Is7 
303 584 11387 | 1512 | 4550| 3451! — 411925 | 338989 | < = 1308371 [192137 | — 58 
13055 431° 578 — — — 15136 | 17740. r . 132764 | 67036 15840 159 
9672 31407 47 | 33% una! — 10401 | wat.) 4938 mat. 2110 440976 |imat.2ı9a] — 608 
40165 4916| 653 2 | u 8209 — ı 1080| — 198 | — — I-be 
24.962 2776 369 157 mel — | se 20 081 | 2279 | 297120 — 11 326 — 61 
630.472 13469 1789 | 707 28.008 | —  imaet. 2100| 479990 | inaot. 211012 130623 66 ael. 2120 20162 | — 162 
39529, 7444| 988 3 — — 6229 | 8731 20614 10862 197839 | 46275 | — o 
2598 170 32569 | 4324 [123740 120971 | 7000 |456017 1 370 548 1 807 2105 3523172310437 882971 | — s 
46 682) 2382 30 512 a1 — | 1 5849 | 31753 1917 | 4469 ss. | — p> 
1 744 299 30639 | 4068 | 81180 1718| — 445625 2367 | 558819 3614440 106412 | 40931 — 66a 
18 967, 1092| 185 3 — 199816 4948 | 30955 | 2201 171| — — |-b 
298 931) 8514 | 1130 3730) 4145| — manare in Rot. 2ııa, T63O51 |inaor. 211 |in Kot. 2ıta | imMol. 2a) — —* 
36 352) 4499| 597 207 8388 — | 20047 7667 | 21398 | 8238 |378199 | 2160 — is 
1 778 194 28537 | 3789 | 51522 hıze4 | — | & = 526369) & 1901206 | 3 12226 60a 
2143457) 23261 | 3088 | 48528 a Fre J Imezsao = 8345781 = 136699 |-b 
228 628 10924 | 1450 | 26632, 4900 — | = : Br = 16381 | = 277 |-c 
3 671 267) 17481 | 2321 |363370* 415417 — j1090720* 53 556° 10.092 096° T23189* inat.aın| = -- 102 
574381 44 440 | 1917 | 40367% 11754 — 185917) — | 432 481% 182 505* . = 201m E u Id 
245 599) 8924| 1185 |un.20 | 20121 — in Rol. 211%) im Ro. 9119 inRol.aıın) 28 149 = = arm = — 71 
897 844 11614 | 1542 | 4126, 490208 — | 47558 887 802 443176 1573 = 2064 | 18566 | — ı2 
124 854 10838 | 1438 | 5240 um 20] — Imasuoria| imaot.gıra BÖSBCG |imRot.guın infstzuın ing dıın) — 73 
| r i 
| | 
981 214 9905 | 1315 ua. | — —— inet. 21130 545267 ael. 21130 immo. 21014 imaet.aıın |) — 74 
86 273 22351, 2967 | 14211 13220 — | sei Sl 4099 | 23583 | 815 | 12160 — 75 
1126 270 48462 | 6434 [110844 | 71699 | 18023 | 18984 | 76504) 80146 |237949 4790 |190860 | 66232 76 
762 108, 16425 | 2181 | 13905 | 9953| — | 88237 | 136815 | 542612 |304833 1548395 |111559 | 28462 |77a 
182 351! 9256 | 1229 | 4087: 1018| — | 23159 unene | 129350 | 88932 | 18828 | 8412 | 14612 | -b 
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A. Deutſche 
Eiſenbahnen. 


I. Staatöbahnen. 
Badiſche 
2 Bayeriſche. 
3 Braunſchweigiſche . - 
4 Friedrid- Franz. . 
5 Main:Nedar-E, . 
6 Oldenburgiſche 
7 Bebra-Hanauer 
8 Hannoverſche .. 
9 Main-Wefer-B. . 
10 Naffauifche 
11 Niederſchl.⸗Märk. u. Schl. Gb. 
12 Preuß. Oſtbahn. 
13 Saarbrüder 
14 Weftfätifche 
15, Sähftiche öftliche 
16. Sachſiſche wefliche . 
17 Wurttembergiſche. 
II. Privatbahnen 
' a) unter Staatsverwaltung. 
18. Bergifh- Märtijche 
b. Heffiihe Nordbahn . 
‚a. Oberſchleſiſche. . 
b. Breslau: Pojen-Glogauer 
c. Stargard Pofener 
Rhein-Nabe-E, . . 
Wilhelms: Bahn . . - 
a. Gößnig-Geraer 
b. Greiz:Brunner . 
a. LöbausBittauer . 
b. —— 
h) in Privatverwaltung. 
Alberts-Bahn . 
Altona-kieler . 
‚ Bayerische Oftbahnen 
Berlin-Anbaltiihe . » 
Berlin-Görliger . 
a. Berlin-Hamburger . 
b. Hamburg-Bergedorfer 
Berlin: Potsdam-Magdebrg. 
a. Stammbahn ic. 
b. Dinterpommer. 
c. Vorpommerjche 
Breslau: Schweidnig -Freib. 
Frankfurt-Hanauer . 
Slüdjtabt-Elmshorner . 
5 Heffifche Ludwigs⸗E. 
36 Homburger . - . 
Kirchheimer 
35 Koln · Mindener (u. Gießener) 
39 Leipzig · Dresdener 
40. Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 
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Berlin. 
Stettiner 





.ILMA. 2146 


Für Fahrzeuge aller Art: | 


214 





Ds 
für Equi⸗ 
pagen. 


&uir. 1 








2576 14. 205 W200 4,8.208 0 200 









129 
6486 
1156 

351 
4201 

14029 
123 | 





3036 

600 
2095 
2931 


212* 
2946 | 
1661 | 
1537 
976 | 





öl 
3358 
1341 
1766 
214 


1618 |in Ret.gı1 


1535 
2927 
672 
1653 
935* 
62 





für 


Eifenbahn- 
Fahrzeuge. 


Thir. 


iR. 2146 
i. A. 11a 


27 


— 








4737 | 
111 | 


20 845 


123 275 


353 
6381 


3977. 


8162 


256 


i. a. 2140 
4077 
4901 


4519 


3423 


7918 | 


56 










































































































| 215 i 216 | 217 | 218 219 
(Sort) IV. Finanz⸗ 
R Gert! 1: Cinnabmen, 
ür Thiere: | 
21 TE | er | nat PER 
ı ich, | 
el für Schweine —* Güter- Meile |eitemeter| miete, Gtac 
— Pferde. — sl Berlehre. Bahnlänge Keen 
Ebir. Zbrr. Zklr. Zhlr. Zhfr. — Zhfr. Zhle, 
0807 | 97935 | 20220 ' 8280824 | 3107| 4170| soon 
hmmm) = | 250822 a au. 211) 8 940 698 | 0008 5292 | 41841 
17010 | a | 78156 | 36786 | 2234475 | 64246 85% 20 70% 
unse & 10251 | 09 | 100158 | 6497| 8641| is 
wnuu| 7 10 230 — 432 275 37169\| 4933 89 984 
676 | 1621 5744 1788, 97558 | 7598 | 1009) 153% 
— 2060 1805 | 1685) 62023 | 4400 5397| 32m 
5416 | 47330 | 150964 | 55546 4886494 | 46195 | 613) 508 dis 
10585 | 12112 | 13676 | 12825 | 1411068 | 53389 | 7087 | 53417 
1 75! 89657 49T 844 | 1980| 26! 
— | 16416 | 59718 | 79717 | 5208 054 | 72094 | 9572| 4570 
42 | 55860 | 270393 | 54817 4335 227 | 35599 | 4725 | 35880 
— 2839| 15052 — 1313509 67187 | 8919 | 234430 
Iumsım| B942r| 46988 71282 | 1895947 | 26559, 4854| 182008 
2583| 2436| 40538 61925 | 2225 648 | 830903 | 10741 | 18988 
se 4500 | 34384 | 46384 | 4108336 | 58407 | 7755| 2635% 
163 Jua.sım, 128794 | 32718 | 3387578 1 38491 | 5110| 286 i 
| | | ı 
| | i | | 
8387 lua.zıs | 79848 267022 | 6165 760 | 77352 | 10270 || 90536 ; 
manı) 4868| 70580 | 4133 | 971203 | 49001 | Eon) 1 
240| 5122| 21320 | 74480 | 4913 159 144974 | 19248 | 75231 
175 |. 3687| 17705 | 11761 | 1313419 | 47177 | 6263| 176808 
ı8ı | 4382 | 21134 | 10125 | 1038509 | 4580 | 6093| 9500 
— 2891 23401 | 4179 | 578.312*%) 36145 | 4798 | 68h 
— 628 6 4622 905833 | 36614 | 4861| 16787, 
42 20 478 49 | 97259 21052 | 2795| 1109 
5 2 144 | 223) 14942 | 10967 | 1459| 3308, 
21! 1138| 190 | 870 142818 31667 | 4904| 108% 
BI 40) 925 | 8265| 126219 | 3555| 4790, 1048) 
| | | | | | 
244 21 579 , 21243 210413 41339 | 5488 un 
— „a. 21320. 31951 | 26806 , 682231 | sn | 2762| BT, 
— er 210 129085 aan 3657592 2933| 3966 | 74203 
11874 | 16170 | 49635 . 10182 | 2135 757 | 43460 | 5770, 114658 
— | 1089| 8514 | 3617 384 935 | 13947 | 1852 | 5780 
ina.sıı um.2ıso 181574 | 28423 | 2505433 | 63077 | 8375| 115672) 
ÜR. 2100 | #8 2156 ma id — | 150 903 72 203 sssc |  69708* 
— 1008| 39770 | — | 1542584 78945 | 10482 | 795 
— 175 | 72058 | 57968 1137 461 | 38312| 5087 |, 58060 
— | 21) 18064 | 4220 | 236888 | 1m | 1079| asınt 
— | 3165| 22922 | 6414 265251 | 8705| 1156| 40050 
— 1311| 7704 | 8992 | 1040836 | 45461 | 6036. 80100 
— 18 | 12180 | 1872| 198748 | 36401 | 4839| 12880 
— 3— 3470 1648 | 40024 | 8594| 1181 3481 | 
—4 55553 | 15938 ı 1291042 | 45523 | 6u4r2| 4044 
a 19 140 405 13 641 | 15660 751\ 3433 | 
— En 285 a1) 10840 | 12064 | 1081) WW 
1986 | 20062 | 123537 | 75725 | 6 770 686 | 96284 | 12783 | 1200 700° 
— | 6109| 38914 72 282* 1986 864 | 84404 | 11206 | 283787 
— 1 — iss 1946 | 2331 323) 400 








20 | 





— —— 


Summe 
aller 
Einnahmen. | 


zbir. 








 Ergebniffe. 


221 





Durchſchnittlich 





— 


Meile 


pro 





Bahnlänge. 


Tble. 

















6116948 | 58558 | 7774 
12 837 052” 57234 | 7599 
3.043 274 | 87501°. 11617° 
243 336 | 15760 | 2092 
1030 866 | 88639 | 11769 
238 141 | 18547 | 2463 
186 905 | 13553 | 1799| 
7860 535 | 74310 | 9866 
2 344 669* 88712 | 11776 
949 452 | 37857 | 5027 
1263555 100548 | 13.349) 
7396 336 | 60735 | 8064 
1814 073 — | 12317 
2576 713 | 49686 | 6596 | 
3 126 790 Re: 15090 
5747443 | 81709 | 10848 | 
5446 750 | 61888 | 8217 

| 

| 
‚9850 737 2 13 140 
6319 049 186457 | 24755 | 
1860 909 | 66843 8875 
1360 525 6010 7982 
388 288* 55518 | 7370 
1183 993 | 47857 | 6354 
149 062 , 3264| 4283 
27671 | 20346 | 2702 
213 869 | 47421 | 6296 
179 685 | 06 6720 

| | 
298 890 ‚58721 77% 
1351276 41197 | 5470 
5 460 256*, 67079°) 8906° 
3 444 318 | 70088 9305 
718 445 , 26031 | 3356 
3712275 | 93461 | 12408 
322 176 ‚154151 | 20466 
2664 726 |136373 | 18 106 
1959 694 , 66005 | 8763 
464568 | 20367 | 2704 
622097 0417| 2711 
1562 253 | 68235 | 9059 
361449 | 66199 | 8789 
90 216 ı 20048 2662 
2096 529 , 73925 | 9815 
146 651 | 60851 | 8079 
21789 | 25454 | 3379 
9 786 962 1139 177 | 18478 
3 187 020 |195.387 | 17.975 
62 175 | 77719 | 10318 








t 





» * 
pro 


Kilometer, Nutz⸗ 
| meite. | 


zer. 





11,0 


18,10 
13,26 
12,07 
7,32 
13,53 
5,63 
3,92 
9,65 
10,1 


7,83 
11,03 


11,90* 


14,ss 
8,04 


13,53 | 


Verionen- | 


(Rot. Dub) 











N Bon den Einnahmen 


Zn of. mm fommen 


7 
= don anf 
Küter- | Tenitige 
verfebr | Burellen 

(Kol. 217, (Rei. 219 
Brocente, 


fer ben 





| 
verleht 


Dis | 6,53 




















14,08 | 39,13 


12,31 | 


6,60 
6,65 
12,54 
10,01 
8,57 
8,77 


Is | 


5,29 


12,43 | 


15,35 


7,39 














| 
N 27,0» | 69,85 | 3,26 
| 25,50 | T3aa2 | O,ss 
150,5 41, 10 8,6% 
\ 40,24 | 41,3 | 8,53 
62,00 | 40,s7 | 6,13 
49,36 | 33,1» | 17,45 
31,37 | 62.18 | Gyr 
\ 37,54 | 60,18 | 2,08 
ı 37,0 | 52,43 10,17 
i 21,25 | Tl,so | 6,55 
36,54 | 58,01 | 4uss 
14,67 ; 72,11 | 12,92 
10,33 | 73,58 | To 
22,15 | Tl,ıa | 607 
23,53 | Tl, | 45 
32,54 | 62,19 | der 
20,54 | 72,415 | Tor 
| 10,35 | Tlyas | 11,50 
191 | 70,56 | Ds 
| 16,89 | 76,53 | 6, 
27,18 | 65,10 Tra 
10,15 | 76,51 | 13,34 
| 27,34 | 65,55 | Tai 
33,73 54o |12,. 
28,15 | 66,18 | Dyor 
23,35 | 70,24 | 5,41 
| 23,01 | 7040 | 5,03 
47,51 | 50,45 | 1,90 
19,01 | 66,95 | 18,60 
ı 34,06 | 62,01 | 3,23 
38,38 | 5d,5# | 8,04 
29,35 | 67,45 | Be 
| 31,53 | 46,54 21,63 
57,5 | 299 
39,95 | 58,04 | Zum 
42,93 | öl,oı | Ges 
50,2 | 42,04 | 6.44 
283,25 | 66,63 | 5,14 
4lurı | 54,00 | 3,54 
Öl,:s | dd,s | dns 
36, | 61,55 | 1,93 
88,56 | 910 | 284 
40,65 | 49,15 | 9ss 
18,55 | 69,1s | 12,27 
28,75 | 62,54 | Bsı 
90,13 1 3.3 | Ö,44 


incl. Dienſt⸗ d 
kleidung sc. 


Tbir. 


299 082 
565 256 
237 970 

25627 

44 426 

24 458 

50 352 
456 729 
143 429 
115525 
449 835 
459 917 
104 156 
222 531 





223 | 224 | 225 | 226 | 227 


1.228 | 22 


B. Ausgaben. 1) Für die Bahnverwaltung. 














104 865 176459 
232977 665 833 
221255 |710480 


643 103 


236 431 
118397 
79882 
16 209 
46 260 
12251 
3745 
11602 
12 056 


13525 
123123 
295 555 
269 171 

63 950 
169 775 
137596 
130 349 

59 850 

89333 

80 929 


2165* 


10 395 
103 571 
9357 
1506 
453 440 
97 740 
2231 






































229 | 




















⸗ Unterhaltung 
bes Bahn · der bes 
—— — — — — — 
Somiten Durhiäfe| nande. — wi Geräthe 
Zeir. | Zhlr. Tbtr. Zbfr. 
617615 | 18497 | 47938 | —* | 45680 
1271748 | 24060 | 18676 | 11428 | 86646 | 24736 | 2 
256453 | m. 29 | 58511 | 4313 | 10987 | 8813 | 3 
19046 | 265 | 2114| 387° 2058| 1080 | 4 
81 385 554 | 18165 | 1078| 1193| 1084 |5 
13201 | 1689| 827) 313) 2165| 338 | 6 
27010 | 1624| 1772 23 | 2240 821 7 
552029 | 16901 | 76816 | 20287 1124731 | 66378 | 8 
156043 | 826 | sö84 | 93217203 | 3478| 9 
46286 2853 | 5662 | 1136 | 7949 | 1610 10 
711751 | 18140 1171280 | 13141 | 9408 | 10724 11 
480252 | 26681 | 89055 | 29011 | 74289 | 13598 12 
199719 | 8872| 21925 | 4515 | 28575 | 4111 13 
275540* 14699 | 33645* 8152* 40986* 4616 114 
2329 | 17496 | 1779| 12074 | 3267 16 
25860 | 62272 | 9748 | 37996 | 8125 116 
16939 | 73246 | —* | 65634 | 5527 |17 
355080 | 11987 | 41676 | 20824 |111044 | 26857 |18 
'136 127 18133 | 27601 | 8660 | 60034 | 14269 |19a 
61842 | 9495 | 24025 | 6800 | 23949 | 2306 | -b 
41118 | 1317 | 12862 | 4447| 7880| 2373 |-c 
215003 | 13223 | 5276 | 3921 | 21758 | 2953 20 
35776 | 1857 | 4322 | 2051 | 12138 | 3267 21 
4253| 4418| 1657| 849 394 4. 2233 2a 
739 6 564 53 166 64. 2  -b 
13081 | 347 2955| 166 1946| 6538 23a 
35729 | 507| 4159 so 2473| 527 |-b 
123) 247 1856| 204 aim 24 
115536 5265 | 21759 | 2042 | 10191 | 2976 1% 
238589 | 9373 | 41863 | 5733| 7326 | 1160 26 
70357 | 1008| — 9264| 3173 | 9912 27 
14 058 62 | 199% | 1006| 2529| 960 28 
184613 | 9250 | 96279 | 17483 | 5455 | 9367 29a 
er —— kim — — 
156539 | 19289 | 19139 | 10470 — — 30 
59338 | 1500| 24843 | 7309| 5 3316 31a 
16562 | 1623 | 18228 | 4006| 3 1987 |-b 
20759 | 461 18782 | 3766| = 2648 -e 
62767 | 4153 | 12051 | 6379 | 28424 | 6970 32 
82707 160) 36737) 410 1415| 844/35 
4092 | 1677| 1143 54 | 2293 314 34 
18320 |u a. 224 7952 71203 |i a. 297 1304 35 
4735| 308) 1510| 210] 1601 2186 36 
120 36 8 — al — 37 
827 500* 10818 | 25885 | 25997 | 54594 | 13598 38 
259918 64. a2ı | 33490 |u. a. 22 | 52432 | 4772 39 
Mi — 748 2 — 218 40 


4 
42 
4 


os 


44 
45 
4 
47 
4 


— 


49 
50 
51 
52 
53 


54 
B. 


55 


56 
57 
5 
59 
60 


61 
62 
63 
64 
65 
65 


67 
68 
69 


20 


71 
72 
73 
c 
74 


75 


76! 
] 
17 
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_® 


u: :) 
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A. Dentfäe | ir Sabre aller Wet: Bir Ahlere: _T ysen: | gufammen | 
Gifenbabnen. a. b. © i a. b. | Erträge | 
fr Me Me für Fee — \ Güter | 
Pe me | Be mie Deren. 
I. Privatbahnen, Zltr. — — Aut Tolr, | 
Cübedl-Bücjener (u. Hambg)| 2799| — nam) 405 6740 | 15208 | 326948 | 
Magdeb.-Göth.-Halle-Leipg.| 1213 | 3088 | — | 6957 45127 | 57607) 1709568 
a. Mogbeburg-Halberftädter| 842 | — — | 4655 | 27279 | — , 1088162 | 
Ib. Mogveb.-Wittenbergeihel 3851| — | — 4608 som | — | 415990] 
Medlenburgiſche. - | 720 — "| — ra sısp 19668 674) 2839509 
Neffe reger = 861 | 60 66 1480 | 3332) 106958 
Niederjchlefiiche Zweigbahn .| 1733| — 69 482 6921 2529, 183095 
Oſtpreuhiſche Südbahn. .| 3097| — — 904 4973 soss 198473 | 
a. Pfälzifche Ludwigsbahn | 221) — - | 5, 19035 | 3773. 1326269 | 
b. Pfälziſche Maximiliansb. s1| — —— 2886 | 1207 348 639 
c. Neuftadt-Dürfheimer . . ı| — — 56 | 18 15 635 
d. Piälzifche Norbbahnen . — — — F 2 | iz 1658 
Rechte Oder-Ufer-E. . - 1 — — 179 3651 | 9639 | 218591 | 
Rheiniſche. = = + | 2892 | 5755 4. 21606 13064 | 69639 | 79749, 3717013 
Schleswigſche. | 8581 — — Iuann| 76448 3084| 288297 
me 2 a — — hin! 2624 | 1208| 127472 
a. Thüringiſche » - - -| 4110| 4722 | — 10732) 30490 11742 2028222 
b. Werra⸗ . . . . kamwumninsenm — 'iansm| 15847 2531 486 251 
Titfit:Infterburger - - » 70 — — liens| 2916 1419 | 45533 | 
Oeſterreichiſche Bahnen. 
Ungarifche Nordbahn . .| 4007| — _ 840 487 — ı 418773} 
Kuffig-Tepliter - - . 147 — _ 54 437 Anno 419439 | 
Boöhmiſche Nordbahn . J 127) — 18 58 291 ! 188) 49 334 | 
Böohmiſche Weitbahn . -| 2463 | 2721 | — 406 | 17320 | 11817 | 
'Brünn-Roffiker . . - - 8 — los 24 114 KR. 210-215 = ı 
Buſchtoͤh⸗ a, Kralup-Kladno . — N 9 61 14108 47082 
a ee | _ | _ 1 _ | 100 | 206] 109802] 
Fünffichen-Barsr. . - s| — = m 213 us‘ 77597 
Galiziſche Earl-LudwwigeB. [iasınzın u. a.2110 amenziamumm; ums | 1a 0000 2 665 920 | 
Grazöflader . . » - 14) — un 20m 35 192 260. 300613 | 
Raifer Ferdinands Norbbahn| 8900 | 43076 | — | 25583 | 777771 | 497545 | 13 784.086 
Kaiſer Franz-ofef-Bahn . so — — 137 su | 722 6486 | 
Kaiferin fa. Sofom.-Bahn .| 7126 | 10446 | 982 | 23616 | 193847 | 90480 | 5 256 989 
Elifabeth = Pferde-Bahn . al — il _ _ 4555! 243486 | 
Lemberg -Ezernow.-Jafiy-E. | ı. a. 2114 4.9. 2112 14. lee 2m) dmarıa | 27636 | 798562 i 
Mohacs:Fünflirhener . | 2938| 848 — 15 218 | 5 
a. Oeſterreichiſche nördliche .| 6161 | — — 11259 | 240855 | 198311 6 807 877 
I Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 33618 | — — | 15355 | 598608 |230442| 9422439 
Ic. Wien NeuSgönger . .| 681 — | — 3348 | 45014 | 41087 1127194 | 
a. Südbahn, Oeſterreichiſche 15884 |u. a. 2144 La. 210 | 23467 | 130974 en 13 424748 | 
b. Tiroler. 2 22 020.| 1991 um sim um 2) 15 | 10904 mans) 867634 
Sud⸗ Norddeutſche . . „Inmwuunm — — hamsuem) aa | 17967 | 966237 
Theiß Bahn - | 6600| — _ 7601 | 203087 4. 2058-2150 2742076 
Turnau:frafupsPrager . . ._ — — «4. 200 1.4. 2114 5739 369 845 
Fremdlandiſche Bahnen. | | 
'Niederländiihe Staats-E. .| 1412 [hama — hmmm! 52788 | — 689 587 | 
5, Büttich-Maftrichter — 1| — — un 2136 4333 1135 | 73163 | 
Niederlandiſche RheinE. .| 1720| 416 | — | 999 41803 135977) 1060456 | 
a. Warfhau-Wiener . -| 4802| 1513 | 1635 was) 12912 ‚ 38697 | 1844320 | 39748 
b. Warfchaus®romberger ‚| 1114 — 39 Tun. — 5053 | 13077 | 
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15 


| 216 
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218 


geh) IV. Finanz- 














‚22744| 3019 


(Fort) A. Einnahmen. 


Il a: 
Dunchſchnittlich [nme ue 





pro pro 3* — 
Meile | Kilometer! für — 
Bahnlänge re 


Kbir. ü Tbir. 
22394 | 29734 19367 
88304 | 11724 | 184448 
4312| 5887 192 237 
2912%6| 3866 | 27535 
15024 | 1995 | 14882 
17307 | 2298 | 106% 


119273 | 2559 | 22879 
9743| 1292! 241% 
552%1| 7338| 125940 
41703\| 5537 ' 21013 
7571| 1006 | 3339 
2005 267, ıs370* 
17877 | 2373| 112041 





51608 68532 | 199 382° 


9437| 1253| 17332 
18997 | 2539 | 18542 
52544 | 6976 | 260109 

"21411 | 2843 | 47276 

6359| 8494| 993* 
29282 | 3888 1509 
67218 | 8924| 11864 

8362 | 1109| 2634 
48542 | 6444 | 855% 
66310 | 8804 1668 


111569 | 14812 | 16088 


20791 | 2760| 5970 

#623 | 1145 6157 
56952 | 7562| 8529 
56612 | 7515| 3708 
172791 | 22941 | 428003 


3558 | “2 3221 


92341 12260 | 787166 





14018 | 1861 2391 
511 


440223 | 54483 | 7293, 821 





345 360 | 17531 


1109258 | 14506 , 230% 


102251 | 13575 | 20291 
33856 | 7150 | 36597 
63924 | 8487 | 174149 





5277 | 161122 
2327 | 13200 


2186 2899| TI8l 
10 4661 | 87208 
35469 | 4709 | 1953%* 
32 101 | 4259 | 27678 

ıl | 
6 92 7788 
19110 | 2537| 7080 
45 a 6058 | 167762 








220 





Ergebniffe. 





221 = 





! 


222 











1 223 | 224 | 225 





f 
| Summe 
! aller 


Einnahmen. 


z 
542 766 

2 465 499 
1802 966 
607 137 
589 020 
179 732 
290 143 
357 907 
1850 704 
466 659 

43 833 
31.088 
381095 
6211994 
567 989 
464 354 
3377812 
731.689 
93 193 






605 957 
491210 
109 993 
1683 257 
263 385 
496 581 
215 997 

| 108 676 
3381687 
343 845 
16 810 259 
114 169 
7788454 
265 344 

1 148.596 
477396 
8609 161 
11586 187 
1392419 
17270164 
1449796 
1299044 


3835 245* 


522377 


1748 693 
167 116 
2354488 
2 767 550 
659801 














































LP 

pro pro | 

Meile Silomete 
Bahnlange. 
Ablt. 

37176 | 4936 
127 350 | 16 908 
73470| 9754 
42517 | 5646 
30567 | 4058 
29083 | 3861 
30541| 4055 
17570| 2333 
77112 | 10239 
55820 7411 
21227 | 2819 
#138 1082 
31161 | 4137 
86.241 | 11450 
18586 | 2467 
69203 | 9252 
87508 | 11618 
32219\| 4277 

13016 | 1728 | 
37062| 4931 

78719 10 451°. 
18643 | 2474 
63138 | 8383 
70236 | 9325 
117673 | 15623 
126438 | 3510 
12 088 1603 
|72213 | 9592 
'64754| 8596 
210726 | 27 978 
| “318 | #38 
136 808 | 18.164 
| 15276 | 2028 
| 32714 | 4343 
59083 | 7844 
1138 167 | 18.344 
125732 | 16693 
| 66528 | 8833 
82235 | 10918 
136445 | 4839 
47303 \ 6267 
49608 | 6586 
45345 | 6017 
17653 | 2344 
43294 | 5748 
‚101312 | 13451 
| 9645 7919 
1933492 | 4497 





Durchfehnittlich 


pro 
Nup- 


meile, 


Zbir, 
12,73 
15,42 
13,54 
11,43 

9,08 
10,»5 
12,69 

7,30 


8,3 


6,98 | 


5,2 


9,92 


95 | 


10,ss 
6,54 
9,25 
11,54 
10,53 


7,55 


10,51 
18,s6 
11,s+ 
16,35 
38,39 

9,50 
2,34 
14,63 
26,37 

8,53 
17,78 
15,51 
23,65 
17,16 
21,20 
21,73 
14,33 
10,75 
12,04 
2135 
15,33 


6,0 

6,54 
12,36 
12,24 


10,8 | 






























a mn |Orfung|___ neun 
a. b. & bes Bahn · der 
| auf den | anften | auf Beamten bamme, | Brüden 
‚Perfonen | @ürer- | Sonfige incl. Dienſt- d. Shienen! un 
—— en Se pet fleidung ıc. Schwellen, Durdtäffe 
Brecente. Zblr, Zelr. Zblr, 
36,1 | 60,24 | 3,5: | 30802 | 33162 | 1109 
23,18 | 69,34 | Taf 85228 | 57691 4. 204 
23,08 | 60,55 | 10,8: 153 711 | 42552 | 706 
26,8 | 68,50 | 4: | 69831 | 20378 | 3204 
4852 149,15 | 255| 46984 | 27650 | 2552 
34,54 | 59,51 | 5,5 | 15290 5350 |ı. a. as 
2901 | 63,11 | 7 | 20813 | 6508 | 409 
| 3Tr0 | das | Grrs| 44247 | 17626 | 1014 
| 21,53 Tl,or | 6,0 [111285 1125445 | 21663 
2070 | Thrı | 4uo| 36123 | 12265 | 2102 
Dö,rı | 35,413 Tas 9376 1731 2182 
16,28 | 24,03 | 39,0% 316% — — 
12 | 576 120,400 | 25409 | 13508 | 872 
36,55 | 59,54 | 3,21 [415083 292660 | 4334 
46,13 | 50,76 | 3,05] 35796 | 53 754 — 
68,55 | 27,15 | 40 | 17525 | 0889 221 
‚3225 | 60,5 | 7,0 [164993 |346880*) 6767 
27,08 | 66,46 | 6,16] 58357 1118393 | 1038 
41,13 | 48,:# | 10,01 | 10744 8550 432 
20,73 | 7901 | O,.5 | 23870 | 23381 14. 2m 
12,15 | 85,40 | Zus] 13157 | 33918 | 281 
ı 31,20 | 4d,as | 23,95 — — — 
18,04 | 5,0s| 38532 1183621 | 6463 
Asa | 941 | Os] 7766 | 8183| 1118 
103 1941 | 3m] 10700*| 37508 | 1921 
18,50 | 78,6 | 2:6] 9253*| 37302 | 3099 
22,01 71,3% 3,69 11 207 31167 1252 
18,05 | 784 | sr] 94386 1169423 | 36444 
11,50 | 87,43 | Laos] 9283 | 25489 | 4862 
1d,46 | 82,0 | 2,54 [231312 747313 | 86.979 
40,06 | 56,32 3,02 1958 1640 — 
| 22,40 | 67,50 | 10,10 [137 631 616267 14156 
Tas | 9,ar | Los] 14076 | 24110 | 1805 
26,03 | 69,52 | 4,4: | 46343 | 67266 | 15175 
7,03 | 9%1ı | Or] 21852 | 42958 | 301 
‚20,65 | 79,09 | 0,28 1127913 |774693 | 19381 
18,50 | 81,2» | 0,1 [169386 |802692 | 29282 
16,02 | 80,06 | %2| 29252 1181370 | 3420 
| 2,20 Ta | 101 [239921 632113 | 45373 
39,82 | 59,44 | O,s4| 45573 | 65281 | 9666 
18,51 | 74 | G,rı | 51460 1123584 | 9567 
23,11 | Tl,so | 5,0» | 114776 1185853 | u.a. 224 
23,50 | 70,0 | Ö,s0| 15266 | 13881 | 556 
"56,11 | 39,4 | 445 [202 976 | 15786 | 2469 
Blase | dd! 4,24) 9911 | 5285 | 1745 
1470 | Ad | Tı2| 6304 189823 | 8300 
\ 27,54 | 66,64 | 5,42 [153887 | 29964 | 1500 
27,04 | 52,34 120,02 | 49957 | 64855 | 877 




























































































ber 
Gebäude. | grapben. 










| ber 
ubri 


rigen 
Anlagen. 









Tbir. 
3942 





16422 | 9659 

24186 | 12679 | 11999 
1934 1466 | 7444 

12518 | 2415| 8118 
1952 555 713 


1485 
2380 


11 277 
3348 34 319 
949 20 266 





2899 187! 5618 
23095 | 53089 | 51344 
5527 | 1654 | 3912 
5614 321 | 1365 
22267 | 3708| 18817 
3539 | 1606 | 4168 
1476 189 | 1227 
i. A. 224 i. 4. 224 i. A. 224 
6264 331 | 5305 
ı 25610* 1985 | 10442 
5340 518 | 1021 
2791 | 1 4. 282 — 
1998 | un. 252 121 
1088 16 138 
42147 | 4677 | 29253 
8565 338 | 4263 
13867 | 11505 | 9535 
121 179 19 
67446 | 3112 | 26027 
1882 _ 567 
12.003 832 | 14853 
8625) 5383| — 
65303 | 8747 | 34041 
86297 | 8246 | 46730 
16399 | 1365 | 8178 
92413 | 5168 | 68611 
8715 | un. 223 9177 
13495 | 4392 | 7618 
48023 | 2567 | 5857 
1373 809 | 1944 
10029 | 2946 | 8905 
681 214 — 
20325 | 3505 | 38576 
77614 | 10863 | 8346 
62714 | 2762 417 


226 | 227 | 228 | 229 | 





u B. Ausgaben. 1) Für die Vahnverwaltung. en 
Unterhaltung 


bes 
Inventars 
unb ber 
Geräthe, 


hir. 























512 52 
14187 53a 
3706 |; -b 
266 54 





WR. 234 55 
2219 56 
57 
2720 58 
1021 159. 
1420°60a 
549* - be 
öl 
62 
63 


2. 
1956 
320 


i. a. 204 
iR. 234 
1028 
4153 
20 295 
23173 
2147 
34594 70a 
8. 11-28| - b 
3653 71 
8995 172 
1044 73 


3699 74 
305 75 
ER. 76 
10 369 774 


4341 | -b 
27 


A. Deutfche 
Eifenbabnen. 


I. Staatöbahnen. 
Badijche 
Bayerijche - 
Braunfchweigifche 
Friedrich⸗ Franz€, . 
Main-Nedar:E. . 
Oldenburgiſche . 
Bebra-Hanauer . . 
Hannoverfhe- » » » . 
Main: Wefer-B. 
Naſſauiſche 
Niederſchl.Marl. u. Schl. Gb. 
Preuß. Oftbahn . 
Saarbrüder . 
14 Weftfäliihe . 
15) Sädhfifche öftliche 
16 Sächſiſche weftlice . 
17) Württembergifche . 
Il. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltung. 
18a. Bergiſch-Märkiſche 
b. Heffiihe Nordbahn . 
19 a, Oberſchleſiſche. . 
b. Breslau: Pofen-Glogauer 
e. Stargard-Pofener 
Rhein · Nahe· E 
21 Wilhelms-Bahn . 
22 a. Gößnitz · Geraer 
b. Greiz⸗ Brunner 
23 a. Löbau⸗gittauer 
b. Zittau -Meichenberger 
b) in Privatoerwaltung. 
24 Alberts:Bahn . 
25 Altonasflieler . 
26 Bayerifche Oftbahnen 
27 Berlin-Anbaltifche 
28| Berlin-Görliger . 
29] a. Berlin-Hamburger . 
b. Hamburg-Bergeborfer . 
30) Berlin: Potsdam: Magdebrg. 


= © 1 mn m m DD 


— — — 
w— - © 


pe 
Ken 








a. Stammbahn xc. 
b. Hinterpommer. 
©. Borpommerfche 
32| Breslau: Schweidnig -Freib. 
33| Sranffurt-Hanauer . 

34 Glüdftabt-Elmshorner . 
35 Heſſiſche Ludwigs E. 

36 Homburger . .» -» 

37 Kirchheimer P 
38] Köfn-Diindener (u. Birhener) 
39 Leipzig · Dresdener 

40) Lubwigs:€. (Nürnb.- Fürth) 


31] Berlin- 
Stettiner 


(Fortf.) B. Ausgaben. 





Heizung | Grund: 
fteuer, 








der 
Feuer⸗ 
Wüärter- 2 
berjiche: 
lolale. 


rung c. 








3393 











Reinigen 

der Bahn 
vom 

Schnee. 


Thlr. 














Bilreaue 
bebürfniffe, 
Drud- 














EN E. Für die ahnperbeitung 


Sonftige 


fachen und ‚Ausgaben 


Formulare. 





Zbir. 
2861 
l. æ. 3951 
8680 





i. 8. 223 
867 
18 

259 
3086 
1124 
1496 
8154 
4481 
401 
2707 

709 










1453 
1899 





25 856 848 | 35200 
T703* 1723 | 2085 
21717 305 | 1464 
1570 | 2036 

91 214 — 
3602 — 75 

63079* 1793 | 5598 
3516 
7027* 77 155 

85 791 

17437* ß 

| 17173*7] 318 908 
— 2455 | 1312* 
_ 3855 | 9468* 
— 7961 | 1503 | 
95459*| 4950 | 4277 
.| 44.460* 14.085 | 11405 

24871* 4003 | 2345 

14012* 1959 | 2830 
8046 849 58 
— | 8943| 4080 

«11.9.2533 1.8.2933 i. A. 033 
— — i. 8. 234 
— — 219* 

— | 48 155 
1. 8. 233 i. A. 233 i. A. 233 
2214 6428 994 
)s1743082 
2142 | 14138 | 3021 
1380 _ 1113 

13 898 8558 | u. 2. 294 

1919 | 1131 en 
$ |10350| 2112 
£ 1550 | 2464 
= | 3852 | 1673 
1647 | 5940 | 4752 
l. a. 244 6522* 192 
55 956 21 
4897*% 2149| — 
1313 10 — 
— 1321| — 
76:0 | 4799 2400 
1764 | 40479* 2240 
151 | 1344 13 








4272 
15 816 
i. a. 286 

























28 

5615 
34 272 
20418 

1137 
1205 
526 
942 
12491 
11 702 

2002 
75194 
3501 
1662 
16 322 

6351 
83999 

3409 

























8273 


89 362 

25573 | 
13 676 
4294 
11 861 

7055* 
286 
410 
386 


18. 933 
11878 
8773 
9869 
2318 
19 986 
39071* 
18 924* 
6590* 
11 681* 
8391 
2005* 
4455* 
29 344* 
4956* 
338 946 
25355 
1145 


BZufammen. 
1 057 358 
2 098 726 
617 746 
56 094 
159 563) 
41890) 
88 720 
1399 918 
348 696 
191 778 
1575 741 
1256 131 
391 834 
637 597 
329 126) 
1146 586, 
1 107 853 





1333 640) 





663 765 
305 707, 
184 043 
352 482 
130 966 
27 551} 
5559 
31379) 
60 949 








41 872 
302 406 
649 206 
402 379 
92 865 
535 855 
34 748 
385 154) 
258 566, 
118 6b] 
154.098] 
222 959 
25 656 
25 459 
194 373 
24 440 
1884 

1 769 929 


\ 
6951 











534 00 





| Dungpontung 












































































pro |pmwtit Fenerung Faden 
Meile meler ber — — 
ahnlunge. nhetterilen.adta 
Tbir. bir, 
10122 | 1344 | 649515 240 767 | 215% 
9357 | 1242 | 928 676 |871 576 | 73056 
17762*| 2358*| 179875 1240 308 | 167% 
3633 | 482 | 34029 | 19124 | 14 
13720 | 1822 | 102399 | 32509 | 4863 
3262 | 433 | 30227 | 15337 | 1210 
6434| 5 39528 | 12790 | 1591 
13234 | 1757 | 508 926 |440 562 | 1651® 
13193 \ 1751 | 207100 | 84762 | 914 
7647 | 115 | 98533 | 33431 | 27% 
21812 | 2896 | 377536 1276219 | 22012 
10315 | 1369 | 461 981 |315 238 | 21 91 
20043 | 2660 | 148490 | 61374 | 92 
12295 | 1632 | 228631 |110965 | 1159 
11964 | 1558 | 399901 |100563 | 4417 
16.301 | 2164 | 736 687 |180 775 | 17311? 
12588 | 1671 | 476827 |318 259 | 4895 
13399 | 1779 I1 101 321/226 190 | 56461 
19.585 | 2600 | 330 120 1105 054 | 40752 
10981 | 1457 | 110771 | 37064 | 14868 
8133 | 1079| 03144 | 26494 | 4113 
22030 | 2925 | 84555 | 39804 | 6370 
5294 | 703| 36730 | 19491 | 4403 
a 791| 17233 | 7409 | 366° 
4088 | 5343| 8338 1421 | 0 
6958 | 924 | 36366 | 13352 | 71’ 
17169 | 2279| 40132 | 8838 497 
6226 | 1092 | 38569 | 9008 | Mi 
9220| 1224| g2598 | 51158 | 300) 
7975 | 1059 | 355 382 |174.060 | 11041 
8188 | 1087 | 295 811*128 316 2580 | 
2365| 447 | 52751 | 38455 | Bert 
13491 | 1791 | 261 656 164612 | 11280 
16 626 2207 — — = | 
19711 | 2617 | 203749 1120226 | 5955 
8709 | 1156 | 127212 |\oTarar N 
4981 | 662 | 43998 | 37205 23% 
5055 | 671| 54920 | 46441% 2087 
9738 | 1292 | 79421 | 63916 | 4) 
4698 | 624 | 69232**| 18382 | 3270 
5658| 751) 7000 3328 428 
6854 | 910 | 218 147 | 73557 | 11290 
10141 | 1346| 7774) 4008| WW 
2201| 2392| 3861| ıgzo| 316 
25 170% 3342°] 781 383 |261 278 | 43%% 
22685 | 3012 | 333 816 108512 | 3945 
8689 | 1154| 6689! 27301 38 











— 117 — 
| 240 | 241 | 22 | 23 | 2a | 25 | — 





















































Ergebniſſe. 
die Transport⸗ Verwaſtung. un 
der Transportfräfte: — — Ergängung der —— 
Pugen Schmieren Reinigen Beleud): Süter- | Sonfii der Loko⸗ der ber = — Reinigung 
Maſchinen tung der j ” nn PBerfonen- joufigen [una mr ara der Betriebs 
zender. | der@agen | Züge [rerlabung.| Rofen. | ner | magen. |vormanen.] Frnnmpert [m rm une | Qatar 
Tblr. Fbir. bir. Teir, Zhlr. Ablt. Thlr. Abit 
| 27120 | 12006 | 12819 | 12060 | 03923 | 34418 |210540 —— — 162967 | 3 — 63850* 1 
40388 | 35088 | 32560 | 27516 188924 79476 395 908 ⸗⸗2440 400124 | & 321 528 183 624* | 2 
in Rot.23» | 10101 im Rot. 241 29 339* in Mel, zur — 210864 46850 | 85108 = 29 309 inRo.930 | 3 
5224* 930 | 532 Tee — 8266 | 3953 | 6246 | — — 2659 |4 
7185 2536 3257 2299 | 17200 ! 11422 | 128360 EN ins. 2) — 89 184 7204 |5 
2984 969 414 179 |in Ast. 237 1997 09860 627 | 1772 | in Rol. 24 a — 2043 6 
873 420 34 295 — 336 1867 | in Ast. 2460 4872 | = = 2460 — 873 7 
70694 | 30157 8546 | 11207*|128 830 154081* 392808 | = + as0e 352135 | 20592 12 271 inRel.220 | 8 
13 108 2347 | 3357 2902 | 26476 | 26534 |104202 | 20535 | 45 732 | — — 8381 0 
12112 2052 2299 1507 5446 | 16940 27 839* 12662*| 31011* — — 726 10 
' 38996 | 21215 6809 | 25516 |181206 |270521 317770 | 49407 1229134| — 560 558 22329 |11 
' 49931 17992 | 9522 | 14485 | 68384 |102670 !280120 | 68459 |107 316 | 1513 310 979 72806 |12 
18438 7912 | 2416 3119 | 12481 | 25513 | 91782 [inaot. 2u0e | 140038 | 15 497 in Rol. 246 inRoL 230 13 
17124 3514 | 1732 4883 | 23536 | 60326 | 77403 | 11718 | 60896 | 21077 284 586 11477 14 
1445*| 10574* | 654* 79809 | 69475 | 15458 | 79546 | 24444 5990971 — — 7302 15 
5803*| 12842* 502*| 14494 |105078 | 22594 | 87358 | 37268 | 97714 281 — 5801 16 
37057 11266 8066 1587 | 32485 | 31630 |198432 |imaot. 2060 | 217651 |in Rot. 246€ 13 146 129915 |17 
81097 18518 | 13615 | 21166 [123934 | 12892 [214491 |immor. 2460| 242078 | 11769 — in Rot. 230 18 
8542 6411 2622 | 12734 | 45874 | 61996 | 148208 ⸗ 129 218 — — — 19a 
3014 | 19698 | 906 , 4492 | 17243 | 21690 | 52290 8 3) 672 _ — — 
11115 2251 1270 | 4613 6747 | 12701 | 30455 3 18 879 3889 — — -c 
| 10007 | 5078 | 1710 1027 | 6482| 4058 | TTOB6 | E | 36540 | 10440 — inast.220 |20 
| 5888 5119 | 638 12103 2736 | 30075 | 20652 = 23 223 677 861 121 
1683* 231* 29* — — 3245 — — — — — 224 
49* 49* 25* — — 108 340 | in Rot. 2480 109 — — — -b 
137* 701* 27* 809 2896 1300 6472 2161 5273 — — 735 234 
91* 464* 18* 740 5805 1126 4284 1431 3490 _ — 927 |-b 
389 18065 144 I. not. 2414| 10053 in Rot. 244 A544 | in Rot, 246€ 9109 — — —* 24 
2885 1299 2441 2044 | 64674 9659 | 38300 | 15820 | 30802 — — 7453 125 
ael. z232 13 122 Iim mot. 241 (n ael. a5] 30327 | 44 742106 868 6 ael. 2440 105405 |in Rot. 246 445 26 
'inrot.339| 27421 in Rer. 241 26 733* 51624 716 39325 | ⸗—⸗2440 87 3958 — 24660 — 11322 27 
9454 9965 | 1658 2531*| 11993 | 16002 | 10466 | 2462 6818 = — 2101 28 
21105 | 13575 10914 22951* 205 149*| 67 356* 125662 42130 |110769 — 1249706 10503* 294 
a en — en RR — ra u — — — — -b 
1755 1532 1088 6375 | 52255*| 10077 | 61008 | 28146 | 47952 — — — 30 
15 100 1277* 4857 4246 | 58560 , 14053 | 40957 | 13942 | 14622 — — 4423 314 
6222 442* 1679 1469 | 20254 4861 | 22035 4654 9993 — — 1531 |-b 
6519 b52* 2097 1833 | 25282 6067 | 25333 7348 | 14181 — — 1912 |-c 
‚ 11303 4218 | 13632 1794 | 12035 1307 | 45255 8407 | 65064 — — 231 32 
18.271.200 800 im not. aaz! 4709* in ası. 2a! 6602* 14615 | 9828 [immensen] — — 1717* 33 
62 89 14 63 |» =- as 1584 1822 1500 1164 120 | — 764 34 
12818 1959 4292 1472 | 36784 | 31607* 34457 |inror. 2100| 24712 = — 22081* 35 
885 74 660 245 1493 4586 1824 3497 221 8 — 633 36 
1434 42 61 35 401 53 111 21 — — — in aol.a233 37 
‚59086 | 24241 | 13644 | 17732 154067 120172 |258 232* n Rot. 210« | 467 088* 103 253* — 44402 38 
im Rol. 239 | im Anl. 230 |in Rot. 230) 22821 — — 36827 | = » z2u0.| 98004 — 84 038 11210 39 











212* 115 230 88 — — 725 2060 — 48 1565 297 140 


A. Deutfche 
Eifenbabnen. 


II. Privatbahnen. 

| Fübe-Büchener (u. Hambg.) 
Magdeb.:Eöth. «Halle-Feipz. 
a. MagdeburgsHalberftädter 
b. Magbeb, » Wittenbergefche 
Medlenburgiihe - 
Neiffe-Brieger . 
46 Niederfchlefifche Zweigbahn . 
47 Oftpreußifhe Sübbahn . 
48 a. Pfälzifche Yubwigsbahn . 





b. Pfalziſche Marimiliansb. 
c. Neuftabt-Dürfgeimer . 
d. Pfälzifhe Norbbahnen . 
Rechte Oder-Ufer:E. 
50) Rheiniſche 
51 — 
52 Taunus E. 
53 a. Thüringifche . 
b. Werra⸗E.. 
54 Tilfit-Infterburger 


B. Oeſterreichiſche Bahnen. 
55 Ungarische Norbbahn 
56 Auffig-Tepliger 

57 Böhmische Nordbahn 
58 Böhmische Weftbahn 
59 Brünn-Roffiger . 


60 Bu ſa 
rader le, Pferde-Babn . 

61) Fünfficchen-Barcs'er . 

62| Galizische Carl: Ludwig-B. 

63 Öraz-Köflacher 

64) Kaifer Ferdinands Nordbahn 

65 Kaiſer Franz-ofef-Bahn . 

65| Kaiſerin fa. Lolom. Bahn. 
Eliſabeth "u Pferde-Babn . 

Vemberg -Ejernow. -Jafly-E. 

Mohacs⸗Fünflirchener . 

a. Defterreichifche nördliche . 

b. Defterreichijche füdöftliche 

e. Wien-Neu-Szönyer . 

0 a. Südbahn, Defterreichiiche 

b. Zirofer . 

71 Süb-Norbdeutfche 

ae 

7 


Ü 





Fortſ.) B. 
fteuer, 
Wärter: — 
lotale. zung. 
— bir. 
2171 1957 
10 370% 10410* 
5205 | 32614 | 
2500 5170 | 
1159 1062 
212 119 
220 259 
105 45 
10618% 5543 
2694* 2224 
542* 279 
— 1160 
502) 221 
3506 | 24895 
211 | 6635 
521* 3242 
2900 | 4006 
1435 1154 
660* 117 
iR. 224 KA. 224 
225 1755 
1017| 6513 
— ER. MO. 27 
u.a | ÜR, 05T 


SD 


67 
68 
69 








2 Theiß-Bahn 
3 TurnausRralup- Prager . 





C, Fremdländifche Bahnen. 


74 Niederländifche Staats-E. . 


75 Yüttich-Maftrihter . . 





Ta. Warſchau⸗Wiener 


b. Warfchau-Bromberger . 


6) Nieberländifche NHein-E. . 


Ausgaben, 











1.8. 223 
i. A. 226 
4953 
12.294 
1.9. 234 
19753 
677 


142 


i. A. 223 


26 983* 
4416* 





Heizung Grund⸗ Beinen v Bürean- 
der 


der Bahn —— Sonſtige 


bom 


Schnee. 


838 
2920 
820 
1956 
38 
133 





[hir zus i.a. 257 


966 
5333* 
1666* 


21638 
2835 
1423 

203 


1756 


19 759* 


554 


i. a. 234 
204 
1328 
214 

i. a. 224 
iR. 224 


23002 


1077 | 
34578 | 


104 
2173 
2119 

12686 
600 
16172 
10 737 
10 995 
100 200 
48 781 


11523 | 
2675 


701 


uR.224 
5913 
1578 


facdhen und 
Formulare. 
Alt. 


108 
8144 
uR.234 
95 
2680 
484 
327 





32 
2987 
6213 
860 
12276 
1044 
530 
4332 

30 


2538 





I 1720 


Ausgaben 


Thlr. 
3136 
14 635* 
6764 
2723 
1560 
709 
1368 
378 
2764 
175 





6813* 
220 
154 | 
744 
111 677* 

381 
9039 
543 
5800 
484 
15048 
26.059 
44311 
12245 
237 800 
43133 
9268 
4265 
70 





20 841 
8032* 


.R.2210.200) 1. A. 224 


7046 | 


1545 
3262 


Bufammen. 


Ahr. 
92 607| 
207 437 
299 364 
134.090. 
109 163 
25 798 
a 
13 230| 
295 425, 
59 688 
15 660 
3316 
— 
895 632 
115 144 
39 348 
595 087 
196 114 
24 655 








50 822 
63 773 
16 944 
285 444 
26 479 
56 020 
52 373 
43.030 

531 782, 
56 772 
1229 391 
11.033 

897 929 
48 044 
188 830 
79 517 
1095 591 
1 227 067 
266 231 


243 018 
397 700 
36 228 


278 776 

28 622) 
217 737) 
333 975 
196 899 








(ort) I. — 


1) Für die Bahnverwaltung. 
Durchſchnittlich 
pro Kile 


pro 
Meile 





meter 


"Bahnlänge. 


Zblr. 


6343 
10715 
12199 

9330 

5665 

4125* 

3567 

3395 
12.309 

7140 

7583 

ses 

4429 
12434 

3768 

3064 
15 417 

366 

4444 


3108 
10 220 
2872 
10707 
7061 
13275 
64110 
3343 
11360 
10691 
15411 
#1 

15 772 
2766 
5378 
9516 
17583 
13316 
12768 
6992 
58516 
88.31 
5144 
3145 


2814 
7415 
9369 





7198 | 
9995 





2) Für 
— — ——— often 
Betriebe | Benerung | Shnien 
ber Lolo | Maicin: 
Dienft. | motiven, —— 
lleiduug sc. 
Alt. 
42847 | 31189 | 19001 
108337 | 89865 | Ta 
126875 101 906 | 19107 
36673 | 83735 | 7805 
57712 | 23164 | 226 
11307 | 8136 753 
19068 | 14545 | 12% 
30250 | 27242 | 65% 
124387 | 76048 | 78% 
48044 | 20692 | 20% 
6061 | 2117 20 
2567 780 ss 
36269 | 12435 | 358 
428041 |162 167 | ao 
35782 | 31848 | 1m 
49327 | 16737 | 439 
203102 1145087 | 1454) 
50895 | 42664 | 2354 
7855 | 6972| 49 
67824 | 23561 | a." 
35130 | 6579| 2738 
32496 6097 | „a.ası 
96160 | 33593 | 8659 
20299 | 4783| 5% 
21375 ! 10923 | va» 
20211 | 14187 |ie.n 
14 v42 »334 426 
297306 | 84905 | 4158 
16082 | 4816| 19% 
1112 190283 901 | 36519 
26 164 3659 1137 
784 112 1357 765 ala 
BT — — 
82585 49171 2206 
23989 | 16394 | 4505 | 
737 913 1185693 | 7642| 
940019 1339596 | 20223, 
149987 | 1672| 95 
1 709 382/638 426 | 61821 
70180 164670 | 783" 
141866 | 53698 | 7950 
355414 |179930 | 9636 
31931 | 13773 | 328 
294663 | 83293 | 16408 
31736*| 5250| SON 
160651 | 69 108 | 129% 
191575 | 93341 | 163% 
45187 | 28881 | 413 


240 | 241 | 242 | 243 | 244 | 245 | 


Ergebniſſe. 


die Transport-VBerwaltung. 





der Transportfräfte: 









FE" |Bcmieren| Reinigen 
Maſchinen | 0 
unb 
ZTenber. der Wagen. 


4531 
14155 2124 
1.8, 239 9241 





1.8.2399 3315 
560 117 
1137 2037* 
1394 200 
La. 239 2925 
11 801 4629 
3488 1186 
397 89 
149 s 
18.239 1253 
46013 | 8.200 
981 1260 
iR. 239 5713 
21 887 3297 
6381 398 
666 494 
un.ass | 18.205 
iR. 239 1204 
WR.237 | WR.207 
3340 1796 
ER. 239 270 
1.8. 258 i. A.220 
1.8. 238 18.238 
2.239 89T 
a.vuꝛ u.ꝛo 19435 
132 657 
22177 | 25401 
iR. 939 23 
un.230 | 27702 
— 1168 
— 4483 
605 1577 
3 21619 
— 34.092 
E 1804 
5701 | 37009 
1515 1562 
i.R, 239 | 1851 
un,239 | 21645 
1047 978 
3143* 6347* 
ER. 2400| 1.a. 230 
unse | 14508 
15083 | 15880 
4833 6054 


Zr. 


31 664 
8.241 
i. a. 241 


i. A. 24 
3201 
l.a.a291 
1669 
326 
i.R.243 
1321 
156 
12636 
213 
21503 
576 
12214 
l a. 241 
3274 
3 


- 
z 


2 in Kol. 241 enthalten 


— 


LA.241 


2298 

i. A. 2466 
WR.241 
27 304 
73 


14 464* 




















Züge. 


4576 
8502 
l. a. 241 
i. 4. 241 
1319 
322 
448 
868 
3542 
1056 
55 

27 
406 
9200 
520 
457 
4134 
1486 


1. R. 248 


uR.20 
224 
iR, 237 
1755 
108 
825 
La.9 
174 
2922 
903 
15231 
204 
7841 
1397 
465 
7585 
3578 
1140 
21372 


Beleud)- 
tung der 


Güter⸗ 
verladung. 


— 
46 668 
128 203 
37862 
9645 
3585 
1657 


S in Kol. 252 enth. 


De 
— 


132 243* 
15 249* 
11546 
46.042 
25 558* 

818 


48.245 
5900 
48.237 
17 767 
6180 
5605 

4. A.237 
6533 
i.R.237 
17614 
213477 


8.237 


39027 
23 154 
80 202 
123 679 
20418 
600 324 


i. a.221 
131451* 
14 015 

1375 


Sonftige 
Koſten. 




















109 


der Loko⸗ 


motiven 
und 
Tender. 


15909 
63579 
38 294 








246 


Neparaturfoften 


b 
F ber 
Verſonen⸗ 
wagen. 
Ebir. 
6223 
20697 
83042 
3892 
7096 
820 
2575 


E 


i. A. 2404 


i. R. 2460 


i. 8, 2404 
1057 

2 
12655 
ı 1526 
980 
1432 





61 
22014 
2352 
89833 
83 

61 026 
901 
9384 
1177 
56 575 
65 266 
9157 
137497 
30 987 
23 149 
30 425 
1463 


1. R, 2466 
5210 
ı 33279 


LA. Die 


2369 | 24478 
1100 | 20617 
718 3445 
— 5148 
13358 | 10424 
— 27462 
— 9291 
— 722 
1.8.2952 214 
569 | 11177 
62420 | 65073 
1590 | 12917 
31105*| 5118 A 
50132 |157624*| 34509* 
15105 | 385499 
1091 1426 
16525 | 47361 
24401 | 12196 
La. 297 383 
12621*'| 41672 
4395*1 10454 
2506 9377 
577 | 4850 
9 598 
24731 106408 
833 | 10079 
85749 1467321 
799 117 
65565 |227160 
126 150* — 
14375 | 23840 
4198 | 13898 
9260 254274 
26 972 ‚293270 
6905 | 59986 
21373 369075 
4658 | 31183 
27696 | 76028 
9489 | 72414 
1781 2043 
11689 | 53711 
1127 7194 
4710 | 56535 
5139 | 92522 
7128 | 59087 





1. R. 2480 










der 











9743 
59536 
47703 
12 836 
16 554 
2697 
4027 
4139 
53 502 
15 111 
LR. 9406 
198 
6301 
66 353 
15 104 
11 257 


109 551* 


26 212 
1385 


iR. 2408 
12 307 
915 

65 932 
8034 
6485 
6939 
1503 
166 016 
2480 
387 251 
253 

126 509 
14136 
19658 
16 660 
330 405 
499 764 
55 620 
258 549 
29 329 
56 381 
63 426 
5225 


50641 
ii. 8. 2460 
55 791 
63 200 
69855 


gbir. 


d. 
ber 


fonftigen 


Paftwagen.| Transport- 


mittel, 






Zranspo 


Ergänzung ber | 


eizung und 


(B. fomeit Died aus) Meinigung 


dem banfenben Betrieba · 









The, 


1005 
20 571 


71723 


Ginnahnen um nisı Der Betriebs: 
aus dem Mejerves ir, 
Boade geiiehen if), 


Lokale. 













91 
24 740 
158 
34 018* 
1252 
35 910 
1361 
11.005 
164 
31289 
33 716 
6866 
99558 
5743 
1151 
5152 
2813 


13 788 
454 
1048 
4039 


1843 
23 








A. Deutſche 
Eifenbabnen. 


' 1 Staatöbahnen. 
1 Babdijche 

2 Bayerifche . 

3 Braunſchweigiſche 

4 Friedrich-Franz⸗E. 

5 Main-Nedar:E. . 

6 Oldenburgiihe . - 
7 Bebra«danauer . 

5 Hannoverfche i 

9 Main-Wefer-B, . 

ı Naffauifche T 
Niederſchl.⸗Märlk.u.Schl. Gb. 
Preuß. Oftbahn . 
Saardbrüder . . » 
Weftfäliihe - - 
Sächfifche öftliche 
Sächſiſche weftlihe - 
Württembergifche . 


I. Privatbahnen 

a) unter Staalsverwaltung. 
18 a. Bergifh- Märkische 

b. Heſſiſche Nordbahn . 
19 a. Oberſchleſiſche. 

b. BreslausPojen-Sloganer 

ce. Stargarb-Pofener 
20 Ahein-Nahe-E. . . 
21 Wilfelms-Bahı_. 
22) a. Göfnig-Geraer 

b. Greiz-Brunner 
23| a. Löbau⸗Zittauer 
b. Bittau — 
h) in Privatvermaltung. 
Alberts-Bahı . 
Altonasfieler . 
26 Bayerifche Oftbahnen 
27 Berlin-Anhaltifche 
28 Berlin-Görliger . 
29 a. Berlin-Hamburger . 
b. Hamburg-Bergedorfer . 
N Berlin-Potsdam-Magdebrg. 
a. Stammbahn x. 
| b. Dinterpommer, 
| le. Vorpommerſche 
32 Breslau⸗Schweidnitz-Freib. 
33 Sranffurt-Hanauer . 
34 Glüdftadt-Elinshorner . 
35 Heſſiſche Yubwigs-E, 
36 Homburger 
37 Kirchheimer 
38, Köln-Mindener (u. Biehener) 
39 Leipzig. Dresdener 
Ludwigs⸗E. (Nürnb.-Fürth) 


11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 











24 
25 


31 Berlins 
| Stettiner 





249 





(Fort) B. Ausgaben. 


| 250 | 251 |. 


2332| 











24 | 255 | 256 | 257 | 258 





2) Fir die Transport Verwaltung. | 





Wagen» Entſchä— 
miethe digungen | fachen u. Son 


— 


(u. Kon» | im 
ventional⸗ | Güter: 
ftrafen). Verkehre. 
— | 
.1 222290 839 
.| 167088 | 5080 
„| in Kot. 357 716 
4239 9 
29639 3007 
_ 83 
3510 33 
403 014 | 10366 
48 877* 1664 | 
28541 550 
341 460 | 6979 
156 257 | 25113 
.] 116 997 120 
.1 222886 | 1645 
.] 129573 937 
.1 122312 833 
28627 | 5945 
"Il284 223 | 29 665 
-] 375940 | 9642 
115421 | 3402 
.1122435 | 6244 
83641 | 4987 
50111 | 3964 
18 752 — 
1021 — 
17200 19 
11846 126 
4953 1 4. 351 
13 564* 390 
12571 3272 
43491 2202 
25 268 1169 
45020 | 2587 
— 1235 
30 8482 668 
10669% 231 
13318% 288 
28 101 373 
6158 886 
2022 — 
— 3938 
427 691 
248 — 
347741 | 3658 
. 149110 | 1350 


Drud- 


| Bitrean- 


bedürf- 
niſſe. 





nftige 
Ausgaben. 


bir. 


43 887 | 17434 |1 826 038 


Bufammen.! 


| 
xhte. | 











51048 845027 |4 646 687 
14895 | 77259 | 941 940 
1496 | 5678 | 94323 
9849 | 2206 | 347 540 
2000 352 | 68254) 
3502| 1517 | 71971 
23110 | 27091 |2 615 968 
9413 | 8377 | 623 507 
6376 , 8706 | 292064 | 
39523 | 64532 |2 852 322 
30 603 |142949 |2 258 302 
6983 | 6015 | 666 461 
15415 | 51658 1 220 074 
13682 | 64253 | 981 214 
21427 103446 |1 573 146 
25470 | 36581 1621889 | 
57449 |121 298 |2 616 167 
12797 |105 761 |1 398 671 | 
4515 | 58602 | 485 918 | 
3048 | 25869 | 373 297 | 
4201 | 4197 | 380 628 
3591 | 31500 | 247 757 
= 8250 | 55 678 
— 1186 12847 
1051 | 2307 | 915587 
209 | 2975 | 84974 Ä 
13885 | 14. 251 97 340 
10158 | 29515 | 366 814 
1291 1575 300*|1 433 826 
21850 | #462 | 773491 
4892 | Haas | 210 740 
16037 | 29898*|1 410 860 
— — 91 489 
— | 31572 | 578 953 
5901 | 33445*| 484 610 
2041 | 11569*| 180 247 
2548 | 14440*| 226 066 
5838 | 20088 | 379 524 
5193 | 10658*| 152 050 | 
6335| 1749 | 22338 
10216 | 24590 | 511 910 
1310 654 | 30135 
271 935 8149 
29502 | 107 215*|2 836 650* 
8144 | 98671*| 992 348 


15 144 


Durchſchnittlich | Beſfeldung Befolbung 





n. | b. 
pro | 
Nutz- Achs— 
meile. meile. 
Ahle. e 
2,17 | 2,7 
339 | 2,46 
J,08 2,1 
2,19 | dis 
d,rs | I,68 
1,s7 2,16 
2a | 3,5 
Br | 2,58 
gas | 2,02 
1,s | 2,29 
#3 | 2,08 
Is | 2 
dus | Ir 
4,07 | 287 
ds | 20 
25 | 1,53 
2,0 | 2,74 
2,3 | 23 
4,0: 1,58 
gas | 1,50 
3: | 185 
Jos | 3,02 
25: | 1, 
Ina | 205 
Isa | 33 
4,ıs | 203 
5,06 2,35 
25 | 35 
2, | Js 
Zr | 28 
3,4 2,34 
2,36 2,0 
5,5 | Js 
3,05 | 20: 
3,04 2,46 
2se | 23 
2,42 252 
3,14 2,31 
4,31 2,5» 
2,20 | 2,55 
2 2,13 
1,53 J,tt 
1,0: | 6,85 
3ı® | 2, 
ds | re 
1,50 | 2,85 





Ger) IV. Finanz⸗ 
37 Für die lee 

















Geridts- —— 


ıc. ber der foften, Säreit- 
Verwal- |Bürean- u. Stempel, Materialier 
tungs · Bor · Kaſſen · | Borto und * 
Rände ꝛc. Beamten, | Imferate. |Gebfirkuiie 
bir. Thlr. 
11032 | 5961 | 631 | 650 
une 61884 124 | 21784 
84.004 — | 6230 
4400 | 13531 | um. ass 1244 
15229 |! un.25 — 3145 
un..se | 12204* 97 | 212 
3150 | 14554 | 2, 190 
Un.use 146835 | 2118 | 414 
6816 | 4040 29 | 84 
6238 | 20907 65 | 1 
7625 | 73072) 515 | 123% 
26499 1118106 | 11795 | Less 
3381 | 31380) 144 | öl 
9549 | 52730 | - 277 | 808 
wa.ase | 40576 187 5508 
un.2se | 66610) 421 | 59% 
10050 | 32822 | 700 | 409 
| 
| 
13869 177026 | 640 | 3458 
3906 | 42975 | 452 | 580 
3265 | 38048 | 377) 480 
wR.256 | 27656 131 4440 
6560*) 26.484 53 | 200 
4670 | 15434 | 923 | 32% 
* 2821 | 64. 254 32% 
nn 3406 — uns| 
& 2718) 463 18 
= 2367 3) 4 
8. 256 5141 | una | 2369 
5628 | 19088 | 2113| BB 
10301 | 36263 | 2834 | 13641} 
29004 | 40704 | 2917| 26 
11000 | 26794 | 1181| 1 
17127 | 46 703 526 | 8465 
ur.ase | 48627 283 | 5768 
6070 | 2550| 3609| 2201 
4649 | 19605 | 282 | 108) 
6212 | 26201 37T) 2 
ua.ue | 28789 | 1217 24095 
iR. 256 5907 188 3a 
sie 7311 499 146 
un.ıss | 22780 4698 | 1159 | 
1203 | 1326 9 68 
298 64.231 — 1 
— | 75780 | 3026| 83 
un.ase | 40850] 2376| UP 
2281 84531 1011 262 


111 






































239 | 260 | 26 | 262 1 263 | 264 | 265 266 2607| 
Ergebniffe. 
meine Verwaltung. —— Foriſ B. Ausgaben. 
——— Durchſchnittlich Zins für en — (er. Mel 263) formen Nigetus- 
a. Velen Sonftige | pro pre Migepadhtete Summe . a ar 3 ©. dis 
er“ Fu Ausgaben Zuſammen Meite meter] Bahn- aller a | 2 up auf die | auf die | aufbie | Ketragen 
waltuugs · Ausgaben. eile Ailometer Nutz⸗ Bahır- Transport.) allgemeine Procente 
Gebäudes. Bahnlänge. | ftreden. Bahnlänge. meitle. Verwaltung. — 
{ Zhir Ebir. Thtr. Zhlr. Apr. Thfr, Prorente. Einnahme. 

1796 | 7620| 87226 | 835 | 111 | 60868 | 3 031 490 | 29021 | 3853 | 4,60 | 35,55 | 61, 294 | 49:6 [1 
1236 | 14320 | 92348 | 412 | 55 1592937 | 7 430 698* | 33130 | 4399 | 5,41 | 30,85 | 67,s 13 | 57, | 2 
ua.2s | 16118 | 113 882 | 3274% 435%] — [1673568 | 481198 6389* | Sr | 36,51 | 56, 6: | 54» 13 

59 | 1320| 21074 I! 65 ! ısıl — 171491 | 11107 | 14975 | 3,5, 13% | 556 | 19% | 70: 14 

= 393 | 18767 1610 2141 — 525 870 | 45217 | 6003 | 6,33 | 20,54 | 66,» 3,57 | 5Bloı 15 

361 591 | 15 374*| 1197 | 19 | — 125513 | 9776| 1298 | 349 | 33,5: | 54, | 1% | 5271 [6 

236 | 2245 | 22 116 | 1604 | 913 AR 182 807 | 13256 | 1760 | 5,5. | 48,53) 39,57 | 12,10 | 97,1 ]7 
4231 | 50838 |228 186 | 2157 | 286 | — |4244072 | 40122 | 5327 | 505 |32. | lu | 5 | 58 18 
1741 | 18164 | 73 689 | 2788 | 370 — 1045 892 | 39572 | 5253 | 5,07 | 33,4 | 59,0 7,08 44,.ı 19 
1009 | 3740| 33 879 | 18511179 | — 517 721° | 20643 | 2741 | 3,51 | 37,04 | 56,4 6,55 | 54,53 
1908 | 74386 | 169 826 | 2351 1312| — 14597889 | 63647 | 8450 | 74 | 34,2: | 62,04 3,09 | 63,0 
4742 | 25357 | 186 499 | 1591 | 03 | — |3700932 | 30390 | 4035 | 6,5 | 33,4 | 61,0: 5,04 , 50,03 

822 | 15340 | 53 718 | 2748 | 366 | 39232 | 1151 245 | 58887 | 7817 | 7,17 | 35,24 | 59,03 4,3 | 63,46* 
1337 | 10590*| 82 585 | 1592 | 211 2 1940 256 | 37413 | 4967 | 6,4 | 32,5: | 62, 4,s | 75,30 
1376 | 11128 | 58825 | 2138 | 284 | 97055 | 1466 220 | 53298 | 7076 | 7,25 | 2404 | Tl,se 4,0 | 46, 

1974 | 3777| 78775 | 1120 | 149 | 76088 | 2874595 | 40867 | 5426 | 45 | 4007 | 560: | 2er | 50. 

2647 | 17120 | 67438 | 766 102 | 1119| 2811299 | 31943 | 4242 | 5002| 39,51 | 57,0 | u | 5a 
2486 |108512 |337 121 | 3387 | 450 | 13549*] 4 300 477 | 43208 | 5737 | 4,0 | 31,11 | 6l,os Tue | 43,50 

ö46 | 27666 | 81348 | 200 39] — [2143784 | 63257 | 8398 | 6,14 | 30,6 | 65,35 3,7» | 33,03 |19a 

456 | 20806 | 67892 | 249 34] — 859517 | 30873 | 4099 | 6,12 | 35,57 | 56,4 Tas | 46,15 |-b 

307 5420 | 37 954 | 1677 | 223 — 595 294 | 26306 | 3493 | 5,2» | 30,2 | 62,11 G,a 43,8 |I-c 

10 | 5655 | 42102 | sr so] — 775 212% | 48451 | 6432 | 60 | a5. | 4910 | 5 | 874% 

677 | 14985 | 39 925 | 1614 | 274 | 5446 | 424094 17142 | 2276 | 4,s | 31,28 | 5915 | se | 35, 
LR.2SH 1779 7896 | 1709 | 227 en 91125 | 19724 | 2619 | 5,25 | 30,23 | 61,10 8,5: | 61,13 22a 
un. = 3406 1 304 |33| — 21 812 | 16038 | 2130 | 3,05 | 25,4 | 58,0 | 15,01 | 78, |-b 

7 4134 7448 | 1651 2191 — 130 384 | 28910 | 3838 | 5,5 | 24,0: | 70,22 5,11 | 60,1 23a 

42 696 3542 | 998 | 132 — 149 465 | 42103 | 5500 8: | 40,» | 56, 2,31 83,1» |-b 
wa.25a 14.226 7769 | 1526 | 203 — 146 981 | 28877 | 3834 | 3,5 | 28,0» | 66,23 5,08 49,13 

cos | 10650 | 40432 | 1233 | 164 | 32222 | 741874 | 22618 | 3008 | 6,5 | 42,1 | 51, B,10 | 54,00 
1479 | 12752 | 74720 | 918 | 122] — |2157752*| 26508*| 3519% | 4,r0*] 30,00% 66,05* | B,0* | 39,55* 

— 3431 | 79042 | 1608 | 214 a 1254 912 | 25536 | 3390 | 5,12 | 32,06 | 61,64 6,20 | 36,43 
1500 sooo | 44 148 | 1600 | 212 — 347 753 Ä 12600 | 1673 | 3,55 | 26,50 | 60,60 | 12,10 | 48,40 
39221 | 25151 | 101 193 | 2548 | 338 139 2711412 187 179 | 55065 | 7311 | 8,14 | 26,1: | 68,# 4,4 | 593,3 Jj29a 

3 — 4049 1937 | 247 BEN 130 286 | 62338 | 8276 | — 126: | 70,2 3, 40,4 ]I-b 
1256 4066 | 60 030 | 3072 | 408 — 1024137 32412 6959 | 5,4: | 37,00 | 56,53 5,81 38,43 

451 2331 i 37020 | 1247 | 166 rs 780 196 | 26278 | 34589 | 4,0 | 33,14 | 62,11 4,rs | 39,5: Bla 

345 ıTs6 | 28 352 | 1243 | 165 — 322 252 | 14134 | 1876 | 4,5 | 35,07 | 55,5 8:0 I Tl, |-b 

462 2386 | 37891 | 1244 | 165 — 417 980 13718 | 1821 | 4,47 | 36,5 | 54,09 9,08 67,13 126 

— 16526 | 49 029 | 2741 | 284 = 651512 | 28456 | 3778 | 5,90 | 34,22 | 58,35 7,53 3 4l,ro 
au 1550 7972 | 1460 | 194 | 25980 | 211658 | 38765 | 5147 | 5,06 | 13,82®| Bl, | Mn | 58,55 

40 454 5037 | 1119 | 19] — 52834 | 11741 | 1559 | 5,20 | 48,1» | 42, 9,53 | 58,56 
1678 9367 | 39682 | 139 116 | — 745 965 | 26303 | 3492 | 3,12 | 26,06 | 68,.: D,s2 | 85,58 

70 1952 5208 | 2161 | 287 — 59783 | 24806 | 3293 | 3,52 | 40,5 | 50, Br | 40,6 

258 499 1197 | 1398 | 186 — II230 13119 | 1742 | 2,72 | 16,» | 72,56 | 10,6 | 5Ls 
255 72962 162 634 | 2312 | 307 — 4 769 213* | 67 821*| 9004 | 6,07 | 37,11 | 59,48 3,01 | 48,73 

— 3290 | 49 141 | 2087 | 277 — 1575 490 | 66928 | 8886 | 7,4 | 33,50 | 62,3 3ıı | 49,43 

50 470 1734 | 2168 | 288 — 23 829 | 29786 | 3955 | 2,43 | 29,11 | 63,55 Tas | 88,35 











A. Deutſche 
GEiſenbahnen. 


II. Privatbahnen. 
41 Lübeck⸗Büchener (u. Hambg.) 
42 Magdeb.Cöth. Halle⸗Leipz. 
43 a. Magdeburg⸗Halberſtädter 
b. Magdeb.⸗Wittenbergeſche 
44| Medienburgiihe - 
45 Meiffe-Briegr -» » +» » 
46 Niederſchleſiſche Zweigbahn. 
47. Oftpreufifie Südbahn . 
48| a. Pfälziſche Yubwigsbahn . 
b. Pfalziſche Marimiliansb. 
e. Neuftabt-Dürfheimer . 
d. Pfälziſche Norbbahnen . 
Rechte Oder⸗Ufer⸗E. 
Rheinifhe . » - 
Schleswigſche. » » 
Taunus, » 
a. Thüringifhe - - 
b. Werra-E. . 
54| Titfit-Infterburger 
B. Oeſterreichiſche Bahnen, 
55| Ungarische Norbbahn 
56| Auffig-Tepliger 
57 Böhmifche Nordbahn 
58| Böhmiihe Weſtbahn 
59 Brünn-Roffiger . 
60 Buſchth⸗ — —— * 
rader Io. Hferde ⸗· Bahn . . 
61Funftlrchen⸗Barcser. 
62 Galiziſche Carl» Lubwig-B. 
63 Graz⸗Köflacher 
64 Kaiſer Ferdinands Nordbahn 
65 Raifer Franz ⸗ Jofef · Bahn . 
65! Kaiſerin fa. Lolom.Bahn. 
Eliſabeth 6 Pferde ⸗ Bahn. 
67 Lemberg⸗Czernow.⸗Jaſſy⸗E. 
es| Mohacs⸗Fünflirchener . 
69 a. Defterreichifche nörblicdhe . 
b. Defterreichifche füdöftliche 
c. Wien-Neu-Szönyer . 
70 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Tiroler . 
71! Süd⸗Norddeutſche 
72 Theig-Bahn 
73 Turnausralup- Prager . 
C. Gremdländifhe Bahnen. 
74 Niederländifhe Staats-E. . 
75, Lüttich-Maftrichter 
76, Niederlandiſche Nhein-E, . 
77a. Warfchau-Wiener 
b. WarjhausBromberger . 















49 
50 
51 
52 
53 


































20185 


131 731 
33 155 
3135 


2465 
19974 | 
186 | 
37522 | 
\ 


36 557 
640 


401219 


353 108 


12976 


3942* 
26 850 
199 649 
42 648 








Entidi- 
digungen 
im 
Güter: 
Verlehre. 


8886* 


3352 
693 

i. a. 244 
2490 
606 



















Drud- 


ſachen u. Eonftige 


Bireau- 
bebürf- 
niffe, 


2443 
10 802 
1975 
677 
2881 
1017 
1545 
2708 
12 081 
3327 
318 
190 
1639 
29 264 
1. 252 
8549 
16 837 
3685 
606 


iR, 252 


2483 


| u.R.2408 





i. 8. 245 
4121 
16 840 
1363 
31 065 
1946 
32 2835 
1356 
6248 
1352 
19270 
20 458 
3655 


\ 82599 


13 386 
1613 
8640 
8778 
1513 


Zhir. 







Ausgaben. 





8824 
48.085 
8418 
3039 
9756 
324 
679 
3656 
109 552* 
34 801* 
5005* 
1098 
2399 
110993 
1660 
1793 
25 485 
71462 
305 









364 | 


407 
49414 
1057 
129 175 
154 

43 018 
8630 
10 167 
913 
7603 
17 746 
2316 


420 779 
143 791 
152 180 
44 958 | 
80075 
112 880 
469 694 
149 289 
16 283 
5424 

92 051 
1198 562 
121 653 
160 194 


1.004 909 | 
262 166 | 


26 948 


170 012 
131 262 
40 079 
345 352 
60 115 
99 928 
53 482 

45 763 

835 336 
61 308 

3 356 080 
39 032 

2 620 319 
208 542 
277 850 
110 850 
1769 711 
12.429 802 
| 392 543 
4 043 492 
348 566 
400 358 
780 262 
87 278 


629 380 

61085 
603 713 
796 842 
348 745 














re —— — —— — — — — —— — 









Durchſchnittlich JBeſoldung 


4,65 
4,0 

d,r1 
2,73 
2,35 
2,74 
3,50 
2,37 
2,23 
2,23 
1,»s 
2,13 
2,3 
2,10 
1,40 
3,19 
03 
3,7 
2,15 


3,06 


(Sort) IV. Finanz⸗ 
3) Für die allge 





Bejoldung 
ıc, ber ber 


Berwal- 





finde sc. | Beamten. 


10 635 




















































2,5 | 14000 | 24 901 
2,01 | ur.2:6 | 34004 
2,1» | ur.2se | 13857 
2,5: | 10421 | 10619 
2,43 — 6918 
2,04 2519| 7875 
2,» | 5500 | 8302 
1,60 * 23 638 
1,55 3 8235 
2,58 = 2033 
2,49 . 1034 
2,56 — 7633 
2,0 5000 | 78 956 
2,0 | 12704 | 10654 
2,50 5606 | 6246 | 
2,49 8460 | 35.442 
3,33 4305 | 14505 
2,13 | un.2ss 8353 
2,26 | i.n.2s | 22356 
5,5: | 4000 | 14564 
ö,87 — — 
2,ss | 19690 | 41459 
525 | 4468 | wa.ns 
— — 15 228 
— — 6527 
3,58 3516 2120 
2,5 | üa.26 | 63820 
2,06 2200 | 59098 
2,18 | 31 700 |183 190 
3,25 1505 1467 
das 8 | 56690 
— g 1157 
2,59 = | 69724 
3,23 6236 | 4892 
Is e 186 205 
1,5 3 240148 
3 © | 41937 
20 | & 125620 
2,80 #8 | 28209 
3, 3 | 27039 
2,57 = | 40725 
2,35 — 8750 
3,3: | 24034 | 58362 
3,98 2200 | 5439 
3,4: | 20400 | 26.686 
2,18 | 46730 | 46682 
4,5» 1 20775 | 22728 








Bllrean- u. ! 
tungs-Bor-) Kaffen- | Borto und jonflipe 


Gerichts · 
foften, 
Stempel, 


Imferate. 








> 
=] 
Oo‘ 
7°} 


1.8.2585 
3733 
6451 

151 
48.258 
i. A. 258 

10683 

2909 

400 

43 110 
144 
1939 
59 

21 924* 
1954 
7703 
9837 
1769 

27429 
1356 
2978 

1.8.9258 


2336 


1853 
1748 
37145 
92022 
2254 





fachen, 
Schreib · 


materialier 


Bulreaꝛ · 


bebilrfnife 


Sl 
3013 
— 
un | 
18.23 
4.19? N 
Ber 
1411 








| 259 | 260 | 
Grgebniffe. 


meine Verwaltung. 








| Hei a m 
er Souſtige ——— Bei Summe 
a Ausgaben Huſammen Meile lemeler Bahn: aller 
Seshuke. ' Bahnlänge. | ftreden. ed 
x Thie. U Tbir. Thir. 
1397| 2524 20581 uw ir | — 311 728 
4271 | 17137 | 67745 | 3499 ı 465 | 87900 | 1038 206 
2665 2424 47249 195 6| — 767 392 
| 10858) 6938| 18560 | 1900 ı73| — 296 441 
623! 3814 | 28148 | 10 | 194) — 289 491 
s2| ma 8940 | 1447 | 192 | 3105* 82 781 
136 | 192 | 11917 1204 166| — 125 880 
427| 3047| 18597 | a1] — 204 707 
8 133% 38255 I 15 | 21ı| — 803 374 
3 4418* 14621 | 179 2383| — 223 598 
* 6018* 8530 41394 449 — 40 473 
1.2.2360 1073" 2138 716 9 _ 11478 
85 | 616 9912 ua — 156 131 
14622 | 33090*: 141317 | 1862 | »sıl —* | 2235 511 
ua.2se 1La. 2350 ver 974,190 — 266 579 
une | 4795 | 19176 | 2857 32] — 218 718 
1326 | 19293 | 66351 ,ıı0|22s| — | 1666347 
871 | 4237| 26065 . 1148 | 1532| 03509 | 547944 | 
LR. 248 1 8181 12 — 61421 
Lane | mo | 25272 | 1546 | | — 246 106 
ı 127 2020 26208 | 2200 | 55] — 221243 
J = — 5643 | 96 1271 — 62 666 
1630 | 9238 | 82963 3112 | 413 | 23365 | 737124 
8 804 6515 1 1797 29 — 93 109 
3 | gosme] 23898 * '7l — | 179084 
p 1223" 10763 | 12317 | 175 | — 116 618 
— 1015 11 522 1381 170 — 105 315 
11896 | 9170| 97206 | 2076 3776| — | 1464 324 
2335| 145 11991 12358 || — 130 071 
3366 | 37883 | 311901 | 3910 | 5319| — | 4897 372 
133 17 4689 260 3 — 54 1754 
17267 | 14999 | 90895 | 1597 | 212] — | 3609143 
sl 599 2208| a) 171 — 258 794 
1086 | 32 774*| 128945 | 3672 | 18 | — 595 625 
432) 2790| 15254 180080 21] — 205 421 
sıscor 8 1245768 13945 | 5242| — | 3111070 
66427 5 |316412 33131 \456| — | 3973 281 
11806 = 55562 ı 2655 | 3532| — 714 336 
in 28 | 57801 | 217448 | ss \ 197 | — | 5729 409 
una | 2826 | 35888 | 902 101 — 615 824 
ı m) er] 34536 | 1255 | — | 677912 
— 50 380* 104420 | 1351 | 179] — | 1282 382 
‚200% 241) 15026 | 1904 173] — 138 532 
| | 
| 1204 | 13684 | 105 163 | 1062 | 1211| — | 1013319 
| 29) 25160 13765 | 366 | aa] — 103 472 
ı 1800| 3320 | 57286 2465 | 327 | 34520 | 913 256 
| 774 | 24229 | 215477 | 64 | 66 | — 1 346 294 
137! 8089| 57114 | 2899 351 — 602 758 


11 





361 
































3 





| 262 | 263 | 204 | 

















Er EEE 








265 

















Duni 

ü. bb. 

ro | pro | pro 
Meite | Kilometer Nutz— 
Bahnlänge. meile. 

Ihir. Zhir. 
21331 2835 7,0 
5336236 | 7120 | 6,45 
31271 | 4152 | es 
20759| 2756 | 5,61 
15023 | 1994 | 4,4 
13395 | 1778 | 5,04 
13250 | 1759 | 5,0 
10.049 | 1334 4,2 
133474 | 4444 | 3 
236746 | 3551 | 3 
19600 | 2603 | 41 
3003 | 399 3,06 
12766 1695 | 3,55 
31036 | 4120 | 3, 
8723 1158 | 3,0: 
32539 | 4358 | 4,ss 
43 170 | 5731 | 5,6 
24128 | 3203 | 7,88 
8579| 1139 | 4,0 
15052 | 1999 | 4, 
45 400 4707* | 8, 
10621 | 1419 | 6,4 
27649 | 3671 | 7,16 
21829 | 3236 | 14,57 

42617 | 5658 | — 

141274| 1895 _ 
11715 1855 2,31 
31282 | 4154 |10,10 
241495 | 3252 Ö,53 
61391 8151 7,68 
3030 403 4,1% 
63396 | 8417 8,24 

118939 | 1978 | — 
16965 | 2252 | 8,05 
25423 | 3375 \10,17 
49929 | 6629 | 6,42 
43118 | 5725 | 7,7 
32130 | 4531 \1l,ıs 
27282 | 3622 4,73 
15481| 2055 d,se 
24633 | 3270 6,28 
| 16587 | 2202 | &,n 
‚12025 | 1595 | 4,0s 
10229 | 1358 | Js 
"26806 \ 2559 | dns 
39297 | 5217 4,rs 
29015 | 3852 | 5,96 
30597 \ 4062 1 9,5 


As 
auf bie 
Bahn · 


29,71 
22,37 
39,01 
45,33 
37,71 
52,38 
26,92 
35,17 
36,77 
26,63 
38,53 

28,89 
34,s9 
40,07 
43,19 
17,59 
35,11 
40,49 
40,14 


20,65 
28,s2 
27,04 
39,53 
28,44 
31,15 
44,51 
d3,61 
306,31 
49,64 
25,10 
20,15 
24, 
18,57 
3l,ro 
38,61 
35,21 
30,8% 
37,97 
25,03 
37,57 
30,85 
31,01 
26,15 


27,51 
2T,ss 
24,8 
24,s1 
32,61 





266 











ser 




















— Foriſ B. Ausgaben. u 
Ben den Ausgaben Simmt- 


_(egel, Kol. 263) kommen _ liche Aus- 
b. |. 
auf bie | auf bie | hetragen 
Transport- allgemeine Procente 
Berwaltung. | — 
— Einnahme. 
63,19 6,0 | 57,12 Mi 
69,92 | Taı | 42,11 42 
5444 | 6,18 42,5 3a 
48,51 | 6,36 48,53 | -b 
5dsr | dr2 | 415 I 
56,40 ll,» | 46,0» 45 
63,81 94: |! 43,» 6 
55,14 9,03 57,» H7 
b8,ar 4,re 43,10 MS a 
66,77 6,54 47,1 |-b 
40,23 21,03 92,33 | -e 
47,08 | 23,85 20,93 124 
58,06 6,35 | 40,7 49 
53.61 | 6,23 35,9» 50 
45,64 | 1lır ! 46,93 [bl 
73,24 8,7 | 4710 [52 
60,31 3,08 49,13 [53a 
54,13 d,s8 74,3 |-b 
4d,ar 15,0» | 6,1 
69,08 10,2? 40,1 155 
50,33 ll,ss 45,04 
63,06 90 | 56»: 157 
48,19 11,s3 43,75 158 
64,56 7,0 35,1: 159 
55,34 13,29 30,32 60a 
45,86 9,33 53,» |-be 
42,45 10,94 96,51% 1 
57,05 6,54 43,10 162 
47,14 0,22 37,32 163 
69,53 6,317 29,12 164 
11,23 2,56 41,05 [65 
72,60 2,52 | 46,34 Ga 
80,53 Os : 97,13 |- b 
46,55 21,65 ' 5l,ss [67 
53,2 1,3 43,03 168 
56, | Tao | 36,14 [69a 
61,15 Tr 34,» -b 
Bd | Tas Bl, |-e 
70,58 3a ı 53,1 1708 
56,00 | 53 | 42 |-b 
590 | Do | 59,05 171 
60,55 8,14 | 33,44* 172 
63,0 10,35 | 26,52 [73 
| 
62,11 | 10,38 | 57,,: [74 
59,03 13,31 61,51 ]75 
68,10 6,52 | Br 176 
89,1» | 16» | 48,5 |77a 
57,88 | 9,4: 91,1; I-h 
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(Sr) IV. Finanz⸗ 




















©. Veberjhu 
A. Deutſche der Vieberjchuß beträgt: —— — Verwendung 
Eifenbabnen. J u — b. e. | 50 
pro pro Brocente Beſtand zur zur Amor⸗ jur zu Zinſen und 
überhaupt. | Meile |Kilomet Gefammt- ang dem | Verzinfung | tifation Eiſenbahn. Dividenden für di 
Bahnlänge. | Antage- | Borjahre. | der Anleihen. Stamm · Actien. 
I. Staatöbahnen. Thtr. Zhir. Kapitals. | zii. zer. Toi — en 
1, Badijche 3085458 | 2957 | 3921| 5 | — — — — = ni 
2 Bayerifche . 5406354" 24104 | 3230| rl — En = | _ Br = 
3 Braunfchweigifche . 1369706 | 39382°| 5229°| 10,2: | 226 039 _# m = =. _ 
4 Friedrih- Franz. . » 71845 | 4653 618| 1 _ — — — —— 
5 Main-Nedar-E. . 504996 | 13422 | 5376| 7,5 | — = = a, — ee 
6 Oldenburgifche 112623 | 8771| 1165| 2# — _t ver = — —* 
7 Bebra-Hanauer . 4098 297 393| 0,0 — Per — — — m 
81 Hammoverfihe . - 3616463” 34189 | 4599| 7) — = BE ee u 
9 Main-Weler-B. . 1298777 | 49140 | 6523| 8,%s 2972 = — = "I Dune 
10 Nafjanifche . ö 431731” 17214 7026| 2 | — en = BR 7 = 
11, Niederſchl-Märt.u. SchlGb.) 2 665 666 | 36900 | 4899 ee 287 134°) 565744 1196400 | — 4* 287 94 
12 Preuf. Oftbahn . » - +] 3695404 | 30345 | 4029 | 6,65 — — — _ — en 
13 Sanrbrüder . 662828 | 3304| 1450| de | — | er iR — — 
14 Weſtfüliſche 636457 | 12273 | 1629| 2,6% _ = _ — — En 
15 Sachſſche öfliche 1660570 | 60362 | s014| 9. | — | es a RL _ 
16 Sächſiſche weftlihe . - +] 2872848 | 0822| 43) Go) — —— — — vn = 
17, Württembergifche - 2635451 | 29945 | 3976| Ass | — = — — — = 
IL. Privatbahnen | 
a) unter Staatsverwaltung. | 
21e wa . ‚1590260 | 55765 | 7408 | 7, | — | 2541936 226 hos ioꝛ boo 8 | 1000 
19. a. Oberjchlefifche . 4175265 1123200 | 16357 | 196 | — | 477668*| 77772 1297696 | 15 | 1888350 
b. Bresfau-Bofen-logauer| 1001392 | 35970 | 4775| 8 | 64 47130 | 6120| — 2: & 
| e. Stargard-Pofener . 765231 | 33815 | 4489| 11,3 | _ 64367 | 18323 | 21016 | 4% 295.00 
20, Rhein⸗ Nahe⸗ E. 113 076 7067 938 0,9 | = 1306| — | — — = 
21 Wilhelms: Bahn . 750899 | 30715 | 4078| 8% _ 136 796 | 37932 | 30188 | 7* 37567 
22a. Gößnig-Geraer 57937 | 12540 | 1665 | 3,ss | — — — | — 4* 48 64 
b. Greiz-Brunner 5859 | 4406 5372| 1, 858 ER — en 0, | 210 
23 a. Lobau⸗gittauer 83485 | 18511) 2458 3 | — a za — 
h. Bittau-Reichenberger . 30220 | 8513 | 1130| O,s _ — — — — 
b) in Privatoerwaltung. | 
24 Alberts:Bahı . 151909 | 29845 | 3962| 6, — ER Se — — BR 
25 Altonasfieler . 609402 18579 | 2467| is) — | 147155 | 3000| — 6 369 00 
26 Bayeriſche Oftbahnen 3302504 | 4571| 5387| 102: | 2006| — — — 7242 26668 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 2189406 | 44552 | 5915 | 12,88 1582 | 375000 | 50000 .187 708 1374: ı 11458 
28 Berlin-Görliger . . 370692 | 13431 | 1783| us — 6250 | — 7050| — 5 
29 a. Berlin-Hamburger 1525096 | 38396 | 5098 | 10,55 — 297 746 117 600 —* | Yuas® | 73000 
b. Hamburg-Bergeborfer 191890 | 91813 | 1210| 8,5 659°)  97397° 384% 78110 99. | 153557 
30) Berlin ⸗Potsdam-⸗Magdebrg.) 1640589 | 83961 | 11148 | 10, | 81407 | 345848 | 85000 153135 | 17 85000 
31 Berfin, (e Srermmbahı x. 1179498 | 39727 | 5274| 7, soss 30 re] By | 7 043 
site b. Hinterpommer.| 142116 | 6233 828| A, “> 775 — — => _ 
e.Borpommerfel 204117 | 6699| 8380| An — | 113586) — — = _ 
32 Breslau-Schweidnig-Frei.| 910 741 39779 | 5281| 8 | 2670| 230453 | 20000 | 45688 | 81% | 42500 
33 Franffurt-Hanauer . 149 791*| 27434 | 3642| 5 — | 29845 | 11428 5 6, 5706 
34 Glücftadt-Eimshorner . 37332 | 8307| 1103| 3er — ul — | — _ - | 
35 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 1350564 | 622ꝰ 6323| 8: — | 284780 | 37986 | — 9 8352 
36 Homburger 86 868 3605| 7E| 5 2647 | 23739 | 8800| 1029| ay.r | 3887 
37 Kirchheimer 10559 | 12335 | 1637| 4 | =. 1476 | _ 3% 4859 
J— Köln: Mindener (u. Biefener) 5759 052* 81897 | 10873 | &ss I 2 | 1809 621* es 198 1217057 | 8%. | 210166 
39 Geipgig.Dresbener 1611530 | 6849| s09| 94 | — | 132.500 | 37500 — | 98, | 149500 
40 Ludwigs · E. (Nürnb. Fürth)! 38346 | 47932 | 6364 | 30,04 | 14280 _ _ | - 19 19917 
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des Ueberfhufies (inc. Kol. 9): 
zur Einlage Zuſchuß 











71319 


541 


— 


9778 
4571 
324 
14315 


2469 











I 


| 








— 


189 937 
55711 


910 907* 


950 231* 


. 15.000 1395 050 | 
12121 


277050 


177742 | — 


8132 
4617 


354 564 
16 341 


178 315 
57 610 
80 199 

170 000 


142 857 
3900 
657 420 


ei in Kol. 260 . ” D . . * * 
" Rot. 360 , Zu Ausgaben der Neftverwaltung 
| 


zu 


* 


An die Großberzogl. Kaffe abgeliefert | 71845 
An die Staatsfaffen abgeliefert. . 1504996 


— * * J * 


— — 


— Zur Vermehrung der Betriebsmittel 1131 905 


— -. 


93 340 


_- — 


— . * J * . ” ” * 


3514 | Zur Vervollftändigung d. Bahnanlagen | 10 757 
8612 | Zur Vervoliftändigung d. Bahnanlagen 1167 365 


Zur Berzinf, von Kapital. f. Betriebsm. 


27422 


— 


Zur Superdividende des Staats . 728 504 
An die Oberſchleſiſche E. G. abgeliefert | 58 906 
Zur Superdividende des Staats . \ 47790 


in Ro. 260 | A 














= » 300 Zu einer Frachterftattung referbirt . | 1000 
565 | Zur Vervollftändigung d. Bahnanlagen 90 
171 2 JJ.. il er 
3000 | Zur Dedung eines Zinsverluftes 4500 
Dem Unterftägungsfonds überwiejen 21 781 
23 5TL Gie Antpeil bes Statt . .  . | 163250 
0 mn —— — 
—* | 3u5 Proc. Zinfen d, Prierit. Stamm ⸗ Actien 275 000 

7500 — 

Auf d. Jahr 1869 |. einſchl. 206 616 Tpfr. 

in Rol. 264 nee = * un — 288 023 
5792 Fer Beamten · Sterbelaſſe J 2 
= Zu Unterftügkungen x. . “ R 12440 
4436 | Zufhuß zur Beamten-Sterbefaff 179 

B Sterb 
5029 qguieenSertelae. d) 
4500 | Zur Tantieme des Betriebs-Direltors 850 
857 Zur Rranfenkaffe der Werfft.-Arbeiter 143 
— Zu 4'% Broc. Zinſ. d. Priorit.Stamm · Aetien 18 360 
6286 | Zur Tantiöme des Verwaltger. u. d. Beamten | 30 834 
286 | Zur Tanticme bes Verwaltgär. n. ber Direlt. 2638 
1562* Zur Grtrabividende des Staats . 1510143 


3104 
8559 


10000 | Zur Zantieme des Bevollmächtigten . 
571 I Für Bahn-Ernenerungen . » 


(Fort) C. Ueberſchuß.— 


fonftigen 





Aweden: 


An die Staatsfaffen abgeliefert. . |1 169844 
An die Staatsfaffe abgeliefert . 


- 1809382 | 


Zur Vermehrung der Transportmittel | 29 657 
Zur Vermehrung der Transportmittel 163 143 


| Sur Ueberweiſung an den Baufonds 








9778" 


| An die Oberjchlefiihe E.-G. abgeliefert | 98 064 


— 


Zur Anſchaffung von Transportmitteln 





29162 
Au ſenſtigen Antheilen . — 
53212 


Zu Gratiſilationen bes Perſonals \ ; 
+ . . D | 
en Bergung — — 








Bu Unterftügungen 2367 
it Unterhaltung der Transport» 
(mittel ber Himterpommeniden € | 1002 
Zur Vergrößer. des Bahnh. Mettlau sc. | 10000 
Zu Erneuerungen der Bahnanlagen.. | 17034 
(dur Be e Eu Ban yet 2392 
„ ertraorbinairen Abfchreibung . 1437 
Zur Anfhaffung von Waggons . 2705 
Zu Zinfen für Vorſchüſſe, Tantiemen x. 1216 069 
Zu fonftigen Ausgaben . . .| 3426 
Für Neubauten . » 5165 


auf bie 


nächfle 


Rechnuug 


83542 


2577 











A. Deutſche 
Eifenbabnen. 


Il. Privatbahnen. 
Yübef-Büchener (u. Hambg.) 
Magdeb.-Cöth.-Halle « Leipz. 
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. Der Ueberfhuf beträgt: 





[73 
überhaupt. | 


Tbir, 






pro 
Meile 





a. Magdeburg-Halberftäbter] 1035 574 


b. Magbeb. » Wittenbergefche 
Medtenburgifhe . 
Neiffe-Brieger . 
Niederichlefifche Zweigbahn . 
Oſtpreußiſche Südbahn. 

a. Pfälziſche Ludwigsbahn 
b. Pfälziſche Marimiliansb. 
e. Neuftabt-Dürfheimer . 

d. Pfälziihe Norbbahnen . 
Rechte Oder⸗Ufer⸗E. 
Rheiniide . 

Schleswigide . 

Taunus⸗E. 

a. Thüringiihe . . » 

b. Werra⸗E. . 
Tilfit-Fnfterburger 


Deſterreichiſche Bahnen, 
Ungarifche Norbbahn 
Auffig- Tepliger 
Böhmische Norbbahn 
Böhmiſche Weſtbahn 
Brünn⸗Roſſitzer 

e a. Kralup⸗Kladno. 
Pe Bea 


Fünfficchen-Barcs’er. 


Galiziſche Carl: Fudwig-B.] 1917363 


Graz⸗Köflacher 

Kaiſer Ferdinands Nordbahn 
Kaiſer Franz ⸗Joſeſ⸗Bahn 
Kaiſerin ja. Lolom.Bahn. 
Eliſabeth Pferde⸗Bahn. 
Lemberg⸗ Czernow.⸗Jaſſy ⸗ E. 
Mohacs⸗Fünftirchener 

a. Oeſterreichiſche nördliche 
b. Oeſierreichiſche ſüdöſtliche 
c. WiensNeusSzönyer . 
a. Südbahn, Defterreichifche 
b. Zirofer . 
Süd-Norbdeutiche 
Theiß-Bahn 
Turnanralup-Prager . 


Freudländiſche Bahnen. 
Niederländifce Staats-E. . 
Cüttich-Maftrichter 
Niederländifche Ahein-E. 
* Warſchau⸗ Wiener. 

b. Warfchau-Bromberger 


C. Ueberſchuß. 


pro — Beſtand 


de 
Kilometer —— N 
Bahnlänge. 


Zblr. 




























| 


aus bem | Verzinfung | tifation 


Anlage | Borjahre. | 


Kapitals, 


2 























231038 | 15825 | 2101| 3 | 
1427293) 73724 | 9788| 1ö | 
2199 | Is | 
310696 | 21757 | 2889 | das | 
299529 | 15544 | 2064| ns | 
96951 | 15688 | 2083| 7, | 
164263 | 17291 | 2296| 68 ı 
153200 | 7521| 99 — | 
1047330 | 43638 | 5794| 8 | 
243 061 | 29074 3860 | 6,4 | 
3360| 1627| 216| 0 
19 610 5293 ss 2,04 | 
224964 | 18394 | 2422| —* 
3976483” 55206 | 7330 7,59 
301410 9863 1309 ds | 
245.636 | 36607 | 4894| Ti | 
1711465 | 44338 | 5887 | &,0s | 
183745 | 5091| 1074 2 | 
31772 4437 589 | A,ıo 
| 
359851 | 2000| aa! — 
269969 | 43264°| 3744 Ss | 
47327 | so22| we) — | 
946133 | 35489 | 4712| Ss: | 
170276 | 45407 | 6029 | 8,2 | 
316735 | 75056 | 9965| 19. \ 
99379 | 12164 | 1615| Ida | 
8861* 374 so 0,07 j 
10960| 5438| 6 | 
213774 | 10258 | 3344| 10 | 
11912887* 149335 | 19827 | 215 | 
59 415 2200 | #7 0,833 | 
4179 311 73411 — 710 | 
6550| 377 50| 0, } 
552971 | 15749 | 2091| Is 
271975 | 33660 | 4469| 5 
5498 091*| 88238 | 11715 | 13,04 | 
7612906” 82614 | 10968 | 16,3 
678083°| 32398 | 4301| Gr) 
11540755*| 54953 | 7296 | 
833 972°| 0965 | 2784 — 
621132 22570 | 2997| re | 
2552863 | 33021| 4384| 86 | 
383845 | 33320 | 4422| 8% 
735374| 7a! el — 
63644 | 16488 | 2189| 2: | 
1441232 | 62015 | 8234| 7 
1421256 | 30631 | 4067 | 123; 
57043 | 2895| 3834| Os! 


Tblr. 


84376 | 
221 
2645 | 


\ 


(sort) IV. Finanz⸗ 





Il 
Außerdem  —, 


zur 


der Anleihen, 


zur. 


35000 | 


283 312 
205 547 
78 386 
66 929 
9896 
46535 
201 062 


671 736* 


* 


— 


32 375 
560 063** 
165 910* 


— 


359 851 
45975 
400 000 
14 585 


a30ı® 


463 275 


45545 | 


423 205 


sPdis | 
ı 1773 254* 


552 971*! 
207 338* 


36585 818 | 2938 792 


3 005 180912 642 250 


354 550 | 
915 ı 





5465 | 
734 | 


4760 | 438 247* 100.000* 


— 


237 953 
1050 000 
113 456 


u, _# 


57 286 
137 927 





Verwendung 
b. nn. | b 
zur Amor⸗ zur zu Zinſen und 
Eiſenbahn · Dividenden für die 
Steuer. 













Tur. 
] 
| 67600 ‚124.688 
24954 | 87125 
21 200 
25 91 | 
500 
13675 | 


18115 





3775* 
130.950 |147 997 
u 
7642 | 
84 375° 


74 


6286 
114 200 | 
16 300 


— 





27657* 
26382 
16 343* 


In Rol. 2700 
6000” 
—_ | 

32.000 | 
1900 | 


17 850*) 
! 


13 005°'247 714°) 
7383 | 13084 
\ 34.300 '940 875 


33543 








112832 |173021 


— — 


3560*, 28049 


359 133" 390 296 


796 533 | 


32933 
87226 
12 643 


45 560 
125 333* 
23 399 


28 785 





J 
| ” 








8,00* 
6,01* 


0,93* 


Stamm⸗Actien. 


153 950 
665 000 
| 510 000 
11722 





11963 
57 750 
611% 

745455 

203 9% 

295% 

15757 

2 156890 
12342 
81000 
112655 





1033 018* 
108 621° 
8210601 


1047551 |. 


134753 


6 600.00 
304 686" 

1356 762 | 
181 216 
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Ergebniſſe. 


des Ueberſchufſes (incl. Kol. 269): 











Go) GC Me ————— 













17 — — — Baal “ L * | auf bie 

| im ben in den & m " nächfte 

| Referne- nenerumas- — zu ſonſtigen Zwecken: Mechunng 
Fonds. \ Fonds, übertragen 
Asr. \  Tblr, I  Tblr. | _ Teblr. Tblr. 




























































| ge —— ln — vn | 461 
| rajeft«-Anftalt Lauenburg · Hohn 
| — 1204243 | 4000 Fur Stommunal-Einfommenfteuer  . | 7929 — getbihenen Kauiden Anlagen zu — 
—D cutan · on — VBauleaſtedi 
[118000 | 1000 wannan 336 Biete, ao 
| ‚ WMerrte Götteniegeleten . ‘ (m einer — — | 44628 
| — 72600 — Der Magdb.-Halberftädt. E G. überw. | 21355 |. b FE — 
ı 21 750 | 39250 800 | Zur Abfeg. geg. ein. beftrittenen Anfpruh 24 8666.. — ı 1676 
| 83375 | 23500 mn. | 2 2 0 0 Me 47 
| 1000 | 37300 | 1000 | Bu Mefiorationen. 2220 u 
8700 | 53000 | — +; Dem Baufonds überwieien. -» 91500. —— 
— 7372 7326|. ET ... —— 
— 6473.Reſund. v. Zins ah Sia⸗ | 
— | 2273 BERN Brill. ur dee 31 
— — 401 a — — et — — — 
— — — Fu Zinſen des Aciten · Aabltaſe Po Pr s34 |, . + . . . . . ee nn 19 976 
3175 | 58938 | -- i BETEN — Et ke 7 
| 751400 \; D — — ven Antheit am dem Deiy 9 53832 | Zur Theuerungezulagen der Beamten | BO)  __ 
| 10.093’ 1181200 mess If An die —— E. G. —8 .| 6714 | Zur Zantiöme f. db, Direkt, u. Admin.Rath sc. | 133 028 
— — - | — De ee a tee a ——— — — 
2 Dotati v e a ti tionefo b6 - 
2583 | 49143 | 3143 Bud an de Amertitionefen ") BEN NE .3; &. we ee le 24 
9500 I @ 2rıu200 in Rst. 260 | Zu Ergänzungsbauten. . - .N14|l. . . — 95 626 834 
40000 — | 2400 Zur Bildung eines Wirthſchaftsfonds 260 (ana —— Eee 1 112 
l 1, Proc. Zinfen fir 
2000 | 12000 | -— G ehtung zum 1a Sc Binln fin | 0909|... 2.0... - 180 
| — — | — . — — — 
7757| — | 716 | Zur Tantieme des Verwaltungsratbs | 9591353. — — 
— — — Dem Baufonds überwieſen.. 25666.. — 21766 57 
a Az | u der Staunm-Priorit.-Meti a 2200 = u ie 
| 47181 BER | 1380 (gu 5 Bros int br Stamm Bein “ = 331 Bu — u. MEERE al! ni 
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| 
EN Be U _ | 
) . . “ B . * 2 * f ” * . ” ” . “ . — | — 
| 14428 — 6667 | Zu Hinfen des Kaufſchillingsreſtes . iR 789 Zur Tantieme des Verwaltungsraths | 30134 133 333 |62 
' 7019 | 24734 imaet. 352 Zur Tantieıne des Berwaltungsratbs | 7388 |... a — — 163 
‚359 539 200 000 164 FIR" Zur Tantieme » 0. 33 600 | Bu biverfjen Abſcheelbungen 137394 2133 8333 64 
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is, _ 
| 
— 3767 — Zu Erweiterungen der Bahnhöfe . | 25632 (Ben Serine- u Berußane br Dana) 3329 | er 
346 305 | — | 28 178 | Dem Provifions- u, Unterkügungsf. überw. | 37259 | Zu Ihenerungszulagen an Beamte . 193333 5871 822 [69 
1856 | — — Zur Inſtandſetzung d. Piemont, Einien 400000 |. 2 2 2 nn — 13012 545]|70 
— — — — — — ff 
ahl d. Ungariſche Regierun 20 418* 8 natl 8 — br obn tionen | 91000* < 
90 390 * = Es A an 8, Hngrige pen s 99 617* gu Tantieme Beninfung der Di | 26 667 } — 72 
| 9685 | 40000 | 2890 er na ia nal nee Di R ... — 1471 173 
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| 
— 148 803 | = = . — | 72089 [74 
_ — | — ne re — — 71423 175 
27201 — — Sthatutariſch verwendet..6800l — 3195 |76 
18 573 Ka | 3900 Zur Tantieme der Direktion . - 5005 i a nr — 291 774 
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— — RT ee eo — — — -b 
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Beftand am 
Schluſſe 
des Jahres 

1867. 


Tutr, 


A. Deutſche 
Eifenbabnen, 





| 1. Staatöbahnen. 
Badiſche 
Bayeriſche 
Braunſchweigiſche 
Friedrich⸗Franz⸗ E.. 
Main⸗Neckar⸗E.. 
Oldenburgiſche 
Bebra-Hanauer . 
Hannoverfche . 
Main Kefer-B. . 
Naſſauiſche 
Niederſchl.⸗Märl. u. Schl. Gb. 
Preuß. Oftbahn . 
Saarbrüder .. 
Weftäliihe 

Sachſiſche öftliche 
'Säcifiihe weittihe . I 
Württembergifche 

U. Privatbahnen 

a) unter Staatsperwaltung. 
a. Bergiſch⸗Märliſche 

b. Heſſiſche Nordbahn . 

a. Oberſchleſiſche 
| b. Breslau » Bofen-Glogauer 
e. Stargard» Pofener 
Nhein-Nahe-E. . 
Vifhelms-Bahn . 
a. Gößnitz⸗ Geraer 
b. Greiz⸗ Brunner 
a, Löbau⸗ Zittauer 
b, Zittau⸗ Reichenberger. 

b) in Privatoerwaltung. | 
Alberts⸗Bahn 
Altona⸗Kieler. 






* + j 





— 


72318 


20000 


* 


—J 
0| 


347 329* 


Bayerifche Oftbahnen . .[1 097019 
Berlin-Anhaltifche 4 50000 | 
Berlin-Görliger . — 

a. Berlin⸗Hamburger 603040 


— 





b. Hamburg-Bergedorfer . 











Berlin: Potsdam-Magdebrg.]| 500 000 | 
Berlin a. Stammbahnse.| 73625 | 
* b. Hinterpommer. 131764 | 
ec. Borpommerjche _ 
| Breslau Schweibnig-reib.| 20 000 | 
Franffurt-Hananer . 14273 
Gfüdftadt-Eimshorner . 22456 
Heſſiſche⸗ Ludwigs· E. 46571 
Homburger 17831 
Kirchheimer · 743 
Köln Mindener (u. Giehenen 100 000 
| | Yeipzig- Dresdener 500 000 
Ludwigs · E. (ürnb.Fürth)) 10197 


wmen pro |) 





*D. —— 
Ausgegeben im 





Einlage 
—* aſtig ine Betriebsjahre 1865 1868 


b. | 
für Bahn) für 
berg Betriebs⸗ 
—— *. } mittel. | 
Tbir. | 
j 





Einnah: | _ = 





1368. 
Tkr. 











50) 508 
1500) — — 
12602 12602 inaot, 2190, 


213047 104010 76 190 | 


| 
In Kol. 2100| 


117 


717] 
] H 


h 
| 
— J— 


50860 | 36783 12 000 











209064 | — _ 
\ | 
_— — _ | 
9800 | 1197 1031 
498186 1347564 | — 
| 
68789 | 23610 | 41173) 
- — = 
an si 2 
> = — j 
280 | — — 
10480 | 290 | 3650 
10914) 1937| — 
ai - | - | 
20776 | 14204 | 6572| 
— — — d 
2346| — — 
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Beſtand am ſe⸗ am 


Schluſſe 


des Jahres | des Jahres | 


1568. 


Tbtr. 


72318 
15 000 
20 000 
135 567 
28456 
3600 


— 


349 406° 
1396 983 


50000 
1512 
153 662* 


Ä 500 000 


77631 


| 131 764 


20 000 
14553 
29026 
46 571 
26 508 
1067 
100000 


\ 500 000 


13043 
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gu) V. —— 
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E. _ Ernenerungsfonds. 
Einlage Ausgegeben im | 
| 7 i jonftige Seriebajahre 1808 Beſtand amı 
Schluſſe ine - Schluſſe 
men pro | Mi Bas für | des Jahres 
1867. 1868. — ‚| mittel. 1368. 
| 


Terr. Tbır. 


651475 1354204 1124341 








— - | 





1570772 1529420 |1 188251 | 




















I 
— 12 | — 
I l; 

1.690 37: 3903 250 407468 
212 078 "395050 219054 
452036 277050 | 92470 

— — | ei Wi 
in Rel. 277 — | — 
21112 10020 — 

9234 5087 582 

- | - I - 

— — | — 

I 
| | 
26 929°) 13114 — 

463.900 [439 223 1267 860 

— 16341 — 

— — | — J 

| 

zu a Fe 

1286 029290536 | 81.629* 
799 504 1123858 | 34.694* 
704297 |141924 | 13546* 

009 gar 730 „ 175 790 
186 693 1241 722 \ 490° 

--— 1 17034*) 17034 





10755) 4091 | 265 
1533 582 |1 590 929*,739 063 | 








Zblr. 


100643 | 287431 
129903 ! 506 713 
—— 

— 31138 
in ael. 20% 13739 
— | 4004" 
1300 110 | 335 159° 
— 16 341 
=] Br 
120 265" 1 374671" 


18647%. 814028" 
22191 | 225504 
36928 | 257 160 

48. 14533 

























290203 ı 491135 


82505 11829 046 


| 
i 
N 


300 275 1 825 880 





11952* 576 716 


3414201 1386 80 
—*8* l 386 39. 
































































EL BET 3 EEE | 
(ort) IV. eu al: 
_ Wefervefonds. L. GErnenerungsionds. FREE 
A. Deutſche 7 — = Ausgegeben im or Tan Ausgegeben im | | 
nia age 
Eifenbabnen. Stand o am, * „2er Vetriebsjahre 1868 Beftand am Behand am \ * Vetricbsjahre 1868 1308 — io 
Schluſſe —— 2 b. Schluſſe Schluſſe Einnah: | _ . b. | Schluſſe 
für Bahn | für € | für Bapu-| für c 
des Jahres | men pro Es — ———— men pro | Man PAAR, — 
1867. 1868. gern, | mittel, \ 1868. 1867. 1868. —— mitte. | 1868. 
| 1. Privatbahnen. Tut, | Ste. Zur. Zul. Zükr. Ahr. ger. 1 aM. 
41/übed-Büchener (u. Hambg.)| 158469 | 469038 27819 — 117528 — ge — — 


42 Magdeb.-Cöth.-Halle  Yeipz. 
43 a. Magdeburg: Halberftädter 
b. Magdeb.: Wittenbergeiche 


35409 | 248035 

5057| 66 873 
| 

20833 | 125 104 


135000 | — er — 135000 | 192 108 274 155 182 819 
GO — = — 1600000 | 38134 1146009 | 61 113 
32000 — — — 320000 | 63458 |137276 | 54797 











Medlenburgiſche — | 253278 341817 — — 1146579 39730 — 40021 127 798 
45 Neiffe-Brieger - . — Im 325 — ' 1191 _ 82045 | 6712| 24308 | 500965 
46. Nieberfchlefiiche Zweigbahn .| 539968 | 21411 | 435 | — 37644 | 45665 | 56680 6058 | 23573 | 75721 
47 Oftpreufifche Südbahn . 2155 8000 — — 10155 15983 | 32001 —— 387 47597 
48a. Plätzifche Yudwigssahn „| 527 837 — — — 1527837 21662 69637 | 61494 | 28 789 1016 










b. Pfalziſche Marimitiansb. 
c, Neuftadt-Dürkheimer . 
d. Pfalziſche Nordbahnen . 


l 
i 


| 
| 











49 Rechte Oder-Ufer-E. 19659) 3882 — — 23541 | 143586 | 76584! 17485 | 1556 | 201129 
50|Nheinifche . 183 335 — 78215 inset.2a 139 334 2 706 815 1810865 301 315 |164044 |3 052 321 


51) Schleswigihe . - l 

52 Taunıs-E, . » 

53a. Thüringifche 
b.Brad@. . .. +. 

54, Titfit- Inſterburger 


B. Oefterreichifche Bahnen. 
55 Ungariſche Norbbahn 
56 Auffig-Tepliger 
57) Böhmische Nordbahn 
58 Bohmiſche Weftbahn 
59 Brünm-Roffiger . 
on Sure Se: 
der fe. 3 fer eBabı. 
61 Fünffichen-Barcs’er. 
62) Galiziſche Carl-Ludwig⸗ B. 
63 Graz⸗Köflacher 
64 Kaiſer Ferdinands Nordbahn 
65 Kaiſer Franz-Fofef-Bahn 
66 Kaiferin fa. Cofom.-Bahn . 
—— Pferde ⸗· Bahn. 
67 Lemberg⸗ Czernow.⸗Jaſſy⸗E. 
65, Mohacs-Fünfkirchener 
6912. Defterreichiiche nördliche . 
b. Defterreichiiche ſüdöſtliche 
e. Wien-Neu-Szönyer . 
70 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Tiroler . 
71 Süd⸗ Norddeutſche 
72 Theiß-Bahn 
75! Turnaus$tralup- Prager. 
c. Fremdländifche Bahnen. 
14 Niederländifdie Staats-E. . 
75 Lüttich⸗Maſtrichter 
76 Niederländiiche Mhein-E. 
Ta. Warfchan-Wiener . 
b. BWarjchan-Bromberger 


———— a 
118866 | 25083 — — 121449*] 148027 | 539236 | 34145 
23201 0635 32836 | 281506 462400 1304 576 
136885 | 40180 | 6455 | 24919 | 145691 u — 

| 

) 

| 


I 


32159 | 134959 
135942 | 303 388 








u. 


1i75 30615 








35 21822 — or 6567 | 27548 | 12981 | 9736 





1 
! 
! 


a — — TereB 116200 — 31334 — | 84869 


I 


>. — — | — wer — u 
32520 | 471811 — 17799 | 61902 — | — | — 


88376 1116085 | — 8081 -— I — I —- 


308 

— — — — | — N m —— 
373 1281 435383 — — 418676 a Ver 
18056 | 9121| — — | 26177 | 42694 | 20873 si — | 94 
2848 260 1908273 | — 1163806 12992637 | 559431 215800 307834 | = 74 


— — 

















— 1 — I — * — 1 2 1 — — 


— — — 


11047 — | s39566 


| 


a, Me Mn = 335 800 | 14193 | 





346306 | — | — 11333333] — ur = 





- — 12518878 —A— 


— 60300 — = 90 390 - 1-i — - — 
14741 | 9685| — | _ 24426 | 23334 | 40000! — — | 63334 
| ) 








— = = _ _ 108013 | 48808 | 48 — | 156 768 


— — J — — — — — | — — — 


112595 31053 | 25361 | — 118 257 _ - — — — 
— 18573 | 18673 amt) — > — 


— za — — — — — 




















} 





1 
| 
\ 
! 


| 
| 


| 


A. Dentfche 
Eifenbabnen. 


1. Staatöbahnen. 











2835 | 286 | 287 | 288 ii 280 | 2 
V. Vergleichung des Sanur 
Betriebs: Begen das Borjahr w wurden befördert: Bi Ein- 
Bahnlänge ze a 
a. b. Perfonen Güter 
gegen Eel. 174) 
1868 | das , 
(nad; |Voriah pro Dieile 
Kol. 11), mehr weniger. Bahulänge. 






Meiten, Zuän 1 


on | 





6,04 







































































Badifche „10446 | 7, 722865 10,0 | — — 120662334 — — 13858 | 6. | — 
Bayerifche . .1224,95 | 9,35 1404907. 21,0 | — — [6128079 |3,.3 1 — — 1898898* 7,s« 1701 
Braunfchweigifde - .| 36,50 | 1,» | 38695) 30: | — — [1606646 | 51° — | — | 61569 | | — 
Friedrich- Franz-E. 1504| — 8904 5 | — | —| 758 an — 1 | 6988| 2% 449 
Main-Nedar-E. . | 11,3 | — 71326 ee — — 188844 | 3,13 | — — — — — 
Oldenburgiſche - — — — | — — — — — — — — — 
Bebra⸗Hanauer . 13,19*| 3,33 — — — — — = — — — 
Hannoverſche . „|105,3s*) 0,s0*ft 202 017* mn — — [559885 | 94! — | — [801004 111,4 | 7572 
Dain-Wefer-B. 42601 — | 52198 54.1 — — [125198 It0o | — — | 91984* 40, | 3480 
Naſſauiſche. - - 1251 — | ala) — — | 8380| 70) — — 1 24230 %| 96 
Niederfchl.:Märt.u.SchL@s.| 72,04] Asır] 146288 5 | — — [23582 | 85) —  -| -— | - | — 
Preuß. Oftbahn . „1121,15 7,45% 396 900 17,10 | — — | 4871982 She — — [954634 1440 4392 
Saarbrüder 11951 — | 4301 — | — 123544135) — | — | 310: 04| 18 
' Weftfälifche 51,0018,561416 366°150,0 | — — [867111 388,6 | — — [672 768* 35,24. 12.972 
Sachſiſche nlihe - » +] 27,5: | 1m [2isz1oıyu | — | — | 758113 2850 — — [437481 Ji8,0r | 9099 
Sächfiſche weſtliche. . «| 70,24 | 004 | 154690 dal — — | 6205587 1333 — | — [396513 | Tu | 559 
Württembergiſche. » | 88,01 | 8,50 | 266 8ö8| 4,3) — | — 13533679 134 | — — [628074 13,03 | 1054 
I. Privatbahnen 
a) unter Staatsperwaltung. | | | | 
a. Bergiſch· Märliſche . .| 7911 | 5,26 11484141704 — — [16960531 |13,ss = ge — ——— 
b. Heſſiſche Nordbahn 19,33 | — 78060 19,055 | — — 1 2430908 3. | — — 
a. Oberſchleſiſche 133, | — ]1023311,» | — — litn 40567 ou! — — 560 156 | 9, | 1679 
b. Bresfau-Pofen- Glogauer] 27,5; | — 40648, ul — — 13182809 27,73 | — — [307601 |19,s3 | 11.049 
ce. Stargard: Pofener . 1 22,53 | — 22282 6,4 | - — [3378916 143, | — Wa 263 521 24,03 | 11644 
Rhein⸗Nahe⸗ E. 119, — | 2703 320 — — | 158580] 130 — — | aıı Se 1324 
Wilhelms · Bahn P2an. — | 76298186) — — [6306088 Is. 1 — — 1368669 45, | 14901 
a. Göfnig«Geraer | — 79 — — I 50 | — — J 18971 |12,5 | 3673 
b. Greiz-Brunner | — u — — 91955 18, | — | — | 2347| 9: | 1786, 
a. Löbau⸗ gittauer | B40 —— 11123 720 5 — — 8736 | Are | 1937. 
b. FETTE I 3,55 | — 39 223/24,53 — — 826 994 2610. — | 8131 14,77 | 6516 
b) in Privatoermaltung. | | 
Alberts-Bahn . | 5,09 | — 26 221 4,3: — — 419951 | 5,42 — — 12065 | 4,54 | 2547| 
Altona-Kieler . :13%s | 05 Jızsı23 zul — || 869782 1140| — — [125667 j102s | 3058, 
Bayerifche Oftbahnen . -[ 814 | — 1174817 8 | — — | 4408 297 3, | — — | 662 281 Be 8136 
‚Berlin Anhattiihe . » -F 49 — | — — 1118030 110,1 — 1 j848773 is] — — | — 
Berlin-Görliger . - _ — — — — — — — — — — — _ 
‚a. Berlin-Hamburger -] 39,72 | — 1 21633916,54 _ — [| 1307161 |11,3s — — 1254608 | 720 6410 
b. Hamburg-Bergeborfer 200 — ara srl — — 342 110 uiu0 — — | 15342 | 5.0 7341 
' Berlin-Potsdam:Magdebrg. | 19,54 | — | 88184 541 — | — | 988866 —8 —— 83 071* Bm | 4251 
Benin, fr Sammbahnzc.| 2905 | — | 22210 10 | — | — | 2895659 3 — — | 30501 | 201 1301 
Stettiner jP Dinterpommer. | 22,0 — | 16335 400 — — | asTa18 2336| — | — | 33374 | 7,0 | 1464 
e. Borpommerfche] 30,47 | — 11320 1,1! — | — 356 524 13, | — — I 25245 | 4,5 829, 
Breslau⸗Schweidnitz⸗Freib.] 22,595] — 99085 9,1 | — — 1 1868205 9 | — J 59898 | 3,» 2615 
Frankfurt⸗ Hanauer Sue] — | 12298 232380 — — | 583336 16.1 — | — | 2770 8,3: | 50s6 
 Stüdftadt-Eimshorner . 4,50 | — — — 1365 | 0,14 163 909 17,15 I — gen D,a8 192 | 
Heſſiſche Ludwigs ⸗ E. +1 28,56 3,37 | 400 405 19,51 — — J13180837 119,4 — - * 14,50 — | 
Homburger 241 — — | — 5191 | 0, 68 703 20,73 — O as 412 
auchheimer 4a | — |— | uwlıe]| osso 2 — je] m 
| Kötn-Woindener (u.Girfener) 70,32 | 0,103 T185| 0,18 — — 12249542 | 1,n — — — 
Leipzig· Dresdener 2334* 3,5 | 25408416, | — | — J3658 895 16430 — 274632 943 — 
Ludwigs⸗ E. (Nümb.- Fürth)! 0, | — 1as0l 0 (ui — — 1745 16,4 — — er 
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und Grtraged mit dem VBorjahre. 
nahmen betrugen 


weniger 


4,87 


1,13 


2336 


5582 






814 | 270665 | 9,50 
1121981* 20,1» 13925 | 
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mehr 


überhaupt. 


The. | rer. 

















506 


187691 |12,s3 |3350 


— — 


— 


498 287 


13,30 


ee 


144 401*38,04°,5758* 


64.639 
106 747 
152411* 
604 135* 

41784 | 2,53 
342 190 13,51 
307 779 112,25 


1,42 
2,07 | 
15,26 
35,10 








208 336 10,18 
129 203 |17,s3 
88699 17,51 
198 271* 34,37 
118 945 38,98 
10488 113,01 
1225 | 5,» 
9660 
39 214 


8,0 
35,57 


11741 | 8,68 
21101 | 2,3 
415 400 123,04 
— — 


158 871 
5726 


7,33 
4,59 


11075 
14407 | 2,26 
32084 |17,s3 


70086 |10,37 


2,12 





— 


124017 


9 
w 
- 


629 
5876 


| 


| — 





! 293 





weniger 


l 
N 


überhaupt. 


1 


Zblr. Yıoe 





2,57 


| 4527 | 
11,10 


65 677 





472 
424 
113 746* 


| 6399 


| 
— 

wm 

- 


0,18 
3,64 
2,33 


21,17 














__ Die Ausgaben (Fol. 264) betrugen | Te 


Bahn · 


länge. 
hir. 


293 
5647 


5,13 | 1550 


1720 
6938 
7999 





überhaupt. 


hir. ı Bra, 





11460 | 18,5s 


Q,15 


847887 | 29,1: 


168 633*| 36,05 
395 697 | 31,25 

54323 
320 295 


1,32 
13,34 


947 956 | 20,60 


360820 | 9,45 
178 398 | 21,0» 
174822 | 29,61 


249 724 | 48,55 
6483 | 12,0 
1122 | 23,6 


— | 


1224 | 0,51 
104 566 | 20,11 
246 881 

13531 
95 737 
9616 | 5, 
94711 | 6,13 
121545 | 11,40 
49 946 | 54,13 
14170 | 7,46 
45490 | 5,26 

1983 | 5,60 
200 277 | 17,01 

1465 | 1,ra 

750 | Tas 
150 615 !10,»ı 
6222 I19,3: 


8,08 


0,62 


6,50 


‘pro Meile 











Bahn · 
länge. 
Zbir 





| 
— 


742 


a 
3897! 


5439 
3252 
11183) 
749 
717 


[5-1 
5 
= 
E > = 














I 1 SEE: 
Der Ueberſchuß betrug J 





















or. Naah. 



















223 083* 3,52 2224| — 
126 122 | 8,43 15687 | — 
— | 10 151% 21,179 4791] — 
436 844 14,0. 11 | — 
— | — — — 
| 149307 i82-0 1637| — 
| 
) 
— — — 8 
— — — 15 
ut Sa 
— | j — 45 
177080 —* 1068| — 
— — |—- [7 
— — — O, 
924 | 1,095] 205 | — 
16083 34,1, 4530| — 
— — | — In. bel. 
— J — 6 
— | — — 7’ 
— | — | — 1 "ha 
— | — — 9,125 
- |- |- 1% 
=. elle 8 
— | — — 82 
ee 
— — — 8 
4814* 2,50 | 790 | 6, 
- — — — 
tele 
— — — Ya 
SR er 3a 
25911 | 0,45 | 490 | 8Yıa 
— — 15887 | 28,5 
— re Pe 


17778 








(nah | Bor- 


















285 | 286 287 | 288 289 

A. Deutſche Fr | Gegen das Borjahr wurden befördert: 

Eifenbabnen. 4.v. Perſonen | Güter 
\ gegen (Kol. 174) 
1868 | des 
Fir pre mehr. | weniger. | mehr. weniger, 

II. Privatbahnen. Dieiten, Bro \ pree. ade | ve | 360 | ven. 
Fübet-Büchener (u. Hambg.)| 14, — | Bl) 4 — | — 79681 0220 — — 
Magdeb.-Cöth.⸗Halle ⸗Leipz. 19,35 | — ſu147417 | — — [1246408 | 435. — — 
a. Magdeburg-Halberftädter] 24,57 | 1,53 | 82355 | Ss] — — 11587026 | 6 | — — 
b. Magdeb.» Wittenbergefhe| 14, — | 6534| 2001 — — | 1229674 B0:| — — 
Medlenburgiihe . - 1 19,37 | — 1 26260 | Tori — | — 137218 dr | — — 
Neiffe-Brieger . | 518 | — | 21618 |12ı7l — — 468 720 2243 | — — 
Niederſchleſiſche Zweigbahn. 9,50 | — 10910 531 — | — | 39880 13.1 — — 
Oſipreußiſche Südbahn. | 20,0 53] — || — — — - I — — 
a. Pfätzifche Ludwigsbahn. 24,0 | 0,41 [180720 [10025 — | — | 3072452 10,72 | — — 
b. Pfälziſche Marimiliansb,| 8,56 | — | 27152 | 5,5) — — 509354 | 411 — — 
e, Neuſtadt⸗ Dürlheimer. 245 — 1 29208 |16,.1| — — 19377 23,08 — — 
d. Pfälziſche Nordbahnen .| 1,05 | — — — — — — — — — 
Rechte Oder-Ufer-E. 12,23 | 2311] 48489 523,51 — — | BT Uni — — 
Rheinische . - .| 72,05* 5,21 1380 901 | Sul — — 16637654 15 | — — 
| Schleswigfche .| 30,55*) 2,42 | 42080 |10,:| — — | 10107 || — — 
Zaun, . » 11 Sr) — 4319| 0,5) — — 606 114 2, — — 
a, Thüringiſche . - 1 38,60 | 0,50 [198 151 |12,25| — — | 2072122 12,» | — — 
b. Berra-€. . . 412241. — 121539 45 | — — 114601 | 2,:4 — — 
Tilſit · Inſterburger. Tal — 4254 do) — — 470 157 — — — 
Oeſterreichiſche Bahnen. | 
Ungariſche Nordbahn 16,55 | — — — — — — — — — 
AuffigTepliger - = .G6a 1er] 11546 | Sl — | — [2113398 Ian) — 
| Böhmische Nordbahn ae — 
"Böhmische Weftbahn . .| 26,06 | — 1103348 150,55] — — 12597774 27,51 — — 
Brünn:Roffiger . . - 3,1) — — — 817 1,3001 5173868 im! — — 

a. Kralup · Kladno. A,aa | Goal 9173 11951 — — 1 1429018 113. | — — 

** Sr | 911 33800 || — — Jd2322 810 94.. — — 
| Fünfliehen-Barsr . —— en = — — 
Galiziſche Carl-Qudwig-®.| 46,51 | — J24068 8u| — — — — 1877842 11,» 
Graz-Röfladher 551 — [11185 1106) — — [147244 5 | — | — 
Kaiſer Ferdinands Nordbahn| 79,773] — 1244169 13,1 — — 114427043 2620 — — 
Kaiſer Franz⸗Joſef⸗Bahn .| 6. | — _ — — — _ — — 
Kaiſerin fa. Lolom.Bahn. 56,53 | — 1226037 17,40 — — | 5600554 130,8 | — — 
Eliſabeth Pferde-Bahn .| 17,37 | — 586 201 — — 58619 0: — — 
Lemberg · Gzernow.-Jaffy-E.| 35,1: | — | 28161 119) — — JWR62ſν 35) — — 
Mobacs-Fünffirchener . | — | 8358/11951 — — Jır3l8s+| — — 
'a. Oeſterreichiſche nördliche .| 62,5: | — 1231501 17,1 — | — [8521500 55) — — 
b. Oeſterreichiſche füdöftlihe] 9%,15 | — 1152541 |16,,7| — | — [12142648 40,1 | — _ 
©. WienNeu-Szömer . [20,3 | — J44988 21,001 — | — | 238908 | — — 
|a. Südbahn, Oeſterreichiſche | 10,0: | — [630 802 16,001 — | — eg 98 3330 — | — 
b. Zirofer 39,78*10,17169 742 | 31,1, — —— 1277289 35,24 — — 
Süd⸗ Norddeutſche 1 27,52 | 1,24 | 43978 |10,..] — — 11354 756 1945. — — 
Theif-Bahn . 1771| — [32321| 701 — | — [416816 Jo! — — 
 Turnau-$ralup-Prager . 11,52 | — | 46392 136,51 — — 565 443 14a: | u I 
Fremdländiſche Bahnen. | 
| Nieberländifche Staats:E, .J 99,05 1915 | — | — — — — = — 
‚Lüttich. Maftrichter 350 | — | 15818 | 320 — — — — 16090 0, 
Niederländiſche Rhein-E. .| 28. — 85620 61 — — | 97796 103. — — 
a. Warſchau⸗Wiener 1464 | — 1317020 41] — | — [2451390 1! — | _ 
b. Warfhaus®romberger .| 19, | 1,0 | 13308 | 41 — — 602 953 1935 — — 
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V. Vergleichung des Verkehrs 
































Die 


mehr. 


überhaupt. 
Tbhir. 
1982 
235 286 10,553 
145 603 
36179 
18 468 
13 001 
5902 
206 514 
16 031 
2297 
161075 
540 892* 
39 939* 
19575 
161 450 
2262 
9125 


I Drew. 


1,49 


8,79 
6,34 
3,24 
T,s0 
2,08 
12,56 
3,5# 
5,53 
73,81 
9,54 
7,57 
4,410 
5,02 
0,31 
10,85 


31227 
260 507 
29006 : 
53.032 
33316 
31,15 
21,sa 


81684 
3 011598 


1 338 315 
168 699 
13355 
786 990 

2593464 
157 341 


20,75 
17,33» ! 
19,64 
10,08 
29,0 

12,74 





2517293 
135 732 
103 529 


17,06 
10303] 

8,10 
) 





773 997 
47019 


25,28 
9,59 





624 | Qyar 

133 080 | 5,9 | 
857525 14,3 
75 358 120 


b. 
| pro Meile 
Bahntinzg 

Tue. 
547 
12155 
842 
25% 
I; 
2101 
621 





74 
1917| 
1113| 


| 

94%] 
1370 
2917 
3098 
100 
1275 


15.383 
37752 
23505 
4805 
9697 
12691 
38195 
7518 
11 98° 
1182 
1550 
10011 
408° 





nahmen betrugen 





365 885* 20,30 118498 


2891 


1 n. 


| überhaupt. 











Br 





2992 





_ SPEER 





| weniger 











b * 
pro 


Meile 
Bahn 
länge. 


Zbir. 





177 





passt 
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md Grtraged mit dem Borjahre. 
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Die Ausgaben (Kol. 264) betrugen 








26lr 
3320 
665361 
23693 
4331 
4525 


84000 


2181 
52 002 
237 778* 

21 366* 

25459 
74 252 
16 704 
10506 


72310 
123 590 
1810 


9001 





8273* 
34229 
173425 
845 787 
23 102 
7462 
60121 
609 371 
1121 219 
157929 | 
627 199 
226 725 
177.027 
164247 


mehr 


überhaupt. 








be 

pro 
Meite | 
Babı- | 
länge. 


| #ror Ibfr, 








2635 
12 754 
EN 

189 914 


11,6 


d,r0 


49,54 


1441 


13,17 Ka 
Bus) 1387| 


S,rı 


3,14 
20,83 


ı 225 








48,55 | 





2979; 


a 
2477 
1887, 
9 


7136 
1468, 





ea ER 


21,ıs 4823 


39,31 
28,38 


12,28 |; 


58,37 
35,34 
14,59 


2,81 
1,42 
3,14 
46,0 


453 





632 | 
549 
1045 | 
8520| 








weniger 


überhaupt. 


Tr. 























3,34 


mehr 
be a. 
pro 
Bar überhaupt. 
länge 


Thie | wre. 


4662 2,06 
168 725 13,01 








— 


2325 


152 


— 


116 910 |12,:3 


39747 
14137 

8473 
11830 


122514 


116 

109 073 
253114 
15 623 
87 198 


131917 
27196 
64245 
24315 


— ⸗ 


47 455 


492 528 
161 237 
18 234 
177619 
1477 245 


1 890 099, 


509 007 


l4,a: 
4,95 
V, 24 
7,74 


13,35 
25654 |11,s0 | 


3,53 
94,13 
6,30 
6,53 
5,37 


‚16,20 


19,01 


25,44 


32,39 


128,53 | 
2 233 173 


23,07 


— 


13,36 





41,16 
T,ıa 
3,34 

24,07 

19,5» 

15645 





609 750 31, a4 
370] 51292 115,43 


— 





120326 | 9,1: 
309 009 '27,:3 


— — 





pro Meile 


Bahn · 
lange. 
Zbir 


320 
8715 
1942 
2510 
134 
1371 
1245 





l 


4434 
3068) 
56 





8937) 
27 994 


8651. 
4592 
2256 
2851 
15.030 
9000 
9764 
1887 
“un 























überhaupt. 








Zbtr | 





874158 


— 


23624 


— 


73198 


— 


2011 





Lrot. 





13,3: 


31,31 


78,39 


0,0% 
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Der Neberſchuß betrug 7 


„ |1360 
10,54 3951 
3,00 521 


674 
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Dividende 


























2,50% | 4,75 


12,36*,12,36 
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Abſchnitt E. 
Außergewöhnliche Ereigniſſe beim Eiſenbahn— 
Betriebe. 
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297 |298| 299 | UM BELLE | 
L Unfälle a) bei fahrenden Zügen 




















AuSenifüe nalen Bepeasenn — 
Eifenbabnen. — LA | d|e f. Bahn | gritte 
menßoh| 4: aus f * er je Reifend Deamtel ger. | fammen fir 
gweler glei A un grüge., ſonſtige Urſachen. —— eund Ar Be, | Pie; 
Züge, ſung. hen. | höfe. beiter | Jonen | Perfonen |* 
I. Staatsbahnen. Anzahl der Unfälle. nf nfäte(oeiäpigt getötet. beit. etöp. tesa | getdo, beta et|beis 
— —————— —— - \._| ee 
Bayerihe. » + - i1l|-/|—| -|ı — 2| 3| — | 1] —— — 
Braunſchweigiſche. P * 1 1 1 —— — Zetrelken der urvelungl 4 — — 10 11— — 10 
— —— 
MainNedar-E. . » » » -I-|I-I1-|-|, .. — — — — — — —— 
ee ee ee 
Bebra-Hanmer . -» » -I— | — | 1| — | — IrBmideinen Bremimiatiel 1 2 | — | — | 31 —I1—|—| 3 
Hannoverſche : - > ill: 5: el le idee 
Bee -|-I-|I—-|I-|. — 
Naffanifhe.- -»- » +» + » ee a EFT 
Berne —-|-|-|- |-|: . : . H-1I- |I-|-|-|-1-[2 
ne || = Med ber | - 1.1 1. oe 
eber L | 
Saarbrüdr . + - —— a la) | ||: 1 





es ne el el. — | =) | Ile] & 
Sächfifhe welihe . - -| 1) 1 1) — — [pr ste Bert] | IT ITSNST RS 








BWürttembergiihe- - » | 11 — I — | — — m PS m IE: au [res EBEN DRK Dee I 
U. Privatbahnen 

a) unter Staatsverwaltung. 

a. Bergiih-Märkiihe - | 2| 2| 5 — | 1 — 
— 
a Oberſchleſiſche.. ————.. —— ——— - I|- |-|1-|1- 1-1 - 
b. Breslau -Bofen-Stogmer| — | —- | - | —- I—- |. : ——— — — — —— 
© StargardsBofener. - I 1| ı11—-— | —- |—-|. ...P 2 ss tl eg 
ee. 4— — 
Wilhelns ⸗· ahn... I 11 — | — | —- I—-|.: . . . PP 11 — — — 11-|-i— 
Seen .- - I—- | -|-|I—-|I-|I. . . .-I-1- I -|1-|1-|1-|1-|— 
b. Greiz Brumr . - I — | — | — — — f a ei 
a LbanBittmr . . +1 | — | — | — |- ee iı 1133| -| 2/j—-|-|1-|35 


c. voranfgeb. ãug· 


a: ———— a ee 
b) in Privatverwaltung. I’ 
Aberts-Bahn- » » - I — | —-I-I-|I-|. . . . FI —- 





De en Pe DE - 

Xtmalidr: - - :- I-I—-|I-1- |-|. ... + -1— — I—-1-1- 1-1 
Bayeriſche Oftbapuen - -I— | 21 -|I— I|-|. . . „. m 21 —- | —-| 1| 2|-|— 
Berlin Andale - -» I— I I | —- I-|. . . » HH - 1 —- 1- |-|1-|7|-|- 
BeinOhlkr - - - I— I — I —- | —- I-|: : — - | - — 
a. Berlin-Hamburger ch BE. : 
b. Hamburg-Bergeborfer . 
Berlin-Botsdan-Magbebrg.| — | — | —- | — I-|. . . ——— — — —— —— 
ER ohne nsraiien ———— — 
til b. Hinterpommer. | — | — | - | — | — — De ame - |- | - 1) - |- [Je 

e. Borpommeriel — | — | — | — | — — — — |-I1- [I 
Breslau⸗ Schweidnitz ⸗ Freib/ | — | — | 1 | — 2 si — | —- |-| 2] - 1-72 
Franlfurt · Hanauer . — — — — — — — ———— — 
Glüucſtadt · Elmshorner —— —— 
Geſſiſche Ludiwigs-€. . -|-|-| — — — — I — | -— ——— 
(Homburger . 2... -|-|-| - | - — - | — | -— I—- 1=- ST 
Kirchheimer - . -» . | — -|I-!1-|-|. ... .PM76-1I- | -|-|-| > 1-72 
a Mindener ie -— | —- | —- | - |I-|. . . .-1-1- | = I-|- [= [fee 


BelpgigeDresdene . . | 1] 11 — | — |— I ame 11 3 | — | — | 2] 1 Tea 
Lubwigse. Rind | 1-1 1-1... 1-1. 1-1-1-1-1- 





Außerdem wurden den (unabhängig ı von den Unfällen ad Kol. 297) durd eigene Schuld der Betroffenen 


Reiſende Bahnbeamte und Arbeiter Dritte Perſonen 
b. © | F C [7 b. 
durch eigeu · durch Amor» darch un durch unbe» tarch Betreten 
midiiges⸗ ſtanaten hei — * Kr ee der Geielſe im 
rn nes Ba : unverfidrig 
Defisen dor | durch jonftige Urfachen daatbabuu·53 durch ſonſtige Urſachen Baireten vor | naeme 
Bagestbären des Dientes | Bahn Vahn riſche t Mohr 
— 


303 304 308 | _ 306 


(imel. ihres Aufenthalts anf den Bahnhöfen). 





























| dei. | aet.\peitsän. — 




























er l 
= 2 
= 3 
= 4 
20 oe 2 TI ehe RD Nee 6—— 5 
= 6 
1 7 
— aurain -|ıl 2 8 
er 9 
—— auf 
Bein 5 | 3 — 1 — En) — 
en |-|ı —- —4— ———— 20.0: fe 
— Pa — — — 1l— . 0.2 1—— — 21 — — — 
_ en 1— — — | 1) Lou Fall vomWagen| 111 —| 21 —|i— _ 
Be , . Jh zum — 3 — in 
le... 5 Ion 4 4 -|- _ 


| 8 | gtei | eintbel 
_ | | | 8] — ee | — 
der Bremie 


le — it 
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Ex wi) 2 


1 
ee le ee — re N RE BR 5 pe app © 
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f} * . * * * * 
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|208l 299 | 300 | 301 | 303° 

. Unfälle sei fahrenden Zügen 

Bei Diefen Unfällen (el. 297) wurden | 
( Piz | 








Die Unfälle im Betriebsjahre 1868, bei denen Perjonen 




















































A. Deutſche bejchäbigt oder getöbtet wurden, find veranlaft Durdh: |, unverfhuldet 0. 
a. |b.|c.| d T. | r a. 
——— — —8 ase · iam« Pr DAR * * 
peige.| ſonſtige Urſachen. n. Reiſende arar Der" | fammen 
"| dem. böfe. | 
II. Privatbahnen. { der Unfälle. 
Lübed-Büchener (u. Hambg.) 
Magdeb.: Eöth.- Halle » Leipz- 
a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb. » Wittenbergejche * 
Medienburgifhe . - 
Neiffe-Brieger. - - - - 2 
Riederftefihe Zweigbahı 


Oſtpreußiſche Südbahn . . 
a. Biälziihe Yudwigsbahn . 
b. Pfäßziiche Marimiliansb. . 
6, Neuftabt-Dürkfgeimer. . 
d. Pfälzifhe Nordbahnen - 
NRechte Oder-Ufer-E.. . -» 
Aheinifhe -» » +.» - 
Shleswigihe. - 

Zaunus-E. * 
a. Thüringihe - - - - 
b.Bara@. . . .. » 
Zilfit-Infterburgr . - - 


Oeſterreichiſche Bahnen. 
—— Nordbahn 
Auſſig · Teplitze 
ke Nordbahn 










Böhmische Weftbahn. . 
' BrünnRoffiger — — 
a ee 
bi ©. Pferte-Bahn. . 
Fünflichen-Bars'r. . . 
Galiziſche Carl⸗Ludwigs ⸗B. 








urch Ueberfahren 
a — — ib. Trennung d. Zuges 


1 
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‚ Kaiferin fa. Lolom. Bahn. 
Elifabeth Ib. Pferde-Bahı . 
| Lemberg -Ezernow.- Jafiy-E 


Niederlandiſche Staats-E. . 
I Lüttich Mafteichter - - - 
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f (incl. ihres Aufenthalts auf den Bahnhöfen). 
Außerdem wurden unabhängig ı von den Unfällen ad Kol. ol. 297) dı durch eigene ne Schuld der der Betroffenen u 













Neifende Bahnbeamte und Arbeiter Dritte Perjonen 
©. — vb. |° ©. » T — e.J Bufam- 
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A. Deutſche 
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| Main-Nedar:E. . 
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(Fort) 1. Unfälle a bei fahrenden Zügen Cinel. ihres Anfenthalts auf 


Die Unfälle, bei denen Perſonen nicht verlegt, aber die | 





Fahrzeuge erheblich bejhädigt wurden, Jind veranlaßt durch: 











Eifenbabnen. 7“ | b © d. ©: T. | 8* | 
Ania, (Fate | Mrd m Au. ı zur 
menheR, fs (eikten| af 70 ſonſtige Ur ak 
Fe BT räe nahe ſonſtige Urſachen. 
. jung. Beir die Baba ftebende men. 
Aüge, | de. | böfe. ‚Wagen, 
I. Staatöbahnen. Anzabl_der Unfälle. . 
| i l j 
1 Badifche . = #4 1 I let> | 
2 Baperifche. . -/2!i-/-|e|j3j....|3J% 
38 igi 1lıla 3 | 1 ,g Mus, Berbueden \ | 0 
| raunſchweigiſche | —JJ— ı { eines Rades vı 
4 Friedrid- Franz, . -!—-!1-| -|-I1-]1I, _\, — * — 


6, Oldenburgifche 

7| Bebra-Hanauer . 

8 Hannoveriche . 

9 Main-Wefer:D. . 

10 Naſſauiſche 
11 | NiederſchlMarl. u. Schl. Gb. 
12 Preuß. Oftbahn . 
13 Saarbrüder . 
14 Weſtfäliſche 
15 Sächſiſche öſtliche 
16 Sachſiſche weſtliche . 
17 Württembergiſche. 


II. Privatbahnen 
a) unter Staalsverwallung. 
18a. Bergiſch-Märkiſche 
b, Heffifche Norbbahn 
19; a. Oberjchlefiiche . 
b. Breslau: Poſen⸗ Glogauer 
c. Stargard: Pofener. 
20) Rhein-Nahe-E. . 
21) Wilhelms-Bahı . 
22a. Göfnig-Geraer 
b. Greiz · Brunner 
23 a. Löbau⸗gittauer 
b. Zittau⸗Reichenberger. 
b) in Privatverwallung. 
24 Alberts-Bahn 
25] Altona-Kieler . 
26) Baperifche Oftbahnen 
ZT Berlin: Anhaltifche 
28 Berlin-Görliger . 
29 a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg=Bergeborfer 
Berlin-Potsdam: Magdebrg. 
a. Stammbahn sc. 
” — b. Hinterpommer. 
Stettiner 
Vorpommerſche 
32 Breslau⸗ Schweidnitz⸗Freib. 
33 Franffurt-Hananer . 
34 Glüdjtadt:Eimshorner . 
35 Heſſiſche Ludwigs-€. 
36 Homburger 
37 Kirchheimer 
38 Koln⸗ Mindener (u. Gießener) 
30 Leipzig · Dresdener 
40 Ludwigs⸗ E. (Nürnb.Fürth.) 














dv. Aruch einer Absgabel 
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ben Bahnhöfen). 


Bei dieſen Unfällen (Kol. 307) wurden 





zerftört oder ſtark beichäbigt: 
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a. b. ©. d. " 5 
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A. Deutſche 
Eifenbabnen. 
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(Ken) L Unfälle a) bei fahrenden Zügen (incl. ihres Anfenthalts auf den —— 


Die Unfälle, bei denen Perſonen nicht verlegt, aber Die | Bei diefen Unfä ur je 
Ä i idi : ' ! ällen (Kol. 30 
Fahrzeuge erheblich beſchädigt wurden, jind veranlaßt durch: fl Bar fact a 





















\ IL Privatbahnen. 
«1, Yübed-Bücpener (u. Hamb.) 
2 Magdeb.- Cöth.- Halle-Yeipz. 
3 a. Magdeburg. Halberftäbter 

b. Magdeb. » Wittenbergefche 
4 Mecklenburgiſche. 

5 NeifferBrieger ü 

6 Niederfchlefiiche Zweigbahır . 

(7) DOftpreußiihe Südbahn . 

18 a. Pfälzifche Yudwigebahn . 
b. Pfalziſche Marimiliansb. 
‚© Neuftadt- Dürkheimer . 
d. Pfälziiche Nordbahnen 

19. Rechte Oder-Ufer-E. . 

50, Reinifhe - 

1 Schleswigſche. 

52: Taunus. . 

53) a. Thüringifche 

b. Werra⸗E. 

54, Tilfit-nfterburger - 


B. Oeſterreichiſche Bahnen. 
> Ungariiche Nordbahn 

56, Auffig: Tepliger 

57, Böhmische Norbbahn 

58| Böhmiiche Weftbahn . 

59) Brünm-Roffiger . 








A ag. (® Rrafup-Mabno . 
0 * vrag · Wejhybla 
& Ppferde ⸗Bahn 


51) Funftirchen⸗Barcser. 
s2| Galiziſche Carl-Lubwig-B. - 
33. Graz⸗ Köflacher BR 
rn Kaifer Ferdinands Nordbahn 
5 Kaiſer Franz-Jofef-Bahn . 
6 Kaiferin fa. Lokom.Bahn 
| Stifabeth b. Pferde-Bahı . 
37 Lemberg: Czernow.-Jaſſy - E. 

38) Mobacs- Fünffirchener 
59! a. Defterreichifche nördliche. 
b. Oeſterreichiſche füböftliche - 

c. Wien-Nen-Szönger » 











Anzabl der Unfälle. 














70| a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Tiroler . » - +. 
71 Süd-Norbbeutiche 
72| Theiß-Bahn 
25) Zurnau-Kralup-Prager - 
C. Fremdländiſche Bahnen. 
74 Niederlãndiſche Staats⸗E.. 
75 Lũttich⸗ Maſtrichter 
26. Niederländiiche Rhein-E. 
77a. Warihauriiener . 
b. Warfhau-Bromberger 
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(Horti) I. Unfälle d) auf den 
Die Unfälle Im Beriesjahte 1508 i diefen Unfällen (8. 310) Auberdem wurden (M 


A Deutf bei denen onen (ohne eigene 
x * Schuld) beſchãdigt oder gast 2] —— eeiantbete 


Eifenbabnen. te fi veranlagt durd: 
































Dritte| Zu. 
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2 fam» And ¶ durch ungel- hard uuver · 




























































Main ·Weſer Bahn.. 
Naſſauiſche 
Niederſchl⸗Märk. u. Schl. Gb. 
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I. Staatöbahnen. if. nt unfätte. * 
en ee 4 —— ee ———— 1l- 
Beide. 2 2.2... 1 1 mr 
Braunfhweigihe. - : +1 — = me Ba ı N pe 
Friedrich grany-E. . * 7 
Main-Nedar:E. . » + » uch ir 

Oldenburgihe - -» + -» ur 

Bebra · Hanauer . . - +] — _ BR 
Hannoverſche. . - - 12 — 113 1 
nr 


Wefälihe - - 
Sãchſiſche öftliche 
Sächſiſche weitlihe . - - 
Württembergiſche. » - 
II. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltung. 
a: Bergifch- Märtifche 
b. Heſſiſche Nordbahn . 
a. Oberfchlefühe -. - - - 
b. Breslau⸗ Poſen · Glogauer 
c. Stargard-Pojener. . - 
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auf der Babn und bei nicht im Gange befindlichen Fügen. 
den Unfällen ad Kol. 310) durd eigene Schuld der Betroffenen | Die Unfälle, bei denen Perſonen nicht verlegt, aber. die Zahrzeuge 
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(Fortſ) I. Unfälle d) auf den Babnböfe 
Die ı Unfälle im Betriebsjahre 1868,)Bei diejen Unfällen (K. 310) Außerdem wurden unab 





D e bei d eri be eigen 
A, Dentfje [ci seen Perlonen (obns cpene | wurten unverfäutdet: | m. 
GEiſenbahuen. —— —— 


b. gu⸗ 
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II. Privatbahnen. 3 Uns. nfätte. Übefä) get. Heit/get. \beiäh get, Ibeich Jarı.doei& 


Lübet-Büchener (u. Hambg.) 
| Magdeb.- Cöth.» Halle: Leipz.) — 
a. Magdeburg-Halberftädter] — . : 
b. Magdeb.»Wittenbergefhel — | - » - .» — — ————— 
Mecdlenburgiſche 1— 
Neiſſe⸗Brieger. 1— 
| Niederjchlefiiche Zweigbahn .| — 
Oſtpreußiſche Südbahn . .| — 
a. Pfälziiche Ludwigsbahn | 1 
b. Pfälzifche Darimiliansb. .| — 





durch ein Bubrwerk, me 
(eb die Barriöre dun- 
brocdhen batte 





rung Ye front — 


Raifer Ferdinands Nordbahn] 1 
Kaifer Franz Jofef- Bahn .| — 
Kaiferin 1 Lolom.-Bahn .| 5 
Elifabeth Ib. Pferde-Bahn .|— | - -» 
Lemberg -Ezernow.- Jaſſy ⸗E.) — burch Slitſchlag. .| 1 —1—| _ ko ; 
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auf der Babn und bei nicht im Gange befindlihen Zügen. 
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(Hoi) LUnfälle 


Bei 


A. Deutſche 
Eifenbabnen. 


a. | b. d. 
Lolo · 


mo · 


\ 1. Staatsbahnen. Anzahl 
1 Babijche 
2 Bayerifche . 
3) Braunſchweigiſche 
- Franz · E.. 
Main-Nedar-E. 

6| Ofdenburgifche 

7 Bebra-Hanauer . - 

8 Hannoverfhe . - - 

9 Main-Wefer-B. . . 
10 Nafjanifche 
11 Niederjhl.-Märt. egl ob 
12 Preuf. Oftbahn . 
13) Saarbrüder . 

14) Weftfälifche 
15 Sachfiſche öfliche 
16) Sächfifhe weftlihe . 
17 Württembergifche . » 





I. Brivatbahnen 
a) unter Staatsverwaltung. 
18a. Bergiſch⸗Märliſche .| 1 
b. Heſſiſche Nordbahn . . 
19a. Oberſchleſiſche. 
b. Breslau: Poſen · Glogauer 








dieſen Unfällen (Kol. 320) wurden 
zerftört oder ftarf beihädigt: 
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_| 323 |324]325| 326 | 327 ]328j8% 








II. WUchöbrüche. 
In den früheren Jahren 

















a.|b.|a.| b 

| bei | bei | bei | Bei 
pe — ¶ er | einer fen] tes 

Bu | nen | ben | Mmo«| 
1867. jtiven. wagen. | Saftiwagen. | five 

| Anzabl der 
1840 |ıı | | 2 
1845 4 mialnagala. orale. am 205%. oma 
1857 | 3| 3| 1) — „JE 
1864 | — I!— — | — I 
1346 —| 5| 3— u 
- ——— 4 
— — 18 
1807 | s|ıs| 7 |- | 
1850|1—| 21 6| 1 4 
182 | 11 -—|—| 1 J 
1850 163 5|— I 
1854 | 12 | 2| 1) — 
1852 | | 4 | — | — 
1855 3)2| 5] — 
1847 1!2| 9|1— 
1833 | ılı7 | 3| — 
1854 | 9114| 3 — 

| 
1841 |1| 6) — 
18 |—| s|—| 3 
1822 |7 | 2|—|-— 
1848 | —|— | 11 — 
1861| 2|—|—|— 
186 | 5|— | 1 | — 
8 | 4] LI 
 \- || — 1 
184 | 3| 1ı| 6| — 
1858 | ı| 1l—|— 
1841 | 16 | — | 9| — 
1888 | 7 | 1 —|— 
1856 || 3|—| ı 
1852 | 5|—| 83|— 
in alten 
u 
isss 7——-2— 
es | — 
1800 | 2| 2/1 —|— 
1846 | 3|12| ı| 2 
139 | 9| 5| 3| — 
1836 I 5! 2j| 51 — 


— 17 — 
331 | 332 | ET J 334 335 | 
Ubsbrücde. 
























































ae in ber Nabe unter Gliterwagen 








67 bei — * —— Adfen von 37% * Stärle in der Nabe . i a 17 





26. Te) —— — — 
— * 
kei | Bei jammen * — 2) — 
jeiger| freme |. Ende Die Achsbrüche find vorzugsweile vorgefommen: tiefen Tommen 
nen | ben | einem | auf ein 
Zaftwagen. | 1868 |Beiteeume Jahr 
| | 
brüde. Udabr. ohren: ı Whstr. | 
n n EEE | — — — 
4 — 217 bei Güterwagen mit Achſen von 137 Millimeter in der Nabe A . k R . 28 7,15 
11 — ? 213 | „ Yaftwagen . a . | 24 8,68 
1 2 32 | „ Jräbrigen — — von — Sin; — 35—-4 guu 12 2,67 
— — — ” ” ” ” ” - “ . . — * . * * | — — 
— 11 32 bei 4rädr. Güterwagen mit eifernen Achſen, welche in der Nabe (Bruchftelle) 3 8" ſtark — 23 1,59 
— — ) 141 bei fremden Chtermaen 2002 21 6, 
_ 2 ı 46 „ Adfen unter 424“ Stärte . . R F s . E — 5 B 19 2,03 
-|— 4 : R e . . . . . . . . T 0,57 
— — 185 bei — a — Bändeiadfen x . M . 5 A . * 19 | 6,58 
11) 3 eiſernen, 4“ in der Nabe ſtarken Eoftwagen fen — vn ge 15 | Le 
1 1 48 | „ Kohlen: und Güterwagen-Achfen . e A n . = . 17 2,52 
| — 4 | 32 m drädrigen offenen Laſtwagen mit eifernen Vündefacjen bon 4 got Stärfe 14 2,29 
a | 4 j bei zn — * 532 ee bei Perionenwagen-Adien von 99 mm. und bei Laſtwagen ⸗ "ale, 99 2% 
I5Iı-i 9 14 4räbrigen Transportwagen mit Adien von gehã inmeriem Gifen von 86 Millimeter Stärke in > 26 3 
Wiabe) und bei Teudern mu Bundelachſen vom Eiſen von H—100 Millimeter Stärte (in der Nabe) da 
a ; 16 bei Laſtwagen⸗Achſen - “ ” i E ü = e 2 . r 14 5,3 
I 
I 
| ! 
bei 4räb Gilt Die im I 1868 gebr 14 ben = 
| — I Pre erraten zn — — 25 | Dec 
— — 22 bei offenen Güterwagen mit eiſernen Achſen von 35. —4“ Nabenftärte ü A 21 1,05 
I j 
1| — | 137 „Grädrigen mit englijchen Patentachfen verfehenen Yaftwagen von 3%," Durchm. an der Nabel 27 5,01 
— — 7 Laſtwagen mit Patent-Bündelachſen von 2,—3Y;." Durchmeſſer 20 0,35 
— — 7 | „ Yaftwagen-Achjen } r A = r P R R a 8 O,.3 
I-'— | 16 ] „ Güterwagen mit Patent-Bünbelachfen von 3% 4" — Dartiuehier x , . n 23 0,10 
— | | Tender Ace n bon 9 102 — Bremen en af» von 98 : und M iR * Aqenve = 
Achſe —102 mm., D mm, ei Da en. ou 
— — 10 em Millimeter Durhmeffer . 5 — wu M20 0,50 
—— 43 bei Gräber. Perſeneuwag. u. bei 6.4,4.u. Sräbr. Gilterwag. mit Achſen von 33 —4“ Durchm. mit kurzen Nabenn 25 1,73 
2 10 Q,:0 
—— 70 „ Güterwagen mit Patent-Bündelachſen von 374" — 28 2,50 
— | — — . * * . — — 
— — | 87° bei 4+ und grädrigen Güterwagen mit Patent -Bündelachſfen. = 21 "er 
| 
1 3 | „ Pofomotiv- und Paftwagen-Adhfen aus Patent Bündeleiſen . 13 2,29 
Be 36 — Lolemotiv · Rrummachſen von Feinlorneiſen und bei — Baten-Bünelafen von asia" eg! 17 er 
= 3,94 
— — 14 | „ Lolomotiv- und Laftwagen-Achjen . Tr. ya rer N DE 20 | 0,10 
— — u ee A Zi — = 
— 1 10 bei fremben Güterwagen . A . e . a . b RR . . | 9 | l,ıı 





si Guffat Adfen — Aräbri N —— von 200 6. Zrogfpiteit c Sun, sei fernen, 
| Bündeladien (7 Stid) unb bei Is * (2 Stulch) 


23 
bei Laftwagen-Achjen R . | 20 2,85 
„ dem ſchwachen eifernen adfen unter 3" —— — bei aurbelachſen * Meſchinen 33 





— 2 7 bei Güterwagen-Achien . . 










































































322 | 323 326 | 327 13281329 
Ge) L Unfälle 1. Achsbrüche. 
Bei diejen Unfällen (Kol. 320) wurden In den früheren Jahren |__Im 
Ber Deutſche zerftört oder ſtart beſchädigt Im |b.|m.|b. 1.TrT8 
enbabnen. „.|b.|c. | d. e. von... .| bet bei | bei | Bei | Bei | Bei iger | Bei bei 
f b Rolo- Per | aft- 2 Lolo · zum eigen |freime| eines rem. Loko- — eigen |fren, 
Ten. jonen | (=. Ar bis Ende, mo en · * den ven | weile * ve 
MD“ der. war | Fonftige Fahrzeuge. tinen. |pern-| Perfonen- | "CR |, dem. | Serjenm. 
tiven. BEN. | gen. 1867. wagen. | Laftiwagen. | * wagen, 
II. Pri i Anzahl. u Anzahl der Achebrüch ahl der W 
| Privatbahnen an Ä zahl der eh e. der & 
41, Cübet:Büchener (u. Hambg)| — | — — — .. 4 1881 = -1 81-1 si-|=-|-1- 
42, Magdeb.-Göth. -Halle-Leipg.] — | — | — | — las | s|ıl ıJ-| 4 sl -|-|-|- 
43 a. Magdeburg-Halberftädter] — | — | — | — 1 iss ıl-I—|I—ı; Gl ıl- 12 = 
} 

b. Magdeb.-Wittenbergeſche/ſ | — | — | — | 10 |-| ıl 2[-| s|—I ı) - | -|- 
44 Mediendungiihe - - - [| 11-1 —| 1 5 147 1 — — — — 11 — — — —— 
* Neiſſe⸗Brieger .—-|1-1|1-|— 1 1348 — I —- I —- | — 1-|1-|1-|-|. 
46 Niederſchleſiſche Zweigbahn | — | — | — | — — isn — — — u — — — —— 
47 Oſtpreußiſche Südbahn. | —  — — — — — — — — — — — —— —— 
48 a. Bfälsige cudwiuebahn·— | — 8 13a] 

b. Pfalziſche Maximiliansb, | — | — — 4 188 1 -|-|-|-| 1) -I-|-|-|- 

©. Neuftadt-Dürkheimer. | — | — — — - |-|-1|1-1-!-1-1-1-1|-|- 

d. Pfalziſche Nordbahnen | — | — | — — | BER | LEER, Dre Jar [rE 
49 Rechte Ober-Ufer-E. -1-|—-|- | _ elle let 
50 Rheiniſche » - - - 1-1-|-|- 1] 1880 | 7] 1) 1/2] 2j-|-|-- 
51 Schleswigde- » » » 1 —!— — — I] 1886 |- | 11) -/-|- | --I-|-; -|- 

l 
52| Taunus, . —-i1—-1-I1—-|..... — 1840 | 19 | 4| 7I1—- 25 1 1|1— 2— 
53 a. Thüringiſche . . -I|—-|-|- h - 186 | 7113 12 2!’ 8814 — — —— 
b. Werra⸗-E. ..... -|-| —-|- — 1859|-| ı|1-|-|-| s41-1-i-|- 
| 
54| Tiffit:Jnfterburger . -|- | -|- | — === [=== 1-21 |- 
B. Oeſterreichiſche Bahnen. ei | 
55| Ungarische Nordbahn -I1-|-|- ar een -I|-I1-1—-i—|- 
56| Auffig-Tepliger . . — — — — — 1858 — — — — 2— — — — 
57| Bohmiſche Nordbahn — — — — — — 2—— “ir: —— 
58 Böhmifce Weſtbahn -|-|—-iı 1 118 |!-|-|-|1-|1-j-11ıl-|-I!- 
59| Brünn-Roffiker . -|- | -|- A 1868 — — — —— 0 N 
60 Buſchteh · fe ne —2* J — —J re — 1868 1—|—- | — | — gr —— 
rader e Diebe Bahnen — vr WE Feen) ar a — 
61 Funſtirchen ⸗ Varcser. .I—I— | -|—|..  _- |-|-|1-|-1-|-1-|1-|-1|- 
62| Galiziſche Carl⸗Ludwig B. — | — | —| 5 — 1859 | — | 4 — | — | 1383| 1 — — |-|- 
63) Graz-Köfladher well te BB uedd—1— 
64 Kaifer Ferdinands Nordbafn]| 6) 2 | — | 46 — 1857 | 18 |658 11 — 20 832 | 1 | 4 2 
| 
65, Kaiſer Franz-Fofef: Bahn | — | — I — — |... Hu — — et IE Pa IE 
65| Kaiferin — — — —— — 1850 — 28 — — 44014 6 = 

Glifabeth Ib. Pferde-Bahn .| —— — — ..... 2 ee 
67 Lemberg -Ezernow.-Jaffi&.]| — | — | — | 2 | Schneepflug 1 1866 | — | 2!—|I—| 1 — — — — — 
68 Mohacs- Fünflirhener . .[— | — | — | 2 — 185 | — — — — 1i—-—|i—|-|-|- 
69 a. Oeſterreichiſche nördtiche .| — | — — | — — 1856 | 15 |50| 3| 1 Jız1jıol 22 — — 

b. Oeſterreichiſche füpöfttihel — | — | — | — — 1856 | 5|1| 5] —- Iıılıs | ı | 7) -ı- 

c. Wien-New-Szönyer . — -i—-|— — 1856 | 2| 3) 2|— | 5656| 1) —| 2i— 
70 a. Südbahn, Oefterreichifihel 4 1 | 1 | 36 ; — 1860 |41|55| 3| 5114| 5) 489 — — 

b. Ziroler . — — — — — 1859 11 — — — — — — — — — 
TI) Sud⸗ Norddeutſche — 2 iso s— ——— 314— un 
72 Theig:Bahın . .» .. | ıl 1l—-|— — 18558 |—-| ı| ı|—- | zIni—-| ı|-|- 
73! Turnausftralup- Prager . -!-I|I-|-|!..... u Sa ie ae Bes el 
C. Fremdländiſche Bahnen. | 
74 Niederländiſche Staats-E..| 1) 11 — — — 1887 | s|—|- |-|j —- | —- I 1v|-|-|!” 
75, Füttich-DMaftrichter -/-1-|- A— = BR) DER DR nn 
76 Niederländifcge Rhein €. .| — — | — | 2 | 18555 19 | — | —-|—| 1215| 3] 1) ||” 
77 a. Warfcau-Wiener ——— BE ises —.2 1) RER BT) EINE Den Der 1. 

-|1- u 


b. Warfchau-Bromberger . 





















































































331 | 332 | z 3833 — 334 335 | 
Ubsbrüde, 

1 |] u — 
— BEER | Die Achs · 

»; b. Zu⸗ | — Durch · 
bei | bei ſammen (eiken >| Anittfich 
eige · Fre bio Ende Die Achsbrüche find vorzugdweile vorgefommen: |Rattgefun- fommen 
nen | den einem | auf ein 
Yaltwagen. | 1868 | Zeitraume Jaht 
brüde. von 

— — 38 je Güterwagen mit Achjen von gehärtetem Gufftahl und 3Y,“ Durdmeffer . 

3 — 24 |. Lolomotin-Achien . 15 1,0 
2 1 12 | „ Saftwagen mit Achfen von 3%," Derhueſe in der Nabe . 1 | O,ss 
—-| — | 10 Im Laſtwagen mit Stahlachfen von 3, —3Y." Durchmeffer in der Nabe 2 |! 00 
— — 11 21 eiſernen Achſen von 3).“ engl. Durchmeffer . . A k 2 | Os 
— — 1 | „ einer Laſtwagen-Achſe aus Walzeiſen von 3%," Stärfe . en ne 21 | O0 
— — 14 |. Offenen 4: und Brädrigen Güterwagen mit 37. — 3:4" ftarlen Patentbündel-Achſen 22 O,83 
1 —— bei Kohlen⸗ und Güterwagen-Achſen. 10 Ba 
— — Kohlenwagen⸗Achſe. 6 0,1 
— — PR Krummachſen der Yolomotiven und bei 34" ftarken eifernen Achſen der Laſtwagen 19 | 1,37 
— — „ einer Tender⸗Achſe en Br oe N | 0% 
— | — „Kurbelachſen älterer Lolomotiven und bei — Wagenadfen von 3%," Durchmeifer . 20 2,03 
— — „Guüterwagen mit Patent-Bündelachfen von 3," Stärte . P R A | 22 3,51 
=. — Güterwagen · Achſen 5 J 10 Q,so 
— — — — 
—1 * bei Hohlachſen von Laſtwagen 10 0,30 
=r, | = * * * * * — — 
—— ‚bei einer Lolomotiv⸗Laufachſe und bei einer Güterwagen-Achſe von 4" Stärke . 6 0,33 
— — „ einer Kohlenwagen⸗Achſe . J 13 0,08 
a — " Kohlenwagen mit Hohlachſen * . * * * . . 6 0,33 
— | = * — ng 
— — | D — * . D . . - 0 * = — 
—— bei vierrädrigen Güterwagen mit engliſchen Hohlachſen von 4" Nabenjtärfe A 10 1,s 
— — „Kohlenwagen mit ſchmiedeeiſernen Achſen von 4“ 21. Stärle 9 0,22 
13| 1 „ bierrädrigen Koblenwagen mit fchmiedeeifernen Achſen von 2” 5" Stärfe . . . 12 33,67 
u) Me 52 bei fchmiebeeifernen Tender-Ahfen von 5* Stärle a . . “ z P 10 5,20 
— — 3 bei Teuder⸗Achſen aus gewalztem Schmiedeeiſen. ae a 2 1,50 
1|l- 2 | „ Kohlenwagen-Achfen . . 5 i s i i u 14 0,14 
19) 2 225 | „ achträdrigen Laſtwagen der älteften — Br — 13 17,30 
| 237 | „ achträbrigen Paftwagen der älteften Lieferungen . -» 5 a ee 13 18,25 
4| 1 71 | „ acdträdrigen Laftwagen der äfteften Lieferungen on 13 BAT) 
6 53 275 | Laſtwagen⸗Achſen et en äh ir de. Ir are > 9 30,55 
— 4 2 | „ Lolomotiv» und Laſtwagen ⸗Achſen. u 9 0,22 
— 8 15 |. Lotomotiv-⸗Achſen  . i 10 1,50 

i Boll, ‚ wel indei di nirt > — t waren 
1 2 23 is — — ——— — Sind, Yeti um et en) 11 2,03 
— | — zn . . . - . . . . . . * . “ — — 
si — 23 bei Lolomotiv⸗Achſee.. 2 11,5 
3 — 51 |bei Solomotiv-Achfen Mh ee ee 3,64 
— — 5 | „ Tender und Perſonenwagen·Achſfſen. 3 1,6: 
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L.  Schienenbrüche. IV. a 


Diejelben find veranlabt durch: 

















In den früberen| 












































93 a. Löhau-Pittauer 


b. Zittau — 


| | ea 
25 Altona-Rieler . 208 — 10 3) 1520 I— — — er 
26 Bayeriſche Oſtbahnen — — — — — — =| 1l-|-|. .. .J 
27 Berlin-Anhaltifche 28 | 51 4 1 41 II -I-—| . . . . in 
28 Berlin-Görliker . — — — — — — —— | * 
29 a. Berlin-Hamburger . 
b. Hamburg-Bergedorfer . Mn 
30 Berlin-Potsdam-Magdebrg. | a 

| ir 


A. Deutſche Jahren (eit dem Im m Bee, uhr Zuſam⸗ Gewicht der = 
Eifenbahnen, |?! ?:%obn) — 
hs 
Stuhl- breitbafi- Stuhl- — laufenden Fuß. 5” 5 [7% 8 
ſchienen. gem. | fehienen. | gem. | 1868. | a 
I. Staatöbahnen. Anabt der Brhhe. | Rmaabi der Brühe. |Schienenbr.| AB Anzahl der Berkehrs-Störumgem. + 
1 Babifche _ | — 28 86 23,5 —— — 
Beyerhche. — 209 | — n.not. | 209 155225 1 — — — — 
3 Braunſchweigiſche 4 — — — 4 | 19 ll l— 
4 Friedrich. Franz €. — —— — — _ tele) 
5) Main-Nedar-E. — — — — — — —— 
Oldenburgiſche — — — — —— a —— 
7 Bebra⸗Hanauer. — — — — | _ —— 
| Hamoverfäe . — uus — |» lıa | 02-3 I|-|-|-|- 
9 Main-Wefer-®. . j De Bu 8 | — En 
10 Naffnfhe » » u. — 1 — — 1 22,15 — — — — 
11 Niederſchl.⸗Märk.u Schl. Gb.. — | 35 | — 30 3660 204 I — — — 
12 Preuß. Oftbahn . ni ı|-— 1 2 | 20,15 —— 
13 Saarbrüder . 14 16 | — 1 31 | 2-23 I-|i—!—-!— 
14 Weftfälifche 7 \unsu 1 | 3 | 74 | 20-88 || ıl-|- 
15 Sädiihe öftliche — 152 — 4 | 156 | 18-21 |I— -|-|- 
16; Sochſiſche weſtliche . | 111, — | 24 | 16 | 18:19 | — ee — 
17 Württembergiſche. — 2 — 4 6) 18a Be a, 
I. ®rivatbahnen | 
a) unter Staatsverwaltung. | 
18a. Bergifch-Märtifche 129 | — 6 165 22,15 - — — | — 
b. Heſſiſche Nordbahn. ee 4)» IE ER A En 
19 a. Oberſchleſiſche. 27 3 | — 18 3 | 14-23: I- | —|—|— 
b. Breslau-Pojen-Glogauer | — 4 — 1 5 | 20,57 — — — — 
c. Stargard⸗ Poſener — — — — — — lee 
20 Rhein-Nahe-E. — 4 — 2 6 2-3 I-|— | 
21) Wilhelms: Bahn . — 71 — 1 12 20,5% — — 
22 a. Gößnitz · Geraer — — — — = — ——— 
b. Greiz⸗ Brunner — — — — — — — — 








— —— — — — — 





1 7 — 65 17,5 — 


1) Berti. ( tammbannac | — | — 0 = | = 7 
StettinefYP, Pinterpommer.| — | 125 | — 5 | 10 | au I|-|-|I-|- h2 
c. Borpommerjche — 1 — — 1 23 en (24 a ME —3 

32 Breslau⸗ Schweidnitz⸗ Freib. — —— — —9 — — _ u 
33 Franffurt-Hanauer . — Sell: Ya ieh - 4- 


34| Gtücftadt-Elmshorner . 
35: Heſſiſche Ludwigs · E 





Ei 


36, Homburger oe WE Eh. = — — —— u 
37 Kirchheimer I — — 1J — — — = BER DEN DER, DER | - 
38, Röln- Mindener (u. Gießener) 1 212 — 15 258 21—23 — — — — na 7 
Leipzig · Dresdener I — || — — 55 — — 2| 1) — 4 = 
40, Ludwigs· E. (Nürnb.⸗Furth)) 100 — — — 100 8 — — — — — * 











A. Deuiſche 
Eifenbabnen. 





I. Privatbahnen. 


b. Magdeb. - Wittenbergefche 
44 Medienburgiihe . . - . 
15| Reiffe-Brieger —* 
16) Riebereefie Sweat . 
47) Oftpreufifche Südsahn . . 
is a. Pfäfzifche Ludwigsbahn. 
b. Pfalziſche Marimiliansb. 
e. Neuftadt-Dürfheimer . 
d. Pfälzifcge Nordbahnen . 
49 Nechte Oder- Ufer: €. 






a. Kralup-Kladuo . 
. Prag · ur 
PferderBahı . 





65 Raifer Franz · Joſef· Bahn . 
65 Kalſerin fa. Lolom. Bahn. 
Gtifabeth |b. Bferde-Bahn . 
81] Bemberg-Gpernow.-Jafiy-€. 
Mopacs-Fünfticchener . . 
a. Oefterreichiiche nördliche . 
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a. 

bei 
Stuhl · | breitbafi- 
ſchienen. | gen. 
Ansabl dirr Brüre. 
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en 








In den früheren 
Jahren (eit * 
Beſtehen d. Bahu) — 


b. 
bei 



































| Im * Jahre Zuſam⸗ 
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Gewicht der | 
men | gebrodenen | $ 8 & 
bis | Schienen 57 7 
Ende pro 85 E 
1858, laufenden Auf. | 

Edvlenenbe. | 





20,68 sie. 17,0 














-[& 


18,7 


17 u.20 
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IV. Berfehrs:Störungen 
im Betriebs-Jahre 1868, 


___Dieelben eben find veranlaht mlabt durch ⸗· 
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Dar 


ber 
fonftige Ereigniffe, 
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Abſchnitt F. 
Meberficht der angeitellten Beamten 
und beichäftigt geweienen Arbeiter. 


Die betreffenden Nachrichten find in der GStatiftif pro 1864 enthalten. 


Abfehnitt G. 
Stand der Beamten Penſions und 
Unterftügungs- Kalle. 













346 | 
Beftand 
4 Deutſche am Schluſſe 
Eiſenbahnen. „; — 
1867. 


J. Staatsbahnen 
1) Babdiihe . 
2 Bayeriſche. 
3) Braunfchweigifche 
4 Friedrich⸗Franz⸗E.. 
5) Main Nedar-E, . 
6) Ofldenburgifche 
7 Bebra⸗Hanauer . 
8 Hannoverſche. 



























9 Main-Wefer-B. . — 
10) Naſſauiſche sin 242689 
11 Niederfhl.-Mär.u.Shl.-®.| 491283 
12 Preuß. Oſtbahn. .1 461012 | 
13 Sambrüdr . - - » +1. °96941 
14 Beitfäliiche 193 691 
101 easitge mpg. „|| 871123 
17, Württembergifche 246565 | 
I. Privatbahnen | 
ee 
8a. Bergiſch⸗Märkiſche . | 97370 | 
b. Heffifche Nordbahn . .| 133011 
= ai | 368. 453 
e. Stargarb-Bofener . .| 106 Kiel 
20 Nhein-NaheE. . .» . - | = er 
21 Wilhelms Bahn. . . .| 122534 | 
22| a. GöfnigsGeraer . — — 
b. Greiz-Brunner — 9— 
23| a. Löbau⸗ gittauer — 
b, Bittau-Reichenberger . _* 
b) in Privatvermaltung. 
24 Alberts · Bahn — 
25) 7Altona / kieler. 95994 | 
26| Bayerifche Oftbahnen . 299 309 | 
27 Berlin-Anhaltifche 307575 
28 Berlin-Görliger . „ — 
29 a. Berlin-Hamburger 392 238 
b. Hamburg-Bergedorfer — 
Berlin⸗Potsdam-⸗Magdebrg. 64968 
a. Stammbahn etc. 
31 Berlin h. Hinterpommer. | 344467 
e. Vo 
— —— 20634 
32 ¶ Breslau · Schweidnitz⸗ Freib. 107468 | 
33 Frankfurt:Hanauer . 28446 
34| Glüdftadt-Eimsforner . 6630 | 
35 Heffifche Ludwigs - E. 118 112 
36| Homburger 4533 
37 Kirchheimer » - 202* 
38| Köln, Mindener (u. Biefener) 494850 | 
39 Yeipzig- Dresdener 169319 | 
40 vudwigs · E. (Nürnb.: Fürth) 5006 
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1019 
' 22924 


22 236 
4413 
83323 


15241 
11585 


25 001 
4283 


5815 
13145 


4916 


. 3322 


556 
5211 


— 


23 918 
8816 
241 
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144 


| 


349 | 350 | 





nn! pro 1868. 


28 506 


25314 | 


" fonds, 





Safe | Cours⸗ | 
orkel gewinn 
ſchafts | von | 
oder 


\ Werth: 
papieren. 


Zbir 


Staats: 








Thir, 







| (Gtrafpel 
ber, Ger 
ſcheule :c.). 











6156 1654 | 288 
f 
—— 
1798 |, 3000 | 
47909 8613 er 
35424 | 14550 | 107732 
11509 2269 114: 
14677 | 4000 | 928 
24151 | 14383 | — 
25539 | 11429 | 3711 
63 603 9554 | 12016 
4548* um.aun 1438 
6781 — 2365 
39984 |,. 7620 3488 
6678 3300 853 
5936 2419 557 
1284 807 200 
4908 3000 | 1378 
| 
i 
4853 — — 
17412 | 35714 10703 
24769 6000 | 1523 
4724 = I 
15349 7500 | 3117 
1796 3500 51 
25721 | 15557 | 9687 
1008 800 | 318 
o885 | 4600 — 
1275 857 = 
687 196 = 
9468 | 5715 | 3148 
414 286 == 
— 12 — 
29 287 8945 34 
9126 | 10000 
— 571 14 
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Außeror- 
dentliche 
Cinnah⸗ 
men 





8614 


1624 }. 55 413008 








352 


116 690 
31833 


1210 


8175 


’ 5408 IF 8494 
in Ast. hr er, 
"49" 18905 
150 | 28078 
12171 | 65946 
4701 56 965 
4567 | 114741 
=> 10 269 
6880 | 21841 
972 64 204 
116 | 15868 
791 13 025 
- | 2447 
191 14773 
3662 | 11 944 
4516 | 85420 
481 | 46332 
97 4939 
2577 | 46574 
— 14148 
921 67152 
56 2881 
1691 18003 
610 4061 
21 1230 
874 25 604 
344 1273 
12 24 
9371 71555 
780 38 722 
13 859 





















| 


353 





J a: 
14 Ant: 


. „2960 


"818 
2292 


3927 
3462 


6869 
1034 


1699 


12219 


2514 
700 


1681 





25 261 
1492 


"17 


13 806 
4615 


1044 


10178 


2905 
14912 


5087 
110 
1647 
60 





— 15 — 








































354 54 | 355 | 356 | 357 | 358 
Ausgabe pro 1868, 
’ Cours⸗ Kur⸗, Ber⸗ all 
Kinder: — Zurück⸗ verluſt bflegunge- Sonftige 
Er: raire n. Beerdi Ausgaben 
, erſtattete bei | gunas- 
jiehungs + Unter: = Koften, als Drud- 
er. |Rüngen.| 9 Me | ea 7 Bde 
gelder. | 'papieren. | m dere toften :c.). 
Thir. Zeir. Zeir 
— — — — — | — 
.a.3s» | 10224 802 — 11672 181 
648 99612 — — 656564 — 
— 476 — — — — 
— — — — — | u 
— — »ı — = — 
— J — — = 5 = 
| — — — — 
1.9.2526 — 338 — — 53 
6656 862 6338 — — 496 
4030 1349 6452 113930 — iR. 357 
1387 60 2441 — — 9 
2106 | — 1967 — — 3 
788 — 2402 — — 142 
| 808 2600 — |ıal 
7320 418 | 2807 — — 241 
— — 82 — — 3 
1. R.353b — 155 — — — 
4411 79 1897 — 324 — 
798 54 25 — — 317 
623 140 1716 — — 47 
958 12 627 450 — 311 
87 — — — 722 155 
LA. 2530 60 — — — 7 
70 36 243 267 1325 69 
— 20 84 27 590 8 
411 — 1 m — 221 
— — 607 _ 245 27 
— — 428 — — 100 
108 — — — — 15 
1059 118 565 — — 445 
47 — 61 — — — 
— — 34 — — 23 
402 — 359 — — — 
= Bu — — 9 = 
82 | 14837 — — — 5139 
649 2 36 — — 12 
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ligten. 





















86568 | 521343 | 9857 
18024 | 131048 6621 
476 | 22130 | — 
157 | 8018 | 38 | 
814 | 35371 | 60 
42200 | 533932 200 | 
133336 | 507668 | 2467 i 
6759 | 109087 | 783 
8470 | 213299 | 1014 
15 382 | 421687 
8083 | 205 446 
| 
28133 | 652228 
1119 106520 
4787 | 150065 
33842 | 418815 
J N 
5910 | 116742 
3985 | 80155 
— | 14968 
5196 | 132111 | 
| 
- — | 
| | 
7602 | 101333° | arı | 
4503 | 380226 ca. 1900 
18196 | 335 711 1239 | 
729, 2210 | 46 
13404 | 425408 1497 | 
15184 | 63932 | 958 | 
11647 | 399972 | 1512 | 
1152 | 22363 | 58 | 
6521 | 118949 | 944 | 
1034 31473 158 
411 7449 | ca. 60 | 
3316 | 140400 796 | 
31 5775 52 
9 | 217 = 
27975 | 538430 | 3815 
684 | 


11500 —— | 
5845 \ 


363 364 | 
Im = 1868 > 
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invalide Beamten ehung Unter⸗ 
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233 670 um. | 1206 
12 94 55 2031 
— — — 33 

4 4 :) — 

160 298 392 — 
48 118 273 67 
14 20 63 4 
31 66 134 — 
71 275 46 — 
36 84 126 4 
63 164 405 

6 — u 
22 62 8 — 
98 214 332 4 
23 45 52 4 
10 17 35 8; 
24 35 63 1 
= = — Zu 
Bu = —— ze 
25 180 6 — 
15 64 — 1 
90 82 4 2 
— — — 20 
53 152 22 — 

112 80 10 — 
37 78 — — 
10 5 13 — 
40 76 ca. 76 — 

3 18 2 — 
1 6 _ — 
12 31 39 — 
— 1 u — 

127 37 10 1532 

25 142 40 1 








— 1446 — 




































































316 |. 347 | 348 | 349 | 350 | 351 | 382 | 353 | 
Einnahme pro 1868. 
A. Deuiſche — | — Sufaub GComs: | Auferors | __  Venfionen | 
Gifenb am Schluſſe J | geiwinn | dentfüche me | b. 
fenbabnen. des Jahres Jinſen. an Seht, | von vor Ueberhaupt. an | an 
— | | eh — | Br —— | ' Beamte. | Wittwen. | 
fonds. | Papieren, | fArenfe x.) 
11. Privatbahnen. i — |. ir. | zbir. | tr. 
41 Fübet-Büchener (u. Hambg.) 33 730 1396 | 2100 — — 676 | 4172 14. 4346 | 
42) Magdeb.-Eöth.-Hallesteipg. | 137989 | 8606 6581 3000 — 13661 36938 | 12144 5872 
43a. Magdeburg. Halberftädter F al 9 ' E 
n | 165 813 | 8362 | 11.008 1000 : 1742 3739| 25851 | 8313 | 2843 
44 Meckenburgiſche. - - - 85 035 3613 1925 810 — 2034 | 8382 | 66 463 
45 Neiffedrieger | 23725) 986 814 | 1000 sel | 3595 330 416 
46 Niederjchlefiiche Zweigbahn . 39 944 1771 1843 1000 690 920 | 6224 | 450 364 
47) Oftpreufifche Cüdbahn. . 11202| 680 | 4648 2460 226 s2 | 8096 er 127 
48la. Pfälzifche Yudwigsbahn . | N 
‚b- Prättice Magimitioneb. I 200 414 | 12150 | 14087 | 10000 — 370 | 36556 | 7994 | va sm 
c. Neuftabt-Dürfheimer . » | 
d. Pfälzifhe Norbbahnen . | | | | 
49 Rechte Oder-Ufer-®& . | 26020 | 1149 | 2378 700 486 >| AT | 220 243 
50 Rheiniſche >» = = | 304099 | 15861 | 40419 7203 — | 1659 | 85012 4726 | 
51 Stege ... | — — = — — — — — 
52 Tau . 2.2... 47582 | 197 1987 2856 — 225 | 7025 6630 | ums | 
53 a. Thüringihe - - - »| 274530 | 11780 | 17243 6000 | 98359 2067 46449 | 6050 | 3895 | 
b.Vere@.. . 2... 61358 | 3617 3428 2400 1551 540 10 536 254 363 
54 Tilfiteänfterburger . . - 4541 163 914 710 276 41 2104 | — | = 
B. Defterreichifche Bahnen. | 
55 Ungarifche Nordbahn . - — — — — — Dr — — | — 
56 Auſſig · epliher ... 31240 2403 2084 3333 | 19 273 8112 — 9 
57 Böhmische Nordbahn . . — 29 | 1833 ze = 2 1864 | — | — 4 
58 Bohmiſche Weftbahn . . 36817 2344 | 7442 — = 425 10211 | 93 930 
59 BrünnRoffiger . » - - 8186 306 1402 1380 | — 3138 _ | 800 
1 l 
60 Buſchtẽh⸗ B —Ix 50136 | 4609 | 2638 8 | — 3034 11834 3004 L4. a2923 
rader FR | | | | 
61 Fünflirden- Bars’ . . _. — —* = _ — — | _ — 
62 Galiziſche Carl-Ludwig-B.) 242 763 | 12734 | 17788 6667 | 4124 534 41847 | 2240 | 1186 
63 Sraz-öfladerr . » » - 10 998 | 2345 1118 666 = _ 4129 | — — 
64 Kaiſer Ferdinands Nordbahn) 1088 837 | 55057 | 41291 | 90000 | 12508 2536 | 201482 | 33309 | 29182 
65 Kaifer Franz-Jofef-Bahn . — 49 2655 rl = 18 | ei —- | — 
ER | | 
nn \v | 348 886 | 18344 | 21346 | 10673 | sı96 | 1826 | 60385 | 490 | 1403 
67 Lemberg» Gzernow.-Jafiy-E. 14513 | 1553 | 19627 5333 467 161 | 27141 — 1239* 
68 Mohacs ⸗ Fünflirhener . . u. — = — J — — — | — — 


69 a. Oeſterreichiſche nördliche. | | 
28 178 418 | 1535 156 461 


























ib. Oeſierreichiſche jüböfttiche || 1 272 598 | 61512 | 61130 ! 

ec. WienNeu-Szönyer . . | | | 
mo a. Südbahn, Oeſierreichiſche 707.997 | 20717 34034 | 22 i188 — 660 | 87209 | 6570 | 3993 

b. Tiroler... | | | | 
71 Süd-Nordbeuti he . . .| 64116) 3425 | 5950 — 1133 s6 | 10544 1 1698 | 614 | 
Tal Theig-Bahn . | 217568 | 11507 | wie | — | 3087 -| 935 | — | 10 | 
73 Turnau⸗Kralup⸗ Prager . . T179* 445 2316 | 2890 731 15 | 6447 | — _ 
€. Fremdländifhe Bahnen, | | | | 
4 Niederfändifche Staats-E. . — — 1052 | - 127 J— I 
75 Lutlich⸗ Maſtrichter . . . — — — — — — = — — 
76 Niederlandiſche Rhein-E.. 51 762* 92543 - | — — | 18109 20 652 | - — 
1a. Warſchau⸗ Wiener 


187 459 | 8619 | 17252 555 5320 | 49 087 ws 
— — | 125 | 556 | 15320 2340 i. 2.3530 3684 


— 47 — 
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354 | 355 | 356 | 357 | 358 | 350 | 360 | 361 | 362 
Ausgabe pro 1868. 
Warzen Beſtand 
Cours⸗ Kur, Ber! · Zahl 
Kinder | Tempo⸗ Zurüc- | verkuft pflegunge- — der Kaſſe der 
Er⸗ raire |" i — Angaben! ultimo ie | 
ziehungs⸗ Unter | ie Koften, (al Drug. Neberhaupt. r N Vvethei- 
er Beiträge." Werth | Honorar 'n. Schreiß- | 1868. gigtem, 















8.1538 
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3110 
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‘16933 


für Aerzte 
—22 toften :c.). 





Fhir, Ir. 





33074 
13019 


650 

789 
1347 
318 


8511 





796 
28753 
6698 
10493 
761 
— 160 





11 970* 


497 








| | 
| Ziiir, 


























37500! 
141853 746 
178645 1105 

} 
92 767) 198 
26531) 9 
44821) 167 
18 — 344 

| | 
228 459 | 1983 
29976 191 
360 358| 2740 
— — 
47909| 175 
310 486| 1001 
71133) 306 
6485 86 

- | - 

39 243 116 
1864 % 
44 7850| 338 
10524 45 
| 57736 184 
MEI Var 
279 690 | 770 
' 15061 9 
1222 315. 2045 
2722| 106 
406 074 1028 
29529) 501 

Po 
‚1382 570) 1483 

| 
774920) 1142 
72350| 403 
231973. 803 
13 626) 146 

| 
| 307) 476 
| 69304 — 
229 407 1260 
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304 | 366 


Im Jahre 1868 erhielten: 


__ Fenfionen | 


b. | 8 


temporaire 


invalide Beamten- zichungs = Unter: 
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93 


26 
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100 — 
48 5 

9 2 

9 7 

12 12 

2 — 

89 152 

3 6 
119 99 
37 * 

68 7 
10 — 
| —- Er 
| 4 2 
—* 20 
ol a 
183 2 
1! 5 

4 * 
104 14 
30 61 

4 — 

8 — 

| 43 80 





ſtützungen. 





Statififhe Berichte 


und 


Srläuterungen zu den Tabellen 
für das 


Betriebs- Iahr 1868. 





A. Beutfche Eifenbahnen. 
I. Staatöbahnen. 


1. Glas Batifde € Stants-Eifenbahnen. 


1. Das Bahngebiet der Badifchen Staats-Eifenbahn-VBerwaltung umfafte ult. 1868 folgende Pinien: 
1) die Hauptbahn von Mannheim über Heidelberg, Bruchſal, Carlsruhe, Oos, Appenweier, Offenburg, Freiburg, 


Bafel, Waldshut, Schaffhanfen und Singen nad) Conſtannngg. 65565,02 Meilen, 
2) die Zweigbahnen: 
a) von Mannheim nad dem Mheinbafen . . . . 0,33 " 


welche aber nur zum Gütertransport benutzt wird, Pr von " Mannfeim vis zur 

Mitte der Nheinbrüde (zum Anfchluffe an die Pfälziſchen Bahnen) . » » » . Os o 
b) von Heidelberg über Medesheim, Mosbach, Ofterburfen und Yauda nad Würzburg 21,r5 r 
e) die am 25. juni 1863 eröffnete Zweigbahn von Medesheim nach Nappenan . » Br " 
d) von Lauda nad) Hochhauſen (1,40 M.) nebft der am 15. Oftober 1868 eröffneten 


Fortſetzung nah Wertheim (ds: M) . >» 2 2 2 2 nr nenn. Yu — 
e) von Durlach über Pforzheim nah Mühlader . . . . Dar " 
f) + Garlsrube nah Marau — Mitte der Nheinbrüce (Garföruber Acta) . 1» er 
8) ⸗ Dos nah Baden (gem. Baden-Baden) . 2 2 2 222. 0,24 
h) » Appenweier nach Kehl (Mitte der Mheinbrüde) -. . 2 nen. bs um 
I) » Offenburg nach Hauſach (Kinzigthalbahn. 460 — 
k) +» Dinglingen nach Lahr (Lahrer Eiſenbahnn. 042 — 
N = Bafel nah Schopfheim (Wiefenthbal-Bahn) . 2 2 2 nn 22595 a 
m) = Waldshut bis zur Mitte der Nheinbrüde 2 2 2 nenn Da ur 
n) =» MWabdolfzell nah Stodah . . . 2,51 “ 
0) » Zingen nad Engen (1,3 M.) nebft — am 15. Juni 1868 eröffneten ort: 
fetung nach Donaueihingen (has W) 2 2 a nenne 34 * 





zuſammen 110,32 Meilen. 
Der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit eis auf die Vetriebszeiten 
der Streden ad 2e, d und ... 5 ne re . 
I. Eigenthums-Berhältnifje. Die Biveigbaheen ı von — E—— * Daran (Mitte ver Rheinbrüce), von Dinglingen 
nach Lahr und von Bafel nad) Schopfheim jind von Privat-linternehmern erbaut, die Verwaltung und der Betrieb 
derfelben aber vom Staate übernommen, welcher fich auch bei den drei Bahnen das Ankauférecht vorbehalten hat. 
Mit der Eröffnung der Strede Ofterburten-Würgburg (1. November 1866) ift die von der Königl. Baheris 
ſchen Staatsbahn- Verwaltung erbaute Strecke von der Badiſch-Bayeriſchen Grenze bis Würzburg (3,6 Meilen) gegen 
den in Kol. 263 der Tabellen aufgeführten Pachtzins in Betrieb übernommen worden. 
II, Ueber die Mitvenugung der zweigeleifigen Strede Friedrichsfeld- Mannheim Seitens der Main -Nedar s Eifenbahn 
enthält der Jahrgang 1862 der Statiſtil S, 1 der Berichte fpezielle Mittheilungen. 
Die) 


150 Dentidbe Staatsbahnen. 


IV. Betriebsmittel. Im Laufe des Jahres 1868 wurden beichafft: 16 Yofomotiven für Güterzüge, 10 vierräbdrige 
Briefpoftwagen, 460 vierrädrige bedeckte, 170 vierrädrige offene Güterwagen und 30 vierrädrige Bahndienftwagen. Um— 
gebaut wurdın 4 Yolomotiven für Perfonenzüge, 2 vierrädrige Perfonenwagen II. Klaffe in Wagen I. und 1. Klaſſe, 
ein vierrädriger Wagen IL. Klaffe in einen folchen IM. Klaſſe, ein vierrädriger Wagen II. und III. Kaffe in einen 
ſolchen III. Klaſſe, 2 vierrädrige Poftpadwagen in bededte Güterwagen, 3 fechsrädrige bedeckte Güterwagen im vier 
rädrige bededte Güterwagen, 15 vierrädrige bededte Güterwagen in ſechsrädrige bededte Güterwagen, und ein ſechs— 
rädriger offener Güterwagen in einen vierrädrigen offenen Güterwagen. 

V. Genoſſenſchafts-Kaſſen. Hierüber it das Näbere in dem Yahrgange 1864 der Etatiftil S. 167 enthalten. Ver— 
änderungen biergegen Find im Jahre 1863 nicht eingetreten. 

VI. Neue Bahnlinien. Im Jahre 1868 waren noch im Bau begriffen die Streden: von Rappenau bis zur Saline 
und bis Jartfeld, von Raftatt bis Gernsbadh, von Hauſach nach Donauefchingen, von Lauda nad) Mergentheim und 
von Stodach nah Meßlirch. 

Projektirt find die Streden: von Mannheim bis Carlsruhe (Nheinbahn), von Yeopoldshöhe bis St. Youis, von 
Schwadenreuthe bis Piullendorf, von Meßlirch bis Mengen, von Krauchenwies bis Sigmaringen. 
VI. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2b. Bon diefen 12 Mitgliedern fungiren 3 ausſchließlich und 3 zur Hälfte für die Poftverwaltung, 4 auch für 
die Telegraphen-Berwaltung. 
10b. Dies ift die Strede von der Badiſch-Bayeriſchen Grenze bis Würzburg. (Siehe ad II. diefes Berichts.) 
13. Doppelgeleifig waren ult. 1563 die Streden der 
Hauptbahn von Mannheim nach Ariebrihsfeld . 2. 2 0 a nee dan Meilen, 
. Heidelberg bis Bel . ı - 2 no 3, as 
. » Beringen bis Schaffbaufen > 2 2 2 nn een Qyan 
Zweigbahn « Mannheim bis zur Mitte der Nheinbrüde .» 2 2 2 nee ts a. 
. = Wilferdingen nah Pforzheim . - > 2 2 2 nn nen. ha u 
—Appenweier nach Kehl (Mitte Rheinbräde) - » 2... Les n 


aufammen 39,51 Meilen. 
41—68. Die hier aufgeführten Neigungs + VBerbäftniffe, geraden Streden und Curven beziehen ſich nur auf die 
Hauptbahn Mannheim-Conſtanz, diejenigen der Zweigbahnen find aus nachftehender Zufammtenftellung 






































































































erfichtlich: 
Bezeihnung der Zweigbahnen 
u. 2 3 a | a je „In Ja sein m | | m win 
f 2 q ' Garle« | ß n 
Fang —* | Sr Bee ehe a ER up | ns Arne DR zung, aaiı ——— — 
hie: mine ; Beier | ie] Mütze Kane ge | ar „ PMscnz | er pie Inge Exenf| Die | Donau Eos 
balen. Aheinr rrise · de lderg. Ana» | year, Penn | ter. ' garinge ‚Daten Ketl. irn | Kabe- | beim. —* eidätte rg 
btiate. feld. | | l | Ateint· — | drüde, ae. E 
Kol. 41. Fänge ber herigentalen Streden Rthn. [193 149 sr 221 | Kama] 1250 5192 Jon 1148 120 140 "1954 | 54 1 514! 183 !2555 | 850 
- 42. Das Steigen beträgt in Ganzen Fufi | das) 8a] 2m) — 118, 514. 13415855 Ta. Sa Ile 2 22 306,0) — | 1051) 2886 
- 43. Das Fallen beträgt im Ganzen . (u — Bu 1 TO 260 — —30.0 100 — I Aal 395 Ta A 
44. Länge der geraden Streden. bu. [155 177 2123 — 2472| 30084990 5742 12 | 874 13409 0599 | 530 ‚wb37 | 258 | 7050 12875 
Fänge ber Streden mit Steigung: | | ! | | | | | | 
Stel. 45, bis YI00 2. 2... . be. [oo ° — | — = = e- | 1-| - — — — — — 
A46, ven NEM ee 24 — 1132| — 5 | — - — — /1165| — — — — — 
— ae 11" BE) ö⏑g... . iso — -/-/- | mn] — - | a! ı'-|-|-Iim -|-|- 
48. 1} 17) 227771 — — 0-15 | — 3680 223 15m ar — ei — | — | 
Ar RO + Ti, — 10579 1481 mal | — | 818 | 190 Isaı | A0ı 290 — | 395 Wir 
50° 40-10 22... ||) ad — el - I! — - — | - I =: — Il — 
“5, “Na und flürderr . ..  * - — — u — — -|- |; — —— — — — — — 
- 52, Die ſtärtſie Steinnug auf der Bahn | | | 
beträgt: © 2200er 167] 66711526, 1:66 | 1:83 1:20] 1:79 | 1:277 1:125) 15180) 15167. 1:250 1:18 — | 1:88 1: 
— — I | N 
Fänge der Streden mit Fall: | | 
5 u iu — — — — ri | — | 488 
54, ven 1200 0. — — —— — 8 - — — —— ass — — — 01-138 | 
BONO ⸗ -ı 172 —— — — 211 — — m — — — 1172 
DREI — 1) 558 70 — une -t-|— 1! [10 | 
57, ⸗300 - /100.. 4un — — — 28303 334309 2413 433 — | — | ı1n3 — — — /1070 
5° NOT . — 1 —* - — BB 820 — — | 1! | — | — — — 280 3719 
659,. 400 und ſtärler. — — — — ee ee ae | 
- 60. Der flärtfte Fall auf der Bahn be- | | | | 
tägl: 2 200. ve... JO — 1:333 — 1:67 1283 12200 1:148 1:70) — /1:353.1:250 — 1106 | 1:BS 1:60 1:1 
Fänge ber Streden in Curven: | N | | | 
Kst. 61, Bio 1000 Rthu. Nadius. RihnJ ı — — - I sı -! 8! — — — — — —21— |8 
- 62, von 1000-800 Kahn. Radius. » | — | — — — 2a 28 400 - II ı ni -I- I - | — 
he U + . . u ed 4 53 — 8\-|—-|I-|-|- 4 — — 
64, 600- 400 = - — a«au -i u ee Blul —— — ui — | | w| co 
- Kb, 40200 . . - 448 — — — | 0 965 570 24477 202 — — 1519 — | 347 | 122 | 3650 
- 66, + 200-100 . . . 178 11138 1186 221 101930) 642712 120 | 706 | — 20 156 315 | 200 | 45 | 1925 
— 67, - 100 Rthn. Rad, a. weniger - 120 — | — *— 2 — —-—I1-|- I1Bi| - I ————— 
18. Der Heinfie Radins der Curven | | 
Bhrät 2.2 ne 42a 88a Ebbe NE TU Di Me NE Mia AT 1 Din, Mira] 0 | 1284| 0 Th 
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69-74. Der Eiſenbahn-Telegraph bildet einen Beſtaudtheil des Großherz. Staatd-Telegraphen und wird zugleich 
mit dieſem unterhalten. Es bejteht jedoch mur längs der Badiſchen Staats:Eifenbahnen behufs des VBahn- 
dienſtes je eime Yeitung. Bon den in Kol. 73 angegebenen 158 Stationen befördern nur 17 ausſchließlich 
Bahndepeſchen, die übrigen auch Privat: Depeicen. 

85. Das Anlage Kapital betrug am Ecyluffe des Jahres 1865 . . . 65209875 Thlr., und zwar 58 119 108 Thlr. 
bis Ende 1867 und 7000707 Thlr. für die im Jahre 1568 eröffneten Streden. 

Der Zinsberchnung wegen find jedoch diefe 7090 767 Thlr. nicht mit ihrem vollen, fondern mit einem 
nad; Verhältniß der Betriebszeit der neu eröffneten Streden redneirten Betrage, d. i. 3 250976 Thlr., dem 
vorjährigen Anlage-Kapitale hinzugerechnet. Hierdurch ergiebt fich die in Kolonne 85 aufgeführte Summe 
von 61 370,084 Thlr. 

86. Diefe Durchſchnitts-Summen find nad) dem vollen Anfage-Slapitale von 65 209875 Thlrn. berechnet. 

122. Die vor Material: und Arbeitszügen zurüdgelegten 189 Meilen find hier nicht aufgenommen worden, weil 
für diefelben feine Bezahlung geleijtet wird. 

168, 170 m. 171. In den bier aufgeführten Summen ift auch das Gewicht der beförberteu Eiſenbahn- und jonftigen 
Fahrzeuge enthalten. 

179b. Dies it das Gewicht der beförderten Hunde, 

196—200 u. 227. Die Yeiftungen und Unterhaltungsfoften der Telegraphen können nicht angegeben werden, weil 
für diefelben eine getrennte Verwaltung befteht. (Ziehe Erläuterung zu Kol. 69— 74.) 

209. Dies ift bie für die Beförderung der Poftgüter gezahlte Averjionalfumme, 
230— 248. Hierin find aud die Koften der Beleuchtung enthalten. 
346—365. Wegen der Beamten Penfionstaffe fiche ad V. dieſes Berichts refp, Statiftif pro 1864 ©. 167. 


2. Königl. Bayeriſche Staats-Eijenbahnen. 


I. Organifation der Verwaltung. Die unmittelbare Peitung und Verwaltung der Königl. Bayeriſchen Verfehrs:An- 
ſtalten, ats Eifenbahnen, Poft, Telegraphie und Dampfſchifffahrt, ift der „Generals Direktion der Könige. Bayerifchen 
Verfehrs- Anftalten" als einer dem Staatsminifterium des Handels und der öffentlichen Arbeiten untergeorbneten 
Eentrafftelle übertragen. Durch Verordnung vom 16. September 1868 iſt vom 1. Oftober 1868 am eine Aus» 
ſcheidung der Gefchäfte in der Art eingetreten, daß der bereits für den Bau neuer Yinien beftehenden „Baus Ab 
theilung“ zugleich auch die Unterhaltung ſämmtlicher bleibenden Einrichtungen und Baulicjfeiten, welde für den 
Vetrieb bejtimmt find, einer befonderen „Betriebs-Abtheilung” dagegen die fpezielle Leitung des Eifenbahn-Ver- 
lehrs in allen feinen Theilen übertragen find. 

i. Das Bahngebiet iſt gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt: 

A. Die Ludwigs-Südnordbahn, und zwar: 
1) die Hauptbahn von Yindan über Augsburg, Nördlingen, Nürnberg und Hof bis zur Bayriſch-Sächſiſchen 
VRR 0 a che br Da ee, 66 RE 
2) die Zweigbahnen. a) von Nördlingen bis zur Bayerifch-Württembergifchen Grenze . 0, e 
b) von Vichtenfels bis zur Herzogl. Sächſiſchen Grenze bei Ebersdorf 1,05 * 
(Die Fortſetzung von Ebersdorf bis Coburg von 1,.r Meilen 
ift von der Königl. Bayeriſchen Staats-Eifenbahnverwaltung für 
Rechnung der Werra Eiſenbahn-Geſellſchaft gebaut worden.) 
B. Die Ludwigs-Weſtbahn von Bamberg über Würzburg bis zur Grenze bei Kahl. . . 27,0 " 
C, Die Marimiliansbahn, und zwar: 
1) die Hauptbahn von der Candesgrenze bei Ulm über Augsburg, Münden, Roſenheim 
und Freilaſſing bis zur Landesgrenze bei Saljbıung . » » . . . 39,05 Meilen, 
2) die Zweigbahnen, a) vom Nojenheim bis zur Tiroler Grenze bei 
Kufften . . - ven di 
b) von Freilaffing u Reichenhall nn DE on 


zufammen 2 2 20.0. 46,0 — 
D. Die Strecke Ansbach-Würzburg (Fortſetzung der Zweigbahn Gunzenhaufen-Ansbah) . . 11, = 
nebjt der Fortſetzuug von Würzburg — Heidingsfeld) nach der Grenze gegen 


Baden . . . 7} " 
E. Die Nürnberg: Bürgburger Zlügelbahn bon Sin u Beten (ei int .. Bu 
F. Die Strede Münhen-Ingofftatt . . +» a at ce ES 


zuſammen 188,36 Meilen. 
Hiervon waren verpadtet: 
1. von der Ludwigs-Süd-Nordbahn 
a) die Strede von Hof bis zur Sächſiſchen Oxenze - » » - 2 0000. Isa Meilen, 
an die Königl. Sächſiſche Staats-Eifenbahn: Verwaltung; 
b) die Strede von Nördlingen bis zur Württembergifhen Grenze von .. 0,9 m 
an die Könige. Württembergiide Staats-Eifenbahn-Vermwaltung; 
©) die Verbindungsbahn von Lichtenfels bis zur Herzogl. Sächſiſchen Grenze 
zu übertragen 2,03 Meilen, 188,316 Meilen. 
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übertragen 2,03 Meilen, 188,3: Meilen. 
bei Ebersborf von 1,05 
nebft deren Fortſetzung bis Goburg « an die Wema · Eiſenbahn⸗Geſeiſſcheft 
2) von der Ludwigs-Weſtbahn 
die Strede von Ajchaffenburg bis zur Bayeriſch-Heſſiſchen Grenze bei Kahl von 2,ır 
an die Frankfurt-⸗Hanauer Eifenbahn-Gefellichaft; 
3) die Strede von Würzburg (beziehungsweiſe ag 
nach der Badischen Grenze von . » » . . 
an die Großherzogl. Badiſche Stnots-ifenbaf- Verwaltung. 
zufammen 
Es verbleiben mithin im eigenen Betriebe - > 2 20 nn 
Dagegen waren gepadhtet: 
1) folgende Zweigbahnen: 
a) von Pafing über Starnberg und Tubing * en . 


" 


2,51 





Tre PR 


180,0 Meilen. 





6,37 Meilen, 


b) = Zußing nah Penzberg . .. . r Fa; 77 ern 
ec) = Meuenmarft nach Bayreuth 2,11 * 
d) Gunzenhauſen nach Ansbad) . do „ 
e) = Hocftadbt nach Stodheim . 3,25 — 
f) ⸗Holzlirchen nach Miesbach — 5% 
g) ⸗NeuUlm nach Kempten uerbahn) . 11,330  „ 
h) = Oberfogau über Aſch nad Eger Tar 2 


2) folgende im Betriebe der Marimiliansbahn befindliche — 
a) von der Mitte der Donaubrüde (Landesgrenze) bis in den Bahnhof Um 0,12 
von der Könige. Württembergifchen Staats: — — 


b) von der Grenze bei Stiefersfelden bis KHufftein . 023 u 
von ber Oefterreihiihen Südbahn-Geſellſchaft; 
e) von der Grenze bei Salzburghofen bis Salzburg . - » 2. O1 


von ber Gefelljchaft der Kaiferin Elifabeth-Bahn. 


zuſammen 4l,sı * 


Mithin Geſammt-Bahnlänge 222,21 Meilen. 

Einſchließlich der Streden Munchen⸗Paſing und Oberlotzau⸗Hof, welche zwar zu den Doppelbahnen 

zählen, für den Betrieb aber als felbftftändige Yinien erſcheinen (4,2e Stunden A 3707 Meter) ; 

beträgt die Betriebslänge der in Staatsverwaltung ſtehenden Eifenbahnen . 224,39 Meilen. 
Die Pachtverhältniffe der gepachteten Bahnen und Bahnftreden, ſowie diejenigen der verpachteten Stredten find in 
den Jahrgängen 1865 und 1866 der Statiftif S. 135 rejp. 139 mäher bezeichnet. 

Für das Jahr 1868 hat der Pachıtzins für die verpachteten Streden 335 468 Fl. (191696 Thlr.), dagegen 
für die gepachteten Bahnen und Bahnftreden 1037 640 Fl. (592 937 Thfr.) betragen. 
. Ueber die Beamten-Penfionskaffe enthält der Jahrgang 1865 der Statiftif S. 151 nähere Angaben. 

rungen biergegen find auch im Jahre 1868 nicht vorgefommen, 


2,03 


I. 


Berände: 


. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2. Wie ad I. dieſes Berichts bereits mitgetheilt, beftehen für den Eiſenbahn-Betrieb und die Unterhaltung der 
Baufichfeiten sc. zwei befondere Abtheilungen unter dem Borfige eines General- Direktors. 
Die Anzahl der Mitglieder xc. fünnen, weil diejelben auch für die übrigen Verlehrs-Anſtalten, als Poft, 
Telegraphie und Dampfihifffahrt fungiren, nicht angegeben werben. 
85. Das Banfapital der gepachteten Zweigbahnen beträgt: 


1) für die Pafing-Starnberger ö 514 287 Tblr. 
2) : » Sun Teiln 3 2200 000 „ 
3) » =» MNeuenmarft-Bayreuther . ee ar ar 623571 „u 
4) ⸗ » Gunzenhauſen-Ansbacher. 1000 000 . 
5) * ⸗Hochſtadt · Stockheimeeerr. 885 714 „ 
6) ⸗Holzkirchen-Miesbacher. 571438 „ 
T) = Illerbahn (Neu⸗Ulm⸗-Kempten). 2000000 „ 
8 = = Strede Oberlotzau⸗Eger ee. 2.0. 98542857 „ 
zufammen fir 40,430 Meilen 11342 857 Thlr. 
Für die von fremden Verwaltungen gepachteten Streden wird dafjelbe angenommen: 
a) für die Strede von der Mitte der Donaubrüde bis in den ER Ulm zu 317243 „ 
b) = >» . : Zalzburghofen bis Salzburg zu . . » 1424257 „ 
el) = # B » Miefersfelden bis Kufſtii. 463973 u 


zuſammen 


13548 330 Thlr— 
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übertragen 13548 330 Thlr. 
Das für die Staatsbahnen verwendete Anlage-Napital beträgt . . 91853586 Thlr. 
Hiervon ift der von fremden Verwaltungen zu verzinfende Bauauf- 


wand von . . - . .. 4560528 „ 
für die von ihnen ——— —— (ehe * I. Diefes Beine) 
in Abzug zu bringen, fo daß verbleiben . . 2... een nn. 87284058 „ 





Diefe. . . 100832388 Thlr. 
repräfentiren das Anlage-Kapital der im Betriebe der Königl, Bayerischen Staats-Eifenbahn-Berwaltung bes 
findlichen 224,35 Meilen. 

86. Diefer Durchſchnittsberechnung liegt eine Wahnlänge von 138,1. Meilen zu Grunde (fiche ad IL. A bis E 
dieſes Berichts). 

111. Die größte zuläffige (Netto) Belaftung einer Güterwagen-Achſe beträgt: 

bei Wagen von 200 Eir. Tragkraft mit Achſen von 121 Millimeter Durchmeſſer (in der Nabe) 175 3.Ctr. 
: 8: 180⸗ - 8 ee : ]1 + . ..: .:ı 190 + 
» den übrigen Wagen eo: : 9 . , a3» 00 *® 

115. Hierin find auch die Anichaffungsfojten der Poftwagen (ſiehe Kol. 107) mit 142801 Then. enthalten. 

120. Dies find die Anichaffungsfoften der Achſen, Räder uud Gußftahlreifen für Lolomotiven und Wagen. 

135b. Dies ift der Brutto» Verbrauch. Der Netto: Berbrauh betrug 31610 Klftr. überhaupt und 19,1» CEbfß. 
pro Nutmeile, 

134. Außerdem wurden noch zur Feuerung der Lolomotiven verbraudt: 

a) Preftorf, ungemifct. 

Verbraucht wurden bei 15045 Nutmeilen brutto 59 476 Etr., netto 33037 Etr., daher pro Nutmeile 
brutto 305 3.:Pfb. und netto 219 3.:Pfb. 

b) Preßtorf, gemifcht mit Stichtorf. 
Das zufällige Mifhungsverbältniß war 1:1,r. Der Berbraud betrug bei 57 812 Nutkmeilen: brutto 
74085 3.Ctr. und netto 59970 3.Ctr. 

ec) Preftorf, gemifcht mit Kohlen. 
Das zufällige Miſchungs-Berhältniß war 1:2. Verbraucht wurden bei 30 690 Nutzmeilen brutto 53 487 Etr, 
und netto 43 081 Etr. 

d) Preftorf, gemiſcht mit Stichtorf und Kohlen, 
Das zufällige Mifchungsverbältnig war 1:2, und O,.. Bei 161400 Nugmeilen wurden brutto 117480 
3.-Etr. und netto 100816 .:Ctr. verbraudt. 

140 u. 146. Mit Nüdjicht darauf, daß die Anzahl der bewegten Pläge in ben Verſonenwagen, beziehungsweife 
die in den Güterwagen befindliche Padefähigkeit und die von ben befürderten Equipagen und Thieren zurüd: 
gelegten Eentnermeilen nicht wotirt werden, lönnen auch über die Ausnugung der Wagen nur annähernde 
Angaben gemacht werben, 

219. Hierin find auch 43 572 Thlr. Einnahmen aus dem Bejtande der Vorjahre enthalten. 

220. Werden die vorftehend aufgeführten 43 372 Thlr. von den Gefammt - Einnahmen in Abzug gebracht, dann 
betragen diejelben: 

überhaupt > 2 2er een nenne. 12798680 Thlr. 
pro Meile Bahnlände > 22 DT7O4 „ 
s Kilometer Bahnlinde 200er 7108 „ 
» Mutmeile : : ee ae 0,52 u 

248. Hierin find auch die Beleuchtungstoften * Betriebbiolole ie 

264. In diefer Summe find 751 039 Thlr. enthalten, welche den Betriebs-Nusgaben des Jahres 1868 nicht zu— 
gerechnet werden können, nämlich: 5657 Thlr. Penſionen sc, 7968 Thlr. Ausgaben für Nechnung der 
Vorjahre, 85059 Thlr. Ueberſchuß an Material-Vorräthen, 16677 Thlr. & conto der neuen Yinie fallende 
Befoldungen, 42 741 Thlr. Ausgaben für Erweiterungen x. und 502937 Thlr. Zins und Amortifations- 
beträge für die gepadhteten Bahnen. 

Nach Abzug diefer 751 039 Thlr. haben die wirklichen Betriebs-Ausgaben betragen: 
Hberbanpt: -- u 2 ee 67680 ED 
pro Meile Bohnlüne - © = » 2 2 sa 2 22 na ne 20 781 
Fre 3954 „ 
= Nubmele . . . . 4a u 
268 a u. c. Der Neinertrag beträgt mit Nücficht * das in Yan Grlänterungen zu "Rot. 220 und 264 Gefagte: 
BEE an ee le ar len ae RR ORL Ihlr. 
en ee N RE IE RETTET BE 27260 „ 
* Stilometer Bahnlänge. » » . er 3619 
Diefem Ueberſchuſſe fteht ein Anlage Kapital von 105 4 915 Thten. — ſo daß ſich daſſelbe zu 
S,xo Proc. verzluſt hat, 

290, 292 u. 295. Dieſen Vergleichungen find die in sol. 220, 264 u. 268 näher ſpezifizirten Finanz-Ergeb⸗ 
niſſe zu Grunde gelegt worden. 

3278. Die in den früheren Jahren an den Betriebsmitteln vorgefommenen Ahsbrüche find nur ſummariſch belannt 
und deshalb bier aufgeführt. 
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3. Herzogl. Braunſchweigiſche Staats-Eijenbahnen. 


Das Bahngebiet umfahte ult. 1868: 
1) die Hauptbahn von — über — — und — bis zur Hannoverſchen 


Grenze a ee . s R F - 20.0. 1,03 Meilen, 
2) die Zweigbahnen: 
a) von Jerxheim über Büddenſtedt nah Helmftedt (Schöninger Bahn) . . » Bm u 
nebft der Kohlenbahn von Büddenſtedt nach dem Trendelbuſche.. 2. Qya — 
b) von Jerxheim nach Börßum, eröffnet am 1. Juli 1868... 3,08 en 
e) von Borkum über Kreienfen, Stadtoldendorf uud Holzminden bis zur Breuf. — 14, u 
d) =» Wolfenbüttel über Börßum und Vienenburg nah Harzburg » 2 2 200. As R 


zufammen 36,24 Meilen. 
Auferdem hat die Verwaltung der Braunſchweigiſchen Eifenbahnen den Betrieb der angren- 
jenden Preuß. Staatsbahn von Vienenburg nad Goslar von . . . lt = 
In der Weife übernommen, dab alle Einnahmen der Königl. Eijenbahn: Bertaltung in 1 Han: 
nover zufalfen, wogegen die Braunſchweigiſche Verwaltung für den Betrieb in einem, den 
Selbſtkoſten entjprechenden Maaße entſchädigt wird. 
Mithin Geſammt-⸗Betriebsläuge 38,4 Meilen. 
Der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit Rüchſicht auf die Betriebszeit der Zweigbahn 


Jerrheim-Börfum .. . - 00. 30,0 r 
 Bahn-Anlagen. Im Jahre 1868 wire dus zweite Sefeife vollendet. — ven Bahnftreden: 
a) von Börfum bis Ringelhein. dns Meilen, 
b) = Gandersheim bis Naenſeen. 24 & 
6) » Holzminden bis zur Yandesguene nn 0 nn nenne. 0m — 
d) = Börkum bis Jerxrhein— Fe —— — J 


(welche gleich bei ihrer Erbauung doppelgeleiſg Gergefteltt in) 
zuſammen 8,0; Meilen, 
Hierzu die bereits früher doppelgeleiſige Strede von der — Bee Grenze 
bei Vechelde bis Ofchersleben mt . . 2... a u R j REN 11,0 = 


find überhaupt 1 Meilen. 
Außerdem war ult. 1868 das zweite Geleife im Bau begriffen auf den Streden: 
a) von Wolfenbüttel bis Börfum, b) von Ningelheim bis Gandersheim, e) von Naenfen bis Holzminden. 
Nach Vollendung diefer Streden werden die ſämmtlichen Braunfchweigiichen Eifenbahnen, mit Ausnahme der 
Bahnftreden von Börkum nad) Harzburg und von Jerxheim nad Helmſtedt und Trendelbufch, mit Doppelgeleis 
verfehen ſein. 
Betriebömittel. Im Jahre 1868 wurden 12 neue Yolomotiven aus der Fabrik von Egeftorff in Hannover ange: 
ſchafft. Der Wagenpark ijt durch Anſchaffung von 8 Perfonenwagen, 36 bededten und 66 offenen Güterwagen und 
durch Zurüdjtellung von 10 Perjonenwagen, 11 bededten und 4 offenen Güterwagen um 2 Perfonenwagen ver: 
mindert, dagegen um 25 bebedte und 62 offene Güterwagen vermehrt. 


. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


12. In den Tarifen wird die Bahnlänge angenommen: 

a) für die Braunfchweigiihen Bahnen u.» 2... en ken, 
b) «e = Preuß. Bahn von Vienenburg nah Goslar u. 2x 2 22 nn. ha * 

13. Wegen der doppelgeleifigen Streden fiche ad II. diejes Berichts. 

14. Ueber die Betrichs-Eröffnungszeiten der einzelnen Streden ift das Nähere in dem Jahrgange 1866 der Star 
tiſtil S. 142 reſp. ad I. diejes Berichts enthalten. 

15—74. Die Bejchreibung der Bahn bezieht ſich nur auf die Braunſchweigiſchen Yinien von 36,56 Meilen, 

17b u. 18h. Zu den eifernen Brücken find auch diejenigen gerechnet, welche nur zur Hälfte mit eifernen Quer: 
trägern verjehen find, wie foldes bei mehreren Brüden auf der Yinie von Braunſchweig nad Oſchersleben 
der Fall ift. 

19. Hierin find auch fänmtlihe „Kanäle enthalten, deren Weite weniger als 4 Fuß NH. beträgt. 

23e. Sämmtliche hier aufgeführten „Brückthore“ jind bereits in den Kol. 17 u. 18. unter den Brücken mitent: 
enthalten, da die Mehrzahl derjelben nicht nur zu Wege-Unterführungen, jondern auch als Fluß-Ueberbrüdungen 
reſp. als Fluthbrücken dienen. 

Hierin find auch die Zeiger-Apparate mitenthalten, welche jich In verfchiedenen Wärterhäufern befinden. 

Hd u. 1004. Aufer den hier aufgeführten Wagen befigt die Verwaltung noch gemeinfhaftlih mit der Hanno— 
verichen Staats: und der Köln Mindener Verwaltung 36 Eonrierzug-Perfonenwagen, 12 Perjonenwagen mit 
Poftcoupe's und 27 Gepädwagen, ſämmtlich Grädrig. Die Anſchaffungskoſten diefer Wagen betragen 
234 504 Thlr., an welchen die Braunfchweigifche Verwaltung mit *%,: = 42210 Thlen. participirt. 

105. Schneepflüge auf Nädern find nicht vorhanden, es werben vielmehr die hier aufgeführten an ben ofomotiven 
befeftigt. 

125. Außerdem wurden auch Holzkohlen verwendet. Der Berbraud beträgt 20 129 CEbfß. überhaupt und 0,0: Ghff. 
pro Nutmeile, 
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1300. Zur Feuerung der Yofomotiven find 127 233 Etr. Coals und 651 498 Etr. Kohlen, zuſammen 778 731 Ctr. 
verbraucht. 

1368. Der Dmehſchnittspreis pro CEbfßi. Holzfohlen beträgt 3,00: Sgr. 

154b. Diefe 43 057 Meilen find von einer am 23. Februar 1863 in Detrieb genommenen Gußſtahlachſe von Krupp 
in Eſſen zurüdgelegt worden, 

155b. Ein Puddeljtahl-Nadreifen aus Hörde bat 57 772 Meilen und ein am 4. Dezember 1860 in Betrieb ge- 
nommmener Gufjtabl-Nadreifen aus Bochum 40178 Meilen zurüdgelegt. 

158—160. Dies ift die Anzahl der ansgegebenen Billets, Für die auf Netowrbillets beförderten Perſonen in der 
Il. und II. Klaſſe werden einfache Billets der nächſt höheren Klaſſe und für die J. Klaſſe ein Billet diefer 
und ein Billet II. Klaſſe ausgegeben. Ein Nachweis darüber, wie viele Billets als Retourbillets ausge: 
geben worden find, wird nicht geführt; in Wirklichkeit ift aber die Zahl der beförderten Perfonen höher als 
die der ausgegebenen Billets. 

161. Die bier aufgeführten Perfonen find auf der O,.s Meilen langen Etrede von der Grenze bis Holzminden be: 
fördert worden. Auf den übrigen Streden ift die 4. Wagenllaffe noch nicht eingeführt. 

179b. Dies iſt das Gewicht der beförderten Hunde. 

207, 218, 221, 236, 262, 2658 u. 268h. Diefen Durchſchnittsberechnungen liegt die Bahulänge von 34,7: Meilen 
— 261,>8 Kilometern zu Grunde, weil weder die Einnahmen noch die Ausgaben der Bahnſtrecke Vienenburg- 
Goslar in den bezügliden Summen enthalten find, 

Die Entihädigung, welche die Braunſchweigiſche Verwaltung für die Betriebsleitung diefer Stredte erhalten 
bat, beträgt für das Jahr 1863... 23639 Thlr. 

213. Dies find die Einnahmen für Mitlitair-Effelten. 

230. Hierin find aud die Koſten der Heizung der Bahnhofs Gebäude enthalten. 

245. Desgleichen hierin die Beleuchtungstoften der Telegraphen und ER 


270—276. Dem Ueberihufle von. . . —JF 202020. 0.1369 706 Thlen. 
treten noch hinzu: a) der Beſtand aus * voclahre mit .. nenn 286089 + 
b) die Eritattungen des Ertrabaufonds mt 2 20 rn 97 > 


Diefe . . . 1596712 Thlr. 
baben folgende Verwendung erhalten: 
a) für Neuban-Segenflände > 220 nn 33 528 Thlr. 
b) Zufchuß zum Erneuerungsfoud. 385505 171 ⸗ 
DJ: Tür Ferne. Weder 1003 — 
d) an die Staatskafle abgeliefert . © > 2 2 a nn nenne een. 1100000 = 
e) auf die Betricebsrehmumg pro 1869 übertragee.. 102010 = 


Summe wie oben 1596 712 Thlr. 
355. Hierin find auch die gezahlten Kranken» nnd Sterbegelder enthalten. 


4, Großherzog, FriedrichFranz ⸗Eiſenbahn. 


1. Betrieb. An der Bahngrenze (Preußiſch-Meckllenburgiſchen Landesgrenze) ift ein Uebergangsbahuhof nicht angelegt, 
ein ſolcher befindet jih an der Station Straßburg der Berlin : Stettiner Eiſenbahn. Aus diefem Grunde courjiren 
die Perjonen: und Güterzüge der Grofberzogl. Friedrich-Franz-Eiſenbahn auch auf der, der Berlin: Stettiner Eifen: 
bahn Sefelifchaft gehörenden Strede von der Bahn: (Yandes:) Grenze bis Strafburg von O,: Meilen gegen eine 
mit der Verwaltung der Berlin-Stettiner Eijenbahn vereinbarte und von berfelben zu zahlende Geld -Entjchädigung. 

Ein ähnliches Berhältniß findet auch auf der, der Mecklenburgiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft gehörenden Bahnſtrecke 
Güſtrow⸗Bützow ftatt, jedoch mit dem Unterfchiede, daß für diefe Strede von der Großherzogl. Friedrich - Franz. 
Eifenbahn nur die Wagen und das Wagen:Begleitungs:Perfonal, nicht aber die Yofomotiven geftellt werden. 

Der Bahnhof Güftrew (Station der Medlenburgiichen Eijenbahn) wird von der Großherzogl. Friedrich = franz: 
Eifenbahn mitbenugt, auch fungiven die auf diefer Station beichäftigten Beamten der Mecklenburgiſchen Eijenbahn 
gleichzeitig für die Großherzogl. Friedrich-Franz-Eifenbahn gegen, nad) den Verlehrs-Reſultaten zu berechnende Geld: 
Entſchädigungen. 

II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

121 u. 122. Die Lolomotiven der Friedrich: Franz-Eiſenbahn befördern die planmäßigen und GErtrazüge auf der, 
der Berlin-Stettiner- Eijenbahn-Befellichaft gehörigen Strede von der Yandesgrenze bis Strafburg (fiche ad I. 
diefes Berichts) und haben zurüdgelegt: 

vor Schnellzügen 1025 Meilen, vor Perfonenzügen 447 Meilen, vor Güterzügen 448 Meilen, vor ge 

mifchten Zügen 66 Meilen, als vorgelegte Nefervemafchinen 2 Meilen, leer 4 Meilen, zufammen 1992 Meilen, 

davon Autmeilen 1088, 
welche in ben Hol. 121 a bis e und g mitenthalten find, 

Bei allen auf Leiſtungen, Verbraud sc. der Yofomotiven bezüglichen Angaben find 45 073 Nutzmeilen, 
bei den die Verkehrs: und Finanz-Ergebniſſe tangivenden Angaben dagegen 43 090 Nugmeilen in Anfag ges 
bracht worden. 

1666. Freigewicht anf Gepäck wird bis zu 50 Pro. für jedes Billet gewährt, eine Notirung deifelben findet aber 
wicht ftatt. 
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227. Dies find die Unterhaltungstoften der efeftromagnetifchen Telegraphen. Die Unterhaltungsfoften der optifchen 
Telegraphen find in Kol. 229 mitenthalten. 

330, Hierin find auch die Veleuchtungsfoften der Wärterfofale und der Nacdhtfignale enthalten. 

240. Ebenfo hierin die Koften der Waſſerhebung für die Yofomotiven. 


5. Main -MNedar » Eifenbahn. 


. Ueber die Verbindungsbahn Friedrichsfeld-Mannheim (1,24 Meilen) enthält der Jahrgang 1866 der Statiftif 


S. 145, fowie die vorhergehenden Jahrgänge nähere Mittheilungen. 

Veränderungen biergegen find im Jahre 1863 nicht vorgefommen. 
Betriebamittel. Im Jahre 1868 wurden angeihafft: 10 vierrädrige Perfonenwagen II. Kaffe, 10 dergl. ſechs— 
rädrige I. u. II. Klaſſe und 16 bebeefte Güterwagen. Ansrangirt wurden: 4 Berfonenwagen TIL und 5 dergl. I. 

u. II. Klaſſe, jowie 10 bededte Güterwagen. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

92, 97b, 99a, 101b, 103b u. 110. Dieſen Durchſchnittsberechuungen ift die Yänge ber eigenen Bahn von 
11,3 Meilen und diejenige der Verbindungsbahn Friedrichsfeld- Mannheim von 1, Meilen (fiehe oben ad T) 
zu Grunde gelegt, weil letztere ebenfalls von den Transportmitteln der Main s Nedar + Eifenbahn bes 
fahren wird. 

177e. Außerdem wurden noch 50 Yeichen befördert. 

2114. Dies ift die Geſammt-Einnahme für alle beförderten Eil- und Frachtgüter, Eiſenbahn- und fonftige Fahr 
zeuge im Binnen» und direften Verfehre. Cine fpezielle Beantwortung der Fragen Sol. 208, 210, 211, 
212, 214b u. e. m. 216 kann nicht ftattfinden, weil die Buchführung der Main-Nedar-Eifenbahn nach den 
vorliegenden Tabellen nicht eingerichtet it, 

213. Dies ift die Einnahme für die beförderten Ertrazüge. 


6. Großgerzogl. Oldenburgijche Stants-Eifenbahn. 


. Verwaltung. Die Peitung des Betriebes führt unter Aufjicht des Großherzogl. Oldenburgifchen Staatsminifteriums 


die Großherzogl. Oldenburgiſche Eijenbahn + Direktion, welde ihren Sig in der Stadt Oldenburg hat, Die Königl. 
Preußifche Negierung, fowie der Senat der freien Hanfeftadt Bremen laffen ihre Intereſſen bezüglih der von ihnen 
angelegten und unter Oldenburgiihe Betriebs-Verwaltung geſtellten Bahnen dur Kommiffare überwachen. 
Bahngebiet. Unter Oldenburgiſcher Berwaltung ftanden am Schluffe des Jahres 1868: 
1) die am 15. Juli 18567 eröffnete Oldenburg: Bremer Bahn . 2 2 2 565530 Meilen, 
2) = - 5. September 1867 eröffnete Heppens: Oldenburger Bahn . 2... 695 s 


zufammen 12,54 Meilen. 

Bon der Oldenburg: Bremer Bahn find 5,534 Meilen auf Rechnung des Oldenburgiihen Staat3 erbaut. Der 
übrige Theil derfelben ift unter Benutzung der von der Hannoverſchen Staatsbahn (Bahnhof Bremen) mac der 
Wefer abzweigenden ſ. g. Wejerbahn von Bremen ausgeführt und an Oldenburg gegen Berzinfung und Amortifation 
eines entjprechenden Theils der Anlage-toften, fowie gegen Uebernahme der bezüglichen Unterhaltungstoften zur Aus- 
führung des Betriebes überlafjen, 

Die Heppens-Tldenburger Bahn ift Eigenthum des Preuf. Staats. Ten Betrieb führt vorläufig der Olden— 
burgiiche Staat, welcher als Erſatz für die Betriebsfoften zunächft von der Brutte-Einnahme 6000 Thlr. pro Meile 
und von dem Reſte 50 Proc. erhält, wenn die Brutto-Einnahme pro Meile bis zu 20 00 Thlr. beträgt. Bon dem, 
was die Brutto s Einnahme mehr als 20000 Thlr. pro Meile beträgt, wird dieſer Antheilsſatz zu 40 Proc. 
berechnet. 

Bon der gefammten Betriebslänge entfallen auf das Ofldenburgifche Gebiet 11,714 Meilen, auf das Preußische 
Jadegebiet 0,023 Meilen und auf das Gebiet der freien Stadt Bremen 1,103 Meilen. 

Induftrielle Anlagen. Auf dem Gentralbahuhofe Oldenburg befindet jich eine mit der Bahn zugleich in Betrieb 
genommene Mafchinen- und Wagen-KHeparatir-Werfftatt. Auch ift dafelbjt im Jahre 1568 eine Schwellen: Präparir- 
Anftalt eingerichtet. 

Genoſſenſchafts-Kaſſen. Eine auf Beiträgen des Eijenbahndienft - Perfonals beruhende Penfionstafje befteht nicht, 
vielmehr werden die Eijenbahn-Beamten in Beziehung auf ihre Penfions:Anfprüce sc. ganz wie die anderen Staats- 
diener behandelt. 

Dagegen befteht eine Unterftütungstaffe für das Eifenbahndienft-Perfonal und deren Hinterbliebene, welche am 
Schluſſe des Jahres 1868 einen Fonds von 4230 Thlr. angefammelt hatte, forwie eine Stranfenfaffe für das Ma- 
fchinen: und Werfftätten-Perfonal und eine zweite für das übrige Betriebsdienftperfonal, welche neben freier Arznei 
und Ärztlicher Hülfe auch Berpflegungs-Beiträge gewähren. 

Neue Bahnlinien, Die Yinie Oldenburg-Yeer befand ſich ult. 1868 noch im Ban. Diefelbe wurde am 15. Juni 
1869 dem Betriebe übergeben. . 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
15—68. Tiefe Angaben beziehen ſich ausſchließlich auf die neun erbauten Streden, nicht auch auf die mitbenutzte 
Bremiſche Weſerbahn (O,22 Meilen). " 
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17b. u. ec. Da die Brücke über die Hunte bei Oldenburg neben einer 123 Fuß weiten, mit hölzernen Trägern 
überbauten Oeffnung eine eiferne Drehbrüde von 42 Fuß Weite enthält, fo findet fich diefes Bauwerk ſowohl 
unter den eifernen als den hölzernen Brüden aufgeführt, 

19. Unter „Durdläffe” find die Brüden von 1,3 Meter und geringerer Yichtweite aufgeführt. 

34. Künftig wird die Präparation der Schwellen mit Steinfohlentheer erfolgen. 

70. Die electromagnetifche Yeitung für den Eifenbahndienft ift längs der Strede Oldenburg:Bremen an den Bod: 
gerüften der diefelbe Richtung verfolgenden Zelegraphenlinie des Norddeutſchen Bundes befeftigt und führt mit 

“eigenen Kabeln durch die Wefer und dem Eicherheitshafen zu Bremen. 

75—86. Die Bemerkung zu Kol. 15—58 findet aud hier Anwendung; die Angaben über das Anlage - Kapital 
beziehen fidh daher auf die Nenbauftrede von Heppens über Oldenburg bis zum Anſchlußpunkt an die Wefer- 
bahn in Bremen von 12,2 Meilen Pänge. 

85. Von biefem Anlage-Kapitale haben verwendet: der Oldenburgiſche Staat 19375472 Thlr., der Preußiſche 
Staat 2033507 Thlr. und der Bremiſche Staat 782049 Thfr. 

91b. u. 95. Dieſe beiden Yolomotiven find von der Niederſchleſiſch-Märkiſchen Eifenbahn zu Bauzweden alt 
angelauft, 

125. Zum Anheizen der Lolomotiven wurde Torf verwendet. Verbraucht wurden 2210 Gtr. überhaupt oder 
6,04 3.“Pfd. pro Nutmeile. 

130e. Die bier gemachte Angabe bezieht ſich auf Steintohlen, gemifcht mit Torf. Verbraucht wurden: 9062 Gr, 
Steinfohlen und 3181 Etr. Torf. 

256—261. Hierin find auch die ſämmtlichen Koften der Betriebs + Jnfpeltion, der Maſchinen-Werkſtätte und der 
Materialien: Verwaltung enthalten. 

270— 276. Bon dem Leberfchuffe erhielten: der Bremiſche Staat 30173 Thlr. und der Preußiſche Staat 27077 Thtr, 
Zur Verzinfung des Oldenburgifchen Anlage» Kapitals von 1375472 Thlen. verblieben 54 937 Thlr. — 
4 Proc. 


7. Bebra » Hanauer Eijenbahn. 


. Berwaltung. Die Vebra - Hanauer Eifenbahn ift Eigenthum des Staats und wird durch die „Königl. Preuf. 

Eifenbahn: Direftion zu Kaſſel“ verwaltet. 

Außerdem leitet die genannte Direktion bis auf Weiteres den Betrieb der Heſſiſchen Norbbahn für Nechnung der 
Bergiſch-Märliſchen Eiſenbahn · Geſellſchaft, ſowie den Bau der Elm + Gemündener Bahn; auch führt fie die Gefchäfte 
des Nheinifch> Thüringifhen, des Rheiniſch-Thüringiſch-Oeſterreichiſchen und des Hannover» Thüringijch «Bayerischen 
Eifenbahn: Verbandes. » 

I. Bahngebiet. Yon der Bahn wurden dem Betriebe übergeben die Streden 
Bebra-Hersfed , 1,1: Meilen,am22. Januar 1866, | Fulda-NReuhof . . 1,rr Meilen, am 1. Juli 1868, 
Hersfeld Fulda . Ds + » 1.ODftober - MWictersbadSteinan I, > Pan Pr" :s md 
Wächtersbach Hanau 4,5 + » 1.Mat 1867, } Neuhof-Steinau . . Ina = » 15. Dezember 1868, 

zufammen 19,30 Meilen, 
für welche fich mit Rüchſicht auf die Betriebszeit der letztgenannten 3 Streden ein mittlerer Jahresdurchſchnitt von 
13,795 Meilen ergiebt. 

II. Bahn-Anlagen. Zum vollftändigen Ausbau der Bahn:-Anlagen find noch auszuführen: das zweite Geleife, die 
definitiven Empfangsgebäude auf den Stationen Bebra, Hersfeld, Fulda, Elm, Gelnhaufen und Hanau, ein 
Wagenfhuppen auf Station Bebra, ein Wagen + Heparaturfhuppen, zwei Referve-Vofomotivfchuppen und das Haupt: 
magazinsgebäude auf Station Fulda, ein Wagenfhuppen, ein Lokomotivſchuppen mit Werljtättengebäude und ein 
Güterfhuppen auf Station Elm, 

IV. Berfonen-Berkehr. Zur Erleichterung des Lolal-Perſonen-Verlehrs ift vom 1. Juni 1868 an ein Gepäd-fFreige: 
wicht von 50 Pfd. pro Perfon ohne Erhöhung des Perfonengeldes eingeführt, auch find von bemfelben Tage ab 
Billets IV. Klaſſe zu dem Sage von 14 Sgr. pro Meile an Kinder bei Benugung der II. Wagenklaffe ausgegeben 
worden. Die IV. Wagen-Klaſſe ift bis jett noch nicht eingerichtet. Retourbillets wurden erft im Jahre 1869 
eingeführt. 

V. GütersBerfehr. Im Lolal-Verlehre ift vom 1. Juni 1868 am ein neuer Tarif mit fehr wefentlichen Tarermäfl: 
gungen eingeführt worden. 

VI. Genofjenfhafts-Kaflen. Außer der Beamten-Penfionstafie (Kol. 346—365 ber Tabellen) ift feit dem 1. Oftober 

1868 noch eine Kranlenlaſſe für die Werkftätten-Arbeiter errichtet worden. Die Einnahme diefer Kaffe befteht aus 

den Beiträgen der Arbeiter, welche mad) der Höhe des Vohnes bemefjen werden. Ende 1863 zählte die Kaffe 59 

Mitglieder, welche 58 Thlr. Beiträge gezahlt haben, Der Beftand der Kaffe belief fih uft. 1868 auf 25 Thlr. 


VII. Erläuterungen zu dem Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
84. Diefe 3086542 Thlr. find zu verfchiedenen Bauzweden verausgabt worden, ohne daß eine Bertheilung der 
felben auf die einzelnen Bautitel bis jept hat ftattfinden können. 
86. Nach Vollendung der ad II. diejes Berichts aufgeführten Bauten wird das verwendete Anlage-Kapital „pro 
Meile Bahnlänge“ erheblich höher fein, als hier angegeben, 
121a. Schnellzüge find erft mit dem Sommerfahrplan 1369 eingeführt worden. 
121f. Außerdem haben die Yofomotiven 1461 Meilen auf den Bauſtrecken zurücgelegt. 


— 
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122, 125b, 129e u. 137b. Einſchließlich der vorftchend aufgeführten 1461 Meilen find von den Lolomotiven 
35 446 Nutmeilen zuricdgelegt worden, welche den Durchſchnittsberechnungen Kol. 125b, 129e und 137b 
zu Grunde liegen. 

135 u. 137e. Bei Berechnung diefer Durchſchnittsſätze find 677 031 Achsmeilen in Anfag gebracht (fiche die nach— 
folgende Erläuterung zu Kol. 153a.) 

139 u. 145. Dieſe Durcichnitts » Leiftungen beziehen fi nur auf die im Jahre 1868 im Betriebe gewefenen 
159 Berfonen- und 731 Güterwagenadjen. 

146. Mit Rüdficht darauf, daß in den Gepädwagen auch Eilgüter und in den Güterwagen Bau: und Betriebs: 
dienftgüter befördert worden find, fan die Belaſtung der Güterwagen nur mit Einſchluß der Gepäd- und 
Arbeitswagen angegeben werben. 

147. Hierin find 40 669 Achsmeilen enthalten, welche die Arbeitswagen auf den Bauftreden zurüdgelegt haben. 

1530. Mit Einfchluß der vorftehend erwähnten 40 669 Achsmeilen beträgt die Gefammtzahl 677 031 Achsmeilen. 

161. Dies find Kinder, welche auf Billets IV. Kaffe in der IIL Klaſſe befördert worden find (fiehe ad IV. dieſes 
Berichts). 

277 x. u. 281. Befondere Reſerve- und Erneuerungsjonds beftehen bei der Bebra » Hanauer Bahn nicht, 
fondern e8 werden die bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs-Einnahmen beftritten. Wären aber 
dergleichen Fonds vorhanden, dann würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

beim Nefervefonds für Bahnanlagen (Kol. 27a) nn nennen 269 The. 
s Eruenerungsfonds für Betriebsmittel (Kol. 283b) . . » . BERLIN \r 2 Dur 
Ferner würden aus dem Grgänzungsfonds (bei Privatbahnen in dem — enthalten) 350 Thlr. 
für Betriebsmittel ꝛc. gezahlt worden fein. 

285. Es waren im Betriebe: 

im Jahre 1868 . 19,3 Meilen überhaupt und 13,73 Meilen im mittleren Jahresdurchfchnitte, 
⸗ 41867 111 ⸗ : 10,4 5 * . ⸗ 
im Jahre 1868 mehr 7T. Meilen überhaupt und 3,5» Meilen im mittleren Jahresdurchſchnitte. 

286-296. Mit Rüdjiht auf die bedeutende Veränderung des Bahngebiets und weil die Bahn in ihrer ganzen 
Ausdehnung während des Jahres 1865 nur Y; Monat im Betriebe war, lann eine Vergleihung des Ver: 
fehrs und Ertrages mit dem Vorjahre nicht ftattfinden. Bemerkt wird noch, daß der Perfonen » Verkehr um 
81 636 Perfonen = 34,15 Proc. und der Giüter-Verfehr um 261 445 Er. = 28,15 Proc. geftiegen ift. 

345. Diefe Betriebs: Unterbrechung bat im der Zeit vom 30. Dezember 1868 bis inc, 14. Januar 1869 ftatt- 
gefunden. 


8. Hannoverſche Stants-Eijenbahnen. 


1. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1868, nachdem am 1. Januar ej. a. die 18,4 Meilen lange Etrede Rheine-Embden 
an die Weſtfäliſche Eifenbahn:Berwaltung abgetreten war, folgende Streden: 


1) von Hannover über Lehrte bis zur Braunfchweigiihen Grenze » » 2 2 2 5, 3208 Meilen, 
2) = Lehrte über Eelle, Uelzen und Lüneburg nah Harbung » > 2 22 nn nn. 20,55 . 
mit der Zweigbahn von Yüneburg nah Hohnſtof. 2,140 . 
8) » Hannover über Wunſtorf nah Minden . . . .. Bası 
4) s Wunftorf über Verden und Bremen (13,514 M.) 4 Sein made mit 
der Abzweigung von Burg⸗Leſum nach Grohn-Begefad . . . nn. 22,990 . 
5) von Föhne über Osnabrüd nad Rheine -». .» . . » Er er | #17 . 


6) = Hannover über Nordftenmen, Kreienfen, Northeim * Göttingen a Raffel 20. 22,004 s 
mit den Zweigbahnen Norbftemmen-Sildeshem . » 2 2 2 2 nn... 150 ‚ 
und Hildesheim Lehrte . ar DE ar ae fa are ET s 
7) von Northeim nad Herzberg, eröffnet am 1. — 1868. ar ee ee CO s 
8) ⸗ Göttingen nad) Arenshaufen N ee ah re ne dee 2,089 
9) = Goslar nach Bienenburg . : »- . .. Liu Meilen. 
Der Betrieb auf diejer Zmeigbahn ift von * — —— Verwaltung 
in der Weiſe übernommen, daß die Einnahmen der Eigenthümerin zufallen, wogegen die 
Braunſchweigſche Verwaltung ein Vergütigung für den Betriebsdienſt erhält. 





Zuſammen 105,509 Meilen. 

Dagegen hat die Hannoverfche Verwaltung behufs Verbindung der ad 3 und 5 aufge 

führten Finien den Mitbetrieb anf der, der Köln-Mindener — — gehörigen 
Strede Minden⸗Löhne von . 

auch leitet fie den Betrieb auf der von Staate " Bremen — Strece vom Bremer 

Hanptbahnhofe bis zum Weferbahnhofe dafelbft von . 


Die Gefammt-Betriebslänge beträgt mithin 108,43, Meilen 
und der mittlere Jahresdurchſchnitt mit — auf die ehe der ad 7 aufgeführten 
Strede Northeim- Herzberg - 0.0. 0.108,08 s 
Il. Eigenthums- und Betriebs-Verhältniſſe. Die * von ERDE — Bass ift von den bethei⸗ 
ligten beiden Staaten innerhalb ihres Gebiets auf eigene Koften hergeftellt. Auf der Strede Braunſchweig-Lehrte 


2,120 s 


* Q,1sr ® 
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befteht ein gemeinfhaftlicher Betrieb. Die Vertheilung der auf derfelben zu befördernden Züge erfolgt im Wege und 
zum Zwece der Natural: Ausgleihung; die Unterhaltung, Bewachung und fonftige Bedienung der Bahn bewirkt die 
Bahn⸗Eigenthümerin allein. 

Bon der Hannover-Mindener Bahn Hat die Fürftlih Schaumburg: Fippe’che Negferung die das Fürftenthum 
durchſchneidende Strede in einer Länge von 3,179 Meilen auf eigene Koften erbaut. Sie erhält die Hälfte der auf 
ihre Strede im Verhältniß zur ganzen Strede Wunftorf-Minden fallenden Vruttoerträge, die andere Hälfte verbleibt 
der Hannoverfchen Verwaltung für die Koften des Betriebes. 

Die Strede von der Lippe'ſchen Yandesgrenze bis Minden von O,ss; Meilen hat die Köln-Mindener 
Eifenbahn-Gefelljchaft ausgeführt und die Bernugung derfelben der Hannoverfchen Verwaltung gegen eine von dieſer 
zu leiftenden Bergütigung von 6 Proc. des jährlich neu fejtzuftellenden Anlage-Rapitals überlaffen. 

Die Bahn von Wunftorf nah Bremen und die Bremen-Geeſtebahn find mit Ausſchluß der Bahnhöfe 
Wunftorf, Bremen, Bremerhaven und Gechtemünde von Bremen und Hannover auf gemeinjchaftliche Koften erbaut. 
Bon den für diefe Bahnftrefen befonders zu ermittelnden Neinerträgen erhält Bremen die Hälfte. 

Die zwifchen Hohnſtorf und Lauenburg befindliche Elb-Trajelt-Anſtalt ift zur Hälfte der Koften von Hans 
nover, zur anderen Hälfte von der Lübeck Büchener und der Berlin-Hamburger Eifenbahn-Gefelichaft Hergeftelt. Die 
Unterhaltungsfoften, jowie die Nevenüen lommen im demfelben Verhältniſſe zur Vertheilung. Die Betriebsleitung 
alternirt alle zwei Jahre zwifchen der Hannoverſchen und einer der anderen Verwaltungen. 

Die Hannoverſchen Eifenbahnen, welde mit vorerwähnten Ausnahmen im alleinigen Eigenthume des Preufifchen 
Staats ftehen, find mit 97,,17 Meilen im Preußiſchen Staatögebiete belegen. Die übrige Meilenzahl vertheilt ſich 
auf die Yandesgebiete von Draunfchweig, Bremen und Schaumburg» Yippe, 

Die Herauszablungen an die Mitbefiger haben im Jahre 1863 zufammen 687 429 Thlr. betragen. 


II. Bahn-Anlagen. a. Geleife. Ende 1567 waren von der Bahnlänge doppelgeleifig -. . . + 50,170 Meilen. 


IV. 


Im Jahre 1863 wurde das zweite Geleife — auf den Strecken: Eyſtrup-Verden 2, Meilen 





und SuderburgsBevenfen . » 2... ; ⸗ 
4,513 ⸗ 
fo daß ult. 1868 an doppelgeleiſigen Streden vorhanden warn . . —VF . 55,04? Meilen. 


b. Brücken. Auf der neu eröffneten Bahnftrede von Northeim bis — Sudheczbahm wurde bei Catlenburg 
die Ruhme mittelſt einer Brücke von 3 Oeffnungen & 50° liter Weite, mit eiſernem Oberbau und einer Fluthbrücke 
von 2 Deffnungen & 28° Seite überfchritten. Bei Hattorf wurde eine Brüde über die Sieber von 2 Deffnungen 
a 47° Weite, mit eifernem Oberbau angelegt. 

e. Stationsbauten von größerem Umfange. Auf derſelben Bahnjtrede wurden in Northeim und Herzberg Mafci- 
nenhäufer, Wagen: und Güterfchuppen erbaut, die Stationsgebäude hier, wie auf den übrigen Stationen, find indeß 
erſt proviforifch bergeftellt. 

d. elegraphen-Anlagen. Auf der Strede Northeim-Serzberg find auch die Telegraphen = Anlagen bergeftellt und 
und in Betrieb genommen. 

Auf ſämmilichen Stroden der Hannoverſchen Staatsbahn ift nunmehr überall das Signalgeben mittelft electro- 
magnetiiher Yüute-Apparate und Glodenbuden eingeführt 

Induftrielle Anlagen. Die Hannoverfhe Staatsbahn befigt an derartigen Anlagen: 

1) Zwei Haupt-Neparatur-Werfftätten in Hannover und Göttingen mit 10 Filialen in anderen Stationen, welche 
fämmtlic der Hauptfache nach die Reparaturen des Yolomotiv» und Wagenparfs, nebenbei aber auch einzelne 
Um: und Nenbanten ausführten. 

In ſammtlichen Werkftätten wurden im Jahre 1863 zufammen 1517 Handwerker und 479 gewöhnliche Ars 
beiter bejchäftigt, mit einem Yohn von im Ganzen 437172 Thlr., von welder Summe im Durchſchnitt auf 
das Fohntagewert 17 Sgr. T,: Pf. und auf das Accord: Tagewert 29 Ser. 6,» Pf. entfielen. 

2) Drei Schwellen-Präparir-Anftalten in Hannover, Lehrte und Göttingen, in welcher fänmtliche bei der Bahn zur 
Berwendung kommenden Schwellen mitteljt einer Zinkchlorid-Löſung imprägnirt werben. 

3) Zwei Eoafs:Brennereien in Harburg und Osnabrüd. Nachdem die Verwendung der reinen Steinfohle zur Loko— 
motivheizung mehr zur Durchführung gelangte, ift die Eoals-Anftalt zu Harburg feit Juli 1863 zu Privatzwecken 
verpachtet worden. 

Die Coals-Anſtalt in Osnabrüd Lieferte im Jahre 1863 im 28 Frangois’jchen Defen 114120 Gir. Polo: 
motiv⸗Coals. 

4) Eine Gas-Anſtalt auf der Station Hannover, welche lediglich die Beleuchtung des dortigen Bahnhofes — z. 2. 
durch 1554 Flammen — vermittelt. 

1000 Cubitfuß Gas berechneten ſich einjchließlih der Verzinfung der Anlage pro 1868 auf etwa 20 Sgr. 


. Betriebsmittel. Im Yaufe des Jahres 1868 kamen im Bejtande der Betriebsmittel folgende Veränderungen vor: 


Lokomotiven wurden nen beichafft 44 Stück und 2 ungefuppelte im gefuppelte umgebaut. Ausrangirt wurden 
8 Stüd umd an die Weftfälifche Verwaltung gleichzeitig mit der Strede Rheine-Emden abgeliefert 19 Stüd, fo da 
eine Vermehrung um 17 Yolomotiven ftattgefunden hat. 

Bei den Berfonenmwagen betrug der Zugang durch Um- vefp. Neubau 95 Stüd, der Abgang dagegen: durch 
Umbau 18 Stüd, durch Ausrangirung 2 Stüd und durch Ablieferung an die Weſtfäliſche Verwaltung 18 Stüd, 
zufammen alfo 33 Stüd; mithin Vermehrung der Perfonenmwagen um 57 Stück. 

An Sepäd:, Güter: und Viehwagen kamen durch New und Umbau Hinzu 818 Stüd. Der Abgang um— 
fahte 417 Stüd, nämlich 33 durch Umbau, 122 durch Ausrangiven und 262 durch Ablieferung an die Weftfälifche 
Verwaltung. Die Vermehrung beträgt darnach 401 Wagen. 
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Ausnutzung der Wagen, Auf jede Perſonenwagen-Achſe kam eine durchſchnittliche Beförderung von 4,:3 Perfonen 
und eine durchichnittliche Einnahme von 13,15 Egr. Jede Güter-, Gepäd- und Viehwagen-Achſe war durchſchnittlich 
mit 30,:2 Gentnern belaftet und brachte 5,5» Sgr. ein. 

Perſonenverkehr. Die Perfonen-Beförderung in 4 Wagenklaffe, welche im Oftober 1867 im beſchränlten Umfange 
eingeführt wurde, ift im Jahre 1868 im Lofalverfehre überall zur Durchführung gelangt. 

Daf mit diefer Einrichtung einem wirklichen Bedürfniſſe entiprochen ift, beweift die außerordentlich lebhafte Be— 
nutzung der IV. Wagenklaffe (1868 . . 1613621 Perjonen) und erklärt ſich hieraus auch die jo bedeutende Stei- 
gerung des Geſammt-Perſonenverlehrs. Es find gegen 1867 (excl. der Strede heine » Emden) mehr befördert 
1 202 017 Perfonen und obgleich die Einnahme aus dem Perfonenverfehr pro 1868 gegen das Vorjahr einen uners 
heblichen Minderbetrag (1875 Thlr.) geliefert hat, welcher allerdings als eine Folge der mit der ftarfen Benugung 
der IV. Kaffe zufammenhängenden Verminderung in anderen Wagenklaffen — namentlid) in der III. — und ber 
Concurrenz der Route via Holzminden-Kreienfensjerrheim anzufehen ift, fo darf dennod) eine Ausgleihung und fer: 
nere Steigerung aud der Einnahmen aus dem Perfonenverfehre erwartet werben. 


Güterverkehr. Die Tarife für den Lokalverlehr, wie für eine große Zahl der direkten Berfehre Haben im Yaufe 
des Jahres 1868, befonders in Bezug auf die Waarensstiaffififatien, erheblihe Reformen erlitten. 
Für eine große Anzahl Artikel wurden Frachtermäßigungen eingeführt. 
Genoſſenſchafts-Kaſſen. Cine Penfions- und Unterftügungs + Stafje für bie Beamten der Hannoverſchen Staats: 
bahnen ift erft am 1. Januar 1869 neu errichtet. Die bis dahin beftandene Kranken und Unterftügungs-Naffe mit 
einem Beftande von 156 660 Thlr., fowie die bisherige Penfionstaffe für Dienftleute und „Yohnarbeiter der Bahn“ 
mit einem Beſtande von 109320 Thlr. find mit dem obengenannten Tage aufgehoben und mit der neuen Kaffe 
vereinigt worben. 
Außerdem befteht noch eine Sterbefaffe der Angeftellten und Arbeiter der Bahn, an welcher 5246 Perfonen Theil 
nahmen. Ult. 1868 hatte diefe Kaffe einen Beſtand von 51 153 Thlrn. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
18. Hierin ift auch die Anzahl der Durchläſſe enthalten 
21, 22, 31, 32, 39 u. 40. Ueber die Dämme und Einfchnitte, das Alter der Schienen und Schwellen, fowie 
über die Erneuerung derjelben, können mit Sicherheit Angaben nicht gemacht werben. 
47. Dies find fämmtliche Steigungen bis 1:600, wogegen 
49. bie hier aufgeführte Summe die fämmtlichen Steigungen von 1:300 — 1:64 enthält. 
63. Hier find ſämmtliche Curven aufgeführt, die in Radien bis 600 Ruthen Liegen. 
65. Desgleichen bier Curven von 150—600 Ruthen Radius, 
66. Ebenfo bier folde von 150 Ruthen Radius und weniger, 
76. Hierin find auch die Koften der techniſchen Aufficht und die Zinfen während der Bauzeit enthalten. 
78d. Ebenfo hierin 17275 Thlr. Koften der Abtheilungszeichen. 
803, Desgleichen hierin die Koften der Wärterhäufer. 
81. Die bier aufgeführte Summe bezieht ſich nur auf die Anlage-Koſten der Bahnhöfe und Halteftellen. 
84. Dies find die Koften der Betriebs-Einrichtung. 
85. Die AnlagerKoften der am 1. Dezember 1863 eröffneten Südharzbahn (Northeim-Herzberg) können noch nicht 
angegeben werden, weil die Baurechnungen noch nicht abgejchloffen find. 
Für die übrigen im Betriebe der Hannoverſchen Staats-Eifenbahn- Verwaltung ftehenden Eifenbahnen in einer 
Ausdehnung von 103,5; Meilen beträgt das verwendete Anlagesftapital . » + +» . 50698066 Thlr. 
Mechnet man hiervon ab die Antheile, welche von fremden Staaten reſp. Geſellſchaften 
zur Erbauung der ad I. 3 und 4 diejes Berichts aufgeführten Yinien verausgabt find, 


und zwar: 
1) von Schaumburgstippe . . .» * + 1061994 Tplr. 
2) » der Köln: Mindener — Seit . . 1366488 —⸗ 
3) vom Staate Bremen . . . 2.5683 777 + 


zufammen . . 8112259 =» 


jo verbleibt als Preußifcher Antheil ein Anlage-Kapital (für 88,209 Meilen) von . . 42585807 Thlr. 
Die Vertheilung des Anlage-Rapitals auf die einzelnen Titel hat auf den Preußiſchen Antbeil deffelben be— 

fchränft werden müffen, indem die fpeziellen Verwendungen der fremdherrlichen refp. Köln: Mindener Antheile 
nicht befannt find. 

86. Der Preußiſche Theil des verwendeten Anlage-Kapitals beträgt pro Meile Bahnlänge 482236 Thlr. und pro 
Kilometer 64 025 Thlr. (Siche die vorftehende Erläuterung.) 

Ye. Werden die im Yaufe des Jahres nen bejchafften, ſowie diejenigen Vofomotiven, welche wegen vorgenommener 
Hauptreparaturen an denjelben den größten Theil des Jahres hindurch dem Betriebe entzogen waren, auf die 
Zahl mit vollem Dienjtjahre reducirt, jo find durchſchnittlich nur 190 Yolomotiven im Betriebe gewefen. 


96d. Außerdem befigt die Hannoverſche Verwaltung n us Antheile an 36 Verbands: Perfonenwagen, 12 combi- 


nirten Poft- und Perfonenwagen und 27 Gepädwagen des Norddeutfhen Eifenbahn-Verbandes. 

165. An Militair-Effelten wurden außerdem noch 1418 Ger. befördert. 

1750. In Arbeitszügen, vor welchen die Yolomotiven 18675 Meilen zurücgelegt haben, kamen aufer den hier auf: 
geführten noch Betriebsdienſt- und Baugüter zur Beförderung, ohne daß eine Notirung des Gewichts ftattge- 
funden bat. 
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178. Außerdem wurden noch befördert: 1851 Yadungen Pferde und 11623 Ladungen Nindvieh, Schweine und 
jonftige Thiere. 

1796. Dies ift das Gewicht der im Käfigen beförderten Thiere. 

213. Hierin find 26 778 Thlr. Einnahmen für die in Arbeitözügen beförberten Betriebsdienftgüter enthalten. (Siche 
Erläuterung zu Kol. 1752.) 

230. In dieſer Summe find auch die Koften der Heizung der Dienftlofale und die Beleuchtungsfoften der Bahn: 
böfe enthalten, 

239. Dies find die Koſten der verbrauchten Materialien, die gezahlten Arbeitslöhne find in Kol. 237 mitenthalten, 

243. Hierin find aud) die Koften der Heizung der Perſonenwagen enthalten. 

245. Diefe Summe rvepräfentirt die Koften für Wagenfchieben, Wafjerpumpen, Del-Prämien u. dergl. m. 

268a m. c. Nach Abzug der Herauszahlungen an Bremen, Schaumburg » Yippe und die Köln-Mindener Eifenbahn: 
Gejellihaft von zuf. 687 429 Thlrn. verbleibt ein Ueberihuß von 2 929 034 Thlrn. Es hat ſich deshalb das 
Gefammt-AnlagesStapital zu 7,13 Proc. (mie in Kol. 2680 angegeben) und der Preuß. Antheil deffelben (fiehe 
Erläuterung zu Kol. 85) unter Bugrundelegung des Ueberſchuſſes von 2929 034 Thlen, zu 6, Proc. 
verzinft. 

277Tx. u. 2812. Beſondere Reſerve- und Ernenerungsfonds beftehen bei der Hannoverfchen Eifenbahn nicht, fon: 
bern es werben bie bezüglihen Ausgaben aus den laufenden Betriebs - Einnahmen beftritten. Wären aber 
dergleichen Tsonds vorhanden, jo würden die betreffenden Ausgaben betragen Haben: 


f für Bahnanlagen (Kol. 2794). 2 2 a m nn 461 Thlr. 
beim Weferoefonds |, gperisgmittel (Rol. Ob) > = ee ll. 
für Bahnanlagen (Kol. 2332) » 2 2 2 2 2220. 862288 + 


beim Ermenerungsfonds |, Qpstriehgmittet (RL. 230) 2 > = 1. 
Ferner würben aus dem Ergänzungsfonds (bei Privatbahnen in dem Erneuerungsfonds enthalten) 67 542 Thlr. 
für Bahnanlagen x. und 31 152 Thlr. für Betriebsmittel :c. gezahlt worden fein. 

285. Nach Abtretung der Strecke Rheine-Emden reſp. nad) der Betriebseröffnung der Sübharzbahn (Northeim-Herz- 
berg) beträgt die Betriebslänge im mittleren Jahresdurchſchnitte 105,78 Meilen, d. i. gegen die correspondis 
rende Meilenzahl des Vorjahrs O,so Meilen mehr. 

2386—294. Bei der Bergleihung des Verlehrs und Ertrages mit dem Vorjahre find die Mefultate der Strede 
Mheine · Emden außer Anfag geblieben. 

346—365. Eine Beamten» Penfionsfafie wurde am 1. Januar 1369 errichtet. Näheres hierüber fiehe ad IX, 


diefes Berichts. 
9. Main +» Wejer - Bahn. 


1. Organifation der Verwaltung. In Folge des Staats-Vertrages vom 30. Mat 1868 zwiſchen dem Königreich 
Preußen und dem Großherzogthum Heffen, betreffend die Abtretung der Verwaltung und des Betriebes der im Groß⸗ 
berzogl. Heſſiſchen Gebiete belegenen Strede der Main: Wefer» Bahn, iſt feit dem 1. Auguft 1868 bie einheitliche 
Verwaltung des ganzen Dain-Wejer-Bahn-Unternehmens auf die Könige. Preuß. Regierung, bezlehungsweife auf die 
dem Königl. Preuf. Minifter für Handel, Gewerbe und öffentliche Arbeiten unterftellte, neu errichtete „Königl. Direk⸗ 
tion der Main-Wefer-Bahn zu Kaſſel“ übergegangen. 

Diefelbe befteht aus 4 Mitgliedern, von welden die Königl. Preuß. Megierung den Vorfigenden, bez. befien 
Stellvertreter, ein abminiftratives und das technifche Mitglied beftelit hat, das 4' mit einem admintftrativen Dezernate 
betraute Mieglied aber in Gemäfheit jenes Staats » Vertrages von der Großherzog. Heſſiſchen Negierung er: 
nannt tft. 

Ueber die Gefchäftsleitung des Weſtdeutſchen Eifenbahn-Verbandes durch die Königl. Direktion der Main-Wefers 
Bahn, fowie über die gemeinfchaftlihe Benutzung verſchiedener Bahnhöfe x. mit anderen Bahn » Verwaltungen, die 
Berbindungsbahn in Frankfurt aM. ꝛc. enthalten die Jahrgänge 1860 und 1862 der Statiſtil (S. 7 u. 8 ber 
Berichte) fpezielle Mittheilungen. 

II. Bahn-Anlagen. Im Jahre 1868 wurde zu Kölbe eine Halteftelle für den Perſonen-Verkehr neu errichtet. 

Die im Jahre 1856 begonnene Umfegung des 1. Geleifes und Auswechjelung der Schienen des älteren mit 
ſolchen eines ftärferen Profils wurde im Jahre 1868 bis auf die Bahnhöfe und eine Hleinere Strecke zwiſchen Kaſſel 
und Wilhelmshöhe vollendet. Es wurden dazu verwendet: 6522, Ruthen Schienen des meueften 5%." Preuß. 
(5'%" Engl.) Hohen Profils und 32, Nuthen Schienen des neueren 4’." Preuß. (5" Engl.) hohen Profils als 
Zwangsſchienen ꝛc. 

Die Bahnhofs-Geleiſe, Ausweichungen x. find im Jahre 1868 um 788,5 Ruthen und die Weichen um 17 Stüd 
vermehrt. 

Zur Vervolfftändigung der Bahn-Anlagen wurden außerdem ausgeführt: die Planirung und Pflafterung des 
Bahnhofs⸗Vorplatzes zu Kaffel, die Verlegung der Yades Rampe und des Rampen + Geleifes auf Station Neuftadt, 
auf der Halteftelle zu Kölbe ein proviforiihes Empfangs-Lokal, eine Netirade, ein Holz,Perron, zwei Haltefignale ꝛtc., 
auf Station Groß-Rarben eine Perron- Bedachung, auf der Bahnftrede im Könige. Preußiſchen Gebiete 22 Würter- 
Wohnhäufer, worunter 2 für 2 Familien, fowie die Verlängerung einer Wege-Unterführung bei Nicder-Wöllftadt, 

III. Betriebsmittel. Im Jahre 1868 wurden neu befchafft und in den Betrieb eingeftellt: 6 Schnellzugs- und 2 Güter: 
zugs-Folomotiven mit Tendern, 3 vierrädrige Perfonenwagen I. u. Il. und 3 dergl. III. Kaffe, 4 ſechsrädrige Reiſe⸗ 
gepädwagen zu je 180 Ctr. Tragfähigkeit, mit heizbarem Packmeiſter-Coupé und Retirade, 24 bedeckte und 8 offene 
Güterwagen zu je 200 Etr. Tragfähigfelt. 
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IV. Ausnupung der Wagen. Jede Achſe von Perfonenwagen I. u. IL Kaffe war durchſchnittlich befegt: 
mit 3,103 Perfonen und brachte ein pro Meile O, a0» Thlr. im Jahre 1868, 


» 3,34 5 - »  : «= Or » a ⸗ 1367, 
s» 2,85 ⸗ — s Os » » =: 1866, 
. 3,58 « ⸗ 0,3208⸗ —183665, 
s 3,60 ⸗ 5 ‚ 0 * s Os ⸗ e = 1864. 


Jede Achſe von Perfonemvagen III. Klaſſe war durchſchnittlich befegt: 
mit 6,137 Perjonen und brachte ein pro Meile O,1sa * im Jahre 1868, 


6,57 ; P B = Q,1895 ⸗ ⸗ 1867, 
8,02 — — 0 138⸗ ⸗ = 1866, 
B5, 455 ⸗ . ou - Q,asır + ⸗ ⸗ 1865, 
E} 5,34 e ⸗ ⸗ ⸗ ⸗ 0O, 257° — € ® 1564. 


Auf jede beladene Güter, Gil, Bieh⸗ x. Wagenachſe lam durchſchnittlich: 
eine Belaſtung von 36,18 Etrn. u. eine _— pro Meile von 9,2; Sgr. im Bye 1868, 


s E = 36a» eo ® ⸗ ⸗ s O,sos - 1867, 
. 5 = Bd, = eo.» ⸗ —— : 1866, 
⸗ x = 2),00 » = s x E « s O9 + s ” 1865, 
s ⸗ ⸗20,03⸗ — ⸗ = + s = 1864. 


Die leer gelaufenen Güter-Wagen betrugen 283,07 Proc. der beladenen oder täglich 121 Achſen über die ganze 
Bahn gegen 28,7 Broc, und täglih 110 Achſen pro 1867, 
25,34 B = » 1866, 
18,36 s 5 J 67 > s 1865. 
Der ſehr hohe Procentfat der feer gelaufenen Wagen hat feine Begründung in dem Umftande, daß die zu Stohfen- 
und Erz-Transporten benutten Wagen nur in einer Richtung beladen laufen. 


V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

12. Bei Berechnung der Tarife, bei Abtheilung der Bahn (von O,oı zu O,nı Meilen) und in allen fonftigen Be: 
ziehungen wird die geographiiche Meile, deren die Bahn 27 enthält, zu Grunde gelegt. Bon diefer Bahnlänge 
kommen: auf Könige. Preußiihes Gebiet . . . . 18,194 Meilen, 

« Großherzog. Heffiihes Gebiet . . .  R,anos 

15. Auf der von Kurheſſen gebauten Bahnftrede in der Gefammtlänge von 17,7 Meilen hat der Bahndamm 
die Kronenbreite von 26,2 Fuß, auf der vom Großherzogthum Hejfen und der Stadt Frankfurt gebauten 
Strede von 8,54 Meilen eine folde von 23, Fuß. 

28. Die bei dem Bau der Bahn beſchafften Schienen (ſiehe Statiftif pro 1854) werden zur Zeit nur noch zu den 
Bahnhofs-Geleifen verwendet und es find bier nur diejenigen Fabrilen angegeben, aus welchen die zur Beit 
auf freier Bahn liegenden Schienen bezogen find. 

85 u. 86. Auf diefes Baulapital find von der Heſſiſchen Nordbahn und der Hannoverjchen Staatsbahn 1 148 027 Thlr. 
21 Sgr. 10 Pf. erſetzt, es beträgt alfo das für die Main-Wefer- — verbliebene Baukapital 16 123 958 Thlr., 

pro Meile Bahnlänge. Eee 610252 — 
Kilometer Bahnlänge . . .- ——— 81000 
146. Die Belaſtung der Güterwagen kann nur mit Einſchluß der Sepäd- gen Arbeitöwagen angegeben werden, weil 
eine Notirung der Güter nach den zum Transport verwendeten Wagen-Stategorien bei der Main-Wefer-Bahn 
nicht ftattfindet. 

Die hier angegebenen Durchſchnittsſätze beziehen ſich außerdem nur auf beladene Güter: x. Wagen, wäh: 
rend die leer gelanfenen (24,5 Proc. der beladenen) nicht mit eingerechnet find, 

149b. Die hier angegebenen Achsmeilen Haben die eigenen Wagen der Poftverwaltung, welde dieſelbe in einzelne 
Züge einftelit, zurüdgelegt. Fir die fonftige Poftbeförderung wird von der Eifenbahn » Verwaltung, je nad) 
Bedarf, der Raum eines ganzen Wagens oder eines Theiles deſſelben geftellt und es find die von ſolchen 
Wagen durchlaufenen 31298 Adsmeilen in Kol. 144 mitenthaften. 

165. Hierin find 6 201 CEtr. Auswanderergut enthalten, welche zum Tariffage des Frachtgutes I. Klaſſe beför- 
dert murben. 

169 u. 183b. Die Hier aufgeführten 229 Ger. find die von der Poft zur Beförderung als Eilgut einzeln aufgege- 
benen Poſtſtücke. 

Bei der zu Kol. 149b erläuterten Einrichtung findet eine Notirung der Poftgüter nad) Centnerzahl nicht 
ftatt. Wenn man jede für die Poft beförderte Wagen-Achfe als mit 50 Eentner belaftet annimmt, jo beträgt, 
einfchließlich der worerwähnten 229 Etr., die gefammte Poftbeförderung 617 979 Er. mit 11 236 951 Gent« 
nermeilen. 

220. Als Rückſtände aus dem Vorjahre wurden außerdem 2971 Thlr. 21 Sgr. 10 Pf. vereinnahmt. 

249. Es ift hier nur die aus den Abrechnungen über gegenfeitige Wagen-VBenugung vefultivende Herauszahlung in 
Ausgabe geftelt, die empfangene Wagenmiethe alfo an der gezahlten gekürzt. 

290 u. 293. Die Einnahmen des Jahres 1867 haben nad) Abzug der aus den Abrechnungen über die gegenfeitige 
Wagenbenugung zu vereinnahmenden Wagenmiethe 2 252 655 Thlr. und hiermit übereinftimmend die Ausgaben 
(bei welcher alsdann nur die Differenz zwijchen empfangener und gezahlter Miethe in Anfag kommt — fiehe 
die vorftehende Erläuterung zu Kol. 249 —) 1056 646 Thlr. betragen. 

Diefe Summen find den vorliegenden Vergleihungen zu Grunde gelegt worden. 
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10. Naſſauiſche Eiſenbahn. 


J. Bahn⸗Anlagen. a) Geleiſe. Im Jahre 1868 wurde auf der 1,3 Meilen langen Strecke Lahnſtein-Ems das zweite 
Bahngeleife gelegt und am 1. uni dem Betriebe übergeben. Daffelbe ift ganz aus Eifen nad dem Suftem des 
Regierungs- und Bauraths Hilf hergeftellt. Die 19 Fuß 1, Zoll langen, 4,: Zoll hohen Schienen liegen auf 18 Fuß 
9, Zoll langen eifernen Yangichwellen und find mitteljt Schraubenbolzen, welche durch bie Horizontale Wand der 
Langſchwelle reichen, befeftigt, Die Stofverbindung beftcht aus zwei ſymmetriſchen Lafchen und liegt theils auf zwei 
benachbarten Langſchwellen (fchwebender Stoß), theils ganz auf der Langſchwelle. Zur Erhaltung und Regulirung 
der Spurweite dienen (anf jede Schienenlänge drei) fehmiedeeiferne Verbindungsftangen. 

b) Stationsbauten. Auf dem Bahnhofe Yinburg wurbe eine Tolomotivremife für 9 Mafchinen nebft Kohlen- und 
Holz- Magazin aufgeführt, 

U. Induftrielle Anlagen. Im Jahre 1868 wurden in den Neparatur-Werkftätten zu Limburg, Lahnſtein und Mosbach 
273 Arbeiter befchäftigt, welche zufammen 53 725 Thlr. Lohn erhalten haben. m der Ymprägnirungs = Anftalt zu 
Pünburg wurden zum Imprägniren einer Schwelle O,ırs Pfd. doppelt Chlorquedjilber (Sublimat) verbraucht; mit 
Berüdfihtigung des Anlage-Kapitals betragen die Koften pro Schwelle 10 Sgr. 

II. Die Betriebsmittel wurden um 6 neue Güterzug-Mafchinen vermehrt. 

IV. Ausnupung der Wagen. Jede Perfonenwagen-Achje war durchſchnittlich mit 3,45 Perfonen befegt und brachte ein 
0,2941 Thlr. gegen 3,54 Perfonen und O,2953 Thlr. im Jahre 1867. Auf jede Güter-, Equipagen» und Viehwagen- 
Achſe kam im Jahre 1568 eine durchichnittliche Belaftung von 41,14 Etr. und eine Einnahme von 6,440 Sgr. gegen 
42,13 CEtr. refp. 6,51» Sgr. im Vorjahre. 

Bu der im Jahre 1868 geringeren Ausnugung der Perſonenwagen trug der Umftand bei, daß die Anzahl der 
zurücgelegten Perfonenmeilen in dem der größeren Perfonen- und Achsmeilenzahl entſprechenden Verhäftniffe nicht 
zugenommen bat. 

Die Ausnugung der Güterwagen würde eine günftigere gewefen fein, wenm bie zum Erbtransporte verwendeten 
Wagen nicht größtentheils leer zurüdlaufen mußten. 

V. PVerfonensBerkehr. Es wurden im Jahre 1868 Rundreiſe-Billets IT. u. III. Kaffe eingeführt, welche auf den 
Stationen Hannover, Bremen, Harburg und Braunſchweig über die Naffauifhe Bahr nad den Rheine mit 25 Proc. 
Ermähigung und 50 Pid. Freigepäck ausgegeben werben. 

VI. Im Güter-Berfehr wurden mehrere Tarife für Rohprodulte neu regulirt, für die Periode vom 20. Januar bis 
30. September 1868 ein Tarif für Kartoffeln, Getreide und Hülfenfrüchte, für Salz ein Spezial « Tarif, fowie ein 
Tarif mit der Englifchen „Great-Eaftern-Bahn“ eingeführt. 

VII Genofienfhafts-Haffen. Außer der Beamten-Penfions- und Unterftügungs + Kaffe (Kol. 346—365 der Tabellen) 
befteht eine Sranfen- und Unterſtützumgs-Kaſſe für die Arbeiter in den Werfftätten. Auch haben die Beamten ftreden- 
und ftationsweife befondere Kranlen-Vereine zur Heranziehung ärztlicher Hülfe gebildet. 


VIH. Neue Bahnlinien. Im Jahre 1863 waren im Bau begriffen: die Zweigbahnen von Limburg nad Hadamar 
1,0, Meilen und von Diez bis oberhalb Hahnſtätten 1,45 Meilen. 


IX. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

13. Doppelgeleifig ift die Etrede von Yahnftein bis Ems (fiehe ad 1. diejes Berichts). 

14. Die Betriebs » Eröffuungszeiten der einzelnen Streden find in dem Jahrgange 1866 der Statiftif S. 148 
fpeziell angegeben. 

40. Die Mehrzahl der ausgewechſelten Schwellen befand ſich auf den älteren Bahnftreden Wiesbaden » Rüdesheim 
und Oberlahnftein-Ems. Diefelben waren nicht imprägnirt, Bon den imprägnirten Schwellen wurden nur 
wenige durch Aufreifien unbrauchbar, Wegen Fäulniß find noch feine imprägnirten Schwellen ausgewechſelt 
worden. 

179b, Dies ift das Gewicht der beförderten Hunde. 

224. Hierin find 27 350 Thlr. für Erneuerung von Schienen und Schwellen mitenthalten. 

230. Diefe Summe repräfentirt die Koſten der Heizung, Erleuchtung und Reinigung der Dienftlofale, einſchließlich 
der Würterbuben. 

2468— ec. Die bier aufgeführten Summen enthalten auch die Koften der Erneuerungen, und zwar der Polomotiven 
und Tender mit 13012 Thlrn., der Perfonenwagen mit 8123 Thlrn. und der Laftwagen mit 10 624 Thirn. 

264 u. 268. Werden, wie im Vorjahre, von den Ausgaben die often für Erneuerungen des Oberbaues und der 
Transportmittel mut > > 20 nee ee nenne. 59138 Thlrn., 
die Koften für Ergänzungen mit u er en ee N ee em ADD. , 2m 

und die A conto des Refervefonds verausgabten > nn nn nn 858 -* 


zufammen 75711 ZThlr., 
ferner die Koften des Betriebes der Trajeft-Anftalt mit -» » » 2 2 2 14 031 = 


überhaupt 89 742 Thlr. 
abgefegt, fo beträgt die Summe aller Ausgaben (Sol. 264) 427 979 Thlr. und der Ueberſchuß (Kol. 268) 
521473 Thfr. 
277%. u. 2812c. Beſondere Nejerve: und Ernenerungsfonds bejtehen bei der Naſſauiſchen Bahn nicht, e8 werben 
vielmehr die bezüiglichen Ausgaben aus den laufenden Vetriebs-Einnahmen beftritten. 
Wären dergleichen Fonds vorhanden, jo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 
beim Mefervefonds: für Bahnanlagenn. en 858 Thlr. 
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für Bahnanlagn - » 2 mm en nennen. 27380 Thle. 

für Betriebsmittel . . . - - 0.004. 81708 > 

292. Mit Ausfhluß der für Ermenerungen und Ergänzungen — Summen in (fiche Erläuterung zu Kol. 
264 u. 268) haben die Betriebs:Ausgaben 54 659 Thlr. — 14,44 Proc. bezich. 2179 Thlr. pro Meile mehr 
betragen als im jahre 1867. 

295. Desgl. der Ueberſchuß 30409 Thlr. — 5,5: Proc., bezieh. 1212 Thlr. pro Meile weniger als im Vorjahre. 


beim Erneuerungsſonds | 


11. Königl. Preuß. Niederjchlefiich - Märkifche Eiſenbahn. 


1. Unter ber Verwaltung der Königl. Direktion der Niederſchleſiſch⸗ Märtifchen Eifenbahn ftehen: 
1) die Könige. Niederſchleſiſch-Märkiſche Eifenbahn, 
2) die einen integrivenden Theil der Hauptbahn bildende Königl. Schleſiſche Gebirgs-Eiſenbahn, 
3) die 1.a3 Meilen lange Verbindungsbahn in Berlin, welche die dort mündenden Bahnen unter einander ver: 
bindet und nur zum Gitertransport benugt wird. 
Die Berbindungsbahn ift im die vorliegenden Tabellen nicht aufgenommen. 
U. Das Bahngebiet umfahte ult. 1868: 
1) Die Niederfchlefiih: Märtifche Eifenbahn, und zwar 
a) die Hauptbahn Berlin : rankjurt a. O.-Liegnig Breslau : FBF ALT 47,55 Meilen, 
b) die Zweigtehn Kobtfurt-Gbrlih . - - - - s bee doppefgeeiig |" " "7 TR 
e) die Verbindungsbahn in Breslau zwijchen dem Niederſchleſiſchen und Oberſchleſiſchen Bahnhofe 0,51 


zuſammen 51,4⸗ Meilen. 


2) die Schleſiſche Gebirgsbahn, und zwar 
a) die Hauptbahn Kohffurt-Fauban-Keibnig: — — . 17,92 Meilen, 
b) die Zweigbahn Görlig-Yandan . .» . . 340 


zuſauuen 20,03 ⸗ 
Den ſämmtlichen Durchſchnitisberechnungen (mit Ausnahme der Kol. 86) liegen deshalb 51,422 + 20,42 = 
72,24 Meilen zu Grunde. 


II. Bahn-Anlagen. 1. Geleife. Im Jahre 1868 wurden 18400 iſde. Ruthen Geleije und 63 149 Schwellen ausger 
wechjelt. Vermehrt wurden die Geleife um 4554,96 Ijde. Nuthen und 21 Stüd Ausweihungen. 


2. Brücken und Durchläſſe. Die Brüden über den Bufchwiefengraben bei Sommerfeld und auf der Straße von 
Sommerfeld nach Dolzig wurden umgebaut, an Stelle des hölzernen Durchlaſſes in Station 45,0. wurde ein majfiver 
hergeftell. Der im Vorjahre begonnene Ban einer Wege- Unterführung in der Jacobsſtraße bei Görlig wurde im 
Jahre 1868 vollendet. 

3. Stationsbauten. In Station Berlin wurde der Ban eines mafjiven Stationsgebändes in Stelle des abge 
brochenen begonnen, eine Werlſtatt, beftehend aus einem mafjiven Wagen » Revifionsfhuppen von 350’. Fuß Länge, 
305%. reip. 291, und 256% Fuß Breite, einem Schuppen in Fachwerk von 91 Fuß Länge, 35 Fuß Breite zur 
Aufbewahrung der Nughölzer, zwei Abtritts- und einem Stallgebäude, wurde erbaut und die andere Hälfte des Sta- 
tions: Gebäudes nebft Wagenſchuppen und Spritenhaus abgebrochen. Ferner wurden an der neuen Werfftatt eine 
Drebfcheibe erbaut, auch eine Gentefimalwaage und ein Laſtkrahn aufgeftelit. 

Erbaut wurben ferner: 

in Station Briefen ein Familienhaus nebft Zubehör; 

In Station Frankfurt a, O. eine proviſoriſche Nampe für Säuren; 

in Station Wellmig und in Station Sommerfeld je ein maffives Stallgebäude; 

in Station Hansdorf ein mafjives Beamten-Wohngebäude ; 

in Station Sommerfeld wurde ein Yaftlrahn von 200 Etr. Tragfähigkeit aufgeftellt und ein Wirthſchaftsbrunnen 
angelegt; 

in Station Kohlfurt erfolgte die Anlage eines 720 Fuß langen Perrons zwiſchen den beiden Hauptgeleifen, des« 
gleichen eines Zungenperrons von 524 Fuß Yänge, der Bau einer Echiebebühne, der Abbruch eines Lokomotivſchuppens 
und Wiederaufftellung als Coalsſchuppen an der Gasanftalt, der Umbau des alten Empfangsgebäudes, der Bau eines 
Lolomotivſchuppens und der Umbau des alten Poftgebäudes zu einem Wohngebäude; 

in Station Breslan wurde das Stationsgebäude durd) einen Anbau erweitert, alsdanı wurde dafelbft ausgeführt 
der Bau eines maffiven Schuppens für Fenerlöfchgeräthe, der Bau eines Schuppens von Fachwerl auf dem Werf- 
ftatthofe, der Bau eines Güterfhuppens von 245 Fuß Länge u. 54). Fuß Tiefe, die Herftellung einer Ueberbrückung 
von demfelben nad) dem Ankunftsgüterſchuppen, die Anlage einer Viehrampe, der Bau einer Kohlenbanfe, der Abbruch 
der fänmtlichen Gebäude der alten Werlſtatt, der freiftchenden Wafferftationen, des Yadeperrons und des Güterfhuppens 
für abgehende Güter; 

in Station Penzig wurde ein maffiver Güterfhuppen von 63". Fuß Länge, 38°; Fuß Breite mit einem Anbau 
von 17 Fuß Länge und 32% Fuß Breite erbaut ; 

in Station Görlig erfolgte der Bau eines Empfangsgebäubes, der Bau dreier Drebfcheiben, die Tieferlegung der 
Jacobsftraße unter die Zittauer Chauſſee, der Bau eines Tunnels von der Bahnhofsftraße nach dem Empfangsgebäude 
und die Vollendung mehrerer im Jahre 1867 begonnener Bauten; in Folge Umbaues des Bahnhofes wurden abge» 
brochen: ein Güterſchuppen, ein Lolomotivſchuppen nebſt Waſſerthurm, 1 Werlſtattsgebäude, 1 Eoalsfhuppen, 2 Wagen: 
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ſchuppen, 1 Bretterfchuppen für Eilgut, 1 Kallſchuppen, 97 Fuß Perron, 1 Drehſcheibe, 1 Mititair-Nampe, 3 Schiebe- 
bühnen und 1 Gentejimalwaage; 
in Station Yauban famen zur Ausführung der Bau eines Waſſerthurms am Lolomotivfchuppen, die Anlage eines 

25% Ruthen langen Zwiſchenperrons, der Bau eines Beamten-Wohngebäudes, eines Uebernachtungslokals mit Bade: 

zimmer, einer Centeſtmalwaage und eines Yaftlrahıs, einer Kohlenbanfe nebſt Yadebühne und die Vollendung mehrerer 

im Jahre 1367 begonnener Bauten; 

in Station Hirfchberg wurde eine Kohlenladebühne erbaut und ein Laſtkrahn von 200 Etr. Tragfähigkeit aufgeftelft. 

Außerdem find noch auf verſchiedenen Stationen reſp. Halteftellen diverſe Heinere Bauten ausgeführt, wie z. B. Ders 

richtung von Koblenlagerplägen, Waſſer- und Gasleitungen, Feuergruben u. ſ. w. 

4. Selegraphen. Auf dem Bahnhofe Görlig wurde für die Einfahrt der Züge der Sächfifch » Schlefifchen und der 

Berlin-Sörliger Bahn eine Telegraphenftation eingerichtet. 

Alsdann wurden 10 neue Glodenhäuschen erbaut, 

IV, Betriebömittel. Im jahre 1868 wurden neu beſchafft: 47 neue Lolomotiven mit Tender, 18 vierrädrige Inter 
communications = Perſonenwagen J. u. IL Klaſſe, 5 desgl. I. Klaſſe und 6 vierrädrige Perſonenwagen IV. Kaffe 
(unter diefen Wagen, ſämmtlich zur Dampfheizung eingerichtet, find 15 Stüd mit Retiraden), 2 vierrädrige Ge— 
päckwagen mit Dampfbeizung, 180 vierrädrige bededfte Güterwagen, 150 vierräbrige offene Koblenwagen, 12 Tla- 
tea» und 12 doppeletagige Viehwagen; dagegen wurden ausrangirt: 7 Yolomotiven mit Tender, 31 acht-, 2 fechs- 
u. 1 vierrädriger bededfte Güterwagen, 1 vierrädriger bededter Pferdes und 1 achträbriger bededter Viehwagen. 

V. Perfonen-Berfehr. Der Perfonengeld-Tarif ift auch im Jahre 1868 unverändert geblieben, jedoch ift der Tarif für 
Netourbillets mit veip. 3 Tagen und 6 Wochen Gültigkeit nach mehreren Stationen erweitert. 

Der Transport einer Perſon auf eine Meile hat im Jahre 1868 gefoftet .. 2 Sgr. O,ı3 Pfge. 

VI. Güter-Berfehr. Cs find außer mehreren Deklafüfizirungen neben den Tonnentarifen für Steinfohlen von den an 
der Schlefiichen Gebirgsbahn belegenen Gruben auch Gentnertarife ab Waldenburg und Altwaſſer eingeführt Direkte 
Güter-Tarife find theils ausgedehnt, theils neu eingeführt. 

Der Transport eines Centners Fracht auf eine Meile hat im Jahre 1868 gefoftet . . 1,or Pige. 

VIL Genoſſenſchafts-Kaſſen. Neben dev Beamten-Penſions-Kaſſe (Kol. 346—365 der Tabellen) befteht noch eine Be— 
amten-Sterbefafje mit 2785 Betheiligten und einem Saffenbeftande von 24563 Thlrn. ult. 1868. 

VII, Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

Tla, Hierin jind 78 portative Apparate enthalten. 
75. Ueber das Anlage-Kapital der Niederſchleſiſch-Märkiſchen Eijenbahn enthalten die Jahrgänge 1866 u. 1867 
der Statiftit S. 149 refp. 144 nähere Mitteilungen. 
Ult. 1867 betrug das verwendete Anlagesapital . » 2 2 2 2 nn 000.0. 37085433 The. 
Hierzu kommen pro 1868: 
a) Ueberweifungen aus der Staats-Anleihe vom Jahre 1867. . 2 2... 158119 „ 
b) Leberweifungen aus den Betriebs-Ueberſchüſſen (efr. Kol. 906.) . » .» . .» 207 545 . 
Es beträgt mithin das verwendete Anlage-Kapital ul. 168°. 2 2 2 2 2. 38 866 097 Ihr. 
82. Dies find die Anlage-Roften der Gentral-Berkftatt zu Frankfurt a. O. 
84. Hierin find 1 414 173 Thlr. für den Ankauf der Berlin-Frankfurter Bahn mitenthalten. 
90a u. b. Dieſe Beträge find in den in Kol. 76—85 aufgeführten Summen bereits mitenthaften. 

121e. Die von den Lokomotiven als vorgelegte Reſerve-Maſchinen zurüdgelegten 47 754 Meilen find bereits in den 
Kol. 121a—e mitenthalten. 

128a u. 130e. Der Coafs ift nicht mit den Steinfohlen gemifcht, fondern es find theil® Coals — namentlich auf 
den Bahnhöfen —, theils Steinfohlen in der Art verwendet, daß, wenn das eine der Materialien gebraucht 
wurde, das andere ausgefchloffen war. 

Der Durchſchnitts-Verbrauch pro Nutmeile beträgt brutto 225,4 3.:Pfd. und netto 174,04 Z.:Pfb. 
Steinkohlen refp. brutto 207,0» 3.:Pfd. und netto 159,54 3.-Pfb. Coaks. 

135. Das verbrauchte Quantum Coals ift in der Weife auf Steinfohlen reducirt, daß 330 3.:Pfd Coals = 1 Tonne 
Steintohlen gerechnet find. 

140. Bon den bewegten Plägen der Perfonenwagen waren durchſchnittlich beſetzt: bei der Niederſchleſiſch-Märliſchen 
Eifenbahı 28,537 Proc, bei der Schlefischen Gebirgsbahı 26,356 Proc. 

185. Diefe 9421 Centnermeilen find von fracdhtfreien Gütern zurüdgelegt worden, welche zur Linderung der Noth 
in Oftpreußen beftimmt waren. 

2680. Das Anlage-stapital der Niederſchleſiſch-Märliſchen Eifenbahn beträgt 33 866 097 Thlr. und dasjenige der 
Schleſiſchen Gebirgsbahn 10913 265 Thlr., zufammen 49 779 362 Thlr. Der Ueberfhuß, gegen dieſes Aus 
lage⸗Kapital verglichen, ergiebt eine Verzinfung deffelben zu 5,36 Proc. Mit Ausfchluß des Ueberſchuſſes der 
Schleſiſchen Gebirgsbahn würde ſich dagegen das Anlage-Kapital der Niederſchleſiſch-Märliſchen Eifenbahn zu 
6,57 Proc. verzinft haben. 

269. Diefe Summe repräfentirt die für das Jahr 1868 beim Abfchluffe noch verbliebenen Ausgabe-Reſte, abzüglich 
der Einnahme-Refte. 

272. Die Stamm +Aetien im ursprünglichen Betrage von 10 000 000 Thlen. unterliegen auch der Amortifation, 
wozu Y, Proc. des Kapitals und die erfparten Zinfen verwendet werden. 

Für das noch nicht amertifirte Kapital von 7049100 Thlrn. find bezahlt: 
a) an een > > nenn 99 500 Thlr. 
b) Amortiſationsbeträgennn.. nn DIT u 
zufanmen 387434 Xhlr. 
42 
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277. u. 2812c. Beſondere Reſerve- und Erneuerungsfonds beftchen bei der Könige. Niederſchleſiſch-Märliſchen 
Eiſenbahn nicht, fondern es werben die bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs-Einnahmen beftritten. 
Wären aber dergleichen Fonds vorhanden, fo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

. i für Bahnanlagen (Hol. 279) . 2 > 2 2 nr nen 86570 Thlr. 
beim Neferdefond| , 3532233 24* 
für Bahnanlagen (Kol. 2332) .» 2 2 2 2 22020. 39140 „ 
Betriebsmittel (Hol. 2833b) . .» 2000. 480623 „ 
Ferner würden aus dem GErgänzungsfonds (bei Privatbahnen in Ye Ernenerungsionds enthalten) 
207545 Thlr. für Erweiterung der Bahır- Anlagen und Vermehrung der Betriebsmittel gezahlt worden fein. 
285. Die Betriebs:Bahnlänge hat betragen: 
im Jahre 1868 überhaupt 72,24 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 72,24 Meilen, 
s : 1867 s Tl * .o: ; s 673 > 


beim Ernenerungsfonds 


pre 1568 mehr überhaupt O,ss Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 4,1 Meilen. 


12. Königl. Preuß. Oftbahn, 


I. Das Bahngebiet der Preuß. Oſtbahn ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe umfaht: 
1) die Hauptbahn von Berlin über Frantfurt a. O., — Dirſchau und Königsberg i. Pr. bis zur Ruſſi— 
ſchen Grenze bei Endtluhnen . . . .. e.. 109,06 Meilen, 
2) die Zweigbahnen: a) von Cüftrin nad "Sranffurt a. 2. Sa: ren Aa a un Ta, ee 4,0 r 
b) = Bromberg über Thorn nah Otlozm 2 2 2 nn. 8,35 F 
ec) ⸗Dirſchau über Danzig nah Neufahrwaſſeerr D,n4 — 
3) die Verbindungsbahnen: 
a) zwiſchen dem Grenzbahnhofe Eydtkuhnen und dem Ruſſiſchen Grenzbahnhofe Wirballen .. 0,18 Ai 
b) zwijchen dem Grenzbahnhofe Otloczyn und dem Ruſſiſch-Polniſchen Grenzbahnhofe Aleran- 
drowo, welche Strede gemeinschaftlich mit der Warſchau-Bromberger Bahn benutzt wird . 0,57 Pr 


zufammen 121,7: Meilen. 

11. Bahn-Anlagen. a) Geleife. Das zweite Geleife auf den Streden Zantoch : Driefen und Filehne-Schneidemühl 
wurde im Jahre 1868 fertig gejtellt und dem Betriebe übergeben; auf den Streden Marienburg-Elbing und Brauns: 
berg: Eydifuhnen wurden die Arbeiten für dafjelbe begonnen, auf den Strecken Marienburg: Elbing und Braunsberg« 
Königsberg find bie Erdarbeiten vollendet. 

Auf verschiedenen Bahnhöfen wurden die Geleife um 3337 Nuthen mit 50 Weichen vermehrt. 

b) Brüden, Auf der Obderbrüde, der Feftungsgrabenbrüde, der Glacisbrücke und der Wartebrüde zwijchen Cüſtrin 
und Tamſel wurde der eiferne Oberbau für das zweite Geleife gelegt, Mit der Bejeitigung der durch Fäulniß ums 
brauchbar gewordenen hölzernen Brüden in den Wege-Uebergängen und Parallelivegen wurde fortgefahren und in deren 
Stelle theils maſſive Durchläſſe erbaut, theils Cementröhren eingelegt. Drei neue Röhrendurchläſſe durch den Bahıt« 
förper wurden erbaut. 

e) Stalionsbanten, In Berlin wurde der Bau einer großen Neparaturiwerkftätte begonnen; der für die Wagens 
Neparatur bejtimmte Schuppen wurde im Jahre 1868 jo weit vollendet, dah er in Benutzung genommen werden 
fonnte. Huf dem Bahnhofe Driefen wurde ein zweiftödiges majjives Poftgebäude aufgeführt. Auf den Bahnhöfen 
Tanzig und Neufahrwaſſer find Centefimalwaagen aufgeitellt worden. Auf verjdiedenen Bahnhöfen wurden zuf. 
6 Weichenftellerbuden, jowie in Kreuz und Filehne Familien Wohnhäufer erbant. 

Auf der Strede erhielten 28 Bahmmwärterhäufer mafjive Wände und 19 Häufer wurden durch Anbauten für 
Hifswärter erweitert. 

III. Neben-Anlagen. Die Oftbahn befigt in Dirſchau eine Mafchinen-Bauanftalt. Diejelbe wurde im Jahre 1868 mit 
dem Neubau und der Unterhaltung verichiedener mechaniſcher Betriebs -Einrichtungen befchäftigt. Die Koften der fertig 
gejtellten Arbeiten, bei welchen lediglich die Selbftfoften in Rechnung fommen, betrugen rot, 109 346 Thlr. Durch— 
fchnitelich find 188 Handwerker und Arbeiter mit im Ganzen 59 160 Arbeitstagen bejchäftigt geweſen. 

IV. Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1863 um 28 Volomotiven, 18 Perfonen-, 8 Gepäds und 572 Güterwagen 
vermehrt. 

V. Im Perfonen-Berfehre find namentlich Veränderungen des Perfonengeld » Tariis vorgefommen. Vom 1. Februar 

1863 ab wurden in Stelle der zwiſchen einzelnen Stationen gültigen Tagesbillets, Netourbillets von und nad) allen 

Oftbahn:- Stationen mit dreitägiger Gültigleit eingeführt. Die Benutzung der Courierzüge mittelft der letzteren iſt aus: 

geichloffen und dem entſprechend das Fahrgeld für die Netombillets Il. Kaffe auf 3 Sgr. pro Meile feitgejekt, wäh: 

rend daffelbe für die früheren, auch zu den Courierzügen gültigen Tagesbillets 3% Sgr. pro Meile betrug. Für 
die II, Wagentlafje ift das Fahrgeld der Tagesbillets mit 2 Sgr. pro Meile für die Netourbillets beibehalten. 

Neue Bahnlinien. Die Streden Schneidemühl-Dirſchau und Thorn = Jufterburg wurden im Frühjahre 1868 in 

Angriff genommen. 

VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

15. Bon der Oftbahn waren ult. 1863 bie Streden Berlin» Schneidemühl und Elbing = Braunsberg (7,37 M.) 
doppelgeleifig. - 

14a, Ueber die Betriebs:Eröffnungszeiten der einzelnen Strecken enthalten die Jahrgänge 1866 u. 1867 der Sta— 
tiſtit S. 151 u. 146 fpezielle Nachrichten. 


VI. 


— 
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70. Auf der Stwede von Thorn bis zur Ruſſiſchen Grenze bei Otloczyn und auf der Strecke Danzig-Nenfahrwafler 
find 2 Telegraphen-Yeitungen, auf der Etrede von Berlin bis Königsberg und von Dirſchau bis Danzig da— 
gegen 3 Veitungen vorhanden. Außerdem eriftiren noch ca. 5 Meilen kurze Lolal-Leitungen. 

Tla. Hiervon find 155 ftationäre und 84 portative Schreib-Telegraphen:Apparate. 

788. Von diefer Summe kommen auf den Bau der Weichjel: und Nogatbrüden 5 080 048 Thlr. 

Hd. Außerdem find noch 2 Salonwagen für Reifen fürftlicher Perfonen vorhanden. 

1T5a u. 215. Außer den bier (in Kol. 175) aufgeführten find noch Baugüter mit befonderen Fügen, vor welchen 
die Yolomotiven 23 930,« Meilen zurüdlegten, befördert worden, ohne daß das Gewicht derfelben notirt wurde. 

Die Einnahmen hierfür betragen 33 577 Thlr. und find in Kol, 213 mitenthalten. 

231. Hierin find auch die gezahlten Kommunaglſteuern enthalten. 

277. u. 231%. Beſondere Reſerve- und Ernenerungsfonds beftchen bei der Oftbahn nicht, fondern es werden 
die bezüglicen Ausgaben aus den laufenden Betricbs - Einnahmen beftritten. Wären aber dergleichen Fonds 
vorhanden, fo würden die betreffenden Ansyaben betragen haben; 

für Bahn Anlagen (Hol. 2338). -» 2 2 2 2 2020. 2938123 Thlr. 

Betriebsmittel (Sol. 2836). . . . 2. 60812 = 
Ferner würden aus dem Ergänzungsionds (bei Privatbahnen in u —— enthalten) 
665 580 Thlr. für Bahn⸗Anlagen sc. und 133 124 Thlr. für Betriebsmittel gezahlt worden ſein. 
Aus dein Nefervefonds wäre nichts zu zahlen geweien, 
285. Die Betriebs: Bahnlänge im mittleren Jahresdurchſchnitte hat betragen: 1868 . . 121,15 Meilen, 
1867 . . 114,53 » 


im Jahre 1868 mehr...  T,ıs Meilen. 
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13. Königl. Preuf. Saarbrüder Eijenbahn. 


I. Ueber die Verwaltung ber unter dem Gejammmt» Namen „Saarbrüder Eiſenbahn“ vereinigten Saarbrüder und 
Saarbrüden:-Trier-!uremburger Eijenbahnen, fowie über die Betriebsleitung der angrenzenden Rheins Nahe -Eijenbahn 
ift das Nähere in dem Jahrgange 1861 der Statiſtil S. 10 enthalten. Veränderungen biergegen find im Jahre 
1868 nicht eingetreten. 

1. Das Bahngebiet, welches gegen die Vorjahre unverändert geblieben ift, umfaßt die in ber Statiftif pro 1863 
S. 163 näher bejchriebenen Yinien der 

a) Hauptbahn von zufammen . . een 16,08 Meilen, 
b) Zweigbahnen nach den ehlenſchächten x x. von —— a a ee ten m 


überhaupt 18,51 Meilen. 





Hierzu kommen noch: 
die von ber Königl. Bergwerls-Direltion in Verwaltung und Betrieb übernommene 
Zweigbahn von St. Johann-Saarbrücken nach dem Hafen bei Malftatt von . . . O0, = 
und die von der Franzöfiichen ee er Strede von der Fran⸗ 
zöſiſchen Grenze bis Forbah . . . . . a — 


Die PORN 19,55 Meilen. 


II. Bahn-Anlagen. Im Jahre 1868 wurden zur Bervoliftändigung der Bahn folgende wefentliche Bau-Ausfüh- 
rungen xc. vorgenommen: 
1) Auf Bahnhof Neunficchen wurde die Bliesbrüde für das dritte Geleife Neben + Neunlirchen durch eine eiferne 
Ueberbrüdung von 192,‘ Yänge und 35° Breite verbreitert. Der Bau der Brüden und Durchläſſe für das dritte 
Geleiſe Reden-Neunkirchen ijt ganz, die Yegung des Oberbaues beinahe vollendet, mit dem Bau der Halteftelle Reden 
it begonnen. 

Auf Station Sulzbach wurden 70% Ufde. Ruthen Geleiſe hergeftellt, desgl. auf dem Bahnhofe Eonz 70 Ife. 
Nuthen Nangir-Gelciie, 

An Schienen wurden im Ganzen 6241 Ifve. Ruthen = 8,s9 Proc. ausgewechjelt. Zur Erneuerung bes Bettungs- 
Materials wurden 3271 Schachtruthen Kies verwandt, An Schwellen gelangten inc. Weichen und Langſchwellen 
44241 Stüd zur Auswechſelung. 

2) Stationsbauten. Auf Grube Reden ift eine Drebfcheibe von 40 Fuß Durchmeſſer gelegt. Die Erweiterung 
der Empfangsgebäude auf den Stationen Friedrihsthal und Dudweiler ift vollendet. Auf Station Sulzbach wurde 
der Güterfchuppen verjegt und durch einen Anbau von 202 Quadratfuß vergrößert. Auf Bahnhof St. Johann 
ift das Empfangsgebäude durch Anbau eines Speifefaal® und einer gededten eifernen Perronhalle eriweitert und ein 
Beamten-Gebäude für 6 Familien fertig geftellt. Das Stationshaus ‚auf Bahnhof Louiſenthal wurde durch einen 
Anbau erweitert und auf dem Bahnhofe Saarlouis ein Bahnmeifter-Wohnbaus erbaut, 

3. Relegraphen-Anlagen. Die Länge der Leitungen hat fih im Jahre 1868 durch Anlage diverfer furzer Verbin: 
dungen um O,ss Meilen vergrößert. 

Die Linie Forbach-Styringen-St. Johann-Burbach-v. d. Heydt wurde mit Morjes Apparaten ausgerüftet, bie 
Beiger- Apparate außer Thätigkeit geſetzt. 

Auf Anordnung des Königl. Handels-Miniſteriums wurden im vergangenen Jahre Verſuche mit einer Vorrichtung 
angeftellt, welde die Kommunikation des reifenden Publikums mit dem Zug« und Lolomotivführer vermittels electrijcher 
Signale jederzeit ermöglicht. Die erwähnte Vorrichtung funktionirte nach mehrfachen Umänderungen in befriebigender 
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Weiſe und erwies ſich das bei derfelben angewendete Syſtem zwar noch lleinerer Berbefferungen bebürftig, eventl. nad) 
deren Vollendung jedoch wegen feiner Sicherheit und leichten Ausführbarfeit zur Annahme bei weiteren Ausrüftungen 
der Wagenparls für empfehlenswerth. 

IV. Betriebamittel. Im Jahre 1868 wurden angejchafft: 10 Yolomotiven, 4 Perfonenwagen I. u. II. Kaffe, 4 dergl. 
II. u. II, Klaſſe, 20 dergl. IV. Kaffe, 6 Gepädwagen, 100 bededte Güterwagen, 3 Yurus-Pferdewagen, 44 Holz-, 
10 Vieh-, 14 Sohlen: und 110 Schienenwagen. 

V. Genofjenfhafts-Haffen. Außer der Beamten-Penſions Kaſſe (Kol. 346—365 der Tabellen) beſteht noch ein aus ben 
laufenden Beiträgen der Betbeiligten gebildeter Kranfenfonds, an welden ult. 1868 . . 570 Betriebs» Beamte und 
gegen 1100 Arbeiter Theil nahmen. Derjelbe ſchloß ult. 1863 mit einem Beftande von 38 24) Thlrn. ab, gegen 
33 674 Thlr. im Vorjahre. 

VI. Neue Bahnlinien. Der Bau der Zweigbahn Saarbrüden-Saargemind ift ſoweit vorgejchritten, daß deren Eröff— 
nung Ende 1869 zu erwarten ftebt. 

VII. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 

2b. Hierunter befindet fih ein Hilfsarbeiter. 

10b. Dies ift die gepachtete Strede von der Franzöſiſchen Grenze bis Forbach (0,4 M.) und die der Königl. 
Bergwerls- Direktion gehörige Zweigbahn nach dem Hafen bei Malſtatt (0,10 M.). 

13. Doppelgeleifig ift das Fahrgeleiſe der Hanptbahn von der Bayeriſchen Grenze bei Berbach bis zur Franzöjis 
ichen Grenze bei Forbach. Zwiſchen St. Johann und Burbach liegen außerdem noch 332 Ruthen drittes 


Geleiſe. 
14. Die Betriebs-Eroffnungszeiten der einzelnen Bahnſtrecken find in der Statiſtik pro 1866 ©. 152 näher 
mitgetheilt. 


32b-—e u. 40. Die erftgenannten Procentfäge beziehen fi auf die Saarbrüder, die legtgenannten auf die Saar: 
brüden: Trier: !uremburger Bahn. 

69. Kramerſche Zeiger-Apparate arbeiten nur nod) im einer Anzahl von 12 Stüd auf einer lokalen Yinie zwiſchen 
St. Johann:NeuntirchensHeinig. Fardely'ſche refp. Breguet'ſche Zeiger-Apparate find nur in je einem Erems 
plare vorhanden und fichern die telegraphiiche Verbindung mit der Pfälziſchen Ludwigs-Eiſenbahn vefp. mit der 
Wilhelm:Furemburger Bahn. 

70. Auf der Hauptbahn zwifchen der Bayerifchen Grenze bei Bexbach und der Franzöſiſchen Grenze bei Forbach, 
ebenfo zwiſchen Conz und der Furemburgijchen Grenze bei Waſſerbillig find 3 Yeitungen, auf allen übrigen 
Streden 2 Leitungen im Betriebe. 

80b. Hierin find auch die AnlagesKoften der Wärterbuden enthalten. 

121h. Außerdem legten die Majchinen der NHein-Nahe-Eifenbahn auf der Saarbrücter Eifenbahn zurüd: 2555 Meilen 
vor Schnellzügen, 16 Meilen vor Perjonenzügen, 699 Meilen vor Güterzügen, 1600 Meilen als Vorſpann 
und 535 Meilen leer, zufammen 5405 Meilen. Die Koften für Neparatur und Putzen derfelben, fowie die 
Heiz, Pur, Schmier- und Berpadungs- Materialien find unter den betreffenden Angaben der Rhein » Nahe: 
Eifenbahn enthalten, 

161. Hierunter befinden fih 74908 fiscalifhe Gruben-Arbeiter, welde zu dem ermäßigten Fahrpreiſe von mur 
1 Sgr. pro Mann und Meile befördert worden find. 

172. Dies find nur Kohlen x. aus den Saargruben. Das geringe Quantum anderer Kohlen ift in ol. 171 
enthalten. 

230. Diefe Summe repräfentirt die Koften der Heizung, Erleuchtung und Meinigung der Dienftlofale einſchließlich 
der Würterbuben. 

267. Diefes Verhältniß reducirt ſich indeſſen günftiger auf 51,3; Proc., wenn man nach Art ber Privatbahıren die 
reinen Betrieb3+ Ausgaben in's Auge faht, welche 931 704 Thlr. betragen haben würden. (Siehe die nad: 
ftehende Erläuterung zu Kol. 277x. u. 281c.) 

27 72c. u. 2812c. Beſondere Neferve- und Erneuerungsfonds beftchen bei der Saarbrüder Eiſenbahn nicht, fondern 
es werden die bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs-Einnahmen beftritten. Wären aber dergleichen 
Fonds vorhanden, fo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

für Bahnanlagen (Hol. 279) . 2 2 2 nenne. 2300 Thlr. 
beim Wejervefoubß * Betriebsmittel (Kol. 27h) 2 nn 22767 n 

für Bahnanlagen (Sol. 283). 2» 2 2 20202000. 132949 The. 
Vetriebsmittel (Rol. 2836) . . .  . . . 8154 » 

292. Diefe Mehr-Ausgabe hat in geringerem Grade darin ihren Grund, daß gegen da⸗ Jahr 1867 die Normal: 
gehäfter vieler Unterbeamten erhöht worden jind, hauptſächlich aber darin, daf die Betriebsmittel in größerem 
Maafe reparirt und daß die Unterhaltung de3 Oberbaues einen außergewöhnlichen Aufwand erforderte. 


beim Erneuerungsfonds * 


14. Königl. Preuß. Weſtfäliſche Eiſenbahn. 


J. Das Bahngebiet der Weſtfäliſchen Eiſenbahn umfaßte ult. 1868 folgende Linien: 
1) die frühere Köln-Mindener-Thüringer Berbindungs-Eiſenbahn von der ehemaligen Prenußiſch- Kurheſſiſchen 
Grenze bei Warburg bis Hamm . . . 22.0.0. 1795 Meilen, 
2) die frühere Münfter-Hanmer Eiſenbahn von Hamm sis Münfter. u m ae a Se ‚ 
3) die Bahnſtrede von Münfter bis Nheine . > 22 un nennen. Das . 


zu übertragen 27,rı Meilen. 
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übertragen 27,11 Meilen, 
4) die Altenbefen» Holzmindener Eifenbahn von Altenbefen bis zur kg — 
ſchen Grenze bei Hörter — — . 6,20 
5) die Bahuſtrecke von Rheine bis Emden“ ar u tar er a en re Se Ar a na en EEE 


zufammen 52,17 Meilen. 
Diervon ab die der Verwaltung ber Heffifchen Nordbahn pachtweife (gegen Zahlung von 
50 Proc. der Brutto-Einnahme) überlaffene Strede von der Grenze zwifchen Weitfalen 
und Heilen bei Haueda bis Warburg mt > 22 2 nenn an . 


verbleiben im eigenen Betriebe 51,34 Meilen. 

Ueber die Vetriebsleitung der Braunſchweigiſchen Strede von der Grenze bei Hörter bis Holzminden von 
0,39 Meilen ift das Nähere in dem Jahrgange 1866 der Statiftit S. 159 enthalten. 

Die Vahnftrede von Rheine nah Emden wurde am 1. Januar 1868 von den, von der Königl. Eifenbahn:Di« 
rektion in Hannover verwalteten Eifenbahnen getrennt und mit der Weſtfäliſchen Eiſenbahn vereinigt, mit der fie jetzt 
ein organiiches Ganzes bildet. Dagegen ijt die von der Weitfälifchen Verwaltung auf ZtaatStoften gebaute und au 
die Hannoverjche Verwaltung verpachtete Strede Rheine-Dsnabrüd nunmehr ganz von der Weſtfäliſchen Verwaltung 
getrennt und mit den von der König. Eijenbahn- Direktion zu Hannover verwalteten Bahnen vereinigt worden. 


11. Bahn-Anlagen. 1. Geleife. Zu Anfang des — 1868 waren folgende doppelgeleifigen Streden vorhanden: 





a) Paderborn Altenbefen . . . . h 0.4397 fe. Ruthen, 
b) Paderborn: Geſelkre. 5539 ⸗ 
e) Paderborn⸗· Dribur5rg8gg...2335 + 





zuſammen 12271 live. Ruthen, 
Im Jahre 1868 find hinzugelommen die gegen Ende 1867 noch im Bau 
begriffenen Etreden 


Geſecke ⸗ Soeſt . - .... 8754 iſde. Rihn. 
Driburg bis zur —— bei Holzminden 10063 + s 
188317 : s 


zufammen 31058 fde. Muthen — 15,5ı Meilen. 

Hiermit ift das zweite Geleis auf der ganzen Strecke von Soeft bis zur Braunſchweigiſchen Grenze bei Holz: 
minden vollendet. z 

Auf der Strede zwiſchen Soeſt und Gefede find bei Anlage des zweiten Geleiſes die Neigungs-Verhäftniffe der 
Bahn in der Weife regulirt worden, daß nunmehr auf biefer Strecke in der Nichtung der großen Mafjentransporte 
von Soeit nad) Geſecke die größte Steigung 1:250 und in der entgegengefegten Nichtung 1:200 beträgt. 

An 6. März 1568 ſtürzte der 105 Fuß babe Neuenheerfer Damm (zwifcen Bule und Willebadefjen) in Folge 
von Wafferanfammlung im nern des Dammförpers auf einer Länge von 46 Nuthen derart plöglich im ſich zu 
ſammen, daß das Geleis auf diefer Strede 24 Fuß tief berabjant. 

Der Betrieb für den Güterverkehr wurde hierdurch auf der Strede Altenbefen-Warburg während 10 Tagen voll: 
ftändig unterbrochen, der Perfonen-Verfehr erlitt nur infofern eine Störung, als die Neifenden an diefer Stelle um« 
fteigen mußten. Nachdem das Bahnplanum durch Anfhüttung von Steinmaffen wieder bergeftellt war, wurde der 
Dammlörper felbft durch Anlage einer 178 Fuß langen, 14 Fuß hoben Futtermauer und durch Anlage eines um— 
fangreichen Stollen» und Schachtſyſtems behufs Abführung der in dem Dammlörper befindlichen und eindringenden 
Waffermaffen gegen fernere ſchädliche Einwirkung der Waſſerzuflüſſe mit gutem Grfolge geſichert. 

2. Drücken. Der Umbau bezw. die Herftellung der Brüden für zwei Geleife auf der Strede PBaberborn-Soeft 
ift vollendet worden. 

3. Stationsbauten. Auf dem Bahnhofe Papenburg wurde zur Grleichterung des Verkehrs die Quaimauer um 
141,5 fe. Fuß verlängert und an berjelben eine Drehſcheibe von 21,: Fuß Durchmeſſer angelegt, Auf den Bahn: 
höfen Kellerberg und Salzbergen wurden die Nebengeleife behufs Kreuzung längerer Güterzüge um 24,s refp. 
37,35 Nuthen verlängert. 

Zwiſchen Ermelinghof und Drenfteinfurt ift zum Kreuzen der Züge ein 200 Nuten langes Ausweichegeleiſe bei 
Herbern angelegt. 

Die Bahnhöfe Soeſt, Fippftadt und Paderborn find den heutigen Verlehrs-Verhältniſſen entjprechend in ihren 
Geleis-Anlagen erweitert worden, ebenjo find die Bahuhöfe Saffendorf, Benninghaufen, Geſecke, Salzkotten, Driburg, 
Brakel und Hörter mit Rückſicht auf die Anlage des zweiten Geleiſes in ihren Geleis-Anlagen entſprechend umgebaut 
und erieitert worben. 

Außerdem find auf dem Bahnhofe Soeſt folgende Bauten zur Ausführung gelommen: ein centrafer Lolomotiv⸗ 
ſchuppen für 16 Stände, ein die Poſtbüreaux enthaltender Anbau am Stationsgebäude, ein Eilglterfhuppen, ein Eis: 
Teller, eine Gasbeleuchtung® Einrichtung, ein Zwiſchenperron mit 2 Wafferfrahnen und 2 Loöſchgruben. 

Auf Bahnhof Benninghaufen wurde ein neues Empfangsgebände erbaut. Auf Bahnhof Yippftadt wurde eine 
maffive Vichrampe, ein Eisleller und eine Vergrößerung des Empfangsgebäubes durch zwei Anbauten auf dev Oſt— 
und Weftjeite ausgeführt. Auf Bahnhof Gejede wurde der in Yippftabt abgebrocdhene alte Güterſchuppen wieder aufs 
gebaut und der unzweckmäßig gelegene alte Güterfhuppen zu Dienftwohnungen eingerichtet. 

Auf dem Bahnhofe Paderborn find, außer den oben erwähnten umfangreichen Ghefeiserweiterungen, ein neuer 
Güterſchuppen, ein centrafer Lokomotivſchuppen für 16 Stände, eine maffive Rampe, ein Zwifchenperron mit 2 Waffer 
trahnen und 2 Föfchgruben, ein Eisfeller und eine bedeutende Erweiterung der Gasbeleuchtungs-Anlage ausgeführt worden. 

4) 
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II. 


IV. 


v1. 


vu. 


Auf Bahnhof Altenbelen ift die Wafferftation durd; Erhöhung des Anbaues und Aufftellung eines Nefervoirs 
von 1050 Kubilfuß Inhalt erweitert worden. 

Auf Bahnhof Bonenburg ift das früher auf der Station Brafel als proviforifches Stationsgebäude dienende Haus 
zur Benutzung als Dienftwohnung im Rohbau wieder aufgebaut, außerdem ein Hebefrahn mit Lauflatzen von 120 Ctr. 
Tragfähigkeit aufgeſtellt worden. 

4. Telegraphen. Die Telegraphen Anlagen wurden durch Herftellung einer dritten Yeitung von Soeſt bis Paber- 

born um 6,95 Meilen VYeitungsdraht vermehrt. Ferner wurden im Yaufe des Jahres 9 Schreib: Telegraphen, 7 Blitz- 
ableiter und ein Läute-Inductor neu befchafft und in Betrieb geftellt, and die men errichtete Halteftelle Herbern am 
Schluffe des Jahres mit Telegrapben-Apporaten befegt. 
Betriebsmittel. Im Jahre 1868 wurden neu bejchafft refp. mit der Bahnftrede Rheine Emden von der Hanno- 
verſchen Verwaltung übernommen: 20 Güterzug: und 15 Perfonenzug:Vofomotiven, 11 Perjonenwagen T, u. II. Kaffe, 
8 dergl. IL. u. II. Kaffe, 12 dergl. III. u. 10 dergl. IV. Klaſſe, zuſammen 41 Stück, 14 Gepäd-, 205 bededte 
und 321 offene Güterwagen. 

Dagegen wurden 7 offene Güterwagen ausrangirt und 1 bededter Güterwagen zum Umladen beftimmt, 
Berkehrs-Verbindungen. Die direlten Verbände, denen die Weſtfäliſche Eiſenbahn als Mitglied angehört, find im 
den Yahrgängen 1806 u. 1867 der Ztatiftit S. 153 refp. 143 und den vorhergehenden Jahrgängen genannt. 
Außer diefen VBerfehren findet nod) eine direlte Expedition ſiatt: 

a) zroifchen den Stationen der Bahnftrede Nheine- Emden einerfeits und Stationen der Bannoverichen, Braun: 

ſchweigiſchen, Nieberländifchen Ahein-Eifenbahn und den Stationen des Norddeutſchen Verbandes andererfeits, 

b) zwiſchen den Stationen der Niederländiihen Staatsbahn einerfeits und der Bergiih: Märkischen, der Heſſiſchen 

Nordbahn und der Bebrasdanauer Bahn andererfeits. 


. Im Perſonen-Verkehre wurden im Jahre 1863 an Netourbillets verausgabt: für die I. Wagenkiaffe 770 Stüd, 


für die I. Wagenklaffe 21 277 Stück und für die III. Wagentlaffe 161 256 Stüd, zufammen 183303 Stüd, jo 
daß, auf je 1 Billet 2 Perfonen gerechnet, im Ganzen 366606 Neifende auf Netourbillets gefahren find. Davon 
fommen 363 152 Perſouen auf den YolalsBerfehr und 3454 Perjonen auf die direkten Verfehre. 


Genoſſenſchafts-⸗Kaſſen. Außer der Beamten: Penjionstafie (Nol. 346-365 der Tabellen) beftehen noch 2 Kranten- 
faffen, die eine für geringer befoldete Bahnbeamte, die andere für die Werfftätten« Arbeiter, welche die Beitimmung 
haben, den Beamten und deren Familiengliedern, jowie den Arbeitern bei Erfranlungen gegen monatliche, nad dem 
Gehalte reſp. Lohne bemefjene Beiträge, freie ärzlihe Behandlung und Arznei zu gewähren. Zu beiden Kaffen, welche 
ultimo 1868 einen Beftand von 9140 Thalern hatten, gehörten am Schluffe des genannten Jahres 1619 Mitglieder, 
die einen Jahresbeitrag von 69834 Thlrn. zahlten. 


Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

14. Die Betriebs-Eröffnungszeiten der ad 1. 1—4 diefes Berichts bezeichneten Steeden find in dem Yahrgange 
1866 der Statiftif S. 154 fpeziell angegeben. 

Die Eröffnung des Betriebes auf der Bahnftrede Nheine- Emden erfolgte auf der 5,04 Meilen langen 

Strede Emden-Papenburg am 24. November 1854, auf der 8,70 Meilen langen Strecke Papenburg-Lingen 
am 2. Mai 1856 und auf der ganzen 18,56 Meilen langen Strede am 23. Juni 1856 im Zufammenhange 
mit der Inbetriebſetzung der Yinien Münfter-Aheine und Rheine-Löhne. 

32a u. b. Der Procentjag für die Auswechſelung der verjchiedenen Sorten von Schienen lann nicht angegeben 
werben. Der angegebene Procentfat 127,09 bezieht ſich auf das erfte Geleis der Strede Warburg-Nheine. 
Für die Strede Altenbefen » Holzminden beträgt der Procentfag der Auswechlelung jedoch nur in Bezug auf 
das erfte Geleis 2,09. Für bie Etrede Rheine · Emden fehlen die ſtatiſtiſchen Notizen. 

32c—e u. 40. Hierüber fehlen die ſtatiſtiſchen Notizen. 

76. Dies find die Koften des Ankaufs der früheren Kölns» Minden: Thüringer Verbindungs-Eiſenbahn (Grenze bei 
Warburg bis Hamm). 

139. Bon den Perfonenwagen waren im Jahre 1868 durchſchnittlich 239 Achſen in Benutzung, welche diefer Durch) 
jchnittSberechnung zu Grunde gelegt worden find. 

178a. Bon den hier aufgeführten Pferden find 3795 Stüd Luxus- und 2205 Stüd Koppelpferde. 

1796. Dies ift das Gewicht der beförderten Hunde. 

2153, Hier iſt die Einmahme für die beförderten Yuruspferde (fiche Erläuterung zu Kol. 178a) aufgeführt, die Eins 
nahme für die Koppelpferde ift in Kol. 215b mitenthalten, 

224. Hierin find 183 2835 Thlr. enthalten, welche für Ergänzungen und Erneuerungen verwendet find. 

26. Desgl. hierin 18496 The, 

227. Desgl. hierin 777 Thlr. 

228. Desgl. hierin 14 967 Thlr. 

230. Hierin find aud die Beleuchtungsfoften der Wärterlofale, optiſchen Telegraphen, Perrons und Weichen, ſowie 
die Roften der Beleuchtung und Reinigung der Dienſtlokale enthalten. : 

260. Gbenfo hierin 4000 Thlr. Zuſchuß zur Beamten: Penfions- ıc. Kaffe. 

277. u. 281. Ein Reſerve- und Erneuerungsfonds befteht nicht, es werden vielmehr die bezüglichen Ausgaben 
aus den laufenden Betriebs-Einnahmen beftritten. Die Ausgaben, welde aus dergleichen Fonds eventl. zu 
bejtreiten geweſen wären, find in dem vorftehenden Bemerkungen zu Kol. 224—223 angegeben, 

285—204. Das Bahngebiet der Weſtfäliſchen Eifenbahn hat fih durch die am 1. Januar 1868 erfolgte Uebers 
nahme der Strede Emden heine vergrößert (fiehe ad 1. dieſes Berichts). 

Hieraus erflärt ſich aud die bedeutende Steigerung des Verkehrs und der finanziellen Nefultate, 
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15. Königl. Sächſiſche öſtliche Stants-Eifenbahnen. 


I. Verwaltung. Die Künigl. Sächſiſchen öftlihen Staats » Eifenbahnen ftehen unter einer Verwaltung, der „KRönigl. 


Staat3-Eifenbabn-Direltion zu Dresden", 
Diefelbe leitet aud) den Betrieb der angrenzenden Yöban-Zittaner und Zittau-Reichenberger Privatbahnen. 


I. Das Bahngebiet beitcht aus: 


III. 


VI. 


a) der Sächſiſch-Böhmiſchen Linie von Dresden (Altſtadt) über Pirna bis zur Sächſiſch-Böhmiſchen Grenze 


bei Bodenbah . . . +. 730 Meilen, 
b) der Sächſiſch— Schlefifcien vinie von Dresten apa über Saat sis — Bra — 

bei Neihenbah . . . 2 — tz — ...:..+. 11» s 
ec) der Tharandt⸗Freiberger vinie Erna dan hehe ⸗ 
d) = Zittau-Groß⸗Schönauer Linie ee Are A — « 


welde am 2. Januar 1867 dem Betriebe —— — "Bon Zittau bis Scheibe 
(1,07 Meilen) liegen die Geleife auf dem Bahntörper der LöbansBittauer Eifenbahn. 


Aufammen 24,09 Meilen. 
Die zur Sächſiſch-Böhmiſchen Linie gehörige Strede von der is Grenze bis 


Bodenbad . . » 5 . as E 
ift Eigenthum der 8. R. Oeſterreichiſchen ——— * die zur Saaſiſh- Schleſiſchen 
Linie gehörige Strecke von der Grenze bis Görliiz. . . een Is E 


Eigentbum des Preuß. Staats, Beide Streden werden von Pe Königl. Seachſiſchen Staats⸗ 

Eiſenbahn-Verwaltung pachtweiſe benutzt. Im Betriebe der Letzteren befinden ſich alfo . - . 27,5: Meilen. 
Die zur Sächſiſch-Bohmiſchen Linie gehörige Verbindungsbahn in Dresden verbindet dieſe Linie mit den Alberts- 
und Yeipzig Dresdener €, E, fowie mit der Sächſiſch-Schleſiſchen Yinie. 





. Ueber den Erneuerungsfonds, gemeiuſchaftlich mit den Sächſiſchen weftlihen Staatsbahnen, fowie 
. die Beamten-Penjiond- und Unterjtügungssstaife, gemeinihaftlih für alle Königl. Sächſiſchen Staats: und die unter 


Staats-Verwaltung ſtehenden Privat: Eifenbahnen, ift das Nähere ©. 149 der Statiftit pro 1867 refp. ©. 165 u. 
166 der Statiftit pro 1863 mitgetheilt worden. Beränderungen biergegen find im Jahre 1868 nicht vorgelommen. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

14. Ueber die Betriebs-Eröffnungszeiten der einzelnen Streden enthält der Jahrgang 1866 der Statiftil S. 155 
fpezielle Mittheilungen. Die Zittau-Grof-Schönauer Bahn wurde, wie ad II. diefes Berichts bereits erwähnt, 
am 2. Januar 1368 dem Betriebe übergeben. 

32 u. 40. Nach Verichmelzung der ſämmtlichen Linien der öftlihen Staatsbahnen in einen Kompler können die 
Procentfäge, bis zu welchem Theile die Schienen sc. und die Schwellen bis ult. 1868 erneuert find, nicht 
angegeben werben. 

42. Das Steigen beträgt im Ganzen: 
bei der Sächſiſch-Böhmiſchen Linie 103,05 Fuß, bei der Sächſiſch-Schleſiſchen Linie 973,74 Fuß, bei der Tha— 
randt⸗Freiberger Linie 797,56 Fuß und bei der Zittau: Groß Schönaner Linie 242,33 Fu. 

43. Das fallen beträgt im Ganzen: 
bei der Sächſiſch-Böhmiſchen Linie 37,04 Fuß, bei der Sächſiſch-Schleſiſchen Linie 623,85 Fuß und bei ber 
Tharandt⸗Freiberger Yinie 146,59 Fuß. 

85. Von dem hier aufgeführten Anlage-Kapitale fommen: 
auf die Sihfifh- Böhmische Yinie 2 2 2 a nn 66869 129 Thlr. 
oo. - GO "oe 1187967⸗ 
» » Tharandtreibrger = 5 een nn nen. 3145952 ⸗ 
.» » BittamÖr-Schönauer Liniee.. 492380 = 


zufammen 17665 448 Thlr. 

146. Ueber die Ausnutzung der Laftwagen können nur annähernde Angaben gemacht werben, weil die Gepädwagen 
von den Güterwagen nicht getrennt geführt werden, auch eine Notirung der Gentnermeilen des Gepäcks, der 
Fahrzeuge und Thiere nicht erfolgt. 

163. Außerdem find noch Perfonen mit Ertrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, fondern 
nur die Einnahme notirt wird. 

172. Die Kohlen und Coals find unter den Gütern der ermäßigten Klaſſe enthalten, weil diefelben in den Regiftern 
nicht getrennt geführt werden. 

175. Die bier aufgeführten Betriebsdienſt und Baugüter find mit bejonderen Zügen für die Selbftloften befördert 
worden; die mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport fommenden dergleichen Güter find fraditfrei und 
werden nicht notirt. 

179a. Ebenfo wird das Gewicht der nah Stüczahl beförderten Thiere nicht notirt. 

202 u. 203a. Diefe 1427 Thlr. vepräfentiren die Einnahmen für die mit Ertrazügen beförderten Perfonen (fiche 
Erläut, zu Kol. 163). 

232. Dies find die Koften der außergewöhnlichen Schneebejeitigung, da diejenigen des Schneeauswerfend für ges 
wöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungsaufwande ſich nicht ſcheiden laſſen. 

239— 242. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werben können, da die ber 
güglichen Löhne von denen für übrige Bahnhofs-Arbeiten nicht getreunt notirt werden, 
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16. Königl. Sächſiſche weftliche Stants- Etfenbahnen. 


I. Berwaltung. Die König. Sächſiſchen weſtlichen Staats-Eifenbahnen ftehen ımter einer Verwaltung, der „Königl. 
Staats-Eifenbahn-TDireltion zu Yeipzig". 
Diefelbe leitet auch den Betrieb der angrenzenden Gößnitz-Geraer und Greiz-Brunner Privatbahnen. 
Il. Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe umfaft: 
1) Die Sächſiſch-Bayeriſche Yinie von Leipzig über Kierigfch, Altenburg, Gößnitz, Werdau, Reichenbach und 
Plauen nad) Hof mit der Abzweigung von Werdau nah Zwidau, zufammen . » . +. 24,01 Meilen, 
2) die Obererzgebirgiiche Linie von Zwickau über Wieſenburg, Stein, Niederfhlema und Aue 
nah Schwarzenberg mit der Abzweigung von Niederfchlema nach Neuftädtel reſp. Schneeberg, zuf. 6,10 . 
3) die Niedererzgebirgifche Linie, beftchend aus der früheren Chemmig-Riefaer — von. Br s 


und deren Fortſetzung nach Zwidan und — BON: 208 Sec een. Bon s 
4) die Chemnitz-Annaberger Yinie von . . 
5) + Voigtländiſche Linie von Herlasgrün Re Er von .. ru | #77 5 


6) > von Wüjtenbrand nach Lugau führende, anf Koften einer Yetien-efeitfcoft gebaute und 
von der Sächſiſchen Staats Eifenbahn-Verwaltung ſeit dem 15. November 1853 vorläufig auf 
20 Jahre pachtweiſe übernommene ſ. g. „Chenmig-Wirfchniger" Eifenbafn von . . . . 1a - 
N die auf Koften der Stadtgemeinde Borna erbaute Eiſenbahn von Borna nach Kierigfc von 0,90 . 
deren Betrieb die Königl. Sächſiſche Staats Eifenbahn- Verwaltung vertragsmeife übernommen bat. 
Aufammen TO,sı Meilen. 
Die zur Sächſiſch-Bayeriſchen Linie gehörige Strede von der Sächſiſch-Bayeriſchen Grenze bis Hof (1,5> Meilen) 
ift Eigenthum der Königl. Bayerischen Staats : Regierung und wird von der Könige. Sächſiſchen Staats » Eifenbahn- 
Berwaltung pachtweiſe benutt. 
III. Ueber den Erneuerungsfonds, gemeinſchaftlich mit den Sächſiſchen öftlichen Staatsbahnen, fowie 
IV. die Beamten-Penfiond: und Unterftüpungs-faffe, gemeinfhafttih für alle Könige. Sächſiſchen Staate- und die 
unter Staats » Verwaltung ftehenden Privat « Eifenbahnen, ift das Nähere in dem Berichte der Sächſiſchen öſtlichen 
Staats-Eifenbahnen S. 149 der Statiftil pro 1867 reſp. ©. 165 u. 166 der Statiftif pro 1863 mitgetheilt worden. 
Veränderungen hiergegen find im Jahre 1868 nicht vorgekommen. 
V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a. Das als umbefolbet aufgeführte Mitglied der Direftion ift cin Affeffor, welcher uur zu gewiſſen Handlungen 
zugezogen wird und dafür eine jährliche Entſchädigung von 120 Thlen. erhält, 

14. Die Vetriebs-Eröffnungszeiten der einzelnen Stveden der Sächſiſchen weſtlichen Staatsbahnen find in den 
Jahrgängen 1866 u. 1867 der Statiftil S. 156 refp. 150 fpeziell angegeben. 

32 u. 40. Nah Berſchmelzung der ſämmtlichen Linien der weſtlichen Staatsbahnen in einen Kompfer können die 
Procentfäge, bis zu welchem Theile die Schienen sc. und die Schwellen bis ult. 1868 erneuert find, nicht an- 
gegeben werben. 

42. Das Steigen beträgt im Ganzen: 

a) bei der Sächſiſch-Bayeriſchen Linie, Strede Leipzig-Werdau-Hof 2038,35 Fuß, Strede Werdau: Zwidau 
53,24 Fuß und bei der Verbindungsbahn in Leipzig O,.s Fuß; 

b) bei der Niebererzgebirgifchen Linte, Strede Niefa » Chemnig 918,59 Fuß, Strede Chemuitz-Zwickau 
438,03 Fuß und Strede Glauchau-Gößnitz 77,0 Fuß; 

©) bei der Obererzgebirgiihen Linie, Strede Zwidan » Schwarzenberg 511, Fuß, Strede Niederfchlema: 
Schneeberg 306,73 Fuß; 

d) bei der BVoigtländijchen Yinie Herlasgrün-Eger 1250,15 Fuß; 

e) bei der Chemnig-Annaberger Linie 913,30 Fuß. 

43. Das Fallen beträgt im Ganzen: 

a) bei der Säãchſiſch-Bayeriſchen Pinie, Strede Leipzig-Werdau-Hof 813,3, Fuß, Stvede Werdau » Zwidau 
103,26 Fuß und bei der Verbindungsbahn in Veipzig 30,65 Fuß: 

b) bei der Niebererzgebirgifchen Yinie, Strede Niefa » Chemnit 281,19 Fuß, Strede Chemnik + Zroidan 
497,12 Fuß und Strede Glauchau-Gößnitz 237,1 Fuß; 

ce) bei der Obererzgebirgijhen Yinie, Strede Zwiclau- Schwarzenberg 66,7: Fur, Strede Niederfchlema- 
Schneeberg nichts; 

d) bei der Voigtländifchen Yinie Herlasgrün-Eger 1135, Fuß; 

©) bei der Chemmig-Annaberger Linie 172,58 Fuß. 

85. Von dem bier aufgeführten Anlage-Kapitale Tonmen: 

auf die Sächſiſch-Bayeriſche Liiee. een» 17035 972 The. 
⸗Obererzgebirgiſchee... 3043 056 + 


Niedererzgebirgiſchhe.. er er. 1119094 © 
: + Roigtländijche ‚ ren een nennen BET ⸗ 
Chemnitz ⸗ Annabergfeeeee 4041064 ⸗ 


zuſammen 41617 119 Thlr. 
Für die früher im Eigenthum einer Actien-Geſellſchaft befindlich geweſene Chemnitz-Rieſaer Eiſenbahn waren 


— 
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vor der Baubeendigung . . -» “2. 7268407 Thlr. 
verausgabt. Der Staat hat für die — "Diefer vu, — Volle ndung und die 

nöthige Ausrüſtung aber ur. 2 2 2 nn nu ·6480911 = 
demnach . . 0... 1779196 Tl. 


weniger — Einſchliehüich — — —— würde da Anlage: Kapital 43 396 315 Thlr. betragen. 

De, 94, 96d, 1022 u. 104. Die unter der Verwaltung der Königl. Sächſiſchen Staats-Eifenbahn- Direktion zu Leipzig 

ftchende 4,3 Meilen lange Gößnig « Geraer Eifenbahn hat feine eigenen Betriebsmittel. Der Betrieb wird 

vielmehr mit den Transportmitteln der Sächſiſchen weſtlichen Yinie (unter welchen ſich auch die vertragsweife 

benugten Transportmittel der Chemnitz-Würſchnitzer Eifenbahn, beftehend in 2 Lolomotiven und 186 Güter: 

wagen befinden, deren Anfchaffungsfoften aber in den Kol. 112 u. 116 nicht mitenthalten find) ausgeführt, 
weshalb den Durchſchnittsberechnungen Kolonne 

97b, 99a, 103b, 110, 113b, 114b w. 116b . . 70,54 + 4,02 = 74,95 Meilen = 564,.0 Kilometer zu 

Grunde gelegt find, 

146. Ueber die Ausnugung der Yaftwagen fünnen nur annähernde Angaben gemacht werben, weil die Gepäcdwagen 
von den Güterwagen wicht getvennt geführt werden, auch eine Notirung der Gentnermeilen des Gepäds, der 
Fahrzeuge und Thiere nicht erfolgt. 

163. Außerdem find noch Perfonen mit Ertragügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, fondern nur 
die Einnahme notirt wird. 

172. Die Koblen und Coals find unter den Gütern der ermäßigten Klaſſe enthalten, weil diefelben in den Regiftern 
nicht getrennt geführt werben. 

175. Die bier aufgeführten Betriebsdienſt- und Baugüter find mit befonderen Zügen für die Selbftloften beförbert 
worden; die mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport lommenden dergl. Güter find frachtfrei und werben 
nicht notirt. 

179a. Ebenfo wird das Gewicht der nach Stüczahl befürderten Thiere nicht notirt. 

202 u. 2038. Diefe 3516 Thlr. repräfentiven die Eimmahmen für die mit Ertrazügen beförderten Perfonen (ſiehe 
Erläuterung zu Kol. 163). 

232. Dies find die Koften der außergewöhnlichen Schneebefeitigung, da diejenigen des Schneeauswerfens für 
gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs-Aufwande fih nicht ſcheiden laſſen. 

939-242. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werben können, da die be, 
zügfichen Yöhne von denen für übrige Bahnhofs-Arbeiten nicht getrennt notirt werden. 


92 


- 


17. Königl. Württembergifche Staats: Eifenbahnen. 


. Rechnungs Periode. Tas Rechnungs- umd Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Kalenderjahres, fondern be 


ginnt mit dem 1. Juli. Die vorliegenden ftatiftiihen Notizen beziehen ſich daher auf den Zeitraum vom 1. Juli 
1867 bis ult. Juni 1868. 


II. Leber die Organifation der Verwaltung enthält der Jahrgang 1866 der Statiftif S. 157 nähere Mittheilungen. 


II. 


IV. 


Veränderungen hiergegen find im Jahre 1863 nicht vorgelommen. 
Das Bahngebiet umfaßle ult. Juni 1868 folgende Linien: 
1) die Hauptbahn von Bruchſal über Mühlacker, Bietigheim, Stuttgart, Canſtatt, Eßlingen, Plochingen, Geislingen, 
Um, Biberach und Ravensburg nad) Friedrichshafen . . . ven. 86,54 Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) von Bietigheim über Heilbronn nad Halt (ia 2.) nebft der am 
10, Dezember 1867 eröffneten Fortſetzung nach Crailsheim (4,; M.) und von Crailsheim 
nach Goldshöfe (4,05 M.), ziſgſ. 19, 38 


b) von Heilbronn nach Jagstfeld REP: 171° s 
ce) von Ganftatt über Gmünd, Aalen, Gofdshöfe — Bafferaffingen Per Nörbtingen 0 E 
d) von Malen nach Heidenheim . . -» Fe > 777 . 


e) von Plochingen über Neutlingen, Tübingen a Rottenburg, 4 dorb (10; ) net der 
am 8. Oftober 1867 eröffneten Fortſetzung nad) Thalhaufen (4,2 M.), = u... 1585 . 
f) von Pforzheim nach Wildbad, eröffnet am 11. Juni 1868... . Fr 77° « 


zufammen 94,21 Meilen. 
Mit Nücficht auf die Vetriebszeiten der Streden Hall » Crailsheim, Horb — und 

Pforzheim: Wildbad beträgt der mittlere Jahresdurchichnitt . .. .. 88,01 

Die Strecke von den Bahnhofe Um bis zur Mitte der Donaubrücke (Rundedgrenge) von 0,09 Meilen ift Eigen: 
thum der Könige, Württembergiihen Staats-Eiſenbahn -Verwaltung, welche diefelbe an die Königl. Bayeriſche Staats- 
Eifenbahn- Verwaltung gegen 4 Proc. des verwendeten Anlage-Kapitals verpachtet hat. Dagegen ift die Strede von 
Nördlingen bis zur Württembergichen Landesgrenze von O,as Meilen Eigenthum der Königl. Bayeriſchen Staats: 
Eiſenbahn⸗ Verwaltung, welche diefelde an die Königl. Württembergifche Staats:Eiienbahn-Verwaltung verpadtet hat. 
Bahn-Anlagen. Die Marbahbrüke bei Eflingen wurde umgebaut und über ben offenen Durchlaß unterhalb der 
Station Obertürlheim eine eiferne Brücke hergeftellt. Die Entwäfferung des Bempflinger Bahneinſchnitts und bie 
Correction des Nedars am Sulzaner Wege-llebergange bei Sulz wurden ausgeführt. 

An Stalionsbauten von größerem Umfange famen im Betriebsjahre 1867/63 zur Ausführung: die Herftellung 
eines neuen Güterfchuppens in Geislingen und Untertürfheim, die Vergrößernng der Stationsgebäude in Kornmeft- 
Heim, Nınftetten, Schemmerberg, Ummendorf, Mochenwangen und Medenbeuren, der Umbau des Stationsgebäudes 
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und die Vergrößerung des Güterfchuppens in Eisfingen, der Umban der Güterſchuppen in Niederbiegen und Biberach, 
ſowie die Erweiterung von 10 Bahnwärterhäufern im Baubezirl Stuttgart und von 3 dergl. im Baubezirt Geislingen. 
V. Betriebsmittel. Im Vetriebsjahre 1867,63 wurden neu angeſchafft: 22 Lokomotiven, 80 Perfonenwagen und 235 
Güterwagen. 
VI. Genofjenfhafts-Kaffen. Ueber die Beamten Penfions: sc Kaffe find in dem Jahrgange 1866 der Statiftif S. 157 
fpegielle Mittheilungen enthaften. Veränderungen biergegen find im Jahre 1868 nicht eingetreten. 
VI Neue Bahnlinien. Zufolge des Eifenbahnban + Gejeges vom 13. Anguft 1865 find zu erbauen und waren im 
Scptember 1567 in Angriff genommen: 
1) die untere Jagstbahn Jagstfeld-Ofterburten mit 5, Meilen, davon in Angriff genommen 1,; Meilen, 


2) = Tauberbahn Grailsheim- Mergentheim 7 eu . P 1,5 . 
3) » obere Nedarbahn Nottweit-Billingen : 3,5 5 0. . . 2,5 J 
4) «= Donaubahn Rottweil Immendingen4,4 — . 0: 5 « 3,0 

5) ⸗ Schwarzwaldbahn Stuttgart:Nagold : 0,6 ⸗ ⸗ 1,5 . 
6) = untere Donaubahn Ulm-Sigmaringen « 12,5 ⸗ 4,s - 
7) ⸗ Allgäubahn Leuttirch-Herbertiugen = da . — 1,5 E 
8) = Hohenzollerniche Bahn Tübingen-Hechingen — 34 . — 3,0 . 


VII. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a. Dies find die merkantiliſchen Mitglieder der Direktion. 
13. Die Bahn ift doppelgeleifig auf ven Streden Mühlader-Um (18,55 M.), Canftatt : Fellbah (0,7 M.) und 
Aalen⸗Goldshöfe (O, x0 Meilen). 
120. Dies find die Auſchaffungskoſten der vollſtändig eingerichteten Poſtwagen, welche Eigenthum der Bahnver— 
waltung find. 
196—200 u. 227. Die Yeiftungen und Unterhaltungstoften der Telegraphen lönnen wicht angegeben werden, weil 
für diefelben eine getrennte Verwaltung beftcht und bloße Eifenbahn-Telegraphen nicht vorhanden find. 
336b. Die hier aufgeführten Schienenbrühe haben feit dem Jahre 1865 ftattgefunden. Die in den früheren Jahren 
vorgelommenen Brüche find nicht notirt. 
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unter Staatöverwaltung. 


18. Bergifh-Märfifche Eifenbahn. 


1. Ueber die Verwaltung der Bergiſch-Märliſchen Eifenbahn enthält der Jahrgang 1866 der Statiftil S. 158 nähere 
Mittheilungen. 

Für die Heſſiſche Nordbahn, welche zufolge des Vertrages vom 7/10. März 1868, landesherrlich beftätigt unterm 
17. April ejsd. a., vom 1. Januar 1865 ab übernommen wurde, wird, dba diefelbe mit den Bergiſch-Märkiſchen 
Bahnlinien noch nicht in direfter Verbindung fteht, der Betrieb von der zugleich mit der Verwaltung der Bebhra-Hanauer 
Staatsbahn betrauten „Königl. Eifenbahn: Direktion zu Kaſſel“ geleitet. 

Die Intereſſen der Heſſiſchen Nordbahn-Actionäre werden, foweit es fih um Erfüllung jenes Vertrages handelt, 
der Bergiſch-⸗Märliſchen Eifenbahn-Gefellihaft gegenüber durch eine aus 5 Mitgliedern und ebenfo vielen Stellvertretern 
beftehende Deputation wahrgenommen. 

1. Bahngebiet. Dem in zwei Hauptabtheilungen, die eigentliche Bergiſch-Märkiſche und die Nuhr» Sieg-Eifenbahn, 
zerfalfenden Bergiſch-Märkiſchen Eifenbahn-Unternehmen traten im Jahre 1868 folgende neue Streden hinzu: 

a) die Strede von Opladen nah Mülheim am Nhein, ein Theil der Zweigbahn Haan-Köln, am 8. April 1868 

für den Perfonen- und am 1. Mai ejsd. a. für den Güterverlehr eröffnet; 

b) die Strede von Mülheim am Rhein nad Bergiſch-Gladbach, Theil der Zweigbahn Mülheim - Gladbach 

Bensberg, am 15. Dezember 1863 eröffnet; 

e) die Zweigbahn von Barmen-Nittershaufen über Lennep nach Nemfcheid, am 1. September 1868 dem Betriebe 

übergeben ; 

d) die VBerbindungsbahn zwiſchen der Nuhr-Zieg-Eifenbahn beim Bahnhof Gabel und der Hengftei- Holzwideber 

Verbindungsbahn bei Hobenfoburg, am 2. Juli 18683 in Betrieb genommen. 

Die weientlichfte Erweiterung des Unternehmens befteht jedoch in der Uebernahme der Verwaltung und bes 

Betriebes der Heffiichen Nordbahn für Rechnung der Bergiſch-Märliſchen Eifenbahn-Gefellichaft. 


II. 


Deutſche Privatbahnen. 175 


Am Schluffe des Jahres 1868 ftanden folgende Linien im Betriebe: 
1. die Bergifh:Märtifche Bahn mit den Streden: Kanal und den Eiabliſſements im 





von Aachen nach Obercaſſel, einſchließlich der Kohlen— HSodhfee . . .. 20. 0,53 Meilen, 
zweigbahn von Nohlicheidt nad) die Rheinhauſer Verbinhungkbche 0. Dit u 
der Grube Kämphen . . . . 1l,ra Meilen, | von Styrum bis Ruıkort . vo. 2. Leu 
„ Gladbach bis Hombrg .». . . Dit ou „ Steele „ Vohwintel . ». » 2. Kur m 
„ Pierfen „ Venlo einſchließlich | „ Haan „ Mülheim a. Nein . . Bas u 
des 0,10 Meilen Tangen Hellänbifchen m Ohligs- Wald bis Solinden . » .». O5 u 
Abſchnittes won der Preuf.-Niederlän- u Mülheim bis Bergiih-Öladbad . . Lo „ 
diſchen Grenze bei Kaldenlirchen nad u Barmen-Rittersbaufen über Lennep nad) 
Sa) =. — | | Guer® | Nemfhed . » 2 2 2 2 don 
„ Düffeldorf bis — Fe 0 CT er | Letmathe bis Iſerlohn . . . 0,72 u 
„ Dortmund „ Sof. » » . Tu u 2. die Ruhr-Sieg- Eifenbahn mit den Eireden: 
„Henugſtei „ Holziwidede (ein- von Hagen bis Siegen (14,10 M.) und von 
ſchlieütich der Verbinduugeb. bei Eabel) it m | Herdede bis Einhaus (O0, M.), zu. 14,» „ 
„ Unna bis Hamm . 2 2 2. Duo u 3. die Hefjifhe Nordbahn 
„ Dortmmmd bis Duisburg. . » Tau von Warburg bis Gerjtungen einſchließlich 
„ Witten „ Yangendrer . ». 0,0 u tes der Weſtfaliſchen Staatobahn gehörigen 
n Sangendreer „ far 2 2. Om Abſchnitts Warburg ⸗ Haueda 0,03 Meilen und 
„Steele „Dahlhauſen .. Os u ber mit ber Main ⸗Weſer · Bahn gemeinfchaft- 
„ Mülem „ Oberhaufen 000 lichen Strede Kafiel-Guntershaufen 143 M.) 17,58 u 
„ Duisburg nad dem Nhein-Nuhr: „ Dümme nah ECarlöhafen . . .».. 24 „ 


zufammen 102,14 Meilen. 

Der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit Nüchicht auf die Betriebszeiten der oben ad II a bis d aufgeführten 
Streden für die Bergiſch-Märliſche und Nuhr: Sieg-Eifenbahn 77,41 Meilen im Perfonen» und 79,rı Meilen im 
Giüterverlchre. 

Außer den vortehend aufgeführten 102,7. Meilen waren noch 15,41 Meilen Anſchlußbahnen für induftrielle 
Etablijfements vorhanden reſp. im Betriebe. 
Bahn-Anlagen. 1. Grleife. Das zweite Geleife ift hergeftelit auf den Streden: 
von Hacen bis Obercaſſel auf. . . 2,3: Meilen, | von Mülheim a. Rhein bis B. Gladbach auf O,os Meilen, 





„. M. Gladbach bis Homberg uf . 3,5 u |. Nittershaufen bis Remſcheid uf . . O1 „ 
„ Düffeldorf „ Hagen Mi rar dar Do „ Hagen bis Sign uf .. . - 4,3 u 
„ Hagen „ Dortmund „ .» 3,50 u fowie auf den zwifchen ber Vergiſch 
Dortmund Soeſt „+ di m Märliſchen und Ruhr» Sieg- Eifenbahn 

„  Bengftei „ Dolzwidebe, . Bu om | gemeinfchaftlihen Streden Hagen und 

„ Witten „ Duisburg u» Bi ou | Herbede bis Hengfli -. » » 2... Lo u 
„ Steele „ Vohmwinfel „ » Os u | fobann auf der Sirede: 

„ Gabel bis Hohenſyburg uf - . O1 m | von Warburg bis Kaſſel uf. ». »- ». 08 u 
„ Haan „ Mülheim a. Nhein uf O0, „ „ Guntershaufen bis Gerftungen uf. . 3,4 „ 
„ Obligs „ bis Solingen uf . -» O0 u | m Hümme bis Garlshafen uf. . . 0,03 


zufammen auf Bra, Meilen, 

Hiervon wurde das zweite Geleiſe im Jahre 1868 fertig geftellt und in Betrieb genommen auf den Streden: 
Herzogenrath « Geilenkirchen, Unna-Soeft, Hengfteis Holzwidede mit der VBerbindungsbahn bei Cabel, Bodum : Effen, 
Hengftei-Cabel und von Bebra bis Gerftungen; außerdem wurde in Betrieb genommen das im Jahre 1867 bereits 
fertig geftellte zweite Geleife auf der Strede von M.Gladbach bis Bierfen. 

Dann wurde noch fertig geftellt aber nicht in Betrieb genommen das zweite Geleife auf den Streden Nheybt- 
M.Gladbach und Uerdingen-Homberg. 

Ende 1868 war das zweite — noch im Bau begriffen auf den Strecken: 
Geilenkirchen-Rheydt auf. 4,33 Meilen, | Witten-Langendreer auf.» 2 2 2 2. . 0,0 Meilen, 


M. Gladbach-Reuß uf . . — — | Einhaus · Hengſtei uf » 2 2 2 202.2 08 
Schlebuſch⸗Mülheim a. Rhein . 1a e Limburg Altena auf. . . — €; SFR 
Dortmunderfeld-Aplerbed uf . . » 135 u Aupferdreh-lleberrußr (umd * das 2. und 

Null: Bohum uf» 0 nn ne Boom 3. Geleiſe) uf . 2... . O6 un 


Die im Jahre 1867 begonnene Verlegung der Bahnlinie bei Kopfftation wurde 1368 — 

Die mit der Main-Weſer-Bahn gemeinſchaftlich benutzte Strecke Kaſſel-Guntershauſen (1,55 Meilen) iſt zwar 
doppelgeleiſig, bier aber nicht berückſichtigt, well nur ein Geleiſe der Heſſiſchen Nordbahn gehört. 

2. Brũcken und andere Bauwerke auf freier Bahn. Die Legung des zweiten Geleiſes auf der Strecke Limburg-Altena 
machte die Aufftellung der eifernen Ueberbauten an den 3 großen Yennebrüden bei Limburg, Neuoege und Oppen⸗ 
huſen erforderlich; bei der erſtgenannten Brüde wurde die Aufftellung nahezu vollendet, bei den anderen begonnen. 
Außerdem wurden für die Erweiterung vier Heinerer Brüden und Wegeunterführungen die eifernen Ueberbauten 
angeliefert. 

Die vorftchend ad 1 erwähnte Verlegung der Bahnlinie bei Kopfftation bedingte den Neubau zweier Brüden 
und die Verlängerung einer anderen über den Hardenberger Bad, ſowie die Herftellung von 8 Durdläffen, 2 Wege 
Unterführungen und 1 Wege-Ueberführung. i 
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Außer fonftigen zahlreichen Heinen Bauten ift zu erwähnen: 
An einem Strompfeiler der Noerbrüde auf der Strede Uachen- Obercaffel wurde die hervorgetretene bedenkliche 


Auskollung mit grobem Kies gefüllt und mit einer Dede aus großen Baſaltſteinen verjehen. 

Auf der Strede Erfrath-Hochdahl wurde das ſtarl gefunfene dritte Geleife gehoben. 

Auf der Strede Haan-Vohwinfel-Eiberfeld wurden eine 7 Fuß hohe und 118 Ruthen lange Futtermauer, eine 
70 Fuß lange und 5, Fuß breite Wafferrinne, ferner 545 Ruthen Banfetmauer und 635 Quadratruthen Pflanzungen 
bergeftellt; außerdem wurbe ein ftarl gefunfener Damm mittelſt 150 Schachtruthen Kies wieder gehoben. 

Auf Bahnhof Nittershaufen wurde behufs Anlage des dritten Geleifes die am Eingange des Bahnhofes gelegene 
Wege-Ueberführung abgebrochen und im entfpreddender Weife mit eifernem Ueberbau wieder aufgeführt und das dazu 
nöthige Futter» und Banletmauerwerl gröftentheils hergeſtellt. 

Auf der Strecke Hengftei-Wefthofen wurden am jogenannten Boisberge rutjchende Erd» und Felsmaſſen das ganze 
Jahr hindurch ununterbrochen abgetragen. 

Bei Herftellung des zweiten und dritten Geleifes auf der Strede Kupferdreh-Ueberruhr wurden 360 Quadrat: 
ruthen Uferpflafterungen angelegt und Berlängerungen an 11 gededelten Durchläſſen ausgeführt; ein 4° weiter gewölbter 
Durchlaß, zwei Unterführungen mit eifernem Ueberbau und zwei bedeutende Futtermauern von insgefammt 1473 Fuß 
Länge wurden in Angriff genommen. 

Auf der Hengftei-Holzwideder VBerbindungsbahn murde bei dem Dorfe Wefthofen in der Nähe der Nuinen von 
Hohenfyburg eine Halteftelle proviforiih für den Perfonenverfehr eingerichtet und am 1. Auguft 1868 in Betrieb 
genommen, 

Auf der Heſſiſchen Nordbahn wurden unterhalb des ſüdlichen Tunneleinganges bei Guxhagen auf einer Waſſermauer 
eine Brüftungsmauer von 714 Fuß Yänge aufgeführt. 

3. Stationsbauten. Außer zahlreichen Heineren Stationsbauten und Erweiterungen der Anjchluß- Anlagen wurden 
folgende Bauten größeren Umfanges ausgeführt: 

Bahnhof Lindern. Ein im Jahre 1867 angefauftes Haus wurde fertig ausgebaut, ein neues Stallgebäude 
errichtet und der Güterſchuppen auf die doppelte Yänge erweitert. Bahnhof Baal. Für die Jmprägnir- Anftalt 
wurde eim neuer Lagerfchuppen für Asphalt erbaut, die alte Wafferftation abgebrochen und auf den alten Fundamenten 
eine neue für 2 Baffins mit Dampfmafchinenbetrieb erbaut, auch wurden zwei Waſſerkrahne aufgeftell. Bahnhof 
Homberg. Ein im Jahre 1867 erworbenes Haus nebft Hintergebäude wurde zu Dienftwohnungen umgebaut; ferner 
wurde die Pfahlwand zur Führung der Trajectboote vor den Hebethärmen auf beiden Rheinfeiten bis auf die eichenen 
Stammpfähle faft vollftändig erneuert, desgleichen ein großer Theil der Führungswand und des Böſchungspflaſters 
an der gemeigten Ebene. Bahnhof Düffeldorf. Die Einmündung der im Ban begriffenen Ruhrthalbahn und der 
Anschluß am die Düſſeldorf⸗ Neußer Berbindungsbahn erforderte eine Erweiterung des Bahnbofes, zu welchem Zwecke 
die an der Oftfeite deffelben befindliche Wegeunterführung bedentend verbreitert und verlängert refp. erhöht und mit 
dem Ausbau der Geleife begonnen wurde. Der proviforifche Wagenſchuppen wurde in verlürzter Fänge verfegt und 
zwei Drebfcheiben aufer Betrieb gefegt. Bahnhof Neviges mußte in Folge Verlegung der Finie bei Kopfftation 
erweitert reſp. verlängert werden. Bahnhof Yangenberg bedurfte einer winfangreichen Erweiterung, welche noch nicht 
vollendet ift. Bahnhof Vohwinkel. Mit der bedeutenden Erweiterung des Bahnhofes iſt fortgefahren, auch eine 
große proviforifche AufentHaltshalfe für das Publikum ausgeführt. Bahnhof Elberfeld: Döppersberg. Auf dem 
Borplage ift ein Eishaus erbaut worden; aud find für die projeftirte Erweiterung fünf Wohnhäuſer angefauft. 
Bahnhof Rittershanfen wurde durch die Ausführung der Zweigbahn nach Remſcheid bedeutend erweitert; ein 
zweites Stationsgebäude, ein Lofomotivfchuppen mit Drehicheibe, eine Wafferftation mit 2 Krahnen wurden neu erbaut 
und der Güterfchuppen und das alte Stationsgebäude verlängert, Bahnhof Hagen. Der neue Güterbahnhof wurde 
nahezu, dagegen der neue Güterfhuppen und das Dienftgebäude ganz vollendet; ebenfo wurden faft ſämmtliche 
Nebengeleife in einer Fänge von 2630 Ruthen mit 36 Weichen, einer englifchen und 6 einfachen Kreuzungen beinahe 
vollftändig fertig geſtellt. Bahnhof Soeft. Die bedeutende Erweiterung des Bahnhofes wurde unter Yeitung der 
Beamten der Weſtfäliſchen Eiſenbahn fortgefegt; namentlich ift der Abbruch eines Theiles der Stadtmauer und des 
Stabtwalles vollendet, ein Eilgutichuppen errichtet, ein großer Lokomotivſchuppen faft unter Dach gebracht und der 
Bau eines Schaffnerhaufes begonnen. Bahnhof Yangendreer mußte in Folge des Baues des zweiten Geleiſes 
erweitert werden und wurde der größere Theil der erforderlichen umfangreichen Erdarbeiten fertig geftell. Bahnhof 
Bodum. Es wurden der Bau eines neuen Eilgutfchuppens in Angriff genommen und die Bahnbofsgeleife vermehrt. 
Bahnhof Steele. Der im Jahre 1867 begonnene Maſchinenſchuppen für 16 Maſchinenſtände wurde vollendet. In 
den Anbauten des Gebäudes befinden ſich eine Werfftatt für Schloffer und Tijchler, Wafjerftation und Uebernachtungstofafe 
für Mafchinenperfonal. Bahnhof Mülheim a, d. Ruhr. Der Bahnhof wird umgebaut; der maſſive Güterſchuppen 
wurde vollendet. Bahnhof Altena. Der Bau eines Büreau-Gebäudes für die Betriebs-Inſpeltion wurde vollendet. 

4. Telegraphen · Anlagen. Außer Heinen Ausführungen wurden im Jahre 1868 folgende neue Anlagen bergeftelit: 

Auf der lintsrheinischen Strede Aachen: Obercafjel wurde eine neue, für die indirefte Correfpondenz beſtimmte 
Leitung ausgeführt und mit Morje: Apparaten verfehen, fowie die nunmehr felbftftändig gewordene Signallinie mit 
Fänte-Jnductoren bejekt. 

Auf der Zweigbahn Bierfen- Venlo ift eine dritte Yeitung für die indirefte Correfpondenz angelegt, jedoch nur bis 
zur Landesgrenze bei Kaldenlirchen fertig geftellt; die Stationen Vierfen, Dülfen, Boisheim, Breyell und Kaldenlirchen 
haben Morfe-Apparate erhalten. 

Auf den rechtörheinifhen Streden wurde von Düffeldorf über Dortmund nah Soeſt eine befondere Leitung zur 
Uebertragung des Stromes für die auf fänmtlichen Stationen befindlichen Polal- Spredapparate hergeftell. Bon 
Witten bis Steele wurde eine Yeitung mit Spred- Apparaten auf allen Stationen zum Anfchluffe am die direlte 


IV, 


V. 
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Sprechleitung nach Ruhrort und nach den im der direften Leitung eingeſchalteten linksrheiniſchen Stationen hergeſtellt. 
Ferner wurden zwei Leitungen von Opladen nad) Mülheim a. Rhein und weiter bis Bergiſch-Gladbach, ſowie 

von Ritteröhaufen nach Remſcheid angelegt. 

Bom Stationsgebäude zu Bodum bis zur Gufftahlfabrif und von da weiter bis zur Zeche Hannibal wurde 
eine Leitung und auf der Berbindungsbahn von Gabel nad der Ruhrbrücke bei Hohenfyburg eine Schleifleitung 
angelegt. Das Stationsgebäude des Hauptbahnhofes zu Nittershanfen wurde mit dem des Nebenbahnhojes durch 
eine Yeitung und Spredy- Apparate verbunden. 

Auf ſammtlichen Strecken befindet fich jegt eine befondere Yeitung zur Uebertragung des Stromes auf die Läutewerle 
und eine ſolche für die auf allen Stationen befindlichen Yofal-Zprechapparate. 

Zur Ergänzung der Telegraphen: Anlagen der Heſſiſchen Nordbahn wurden 24 volltändige Morfe + Apparate, 
21 Apparat-Zijche und 10 Läute-Inductoren beichafft. 

Betriebsmittel. 

1. Kokomotiven. Durch Neubeichaffung find hinzugetreten: 10 doppelt gefuppelte Laftzug- Mafchinen, 10 geluppelte 
Schnellzug Mafhinen, 3 geluppelte Tender-Mafchinen für Güterzüge und 3 dergl. für Perfonenzüge, zuſammen 
26 Stüd, 

Wegen Unbrauchbarleit find demontirt reſp. verfauft 10 Stüd und zwar 8 gefuppelte Laſtzug-Maſchinen, 

1 gefuppelte und 1 ungefuppelte Perfonenzug Mafchine. Nach Abzug diefer und einer ferneren früher ausrangirten 

Maſchine ftelit fich der Beſtand dienftfähiger Yolomotiven ult. 1868 auf 276 Stüd, 

2. Perfonenwagen. Tem ult. 1567 nachgewieſenen Beſtande von 309 Stüd treten diejenigen 2 ſechsrädrigen Perfonen- 
wagen hinzu, welche der Bergiſch-Märliſchen Verwaltung bei der Theilung des Wagenparks des Rheiniſch-Thürin- 
lichen Verbandes zugefallen find. 

3. Gepäc- und Güterwagen. Acht fechsrädrige Gepädwagen wurden zu vierrädrigen umgebaut. Neubeſchafft find 
5 fechsrädrige commbinirte Poft- und Gepädwagen von je 90 Ctr. Yabefähigkeit. 

An bedeckten Güterwagen find 163 vierräbrige zu je 200 Ctr. Tragfähigkeit neu befchafft vefp. in eigener 

Werkftätte umgebaut. 

50 Bügelwagen a 70 Etr. wurden in Rieswagen umgebaut, 11 Stüd völlig unbrauchbar gewordene wurden 
demontirt. 4 Wagen find durch Umbau auf höhere Ladefähigleit gebracht worden. 

An offenen Güterwagen find neu befchafft 325 vierrädige à 200 Etr. Tragfähigfeit. Außerdem find Hinzu- 
gelommen 52 vierräbige Kieswagen, hergeftellt dur Umbau anderer Wagen. 

Ferner ift die Verwaltung bei 6 jechsrädrigen Gepäcwagen des Rheiniſch-Thüringiſchen Verbandes betheiligt. 


Ausnupung der Wagen. jede Achſe von Perjonenwagen war durchſchnittlich befegt mit 1,70 Perfonen und brachte 
ein 10,00 Sgr. 
Auf jede Gepäd- und Güter: ıc. Wagenachſe famen 40,49 Etr. und eine Einnahme von 8,0» Ser. 


VI. Perfonen-Berkehr. Retourbillets für die erften 3 Klaſſen, ſowie Abonnements: und Schüferkarten, beide zu er- 


mäßigten Preifen, find ſchon früher eingeführt worden. 


VI. Güter-Berkehr. Außer den im Yaufe des Jahres eingeführten Tarif » Ermäßigungen find gegen die früheren feine 


befonderen Einrichtungen getroffen worden. 


VII. Bertheilung der gemeinfhaftlihen Einnahmen und Ausgaben. Die Koften der Bahnverwaltung werben für 


IX. 


die Bergiih-Märtifhe und die Nuhr-Sieg-Bahn getrennt verrechnet, dagegen werden bie Koften der gemeinfchaftlichen 
Transportverwaltung zuerſt nad Verhältniß der durchlanfenen Lokomotiv-Achsmeilen, dann nad) Verhältniß der durch- 
faufenen Wagen-Adhsmeilen und endlich nach dem Durchfchnitte beider zur Bertheilung gebradht. 

Die Koften der ebenfalls gemeinfchaftlichen allgemeinen Verwaltung werden nad Verhältniß der Bahnlänge zur 
Mepartition geftellt. 

Die Einnahmen und Ausgaben für Wagenmiethen werben vertheilt nad den durchlaufenen Wagen: Adhsmeilen 
und die übrigen gemeinfchaftlihen Einnahmen aus dem Transport-Betriebe nach dem für die Verteilung der Koften 
der Transport: Verwaltung beftehenden Maßſtabe. 

Für die Zweigbahn Letmathe-Iſerlohn werden die Einnahmen getrennt gebucht und erhäft hiervon die Bergiſch— 
Märkiiche Eifenbahn 45 Proc. für die Verzinfung des Anlage-Kapitals und die Ruhr-Sieg-Eiſenbahn 55 Proc. für 
die Betriehs-, Verwaltungs: und Unterhaltungsloſten. 


Genoſſenſchafts-Kaſſen der Angeftellten und Arbeiter der Bahr. Aufer der Penfionstaffe der definitiv angeftellten 
und der Penſions- und Unterftügumgstaffe für die im Staatsdienfte nicht definitiv angeftellten Beamten, über 
welche das Nähere in dem Jahrgange 1867 der Statiftit S. 155 witgetheilt iſt refp. die Kol. 346365 der Tas 
bellen das Weitere enthalten, ift eine Kranfenkaffe eingerichtet, welde von dem Kuratorium der Penfiond- und 
Unterftügungsfaffe unter Aufſicht der Königl. Eifenbahn: Direktion verwaltet wird. Sämmtlihe Beamte mit weniger 
als 500 Thlr. Gehalt, mögen fie definitiv oder fontraftlich angeftellt fein, oder probeweiſe functioniven, fowie bie 
ftändigen Arbeiter find verpflichtet, die mit 500 Thlr. oder mehr bejoldeten Beamten aber berechtigt, diefem Vers 
bande anzugehören. Ultimo 1868 gehörten demfelben an 3064 verheirathete und 633 unverheirathete Beamte, ſowie 
1443 verbeirathete und 838 unverheirathete Arbeiter. Der Beftand der Kaffe betrug — bie Effelten zum Nenns 
werthe gerechnet — 8497 Thlr. 3 Sgr. 9 Pf. 


. Neue Bahnlinien. Am Schlufie des jahres 1568 waren noch im Bau begriffen: 


1) die Verbindungsbahn von Düffeldorf nad) Neuß nebft fefter Brücke über den Rhein, ca. 1 Meile lang. 
2) die Ruhrthalbahn und zwar: 
a) die untere Abtheilung, Düffeldorf-Kupferbreb, ca. 5 Meilen lang. Die Bauthätigfeit hat im Wefentlichen erft 
45 
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im Jahre 1869 begonnen, wohingegen auf den Zweigbahn-Streden Kettwig- Mülheim a, Ruhr und Werben 
Effen die technifhen Vorarbeiten in Angriff genommen wurden; 
b) die mittlere Abtheilung, DahlhaufensHerdede, 3Y Meilen lang; 
e) = obere Abtheilung, Schwerte-Warburg, rot, 18 Meilen fang; 


3) 
4) 


die Zweigbahn von M. Gladbach nad Odenfirchen, 1 Meile fang; 
die Zweigbahn von Bochum nach Zeche KRönigsgrube, ca. 1 Meile lang; 


5) 


die Verbindungsbahn Dahlhaufen-Yaer, 
Projeltirt find die Bahnftreden: von Bergiſch-Gladbach nach Bensberg, 


1,35 Meilen lang. 
* Meilen fang, von Erfelenz über Jülich 


nad) Düren und Stolberg, rot. 7% Meilen lang. Die Spezial-Banpläne find bereits zum Abſchluß gebracht. 


Für die ferner projektirten Bahnftreden von Finnentrop nah Olpe und Rothe-Mühle, von Hagen im Volmethale 


aufwärts bis in die Nähe von Füdenjcheid und für die Verbindungsbahn zwifchen der Nuhr: Sieg: und der Main- 
Weſer-⸗Bahn find die techniſchen Vorarbeiten noch im Werke begriffen. 


XI. Erläuterungen zu den Tabellen. 


Bu Kol. 


Bergiſch· Mãrkiſche. 


10b. Die Strecke von der Preußiſchen Grenze bei Kaldenlirchen nach Venlo von OÖ, Meilen iſt Eigenthum des 


1l. 


12. 


13. 


14. 


31, 32, 39 u. 40. 


Holländifchen Staates, der Betrieb derſelben ift von der Seitens der Holländifcen Regierung concefjionirten 
„Sefellichaft für den Betrieb der Niederländifchen Staatsbahnen" der Bergiſch-Märliſchen Eifenbahn + Gefell- 
ſchaft überlaffen. Die Betriebs-Einnahmen für diefelben verbleiben der Bergiſch-Märliſchen Verwaltung, fo: 
bald fie den Betrag von 3000 Gulden pro Jahr nicht überfteigen; wird der Ertrag höher, jo tritt die Be— 
theitigung des Holländifhen Staates nah einer fteigenden Scala ein. Die gefammten Einnahmen find in 
den Hauptjummen enthalten. 
Der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit Nüdfiht auf die Betriebszeiten der ad II a—d dieſes Berichts 
aufgeführten Streden: i 

für den Güterverkehr . 79,11 Meilen = 600,3. Kilometer, 
Perfonemverfeht . . . TTaı s 583,05 s 
Die Gründe diefer Verfchiedenheit ergeben fi aus der nachftehenden Erläuterung. 
In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Güterverlehr zu 85,24 Meilen und für den Perſonenverkehr zu 
82,33 Meilen angenommen, weil auf einzelnen Streden ein Perfonenverfehr nicht ftattfindet, weil ferner die 
geneigte Ebene bei Hochdahl doppelt und für einzelne Bahnftreden wegen der ſehr fchwierigen Betriebs + Ber: 
hältniſſe auf denfelben ein Zufhlag zu den wirklichen Längen geboten ift. 


Sergifh-Märkifhe und Heſſiſche Hordbahn. 
Wegen der doppelgeleifigen Streden fiehe ad III. diejes Berichts. 
Sergifh- Märkifche. 
Die Betriebs » Eröffnungszeiten der einzelnen Streden des Bergiſch-Märkiſchen Eifenbahı » Unternehmens find 


in den Jahrgängen 1866 und 1867 der Statiftif S. 159, 160 refp. 152, jowie ad Il a—d dieſes Berichts 
ſpeziell angegeben. 


Ueber die Erneuerungs-Verhältniſſe in den einzelnen Streden ergiebt die nachftehende Ueber: 
fiht das Nähere, 


’ * 










































Aachen · Witten: | Hagen - Dort- | - | 
Düffer- | Pier- | Duis- Duſſel · mund Unna» | Hagen Deng · Steele · Haan · 
borf> | jen- burg borf- I u. * Dan. Kein | © a Boh ⸗ — 
— Venlo — Hagen. Geleiſe. Geleiſe. 24 g8 rer win! at. 
211 MT Ara MT 21 |5 
Zahl der Jahre, feit denen bie | | | | | 
Schienen liegen . - - .112 13 7519| 9 [13% 3 8 134 6 ı ıy 
Procentfag, bis zu melden Theile | | 
a) die ſchweren Schienen — | 1,1 | 56,78) 46,8 148 |tıs 124,6) 2,0 | 35,20 1,1 48,6 —— 
b) leichten 69,5 — — — — — — — —— — — 
ec) » Schienenftühle — ——— — — — — — — — — — 
d)⸗Stoßverbindungen N 70,13) — | 89,20] 31,0 | Br) | Ir) O8 i u — !4al — 
e) = Nigel...» - HO5,01) — | 48,06 38,5 1112,» |112,3 170,0 | 2 3, — 462 — 
bis jet erneuert find. | 
Zahl der Jahre, feit denen bie 
Schwellen durchſchnittlich liegen 17 3 74 8 |114al11a| Tel 8 1°, 8 Ya 
Procentfag, bis zu welchen Theile die | | 
Schwellen bis jett ermenert find 9 ı 1,3 | 24,35) 64,72) 99,15| 99,75| 99,73) 1,5 | 18,24) 1,3 | 47,2 18. 























73. Hierzu fommen noch 14 Hilfs-Stationen. 
89. Bon dem geſammten Anlage-Kapitale find nur die zu dem Bau der Ruhr-Sieg-Eiſenbahn emittirten 39. pro: 
centigen Bergiſch-⸗Märkiſchen Prioritäts-Obligationen II. Serie von 18 000 000 Thlen. mit 3'4 Proc. Zinfen 


vom Staate garantirt. 


91d. Dies find Grädrige Tender-Mafchinen. 
100d. Hierin find 4 vierrädrige und 8 ſechsrädrige combinirte Poſt- und Gepächwagen enthalten. 
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Heſſiſche Uordbahn. 
100d. Ebenſo Hierin 2 vierrädrige combinirte Poſt- und Gepäckwagen und 1 vierrädriger Poſtwagen. 
Bergifh- Märkifche. 

139 u. 145. Die im Laufe des jahres 1363 beichafften 2 fechsrädrigen Perfonenwagen, 5 fechöräbrigen combi- 
nirten Poft- und Gepäcdwagen und 438 vierrädrigen Güterwagen waren mur kurze Zeit im Betriebe. Auf 
die Benukung eines Jahres zurücgeführt, berechnen fid) vom Tage der nbetriebnahme bis zum Jahresichluffe 
0,25 Perfonen: refp. 138 Güter» und Poft sc Wagen mit O,rs refp. 276 Achſen und einer Durchfchnitts- 
leiftung pro Achſe von 5566 und reſp. 1506 Meilen. 

142a. Bon den bier aufgeführten 1390 310 Achsmeilen fommen 77 797 Meilen auf bie der Verwaltung gehörigen 

12 Pojtwagen. 

147. Befondere Arbeitswagen find nicht vorhanden; bie hier aufgeführten 465 762 Achsmeilen find vielmehr gleich⸗ 
falls von Güterwagen, wenn auch in befonderen Arbeitözügen, zurüdgelegt worden und deshalb bei Feftftellung 
der Leiftungen pro Achſe (sol. 145) mitberüdjichtigt. 

149a. Hierin find die von den 6 Verbands-Perfonenwagen durchlaufenen 8878, Meilen mitenthalten. 

149e. Von den bier aufgeführten kommen 23 177 Achsmeilen auf die 6 Berbands-Gepädwagen. 

150b, 151b, 190a ı. 207. Dieſen Durchſchnittsberechnungen liegt der mittlere Jahresdurchſchnitt der für den Ber- 

fonenverfehr bemugten Streden von 77,41 Meilen — 583,05 Silometern zu Grunde. (Siehe Erläuterung 

zu Kol. 11.) 

170d, 171d, 172d u. 173d. Ueber die im Durchgangs-Verlehre beförderten Güter find befondere ftatifti- 

ſche Aufzeichnungen nicht geführt, diefelben vielmehr dem Binnenverfehre zugerechnet worden. 

Heffifche Hordbahn. 
177e. An fonftigen Fahrzeugen (Möbelwagen, Schlitten sc.) wurben 1226 Achjen befördert. 
Kergife)- Marhiſche. 

185b. Die hier aufgeführten 821 Eentnermeilen find von den im Perfonenverfehre befürderten 40 Equipagen zu⸗ 
rüdgelegt worden. 

2144. Dies find die Einnahmen für die im Perjonenverfehre beförberten 40 Equipagen. 

219. Diefe 194 Thlr. repräfentiven die Einnahmen der Heſſiſchen Norbbahn für Brücenbillets. 

230. Hier find auch die Koften für Beleuchtung der Bahn, der Bahnhöfe und Tefegraphen verrechnet. 

263. Der 467 Thlr. betragende Antheil des Holländifhen Staats an der für die Strede von der Yandesgrenze 
bei Kaldenlirchen bis Benlo anfgefommenen Brutto Einnahme und derjenige des Preufifchen Staats an der 
Brutto-Einnahme der von ihm verpachteten Strede Warburg-Haueda der Weftfälifchen Bahn mit 13 082 Thlrn. 
find Hier verrechnet. 

270b. Hierin ift der bei der Ruhr-Sieg-Vahn verbliebene, zur Amortifation der für biefelbe emittirten Prioritäts-Oblis 
gationen verwendete Ueberſchuß von 67 701 Thlrn. enthalten. 

272. An der Dividende pro 1868 nahm ein Aftien-Sapital von 20 000 000 Thfen. Theif. 

273b u. 275b. Obwohl der Betrieb auf der Zweigbahn Nittershaufen:Remfcheid im Jahre 1868 noch für Rech— 
nung des Baufonds geführt wurde, jo waren dennoch dem Erneuerungsionds aus dem Betriebs-Ueberſchuſſe 
für die gemeinfchaftlichen Betriebsmittel 4383 Thlr. (Kol. 273b) zuzuführen; dem Baufonds wurde der 
verbliebene Meberihuß mit 9778 Thlen. (Kol. 2756) überwiejen. 

277ꝛc. u. 281 Für die Bergiſch-Märkiſche und für die Nuhr: Sieg» Eifenbahn find befondere Reſerve- und Er— 
neuerungsfonds eingerichtet, bezüglich deren jedoch infofern ein Gemeinſchaftlichleits-Verhältniß befteht, als die 
Einnahmen und Ausgaben für den gemeinfchaftlichen Mafchinen: und Wagenparf, aljo aus reſp. für den Trans» 
portbetrieb, im Laufe des Jahres ungetrennt gebucht und am Jahresſchluſſe nach den durchlaufenen Lolomotiv- 
und Wagen-Achsmeilen zur VBertheilung gebracht werben. 

Ueber das Vermögen diefer Fonds ift Folgendes anzuführen: 


168d 


- 


Tütr 
Beſtand am Schluffe des Jahres 1867 . . 212439 
Einlagen und fonftige Einnahmen im Jahre 1863 ine. des Rominatwerths 
angelaufter Effeten . .» . -» 69 565 
Antheil an dem Beftande des von der Sefifchen Nordbahn überwiefenen Fonds 
für Beſchadigungen von Transportmitteln in Folge von Unfällen mit. . 9 052 
Summa 
Hiervon ab: a) die Mehransgabe des von der Heſſiſchen Norbbahn überwieje: 
nen, für Ernenerungen des Oberbaues beftimmten Nefervefonds 19 159 Thlr. 
b) die bei derſelben Bahn für beſchaffte Transportmittel noch 
nicht berechnete Ausgabe pro 1867. 0. +. - » _ , 102719 + 





bleibt Einnahme 


Die Ausgaben betragen für: 
1) Bahnanlagen (Schienen, a — REES 
2) Betriebsmittel . » » » - ne ae 
3) Prozeßloſten . - ——— 
4) Sonſtige Auegaben, — Deſelt den Verse ar Ya 
5) Nominalwertb verfaufter und ausgeloofter Effekten . . 
Summa ber Ausgaken 
Der Beftand ult. 1868 Ba ee ; 
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292. ine Vergleichung der Ausgaben des Jahres 1868 mit denen des Vorjahrs konnte nicht erfolgen, weil das 
frühere Mechnungswejen der Heſſiſchen Nordbahn mit dem der Preufifhen Staats+ reſp. unter Staatsverwal: 
tung ftehenden Bahnen nicht übereinftimmte und weil ferner bei der Heſſiſchen Nordbahn ein Ernenerungs: 
fonds überhaupt wicht und ein Nefervefonds nur für die Erneuerung der Schienen bejtand, alle übrigen Er: 
neuerungs · Ausgaben dagegen in der Betriebs-Rechnung als Unterhaltungsfoften verrechnet wurden. 

346-365. Die mit 565 620 Thlrn. beginnende Zeile bezieht ſich auf die Penfions- und Unterftügungsfaffe für 
die nicht definitiv angeftellten Beamten und die mit 97 370 Thlrn. beginnende Zeile auf den Benfionsfonds 
für definitiv im Staats-Eijenbahndienfte angeftellte Beamte. (Siehe ad IX. diefes Berichts.) 

348. Diefe 4548 Thlr. wurden nicht mehr, wie früher, von den Beamten beigetragen, fondern aus Betriebsfonds 
gezahlt. 


19. Oberſchleſiſche Eifenbahn. 


I. Die Verwaltung des geſammten Unternehmens der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft ging durch Vertrag vom 
17. September 1856 am 1. Januar 1857 auf den Staat über und wird von ber „Könige. Direltion der Ober: 
ſchleſiſchen Eiſenbahn“ geleitet. 

Die Rechte und Jutereſſen der Geſellſchaft werden der Königl. Direltion gegenüber durch einen aus 15 von der 
Sefellichaft gewählten Meitgliedern und fechs Stellvertretern gebildeten Berwaltungsrath vertreten, welcher in allen 
wichtigen Angelegenheiten mit feinem Gutachten gehört wird, die Rechnungen prüft und dechargirt und ohne befjen 
Zuftimmung die Tarife nicht unter gewiſſe Minimalfäge ermäßigt werden bürfen. 

Die Berwaltung des Stargard: Pojener EijenbahnsUnternehmens wird in gleicher Weiſe von der „Königl. 
Direktion der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn“ geleitet. 

Dem aus 5 Mitgliedern bejtehenden Berwaltungsrathe der Stargard: Pofener Eifenbahn: Gejellichaft Liegt die 
Vertretung der Jutereſſen der legteren dem Staate und der Oberjchlefiihen Eiſenbahu-Geſellſchaft gegenüber ob, ſoweit 
es jih um Erfüllung der von Beiden übernommenen Verpflichtungen handelt, 

U. Das Bahngebiet, welches gegen die Vorjahre unverändert geblicben ift, umfaßt folgende Linien; 

A. Die Oberſchleſiſche er 
1) die Hauptbahn von Breslau nah Miyslwig . . . ... ee. 26,08 Meilen, 
und von Miyslowig nach der Landesgrenze bei Sluma & 2 2 nn nn nn. Os r 

zuſammen 26,2» Meilen, 

2) bie im dem Jahrgange 1867 der Statiftil S. 157 und 158 "re — Zweigbahnen 
in einer Geſammt⸗Ausdehnung vvonn. 00. ; — » Boos Meilen, 
Ucberkauit 35,35 Meilen. 

Für Rechnung Fremder werden außerdem unterhalten und für den Güterverkehr bemugt: 

a) die Zweigbahn Kumigunden » Weiche (zwiſchen .., und — nach der Louiſen⸗ 


glüds:Srube . . » . » er . 00.0. Or Meilen, 
b) von Künigshütte nad) dem Erbreichſchach ee a a ae AO . 
C) , Kattowig mad der Ferdbinandsgrube » » 2» 2 2 nn 020 m 
zufammen OÖ, ri 
Bon vorfiehenden . .» x » ... 36,« Meilen 


ſind verpachtet: a) die Strecke Myslowit-Stupna- — een een. 0,23 Meilen 
an die Kaiſer Ferdinands Norbbahn; 
b) die Zweigbahn Kattowitz ⸗Emanuelſeegen-Grube⸗Idahütte von. . 1,70 
an die Wilhelms-Bahn. 
Den Fahrbetrieb zwifchen Kattowig (Schoppinig) und der Yandesgrenze bei Sosnowice 0,24 re 
bejorgt die Warjchau-Wiener Bahn. — — 


zufammen Zur „ 


Es verbleiben mithin im eigenen Betriche . . . 20 . 33,42 Meilen. 
B. Die Sreolau-Pofen-Slogaurr Siebe 

a) die Hauptbahn von Breslau über Liſſa nah Poen . . . . ... 21,24 Meilen, 

b) die Zweigbahn von Liſſa nah Slogau 2 2 0 0 nn nee DE 


zufammen 27,4 Meilen. 
Das Verhältnig der Breslau-Poſen-Glogauer zur Oberſchleſiſchen Eifenbahn ift in dem Jahrgange 1866 der 
Statiftit S. 164 näher angegeben. 
C. Die NS Eifenbahn 
von Stargard über Woldenberg nach Pofen von . . . 20. 22,03 Meilen. 
Die Verwaltung und der Betrieb diefer Eiſenbahn iſt vom 1. — 18065 ab an die Oberjchlefüche Eijenbahn- 
Geſellſchaft unter der Verpflichtung übertragen worden, als Entgelt für die ihr überlaffene ausſchließliche Nutzung des 
Stargard-Poſener Eifenbahn-Unternehmens den Actionären dieſer Bahn auf jede Actie von 100 Thlrn. des 5 000 000 
Thlr. betragenden Stamm-Actien-Kapitals eine fefte Nente von 42. Thlr. jährlich, einſchließlich der vom Staate in 
Höhe von 3", Proc. garantirten Zinfen, zu gewähren. 

D. Die ſchmalſpurigen Pferdebahnen im Oberſchleſiſchen Bergwerks- und Hütten: 
reviere, ein bejonderer am die Hauptbahn ſich anfchliegender Kompler vn . . . 200000. 12 Meilen, 
welcher in den vorliegenden ftatiftifchen Notizen aber nur bei Kol, 76 berüdfichtigt it. 

II, Ueber die Befip- Berhältniffe der O,ar Meilen langen Zweigbahn von Kunigunden-Weiche (zwiſchen Kattowig und 
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Myslowig) nach der Pouifenglüdsgrube und derjenigen von Kattowig nach der Ferdinandsgrube von O,so Meilen 
enthält der Jahrgang 1866 der Statiftit ©. 164 und 165 fpezielle Mittheilungen. 


IV. Auf den jhmalfpurigen Pferdebapnen ift das gefammte Fuhrgefchäft einem Unternehmer pachtweiſe überlaffen. 
Das vorliegend in Steinfohlen, Galmei und Eijenerz beftehende Beförderungs Quantum umfaßte 19 091 107 Ctr. 
mit 26 063 885 Gentnermeilen und 132 693 Thlr. Einnahme »Antheil für die Oberſchleſiſche Eiſenbahn-Geſellſchaft. 


V. An Neben-Etabliffements befigt die Gefellihaft die Coaks-Anſtalt in Zabrze, ſowie 
VI. an Bergwerken die Steintohlengrube „Direktion“ und 61 Kure der Steinfohlengrube „Guido“, 


VIE Genoſſenſchafts⸗Kaſſen. Oberfchlefifhe und Bresian-Pofen-Glogauer. 

Außer der, für im Staatsdienfte nicht definitiv angeftellte Beamte beftehenden Penfions» und Unterſtützungskaſſe 
(Kol. 3416—365 der Tabellen) befteht noch eine Penfionstaffe für definitiv im Staatsdienfte angeftellte Beamte, welche 
ult. 1863 einen Beftand von 72 767 Thlen. hatte, 

Außerdem beftehen noch: eine Krankenkaſſe der Zabrif-Arbeiter (ohne Beftand), eine Unterftügungstaffe für dieſelben 
mit einem Beſtande von 13907 Thfen., eine Unterftägungsfaffe der Wertjtätten Arbeiter mit einem Beftande von 
4943 Thlrn. und eine Arbeiter» Kranfen- und Unterſtützungslaſſe (gleichzeitig für die Stargard Pofener Bahn) mit 
einem Beitande von 24 385 Thlrn. ult. 1868. 

Stargard-Pofener Eifenbahn. 

Die Vereinigung der Penfionsfaffe für die Beamten diejer Eifenbahn mit derjenigen der Oberfchlefifchen ift noch 
nicht zur Ausführung gefommen, dagegen find die beiderfeitigen Arbeiter-Kranfen- und Unterftägungsfaffen mit dem 
1. Oltober 1868 vereinigt worden. Außerdem befteht noch eine Beamten-Sterbelaſſe mit einem Beftande von 1948 
Thlru. und 692 Mitgliedern ult. 1868. 


VIII. Reue Bahnlinien. Der durch Allerhöchſte Conceffions-Urkunde vom 23. Mai 1866 genehmigte Umbau der Pferbe- 
bahn von Beuthen über Yaurahütte nad Schoppinig in eine breitipurige Yolomotivbahn nebſt Weiterführung von 
Beuthen nach Gleiwitz wurde zwiſchen Beuthen und Borjigwerk begonnen. 

Der Bau der Pofen-Thorn»Bromberger Eijenbahn, umfafjend die Linien Pojen-Onefen-Jnowraclaw- Thorn 
und Inowraclaw-Bromberg von zufammen 24, Meilen, kounte im Laufe des jahres 1868 nicht befonders gefördert 
werden. Nach Beendigung der Vorarbeiten und Ueberweiſung des zur Bahn erforderlihen Terraind wurde Ende 
September mit den Erdarbeiten bei Trzemeszno begonnen, bis zum Jahresſchluſſe 1372 Ruthen Bahnplanum vollendet 
und 3291 Ruthen in Angriff genommen. 


IX. Erläuterungen zu den Tabellen. 


Zu Kol. Alle 3 Anien. 
2b. Außerdem gehören noch 4 Hiülfsarbeiter zur Direltion. 
Oberſchleſiſche €. 


11. Bon den bier aufgeführten 33,30 Meifen werden für den Perſonenverlehr benugt: 
a) die Hauptbahn Breslan-Mysiowig-Oswieim . 2 2 2 nn nn nn 29,10 Meilen, 
b) + Zmweigbahn Morgenroth· Tarnowizzzzzz.. 221 . 


zufammen 31, Meilen. 
Auf den übrigen Zweigbahnen findet nur Güterverlehr ftatt. 


12. In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perfonenverfehr auf 33,3 und für dem Güterverlehr auf 34,0 
Meilen angenommen, 

13. Die Hauptbahn von Breslau nad Myslowig ift boppelgeleifig. 

Alle 3 Anien. 
32a u. b. Diefe Angaben beziehen fih nur auf die Hauptgeleife. 
39 u. 40. Zu diefen Angaben fehlt das erforderliche Material aus den früheren Jahren. 
Oberſchleſiſche €. 

41—68. Die hier gemachten Angaben beziehen fi nur auf die 29,10 Meilen lange Hauptbahn Breslau Myslo- 
wig.Oswiecim. Die Neigungs + Verhältniffe, geraden Streden und Eurven der Zweigbahnen find aus nad) 
ftehender Zufammenftellung erjichtlid): 

Bezeihnung der Zweigbahnen. 

I =: % 

















Kol. 

Al, Fänge ber horizontalen Streden Ntbn.f — 131 | 1613 247 1487 104 
42, das Steigen beträgt im Ganzen Fußß — — | 211, 54, | TT,se 46 
43, das Fallen beträgt im Ganzen = 19,51 2%] Tan Bau Ts | 32 


44, Fänge der geraden Streden . Nißn.jıo4 200 | 2660 | 290 301 | 397 
Fänge der Streden mit Steigung 


48, von "zoo bis soo te. Rthn. — — — — — BER 


49, » oo : e0 wi —— ® — — 340 — 63 | — 
50, » Koeee...... er | — | 104 | 340 (424 | 230 
52, Die ftärkfte Steigung beträgt . - — — 1:60 1:75 !1:64| 1:57 
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Bezeihnung der Zweigbahnen, 
.| 2 3 4. 5. ‘.e In 8 
von Ber | 4 von — von | von | Br 
op . atto« ⸗ a 
rg | pinig | Morgen —— ae — witz 
© naher ot nach * 
nah Ruſſi⸗ 7 Caro Carl. | ber 
Stupe | fen |NRO Tore gonigs | finen- | Emanu- |Esafs- @iein. 
Kot. ma. Grenze.) newit. pie. grube. elgrube. anfialt. Piltte, 
Fänge der Stredfen mit Fall: | | | 
54, von "ısoo bis "soo u... Rthn. 53 — — — — — — 30 
56,⸗00 + We 5 70 — — — — — — | 8 
67, > * ie ut aa : 1335 1340 187 101 1125 220 — |10 
58, = "hoo f "so . . ⸗ — — 823 —— — 120 — ‚170 
60. Der ftärkfte Fall beträgt. . » . .[1:1851:180) 1:60 | 1:120 11:200| 1:80 | — 1:96 
Fänge der Streden in Curven: | | | 
64, von 600 bis 400 Rthn. Radius Rthn.. — — | 104 — — — a 
65, =» 400 + 200 = 5 .: Be 2711 — 5 76 — — — 
66, =» 200 = 100 > . . — — | 1473 — 1224 31 | 74 1157 
67, = 100 Rthn. Radius u. weniger > — — | 380 314 408, 246 245 — 
68. Der kleinſte Radius der Curven | 
beträgt 2 =» 2 = 00. = 1250 1300 | 100 50 100 | 40 | 80 |125 
75. Dies ift das für die Oberfchlefiiche Eifenbahn (fiche ad ITA Ja u. b dieſes Berichts), die ſchmalſpurigen Pferde- 


ER (fiefe ad II D diejes Berichts), ſowie für die ad V und VI aufgeführten induftriellen Anlagen und 
anderteitigen Befigungen conceffienirte Anlage-Kapital. 
85 u. 86. Die bier aufgeführten Summen beziehen fi) auf das zum Bau der Hauptbahn und der Zweigbahnen 
von zuf. 35,15 Meilen (jiehe ad IT A 1au. b dieſes Berichts) verwendete Anlage-Kapital. 
Das Anlage Kapital für die ſchmalſpurigen Pferdbebahnen hat ult. 1868 überhaupt 3 388 257 Thlr. 
und pro Meile Bahnlänge (12 Meilen) 232 355 Thlr. betragen. 
Oberfchlefiihe und Stargard-Pofener €. 
88. Bon den Stamm: Actien Yit. B. der Oberſchleſiſchen Eifenbahn jind 387 900 Thlr. und von den Stamm» 
Actien der Stargard-Bofener Eifenbahn 849500 Thlr. durch den Staat amortifirt. 
Oberfchlefifche und Breslau-Pofen-Gloganer. 
97b, 99a, 101b, 114b, 115b, 150b u. 151b. Diefen Durchſchnittsberechnungen find mit Bezug auf die Bemers 
fung zu Kol. 11 die für dem Perfonenverfehr benugten 31,1 Meilen der Oberſchleſiſchen und 27,4 Meilen 
der Breslan-Pojen-Glogauer Eifenbahn — 59,25 Meilen oder 446,27 Stilometer zu Grunde gelegt worden. 
122 u. 1533. Hiervon fommen auf die Breslau-Pofen-Ölogauer Eifenbahn 140 324 Nuß- u. 8 092 961 Achsmeilen. 
Alle 3 finien. 
1378. In diefer Summe find enthalten: bei der Oberfchlefiichen und Breslau-Poſen-Glogauer E. 7924 Thlr. und 
bei der Stargard» Pofener E. 2279 Thlr. Steinfohlen- Prämien. 
175b. Hierin find auch die zur Unterhaltung des Bahnkörpers frachtfrei beförderten Erd- und Kiesmafjen enthalten, 
und zwar bei ber 
Oberſchleſiſche . - - = + 2 000 0+ + 1135518 Er. (mit 5271 383 Gentnermeilen) 


DreslausPofen-Glogauer &. » » » 2 +. 575089 -» : 1159820 . 
Stargard Bofener &. 2 2 2 575 089 > » 1159820 s 
1858. Hiervon fommen » 2 2 2 ne een. auf tarifirte auf frachtfreie 


Betriebsdienft- u. Baugüter 
bei der Oberſchleſiſchen . » » » . . 1681275 Etr.-Meilen, 40 260 103 Etr.»Meilen, 
Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer ©. . . . 45291 ⸗ : 11796500 =» ’ 
* Stargarb:Pofener E& . . » 5850 583 — 4501615 = E 
Oberſchleſiſche €. 
1903 u. 207. Diefen Durchſchnittsberechnungen liegt die für den Perfonenverfehr benugte Babnlänge von 31,11 Meilen 
zu Grunde. 
Alle 3 £inien. 
230. Hierin find auch die Koften der Heizung der übrigen Dienfträume enthalten, 
Oberſchleſiſche E. 


270—276. Dem in Kol. 2683 nachgewieſenen Ueberſchuſſe von . . . 220.0. 4175265 Thlen. 
(einfchlieglih 1102 Thlr. Reſte) treten noch hinzu die Bee ee 
a) der Breslau-Pojen-Glogauer Eifenbahn von . . . a ee 58906 * 
b) » Stargard:Pofener Eifenbahn von . - . — Fer 98965 = 
fowie der Ueberſchuß aus dem Betriebe der ſchmalſpurigen Pferdebaßnen. mit ee 879009 = 
fo daß bier (im Kol. 220-276. 4421 045 Thlr. 


als verwendet nachgewieſen find. 
273b. Hiervon find 46 981 Thlr. dem Erneuerungsfonds der Pferdebahnen zugeſchrieben worden. 
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20. Rhein Nahe Eiſenbahn. 


I. Ueber die Verwaltung der Rhein + Nahe» Eifenbahn enthält der Jahrgang 1864 der Statiftif S. 199, fowie die 
vorhergehenden Jahrgänge das Nähere. 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1868 nicht vorgekommen. 
IL. Ebenſo ift über die Trajekt-Anſtalt zwiichen Vingerbrüd und Rüdesheim und die dazu gehörigen Betriebsmittel ıc. 
in ben Jahrgängen 1862 und 1863 der Statiftit S. 27 refp. 179 das Nähere enthalten. 
Mittelſt diefer Trajekt-Anftalt wurden im Jahre 1868 befördert: 


55 455 Perjonen, 54 Hunde, 
4489 CEtr. Baffagiergepäd, | 6 Equipagen u. 
2369607 = Güter, 2 Eijenbahn- Fahrzeuge. 


1823 Stück Rindvich ꝛc. 

Die Einnahmen Haben 11133 Thlr. 19 Sgr. 4 Pf, die Betriebsioften 12 781 Thlr. 21 Sgr. 5 Pi. be- 
tragen. Demnach find zugefholfen 1503 Ihr. 2 Sgr. 1 Bf. 

Die erheblichen Mehrfoften find durch Anſchaffung eines neuen Keffels für das Dampfboot „Bingerbrüd“ im 
Betrage von 5315 Then. 16 Sgr. 3 Pf, ſowie durch die übrigen Herftellungsfoften diefes Dampfbootes mit 3383 
Thlrn. 17 Sgr. 5 Pf. entjtanden. Die reinen Betrichs-Ausgaben erreichen die Höhe der vorjährigen nicht. 

U. Bahn-Anlagen. 1) Geleife. Mit dem Verlegen der Schienen neuen Profils im ſchwebenden Stofe wurde im An- 
ſchluß am die in den Vorjahren bereits gelegten Streden fortgefahren. Im Laufe des Jahres 1868 wurden rot. 
8201 iſde. Ruthen gelegt. Auf dem Bahnhofe Bingerbrüd wurden 36 Ifde. Nuthen neues Geleife mit 2 Weichen 
zur Kommunikation mit der im Borjahre aufgeftellten Ceuteſimal -Brückenwaage und auf dem Bahnhofe Kirn 61 lſde. 
Ruthen neues BVerbindungsgeleife gelegt. 

Im Hommerich Tunnel wurde ein neuer Entwäfferungs + Kanal angelegt und ein den Einfturz drohendes Portal 
im Bodipiel-Tumnel nen bergeftelit. 

2. Stalionsbauten, Auf dem Bahnhofe Vingerbrüd, auf welchem bisher die Rhein-Nahe- und Nheinifche Eifen- 
bahn⸗Geſellſchaft getrennte proviſoriſche Empfangsgebäude hergerichtet hatten, die indeffen den Anforderungen nicht ent: 
ſprachen, ift im Vorjahre ein gemeinihaftlihes maſſives Stationsgebäude, welches räumliche Warteſääle und ſämmt- 
liche Dienftlofafe beider Bahnen, fowie Wohnräume für die beiden Bahnhofs-Vorſteher und den Neftaurateur enthält, 
im Angriff genommen und im Jahre 1865 vollendet. Das proviforiihe Gebäude der NHein-Nahe-Bahn wurde vers 
fett und zu Uebernachtungs- refp. Aufenthalts-Yofalen für das Zugperfonal hergerichtet. 

Auf demjelben Vahnhofe wurden gemeinfchaftlih mit der Rheiniſchen Bahn 41,74 Ifve. Ruthen Entwäfjerungs- 
Kanäle, ſowie ein Wirtbihaftsbrunnen bergeftelit, 

Auf dem Bahnhofe Staudernheim wurde eine neue Centeſimal-Brückenwaage aufgeftellt; auf Bahnhof Kirn ein 
dort entbehrlicher Wagenfchuppen abgebroden und auf Bahnhof St. Wendel vergrößert als Folomotivfcjuppen wieder 
aufgejtellt. Ferner wurde auf dem Bahnhofe Kirn mit der Aufftellung einer ftehenden Dampfpumpe und Anlage 
einer neuen Wafferleitung begonnen. 

Auf dem Bahnhofe Kronweiler wurde der Neubau des im Jahre 1867 abgebrannten Stationsgebäubes vollendet 
und in St. Wendel aufer ber bereits erwähnten Herftellung eines Lokomotivſchuppens ein neuer Waflerfrahn aufge- 
ſtellt und in Folge gefteigerten Güterverfehrs die Lade- und Lagerpfäge vergröfert. 

IV, Die Betriebsmittel wurden um 4 Yolomotiven vermehrt. 

V. Genoſſenſchafts⸗Kaſſen. Es bejtchen: 

1. ein Penſions- und Unterſtützungsfonds für die nicht definitiv angeſtellten Beamten der Nhein-Nahe-Eifenbahn, 
welcher ult. 1868 einen Beftand von 80 155 Thlru. hatte und an welchem 401 Beamte Theil genommen haben; 

2. ein Penfionsfonds für die definitiv angeftellten Beamten derſelben Eifenbahn, welcher ult. 1863 einen Beftand 
von 14968 Then. hatte und 125 Theilnchmer zählte; 

3. ein KranfensUnterftügungsfonds für Beamte und Arbeiter, welcher bei Erkrankungen unentgeltlich ärztliche Hilfe, 
fowie Arznei und den Arbeitern in Stelle des Tagelohns ein mäßiges Pflegegeld gewährt. Diefer Fonds hatte 
ult, 1868 einen Beftand von 10919 Thlen., bei einer Theilnehmerzahl von 330 Beamten und 440 Arbeitern. 


VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

80b. Hierin find auch die Anlage-Koften der Wärterbuden enthalten. 

89. Dies find Prioritäts Obligationen. 

121h. Außerdem legten die Lolomotiven der Könige. Saarbrüder E. auf der Nhein-Nahe-E, zurüd: 4372 Meilen 
vor Berjonenzügen, 58 M. vor Güterzügen, 198 M. vor Arbeitszügen, 250 M. ald Vorſpann u. 63 M. 
(eer, zufammen 4941 Meilen. Die Koften für Reparatur. und Pugen derfelben, fowie die Heiz, Putz- 
Schmier- und Berpadungs » Materialien find unter den betreffenden Angaben der Königl. Saarbrüder Eifen- 
bahn enthalten. 

161. Hierunter befinden fi 24472 Arbeiter, welche in dem fiscaliſchen Gruben bejhäftigt werden und zu dem 
ermäßigten Fahrpreife von 1 Ser. pro Mann und Meile befördert worden find. 

172b—d. Dies find ausfchlieflid Kohlen aus den Saargruben. Das geringe Quantum anderer Kohlen ift in 
Kol. 171 enthalten. 

Die in Kol. 172b aufgeführten 408 490 Etr. Saarlohlen find im Bingerbrüd eingegangen (in Kol. 172e 

mitenthalten) und durch Spebiteure weiter geſandt worden, erſcheinen aljo doppelt. 

197. Hierunter befinden ſich 866 Depefchen, welche von der Königl. Saarbrüder Eifenbahn übertragen worden find. 
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206, 217, 219 u. 220. Hierin find die Einnahmen der Trajeft : Anftalt zwifchen Bingerbrüd und Rüdesheim ent 
halten, und zwar: 
1318 Thlr. — Sgr. 4 Pf. aus dem Perfonen-Verfehre (Kol. 206), 
2 + A = Te + s  Güter-Berfehre (Hol. 217), 
65 14 + 5er - fonftigen Quellen (Kol. 219), 
zuf. 11188 Thlr. 19 Sgr. 4 Pige., wie ad IT diefes Berichts angegeben. 
Werden dieſe Beträge von den Summen, in denen fie enthalten jind, im Abzug gebracht, fo ftellen fich die 
Durchſchnittsbeträge wie folgt: 
ad Kol. 207 durchfchnittlih 15006 Thlr. pro Meile mud 1990 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge, 
s e. 218 E 35566 > 5 E : 4722 = : s . 
s « 221 ® 54819 = « B « 71278 = 5 s P 

255. Hierunter befinden fi 3688 Thlr. Nemumerationen und fonftige Auslagen des Verwaltungsraths. 

264. Im diefer Summe find die Betriebsfoften der Trajekt- Auftalt von 12 781 Thlru. 21 Sgr. 5 Pf. enthalten, 
ausſchließlich deren die durchſchnittlichen Ausgaben (Kol. 265) 47652 Thlr. pro Meile und 6326 Thlr. pro 
Kilometer Bahnlänge betragen würden, 

270. Zur Berzinfung der Prioritäts » Obligationen mußte der Staat im Folge der von ihm übernommenen Zins: 
Garantie 256 539 Thlr. gegen 111451 Thlr. im Jahre 1867 zuſchießen. Der in den Jahren 18601864 
und 1866—1868 Seitens des Staats geleiftete Geſammt-Zuſchuß beträgt 1033 088 Thlr. 

97T. u. 281. Befondere Neferve- und Ernenerungsfonds beftehen bei der Rhein-Nahe-Eifenbahn nicht, fondern 
es werden bie bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs-Einnahmen beftritten. Wären aber dergleichen 
Fonds vorhanden, jo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

j für Bahnanlagen (Kol. 279) » » +» +... 530 Thlr. 
beim Referuefonbs |, a (Kol. 2). 2 2 2». 3019 = 

für Bahnanlagen (Kol. 2832) . . -« . 96527 Tfir. 
Betriebsmittel (Hol. 83) . . . 23133 — 

292. Diefe Mehr-Ansgaben haben hauptfählih ihren Grund in der großen Aufwendung von Koften für Neparatur 
und Ernenerung des Oberbaued und Fahrmateriald. Es haben die Ausgaben fr die Unterhaltung und Er: 
neuerumg der Bahn-Anlagen 134392 Thlr. und diejenigen für die Unterhaltung und Vermehrung der Bes 
triebsmittel 46 297 Thlr. mehr erfordert, als im jahre 1867. 

346— 365. Die mit 71 115 Thlen. beginnende Zeile bezieht fih auf den unter Nr. V. 1 diefes Berichts bezeich- 
neten Penfions: und Unterftügungsfonds für nicht definitiv angeftellte Beamte, und die mit 12 121 Thlen. 
beginnende Zeile auf den ad 2 dafelbft erwähnten Penfionsfonds für definitiv angeftellte Beamte. 


beim Ernenerungsfonds * 


21. Wilhelms » Bahn. 


1. Ueber die Verwaltung der Wilhelmsbahn enthält der Jahrgang 1864 der Statiftil S. 200 das Nähere. 
Beränderungen biergegen find auch im Fahre 1868 nicht vorgefommen. 
1. Ebenfo ift das Bahngebiet unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt: 


1) die Hauptbahn von Coſel über Natibor bis zur Preuß. Grenze bei — 000000. Tas Meilen, 

2) die Zweigbahnen: a) von Natibor nad) Feobfhük . . - « : > oe Re e 
b) von Nendza über Rybnil umd Nicolai nad) der wowie aa, er ae ——— . 
e) von der Friedrichsgrube nah Lazist . . . - ne a ae her. Arab . 
d) + dem Bahnbofe Eofel bis zum Klobniekanal - » » > 2 an nenn Oro » 


ufanmen 22, Meilen. 
Hierzu kommen folgende gepadhtete Streden: a 2 


1) von der Idaweiche bis Idahütte.. een. Orr Meilen, 


2) = = 5 = GEmanuelöfeegen » 2» 2 2 2 0,0 ⸗ 

3) » > s « Sattowit . . » aa Da . 
gepachtet von der Oberjchlefifchen — 

4) von der Landesgrenze bis Oberberg . . . > ra er We s 


gepachtet von ber Raifer- Jerbinands-Nordbahn; 





zufammen . . . 2,08 E 
Ueberhaupt 24,54 Meilen. 
Hiervon ab die ad 2d . Strede von ee bis zum N Kanal, * verpachtet 
iſt, mi A — — \ 77 
fo daß im eigenen Betriebe verbleiben oo 0. 24,14 Meilen. 
Auf den Zweigbahnen von Friedrichsgrube nad) Razist, v von "Haweiche 4 rehite pr von Idaweiche nad) Eina⸗ 
nuelsjeegen (zuf. 2,39 Meilen) findet Perfonenverkehr nicht ftatt; e3 find deshalb den Durchichnitts » Berechnungen 
Kol. 97b, 99a, 101b, 114b, 11öb, 150b, 151b, 190a und 207 . . . 22,45 Meilen zu Grunde gelegt worden. 
II. Die Betriebsmittel wurden um 3 Laſtzug-Lokomotiven, 4 Perſonen-, 3 Gepäd-, 50 bededte und 30 offene Güter- 
wagen vermehrt. Ein ausrangirter Perfonenwagen wurde in einen Plateaumwagen umgebaut und 21 offene und 
1 bedeckter Güterwagen, fowie ein Plateauwagen ausrangirt. 
IV. Genoſſenſchafts-Kaſſen. Außer der Beamten-Penfionstaffe für die nicht definitiv angeftelften Beamten (Sol. 346 bis 
365 der Tabellen) beſtehen noch: 


V. 


— 


— 
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1) eine Penſionslaſſe für die definitiv angeſtellten Beamten, welche ult. 1868 mit einem Beſtande von 29 645 Thlrn. 
abſchloß und 54 Theilnehmer Hatte, 

2) eine Arbeiter-Strantenkaffe mit einem Beftande von 2492 Then. ult. 1868 und 271 Betheiligten, 
3) eine Beamten-Sranfentaffe mit einem Beſtande von 349 Thlen. ult. 1868 und 389 Betheiligten, 
4) eine Beamten-Sterbelaffe mit einem Beftande von 277 Thlrn. ult. 1868 und 443 Betheiligten. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

14. Die Betriebs: Eröffnungszeiten der einzelnen Streden der Wilhelmsbahn find in dem Jahrgange 1866 der 

Statiſtil S. 168 fpeziell angegeben. 

26. Hiervon gehören 1953 Ruthen Geleife Privaten. 

272. An diefer Dividende haben auch 2 922200 The. Prioritäts-Stamm-Actien Theil genommen. 


228. Göfnik - Geraer Eifenbahn. 


. Eigenthbum und Verwaltung. Die im Herzogtum Sachen » Altenburg und im Fürſtenthum Neuß jüngere Linie 


liegende Gößnig-Geraer Eifenbahn ift Eigenthum einer Actien-Gefellichaft, deren Direktorium feinen Sig in Nonneburg 
hat. Der Betrieb wird von der „Königl. Sächſiſchen Staats-Eifenbahn: Direktion zu Leipzig“ mit deren eigenen 
Transportmitteln vertragsweife und gegen befondere Vergütung geleitet. 

Fu Göfnig und Gera befigt die Geſellſchaft feine eigenen Bahnhöfe, fondern es werden diejenigen der Königl. 
Sächſiſchen weſtlichen Staatsbahnen rejp. der Thüringifchen Eifenbahn mitbenugt. 


. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


2. Die Zahl und die Gehalte sc. der Mitglieder der Direktion find bei den Sächfifchen weftlihen Staatsbahnen 
aufgeführt. 

87a. Bon dem hier aufgeführten Actien » Kapitale hat die Herzogl. Altenburgifhe Staatsregierung 750 000 Thlr. 
übernommen. Diejelbe verzichtet auf Verzinfung fo lange, bis für die übrigen Mctien fi ein Zins von 
4 Proc. ergiebt. 

91—120. Die Göfnig-Geraer Eifenbahn-Gefellihaft befigt feine eigenen Betriebsmittel, e8 wird vielmehr der Be- 
trieb mit den Betriebsmitteln der Königl. Sächſiſchen weftlihen Staatsbahnen geführt (fiehe oben ad I). 

121—153. Aus dem in vorftehender Erläuterung angegebenen Grunde beziehen ſich die hier gemachten Angaben 
auf bie Feiftungen und den Verbrauch der von den Königl. Sächſiſchen weſtlichen Staatsbahnen geftelten 
Transportmittel, 

163. Außerdem find noch Perfonen mit Ertrazüigen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, fondern nur 
die Einnahme notirt wird, 

179a. Das Gewicht der nah Stückzahl beförberten Thiere wird nicht notirt. 

201e. Hierin find 21 Thlr. für die mit Ertrazügen beförderten Perfonen enthalten (ſiehe Erläut. zu Kol. 163). 

234. Dies find die für die Mitbenugung der Bahnhöfe in Gößnitz und Gera gezahlten Vergütungen. 

239— 242. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werben können, da bie be- 
zügfichen Löhne von denen für übrige Bahnbofsarbeiten nicht zu trennen find. 

272. Diefe 4 Proc. Dividende find auf 1216 100 Thlr. Stamm⸗Actien verteilt worden, die übrigen im Befige 
der Herzogl. Altenburgifchen Staatsregierung befindlichen 381 000 Thlr. Actien waren ohne Dividenden :&e- 
nuß. (Siehe Erl. zu Kol. 87a.) 

346—365. Die Beamten-Penfions- ıc. Kaffe ift mit derjenigen für die Angeftelften der Sächſiſchen Staatsbahnen 
vereinigt, worüber der Bericht der Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen unter Nr. V. refp. die Statiftif pro 
1863 ©. 165 und 166 das Nähere enthält. 


22b. Greiz- Brunner Eifenbahn, 


. Eigenthum und Berwaltung. Die von Greiz nah Brunn (unweit der Halteftelle Neumarkt an der Sächſiſch- 


Bayeriſchen Linie) führende, zum größten Theile im Fürftentfum Neuß ältere Linie Tiegende Eifenbahn ift Eigenthum 
einer Actien-Gefellfchaft, deren Direktorium feinen Sig in Brunn hat. Der Betrieb wird für Rechnung der Gefell- 
[haft von der „Königl. Sächſiſchen Staats-Eifenbahn-Direltion zu Leipzig" geleitet. 


U. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


2. Die Zahl und die Gehalte sc. der Mitglieder der Direktion find bei den Sächfifchen weftliden Staatsbahnen 
aufgeführt. 

87a. Bon dem bier aufgeführten Actien-Rapitale hat die Fürſtlich Reußiſche Regierung 100 000 Thlr. übernommen. 
Diefelbe verzichtet fir die Dauer der erften 15 Betriebsjahre auf Verzinfung fo lange, bis für bie übrigen 
Actien ſich eine ſolche von 4 Proc. ergiebt. 

146. Ueber die Ausnugung der Wagen können nur annähernde Angaben gemacht werben, weil die Gepäckwagen von 
den Güterwagen nicht getvennt geführt werben, auch eine Notirung der Gentnermeilen des Gepäds, der Fahr⸗ 
zeuge und Thiere nicht erfolgt. 

163. Außerdem find noch Perfonen mit Exrtragügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, fondern nur 
die Einnahme notirt wird. 

1798. Das Gewicht der nad Stüchzahl beförderten Thiere wird nicht motirt. 

201e. Hierin find 54 Thlr. für die mit Ertragügen beförberten Perfonen enthalten (fiehe Erläut. zu Kol. 163). 
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239—242. Hier haben nur die Koſten für bie verwendeten Materialien aufgenommen werben fönnen, ba bie bes 
züglichen Löhne von denen für übrige Bahnhofsarbeiten nicht zu trennen find. 

268. Diefe 858 Thlr. repräjentiven die Beftände aus den ‚Jahren 1865, 1866 u. 1867. 

346— 365. Die Beamten + Penfions: sc. Kaffe ift mit derjenigen für die Angefteliten der Sächſiſchen Staatsbahnen 
vereinigt, worüber der Bericht der Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen unter Nr. V refp. die Statiftit pro 
1863 ©. 165 u. 166 das Nähere enthält. 


23a. Pöbau- Zittaner Eifenbahn. 


1. Ueber die Verwaltung der Yöbau-Zittauer Eifenbahn enthält der Jahrgang 1865 der Statiftif S. 158 das Nähere. 
Beränderungen hiergegen find im jahre 1868 nicht vorgelommen. 


U. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2. Die Zahl und die Gehalte sc. der Mitglieder der Direktion find bei den Sächſiſchen öftlichen Staatsbahnen 
aufgeführt. 

32 u. 40. Diefe Angaben beziehen ſich mur auf die in den Jahren 1855—1868 ftattgefundenen Erneuerungen, 
die in den früheren Jahren vorgelommenen find nicht notirt. 

146. Ueber die Ausnugung der Laſtwagen fünnen nur annähernde Angaben gemacht werden, weil die Gepädwagen 
von den Güterwagen micht getrennt geführt werden, aud eine Notirung der Eentnermeilen des Gepäds, der 
Fahrzeuge und Thiere nicht erfolgt. 

163. Außerdem find noch Perfonen mit Ertragügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, fondern nur 
die Einnahme notirt wird. . 

179a. Das Gewicht der nach Stüdzahl beförderten Thiere wird nicht notirt. 

201e. Hierin find 216 Thlr. für die mit Extrazügen beförderten Perfonen enthalten (fiehe Erläut. zu Kol. 163). 

232. Dies find die Koften der außergewöhnliden Scmeebefeitigung, da diejenigen des Schneeauswerfens für 
gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs-Aufwande fich nicht fcheiden laſſen. 

239—242. Hier haben mur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden fünnen, da die be 
züglichen Löhne von denen für übrige Bahnhofsarbeiten nicht zu trennen find. 

256. Die Remunerationen der 3 Gefellichafts: Direltorial-Mitglieder find hierin mitenthalten, 

346—365. Die Beamten-Penfions- sc. Kaffe ift mit derjenigen für die Angeftellten der Sächſiſchen Staatsbahnen 
vereinigt, worüber der Bericht der Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen unter Nr. V refp. die Statiftit pro 
1863 ©. 165 u. 166 das Nähere enthält. 


23b. Bittan-Reichenberger Eiſenbahn. 


1. Ueber die Verwaltung ber Bittau-Neichenberger Eifenbahn enthält der Jahrgang 1865 der Statiftil S. 159 das 

Nähere, Veränderungen hiergegen find im Jahre 1868 nicht vorgelommen. 

I. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2. Die Zahl und die Gehalte ꝛc. der Mitglieder der Direktion find bei den Sächfifchen öftlichen Staatsbahnen 
aufgeführt. 

146. Ueber die Ausnugung der Paftwagen können nur annähernde Angaben gemacht werben, weil die Gepädtwagen 
von den Güterwagen nicht getrennt geführt werden, auch eine Notirung der Gentnermeilen des Gepäds, der 
Fahrzeuge und Thiere nicht erfolgt. 

163. Außerdem find noch Perfonen mit Extragügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, ſondern nur 
die Einnahme notirt wird. 

179a. Das Gewicht der nad Stückzahl beförberten Thiere wird nicht notirt. 

201e. Hierin find 106 Thlr. für die mit Ertrazügen beförderten Perjonen enthalten (fiche Erläuterung zu Kol. 163). 

232. Dies find die Koften der außergewöhnlihen Schneebefeitigung, da Diejenigen des Schneeauswerfens für 
gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs-Aufwande ſich nicht feheiden laſſen. 

239—242. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werben können, ba die ber 
züglichen Löhne von denen für übrige Bahnhofs-Arbeiten nicht zu trennen find. 

256. Die Nemunerationen der 3 Gefellihafts-Direftorial-Mitglieder find hierin mitenthalten. 

346—365. Die Beamten» Penſionslaſſe ift mit derjenigen für die Angeftellten der Sächſiſchen Staatsbahnen verei» 
nigt, worüber der Bericht der Sächſiſchen öftliden Staatsbahnen unter Nr. V rejp. die Statiftif pro 1863 
S. 165 u. 166 das Nähere enthält, 
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in eigener Verwaltung. 





24. Alberts-Bahn. 
1. Eigenthum und Berwaltung. Die von einer —— erbaute „Albertsbahn“, beſtehend aus: 


1) der Hauptbahn Dresden-Tharandt. ..L,„o Meilen, 
2) mehreren nad Kohlenſchächten x. führenden ———— in einer er Gefammtlänge von... 8» . 
(auf welchen aber Perfonenverkehr nicht ftattfindet) zufammen 5,09 Meilen, 


ift vom 1. Juli 1868 ab durch Kauf in das Eigenthum des Sächfifchen Staats übergegangen. Der Betrieb ift mit 
demjenigen der Sächſiſchen öſtlichen Staats-Eifenbahnen vereinigt worden. 


Il. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

2. Nachdem der Betrieb auf die Könige. StaatsEifenbahn- Direktion zu Dresden übergegangen (fiehe ad I. diefes 
Berichts), wurden die Organe der Albertsbahn aufgelöft. Die Zahl und die Gehalte ꝛc. der Mitglieder der 
Königl. Staats-Eifenbahn-Direltion zu Dresden find bei den Sächſiſchen öſtlichen Staatsbahnen aufgeführt. 

15—74. Die hier aufgeführten Notizen beziehen fih nur auf die Hauptbahn Dresden- Tharandt. 

32, 40, 123, 124, 182, 196—200, 248 u. 270— 276. Mit Rüdjicht darauf, daß in der Verwaltung ein Wechfel 
eingetreten ift, fünnen für Kol. 32, 40 u. ſ. w. feine Angaben gemacht werben. 

97b, 99a, 114b, 150b, 190a u. 207. Diefen Durchſchnittsberechnungen ift die Länge der Hauptbahn von 
1,0 Meilen zu Grunde gelegt worden, da nur auf diefer Perfonenverfehr ftattfindet. 

163. Außerdem find noch Perfonen mit Ertrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, fondern nur 
die Einnahme notirt wird. 

179a. Das Gewicht der nad Stüdzahl beförderten Thiere wird nicht notirt. 

201e. Hierin find 2265 Thlr. Einnahmen für Ertrazüge enthalten (fiehe Erläut. zu Kol. 163). 


25. Altona Kieler Eifenbahn. 


. Das Bahngebiet der Altona» Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe 


umfaßt: 
1) die Altona-Rieler Eifenbahn von Altona über Elmshorn und — nach Kiel . . . . 14,0» Meilen, 


— 


2) bie Zweigbahnen: a) Altona-Blanleneſfe..— —— 4 ⸗ 
b) Neumünſter · Rendoburrxg ggg. 4,40 
3) die Hamburg-Altonaer Verbindungsbahn . 0,8 s 


von welcher O, a Meilen auf Altonaer und O,so Meilen Pr Denny Gebiet an find; 
letztere Strede ift vom Hamburgifchen Staate gebaut, welcher biefelbe an die Altona-Kieler Eifen: 
bahı-Gefellfhaft verpachtet hat; 
4) die Dfthoffteinifche Bahn von Neumünfter über —— Plön und Eutin nad Neuftatt . . 8,5 B 
mit der Zweigbahn Kiel-Mihebrg . . » - s R Er a ——— . 
zufammen 32,» Meilen. 

Il. Betrieb fremder Bahnen. Die Direltion der Altona-fieler Eiſenbahn -Geſellſchaft leitete auch im Jahre 1868 den 

öfonomijchen Betrieb der angrenzenden Glüdjtabt-Elmshorner Eifenbahn, während ber technijche Betrieb in den 

Händen der Direktion der Glüdftadt-Elmshorner E.“G. ſich befand. 

Bahn-Anlagen. Mit dem Bau eines größeren Stationsgebändes auf Bahnhof Elmshorn wurde im Jahre 1868 

begonnen, 

Ferner erhielten 8 Heinere Stationen und Halteftellen, welche noch ohne Telegraphen-Berbindung waren, Morfe- 
ſche Telegraphen-Apparate. 

IV. Betriebsmittel, Im Jahre 1868 wurben angefchafft: 3 Lokomotiven, 6 vierräbrige Etagervagen und 9 vierrädrige 
gewöhnliche Perjonenwagen, 4 vierrädrige bededte Güter- und 5 vierrädrige Arbeitswagen. Dagegen wurden aus- 
rangirt: 2 Perfonenzug-Mafchinen, 2 fehsrädrige Perfonenwagen, 2 achträdrige und 3 vierrädrige offene Güterwagen. 

V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

5. Der ausführende Direktor ift zugleich Mitglied der Direktion und deshalb in Kol, 2b mitaufgeführt. 

13. Doppefgeleifig ift die Strede Hamburg: Altona-Neumünfter- Rendsburg. 

14. Die Betriebs:Eröffnungszeiten der einzelnen Linien der Altona-Rieler E.“G. find in dem Jahrgange 1867 ber 
Statiftit S. 164 fpeziell angegeben. 

70. Auf der Strede Hamburg-Altona find 4, auf der Zweigbahn Altona-Blantenefe 2 und auf den übrigen Streden 
ift 1 Telegraphensteitung vorhanden. 

78. Das für den Bahnlörper verwendete Anlage-Kapital ift nur ſummariſch befannt, es fann deshalb eine Ver: 
theilung deſſelben auf die einzelnen Unter-Abtheilungen nicht ftattfinden. 


II. 


— 
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80b. Dies find die Anfage-Koften der Telegraphen «Leitung auf der Strede Rendsburg-Neumünſter, diejenigen für 
die übrigen Streden find in Kol. 90 aufgeführt. 

84. Hierin ift aud) die Differenz zwiſchen der bezahlten Kauffumme und bei Anlagekoſten ver Nendaburg « Neu« 
münfterfchen Bahn von 363 910 Thlrn. enthalten. 

90. Diefe Summen find dem Refervefonds entnommen, 

123e. Hiervon find 2487 Güter» und 21314 gemiſchte Züge. 

124b. Hierunter ift auch die Anzahl Wagen-Achſen in den gemifchten Zügen aufgeführt. 

168, 183a, 1883, 194a und 208. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich nicht allein auf die Eilgüter, fonbern 
auch auf die „[perrigen" Güter, 

170, 1836, 188e, 194 u. 210. Dagegen beziehen ſich diefe Notizen nur auf die Frachtgüter der Norma lklaffe. 

196200. Privat-Depefchen werden auf den Bahnen der Altona-Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft nicht befördert. 

201e. Hierin find 9308 Thlr. Einnahmen für Abonnementsbillets und für Militairs enthalten, 

249. Dies ift die Differenz zwiſchen gezahlter und empfangener Wagenmiethe. 

277 u. 280. Außerdem waren noch im Beſtande des Refervefonds 28 445 Thlr. Schleswig Holfteinifhe Zwangs- 
Anleihe: Obligationen, 

279b. Diefe 12 000 Thfr. find auf die im Jahre 1855 gemachte Anleihe zurüdgezahlt worden. 

361. Hierin find 23 709 Thlr. enthalten, welche als bejonderer Depofitionsfonds von der Direktion der Altona: 
Kieler Eifenbahn-Gefellichaft verwaltet werben. 


26. Bayerijche Oftbahnen. 


. Das Bahngebiet ift gegen die Borjahre unverändert geblieben. — — we Linien: 


1) die Hauptbahn Münden-Regensburg Nürnberg . . » » » en. 88,05 Meilen, 
2) folgende Zweigbahnen: 
a) Geifelhöring-Straubing:Pafiu . - Be oe SIBNE . 
und Paſſau⸗Landesgrenze (an bie Raiferin. ‚Eiifobeh- Bahn "Verpadhtet) .. +. 00 M., 
b) Schwandorj-ECham- Furth am Walde. . . er a de tar SE , 
und Furth-Landesgrenze (an die Böhmifche Weftbahn vepad) 50 De M., 
ec) (Schwandorf) rrenlohe-Weiden-Bayreutb . . . . ie Ar ae ea ar ID s 
d) Weiden⸗Mitterteich· Egee.. 80 


zuſammen 81,10 Meilen 
Bahn-Anlagen. Im Jahre 1868 wurde zwiſchen Nürnberg und Mögeldorf (O,ss Meilen) das zweite Geleife her- 
geftellt. In Pommelsbrunm und Wiefau erfolgte die Anlage neuer Stationen, in Regensburg wurde eine neue Re- 
paratur-Werkftätte erbaut. 


II. Die Betriebsmittel wurden um 5 Perfonenwagen I. u. II. Klaſſe, 5 dergl. II. Maffe, 6 Gepäck- und 50 bebedte 


Güterwagen vermehrt, 


IV. Im Perfonen-Berkehre wurden im Jahre 1868 Abonnementsfarten zum Schulbeſuche eingeführt. 


V. 


VII. 


Güter⸗Verkehr. Im Januar 1868 wurde ein direlter Güterverkehr zwiſchen Amberg, Furth, Hersbruck, Landshut, 
Lauf, Paſſau, Regensburg, Pilfen, Prag, Linz und Wien einer⸗ und London andererſeits eingeführt und dieſer Ver— 
fehr vom Februar 1868 ab aud auf die Stationen Plattling und Straubing ausgedehnt. 


. Genoffenfhafts-Haffen. Neben der Beamten-Penfionstaffe (Kol. 346—365 der Tabellen) beftehen noch: 


1) eine Unterftügungsfaffe für die Arbeiter und Bedienfteten, aus welcher im Jahre 1868 an 137 Perfonen zufammen 
1920 Thlr. an Unterftügungen gezahlt wurden. Diefelbe ſchloß ult. 1868 mit einem Beftande von 92 496 Thlrn. ab. 

2) ein Sterbelaffen- Verein, welcher Ende Dezember 1868 zuf. 3300 Mitglieder zählte, 5744 Thlr. vereinnahmte, 
für 37 Sterbefälle 5008 Thlr. verausgabte und mit einem Beftande von 743 Thlen. abſchloß. Für bie ein 
zelnen Sterbefälle wurden in marimo 188 Thlr. und in minimo 124 Thlr. gezahlt. 

Neue Bahnlinien. Generell projeltirt wurden folgende Linien: von Straubing Über Neumarkt oder Beilngrieß nad) 

Nürnberg, von Straubing nah Cham, von Yandahut nad Vilshofen, von Neufahrn (bei Yandshut) nach Obertraub: 

ling, in einer Gejammt-Ausdehnung von 112 Stunden — 56 geogr. Meilen. 


VII. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


13. Doppelgeleifig find die Streden Schwandorfsfrrenlohe (O,sr M.) und Nürnberg-Mögeldorf (0,55 M.). 
82. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt bie Koften der Betriebs-Einrichtungen. 
91d. Diefe vierrädrigen Tender-Lolomotiven werden zum Nangirbienft verwendet. 

109a. Hierin ift auch die Yadungsfähigkeit der Poftwagen mit 2600 Z.-Eten. enthalten. 

11da. Ebenfo hierin die Anfchaffungskoften derfelben. 

220, 221, 264 u. 265. Wird von den bier aufgeführten Summen der Betrag von 431 204 Thlrn. in Abzug ge 
bracht, welcher aus dem direkten Berfehre in Einnahme, wie in Ausgabe erfcheint, — nur einen durchlau⸗ 
fenden Rechnungspoſten bildet, dann haben betragen: 

ad Kol. 220 die Einnahmen überhaupt. . . . 5029053 Thlr. 
221 a)⸗ pro Meile Bahnlänge 61782 + 
. r » Rilometer =» . . 8203 » 
b) = ⸗ Nutzmeile1090,6⸗ 
2864 s Ausgaben überhaupt. . . . 1726549 » 


Deutfbe Privatbahnen. 189 


ad Kol. 265 a) die Ausgaben pro Meile Bahnlänge 21 211 Thlr. 
. ‚ « Stilometer = 2816 - 
b) = . « Nubmeile. . . B,10 =» 

230. Die hier aufgeführte Summe repräfentirt die Koften der Beleuchtung der Bahnhöfe und Dienftgebäube. 

252. Hierin find die Hinauszahlungen aus dem direlten Verlehre (fiehe Erläut. zu Kol, 220.20.) und 4933 Thlr. 
enthalten, welche für Nechnung des Vorjahres zur Auszahlung gelangten. 

266 u. 267. Bon den Ausgaben, wie ſolche ſich nad) der vorftehenden Erläuterung zu Kol. 220 herausftellen, 
fommen nad Procenten: auf die Bahnverwaltung 37,7 Proc, auf die Transportverwaltung 57,» Proc. und 
auf die allgemeine Verwaltung 4,4 Proc. 

Simmtlihe Ausgaben würden alsdann 34,35 Proc. der Brutto-Einnahmen betragen haben. 
281— 234. Ein Ernenerungsfonds iſt nicht vorhanden, weil der Reſerveſonds den Zweck deſſelben mitzuerfüllen hat, 
Die hier gemachten Angaben beziehen ſich auf den „Mobiliar-Berficherungs- Fonds", welcher den Zwecdk 
bat, die Koften der durch Brand sc. oder fonftige Unglücsfälle entftandenen Beſchädigungen zu beden. 


27. Berlin: Anhaltifche Eifenbahn. 
I. Das Bahngebiet, welches gegen die Vorjahre unverändert geblieben ift, umfaßt die in der Statiftif pro 1864 ©. 


206 näher befchriebenen Linien von zufammen . .- . “020.0. 47,393 Meilen 
und bie von der Berlin-Anhaltifchen Eifenbahn » Gejellichaft pr 15 dan in Betrieb. übernommene 
Herzogl. Anhaltifche Yeopoldsbahn (Roßlau-Herbſt) von. . » . —F ve Uri s 


"überhaupt 49,103 Meter, 
auf welche ſich die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen. 

II. Die Betriebö-Ergebniffe der Leopoldsbahn find in denjenigen der Berlin-Anhaltiſchen mitenthalten. Die Einnahmen 
der Leopoldsbahn haben 19285 Thlr., die Ausgaben für die Bahnverwaltung 7997 Thlr., für die Transportver- 
waltung 17683 Thlr. und für die allgemeine Verwaltung 1063 Thlr., zufammen 26 743 Thlr. betragen. 

III. Bahn» Anlagen. Bier größere Brüden erhielten ftatt des ſchadhaft gewordenen Holzoberbaues einen eifernen 
Oberbau. 
Die Stations-Gebäude zu Bitterfeld, Ragkwitz und Oehna wurden dem Bedürfniſſe entſprechend vergrößert und 
in Yüterbogk ein neuer Brunnen für die Wafferftation hergeftell. Auf Station Groß + Beeren gelangten ein neues 
Stationsgebäude, ein neues Waſſerſtationsgebäude, neue Retiraden und Stallgebäude zur Ausführung. 


IV. Un Betriebsmitteln wurden im Laufe des Jahres 1868 neu bejhafft: 7 Perfonenzug » Lofomotiven, 2 vierräbrige 
Berfonenwagen II. Kaffe, 2 dergl. L u. II. Klaſſe, 6 dergl. III. Kaffe, 6 dergl. IV. Kaffe u. 8 fechsrädrige Ber- 
fonenwagen I, u. II. Kaffe, 50 vierräbrige offene, 30 vierrädrige bebedite Güter und 1 Bahnmeiftermagen. 

Ausrangirt wurden; 2 Yofomotiven, 2 vierrädrige und 1 jechsrädriger Perjonenmwagen, 1 vierrädriger Saften» und 
6 Erdtransportwagen. 
V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
12. Die Tariflänge der einzelnen Streden ift in der Statiftif pro 1866 S. 172 angegeben. 
13. Doppelgeleifig find die Streden: 
BerlinsWittenberg - , » » . 12,61 Meilen, ! Wallwighafen Deflfun -. - - » . O,sas Meilen, 


Bergkwig: Bitterfeld . . . . 3,020 . Yüterbogk-Tinda . 247 
Landsberg · Hallee..1, 01 zuſammen 20,222 Meilen. 


14. Die Betriebs-Eröffnungszeiten der einzelnen Strecken ſind in dem Jahrgange 1866 der Statiſtil S. 172 
fpeziell angegeben. 

32. Die Procentfäge, bis zu welchen Theile die Schienen bis jegt ermenert find, fünnen mit Sicherheit nicht an« 
gegeben werben, weil ein mehrfacher Profilwechſel ftattgefunden hat. 

104a. Dies find Erdtransportwagen. 

237. Hierin find 47 410 Thlr. Löhne der Wagenfchieber und Wafferpumper enthalten. 

243. Ebenfo hierin die Deleuchtungsfoften der Bahn, Verſammlungs- und Erpebitionslofale und Uhren. 

284. Außerdem ift noch ein Fonds für Erweiterungsbauten und Meparaturen vorhanden, welder Ende 1868 mit 
einem Beftande von 28 627 Thlen. abſchloß. 


28. Berlin-Görliger Eiſenbahn. 


I. Die Verwaltung der Berlin-Görliger Eifenbahn erfolgt durch einen aus 15 Mitgliedern beftehenden Verwaltungsrath 
umd eine Direktion, welche aus einem abminiftrativen (vorfigenden), einem techniſchen (ftellvertretenden vorfigenden) und 
einem juriftijchen Mitgliede, fowie 3 ftellvertretenden Mitgliedern aus dem VBerwaltungsrathe befteht. 

1. Bahngebiet. Die von Berlin über Lübben, Cottbus und Spremberg nad Görlig führende, . . 27,00 Meilen 
Tange „Berlin-Sörliger Eiſenbahn“ wurde von "einem Unternehmer in General-Entreprife erbaut und am 13. September 
1866 auf der Strede Berlin-Cottbus (15,2 Meilen) proviforifh und für Rechnung des Unternehmers dem Betriebe 
fibergeben. Die Uebergabe der Bahn an die Berlin-Görliger Eiſenbahn-Geſellſchaft und die Betriebs - Eröffnung der 
Bahn in ihrer ganzen Ausdehnung von Berlin bis Görlig erfolgte am 31. Dezember 1867. 

Im Laufe des Jahres 1868 wurde eine Zweigbahn vom Bahnhofe Weißwaſſer nad den Braunfohlengruben ber 
Prinzlich Niederländiichen Herrſchaft Muslau von 240 Ruthen (0,13 M.) Länge auf Koften derfelben erbaut. 
48 
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II. Neue Bahn-Anlagen find im Jahre 1868 micht ausgeführt worden, da die Bahn erft am 31. Dezember 1867 
dem Betricbe übergeben wurde, 

IV. Induftrielle Anlagen. Auf dem Bahnhofe Berlin befindet fi eine Neparatur » Werfftatt für den Mafchinen- und 
Wagenparf. Die Arbeitsmafhinen diejer Werkſtatt werden durch eine Dampfmafchine von 12 — in Bewe⸗ 
gung geſetzt. 

V. Neue Betriebsmittel find im Jahre 1868 nicht augeſchafft worden. 

VI. Perſonen-⸗Verkehr. Mit einigen Stationen der Sächſiſchen Staatsbahnen, fowie mit Stationen der Schlefijchen 
Gebirgsbahn wurde am 15. September refp. 15. Dezember 1868 direfte Expedition von Perfonen und Meifegepäd 
eingeführt. 

VII. Güter:Berkehr. Behufs Einrichtung eines durchgehenden Güterverlehrs wurden mit den Nachbarbahnen Verein: 
barungen getroffen, welche theils im Jahre 1868, theils jpäter zur Ausführung famen. 

VII, Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 

2b. Außerdem gehören noch 3 ftellvertretende Mitglieder zur Direktion (fiche ad I. diefes Berichts). 

14a. Die proviforiiche Eröffnung der Bahn auf der Strede Berlin-Cottbus erfolgte am 13. September 1866. 

32. Die wenigen, im Yaufe des Jahres 1863 ausgewechfelten Schienen find von den Yieferanten, da bie über» 
nommene Sarantiezeit noch nicht abgelaufen war, durch neue Schienen erjegt. 

40. Es haben nur einzelne Schwellen ausgeroechjelt werden müſſen, welde aus dem von der Bau-Verwaltung 
überlieferten Beftande entnommen find. 

73. Außer den angegebenen 13 Zelegraphen-Stationen wird die auf Bahnhof Görlig befindliche gemeinfchaftlich mit 
der Niederſchleſiſch-Märkiſchen Eijenbahn benutzt. 

76— 8. Eine Bertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel kann nicht ftattfinden, weil der Bau der 
Bahn von einem Unternehmer in General-Entreprife ausgeführt ift. 

Bon dem gefammten conceffionirten Anlage-Kapitale ift der Erlös für 400000 Thlr. Sprocentige Prio- 
ritäts-Obligationen noch vorhanden, welcher zur eventl. erforderlich werdenden Vermehrung der Betriebsmitte 
beftimmt und reſervirt ift. 

88. Die Amortifation der Priorität3:Obligationen beginnt erft im Jahre 1870. 

109e. Zum Transport von Equipagen werden, da befondere Wagen bierzu nicht vorhanden find, Güterwagen ver: 
wendet; es iſt deshalb bier nur die Gefammt-Ladungsfähigkeit der Viehwagen angegeben, 

157. Hierin find 10535 Thlr. Bergütigung des Bauunternehmers für Benugung der Betriebsmittel in den Ar- 
beitszügen zur Beliefung der Bahn enthalten. 

1723. Das für den eigenen Bedarf transportirte Quantum Kohlen ift hierin nicht enthalten. 

243. Hierin find auch die Koften der Heizung der Perſonenwagen enthalten. 

274. Im erſten Betriebsjahre war ein Beitrag zum Penfionsfonds nicht zu leiften, für die Folge beträgt derſelbe 
100 Thlr. pro Meile. 


29a. Berlin Hamburger Eiſenbahn. 


. Bahngebiet. Durch die Berlin-Hamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft — erbaut: 
die Hauptbahn von Berlin bis Bergedorf. een Bun Meilen, 
» Bweigbahn » Bühen =» Lauenburg. -. » 2 2 2 2 2 2 2 een. hr . 
zufammen 37,63 Meilen, 
Außerdem Hat diefelbe die von der Hamburg » Bergeborfer Eijenbahn = Gefellichaft erbaute Bahn 
von Bergedorf bis Hamburg pachtweiſe übernommen . . . PREStTUR EVER ER 7 | | , 
Im ungetheilten Betriebe der Berlin-Hamburger Gifenbabn-Bermaltung Sefinden fih alfo . . 39,1: Meilen. 
Sämmtliche in den vorliegenden Tabellen unter „Berlin Hamburger” Eifenbahn aufgeführten ftatiftiichen Notizen 
(ausjchließlih der Kol. 75—89, hinſichtlich deren auf die betreffende nachfolgende Erläuterung verwieſen wird) be» 
ziehen fich auf die vorgenannten, Im Betriebe vereinigten drei Bahntreden. 
Bahn-Anlagen. 1. Geleife, Die ganze Hauptbahn von 33,0 Meilen Yänge ift feit Juni 1866 doppelgeleiſig, mit 
Ausnahme einer furzen Strede auf der Drehbrüde über den Eldefanal unmittelbar am Bahnhofe Grabow. Im 
September 1868 ift auch diefe Strecke zweigeleiiig hergeftellt. Auf der Havelbrüde bei Spandau, die nur für ein 
Geleiſe angelegt war, find mit Hülfe von Herzſtücken die beiden Geleife jo in einander gezogen, daß zwifchen den 
gleichnamigen Schienen derfelben nur die Breite der Spurrinne verbleibt. Die Zweigbahn Büchen » Lauenburg ift 
eingeleifig. 
Die Schienen find breitbafig, die neuen 47,3", die alten 4" hoch. Für Erftere find 4 bofzige, für Yegtere 
2 bolzige Yafchen angewendet. 

2. Sauten auf der Streckt. Die eingeleifige Drebbrüde über den Eldelanal bei Grabow ift im Jahre 1868 in 
eine zweigeleifige fefte Blechträger » Brüde umgebaut. Außerdem find 3 neue Wärter « Wohnhäufer und ein desgl. 
Anbau für zufammen 8 Familien erbaut, 

3. Stationsbauten. Auf dem Bahnhofe zu Berlin ift ein großer Ladeperron, 46 Nuthen lang, fir Milch ıc. erbaut. 
Auf den Bahnhöfen Frieſack, Glöwen, Grabow, Brahlsdorf und Boigenburg find die hohen Hauptperrons nieberge: 
legt und Zwiſchenperrons angelegt worden. In Hamburg ift eine neue Eilgut- Erpebition an die dortige Empfangs- 
balfe angebaut. 

UI, Induſtrielle Anlagen. Es find 3 Neparatur-Werkftätten vorhanden; in den beiden größeren zu Berlin und Ham 
burg werden Yolomotiven ums und Wagen neugebaut, während in Wittenberge nur Reparaturen ausgeführt werben. 


— 


II. 


— 
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In Berlin befteht eine Schwellen Tränfungs-Anftalt mit Dampfmafchine und Dampf: Schwelfenhobel. 

In Wittenberge und Bergedorf find Coals-Brennereien mit zuſammen 44 Oefen vorhanden. 

In Lauenburg befindet fich eine ftehende Dampfmaſchine mit Drabtfeifbetrieb für den Trajelt von Eifenbahn- 
Waggons über die Elbe nad Hohnſtorf, wozu 3 Dampfführihiffe vorhanden find. 

In Berlin, Wittenberge, Grabow und Hamburg find feſte Drebfeähne zum Heben großer Yaften und außerdem 
in Hamburg ein Dampffrahn vorhanden. In dem Güterjhuppen zu Hamburg find hydrauliſche Krähne im Ge- 
brauche. 

IV. Die Betriebsmittel find im Jahre 1868 wie folgt ergängt vefp. vermehrt worden: 

In Zugang kamen a) durch Neubefchaffung: 2 gefuppelte und 2 ungefuppelte Yolomotiven mit ebenfoviel Tens 
dern, 2 ſechsrädrige Perfonenwagen I. u. II. Kaffe, 4 vierrädrige Perſonen-Gepäckwagen zur Dampfheizung, 2 acht: 
rädrige Yangbolzwagen, 112 vierrädrige bededte Güterwagen, 20 Kohlen: und 17 Materialien« (Arbeits:) Wagen; 
b) dur Umbau ausrangirter Wagen: 3 fechsrädrige Perfonenwagen II. Klaſſe und 24 vierrädrige bebedte 
Güterwagen. 

Der Abgang beftand in 3 fechsrädrigen Perfonenwagen J. u. IE Klaſſe, 1 fechsräbrigen Perfonen-Gepädwagen, 
14 adıt- u. 1 jechsräbrigen bebedten Güterwagen, 6 ſechs- u. 1 vierrädrigen offenen Güterwagen, welche als nicht 
mehr brauchbar theils den Werfftätten behufs amderweiter Verwendung des Materials überwieſen, theils öffentlich 
verfauft find, 

V. Einführung neuer Einrichtungen. Die Perjonenwagen I. u. IL Klaſſe in den Courier: und Schnellzügen find 
mit Dampfheizung verjehen, wozu der Dampffefjel in dem Padwagen fich befindet. 

VI. Genofjenfhafts-Hafjen. Außer der Beamten Penfiond: und Unterftügungsfafie (Kol. 346—365 ber Tabellen) be 
ftehen noch 2 Begräbniß-Kaſſen in Berlin und Hamburg, an denen die Angeftellten der eigenen und mehrerer anderen 
Bahnen Theil nehmen. 


VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
5. Der vorfigende Direftor, welcher in Kol. 2b mitanfgeführt fteht, ift zugleich Ober » Ingenieur und Betriebs: 
Direktor, 

15. Der Bahntörper it in der ganzen Hanptbahn für 2 Geleife 26° breit, in ber Zweigbahn Büchen »Fanenburg 
jebod mr für 1 Geleife 15° breit hergeftellt. 

19. Hiervon find 221 Bahndurdläfie und 320 Seitendurchläffe unter Appareillen ꝛc. 

31. Die fchwereren Schienen, von denen bereits Q,r ber ganzen Anzahl in der Bahn liegen, find feit dem Jahre 
1856 nad) und mach eingelegt und liegen bis Ende 1868 durchſchnittlich erft 5% Jahre. Die leichteren 
Schienen, von denen etwa 'Y% der urſprünglich vorhandenen Anzahl noch in der Bahn fich befindet, Liegen feit 
der Eröffnung berjelben. 

42. Das Steigen beträgt bei der Hauptbahn 337,02, bei der Zweigbahn 11,0 Fuß. 

43. Das Fallen beträgt bei der Hauptbahn 427,19, bei der Zweigbahn 44,32 Fuß. 

45—49, 53—57 u. 62—67. Nach der Faſſung des Formulars zur Statiftit Tann z B. eine Steigung von 
1:900 ſowohl bei Poſ. 46 als bei Pof. 47 und eine Curve von 800 Ruthen Mabins fowohl bei Pof. 62 
als bei Pol. 63 aufgenommen werben. Bei der Aufftellung ber ftatiftiihen Materialien pro 1863 ift nad 
der erfteren, gegenwärtig nad) der letzteren Methode verfahren worden, woraus ſich die Differenz der gegen- 
wärtigen Angaben gegen diejenigen von 1863 erklärt. 

52. Die Steigung von 1:128 liegt in ber Hamburg:Bergedorfer Bahn unter der Empfangshalle zu Hamburg, im 
Uebrigen beträgt die ftärffte Steigung in der Bahn 1:300, dies jedoch auch nur auf ganz kurzen Streden als 
Anrampung vor und hinter einigen Brüden. 

60. Der ftärkfte Fall in der Hauptbahn von 1:300 ift, wie in ber Erläuterung zu Kol. 52 bemerkt, nur hinter 
Brüden auf lurzen Streden angewendet, fonft ift bier, wie dort, 1:400 die ftärfite Steigung. 

Der ſtärlſte Fall in der Zweigbahn von 1:228 ift nur einmal am Bahnhofe Büchen angewendet. 

66. Diefe Curve liegt in der Zweigbahn. 

67. Ueber 100 Ruthen Radius ift nur eine Curve in der Zweigbahn vorhanden und zwar auf dem Bahnhofe zu 
Büchen die Abzweigung aus der Hauptbahır. 

68. Der Heinfte Radius in der Hanptbahn beträgt 250 Ruthen, ift jedoch nur bei 2 Eurven angewendet, fonft 
find die Radien in den Curven der Hauptbahn nicht unter 300 Ruthen, meift aber bedeutend größer. 

Der Nadins von 62,5 Authen in der Zweigbahn ift nur für die Abzweigung auf dem Bahnhofe zu 
Büchen angewendet, fonft ift der Heinfte Nabius in den Curven der Zweigbahn 200 Ruthen. 

71. Außerdem find 27 portative Apparate vorhanden, die in dem Bügen mitgeführt werden. Mit denfelben Tann 
aus allen mit Glockenſignalen verjehenen 287 Wärterbuden von der Strede aus gefproden werben. 

75—87. Das Anlage Kapital (Kol. 75 —87) iſt in der Weife angegeben, wie es von der Berlin » Hamburger 
Eifenbahn-Gefellfchaft für die durch diefelbe erbauten 37,53 Meilen (Kol. 9) verwendet worden ift. Für bie 
im Betriebe vereinigten 39,73 Meilen (fiehe oben ad I), alſo einfchließlih der gepachteten Hamburg » Berge: 
borfer Bahn, beträgt das Anlage-Kapital: 

Kol. 75. Im Ganzen conceſſionirt.. nen» 16298000 Thlr. 
— — —s— 
78. Vorarbeiltgiennn nn en BO . 


77. embamih .» 2 a Er 128 154 — 
„ 700. Gchubelen - © 2 0 0 0 ne 0 2026 760 „ 
b. Böſchungen und Futtermau et a — 237 626 „ 


zu übertragen 4719 185 Thlr. 
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Kol. 180, Einfriedigungenn. na. 64862 „ 
d. Wegesllebergäinge . .» » Be sn A SA ae 61567 „ 
e u. f Brüden (Heine u. a) en a kette are ed 1614 751 „u 
„ 79. Dterbu .... a re er er 700 
„ 80a m. b. Zelegrapben - - 2 2 2 0 ren. 108457 „ 
„ 81. Bahnhöfe und Wörterhäufer > 2 2 0 nme 2523796 „ 
„ 86. Sehlehämill - » 2 aa ann 1581 084 „ 
„ 84 Imsgemein . . . . ....... 13s 960 
„ 85. Summe bes verwendeten Anfage:Rapitals. nenne. 16298 000 Fred 
„ 86. pro Meile Bahnlinde > 2 2 nen 410 322 „ 
„ Kilometer „ a an a aa 1a 54477 „ 
„ 97a. StommAdien . © 2 2 2 2 2 8 2 en ee ne 00 954800 „ 
87e. Prioritäts-Obligationen . = v2 0 nennen nee 6750000 „ 
90. Aus den Betriebe: :Meberjchüffen find verwendet: bis Ende 1867. pro 1868. 
a) für Ergänzung der Betriebsmittel . . . . +. 2591244 Thlr. 249 756 Thlr. 
b) „ Erweiterung der Bahnanlagen, Neubau von Ge: 
bäuden, Reparatur von Brüden und Gebäuden x. 879134 „ 111206 „ 
zufammen 3470378 „ 360 962 Thfr. 


109°. Zum Transport von Equipagen werden, da bejondere Wagen hierzu nicht vorhanden find, Güterwagen ver 
wendet; es ift deshalb hier nur die Gefammt-Fadungsfähigfeit der Viehwagen angegeben worden. 

135. Bei Berechnung des Brennmaterial-Berbrauchs pro Achsmeile ift das verbrauchte Quantum auf Coals redu- 
eirt; es find 1 Scheffel Engliſche Steinfohlen — 70 Pd. Coals, 1 Centner Schlefiihe Steintohlen = 
70 Bid. Coals und 1 Tonne Braunfohlen = 3 CEtr. Kohlen = 80 Pd. Coals gerechnet worden. 

178b. Einfchlieglih der auch in Kol. 167 aufgeführten 4963 Hunde. 

185b. Dies find die von den Equipagen (Kol. 177a) zurücdgelegten Centnermeilen, diejenigen für die übrigen Fahr⸗ 
zeuge find in Kol. 183d mitenthalten. 

243. In diefer Summe find aud die Beleuchtungsfoften der Wartezimmer, Perrons, Bahnhöfe, Vorpläge ıc. 
enthalten. 

244. Dieje Summe enthält die Yöhne der Bodenarbeiter, Material zum Verladen der Güter umd die Koften für 
Ans und Abfuhr derfelben, foweit legtere in den Frachtſätzen miterhoben, die Yeiftungen alfo durch die Bahn- 
verwaltung bewirkt werben. 

245. Hierin find die Löhne für Wagenfchieben, Wafferpumpen und ähnliche Arbeiten auf den Bahnhöfen enthalten. 

248. Desgl. hier die Beleuchtungs-Koften der Expeditions-Lokale. 

252. In diefer Summe find unter anderen Ausgaben auch die Koften des Inventariums, der Geräthe, Feuervber— 
fiherungs- Prämien u. ſ. w. enthalten. 

263. Dies ift der Pachtzins für die Hamburg » Vergeborfer Vahnſtrecke und bie fortlaufende Vergütigung an bie 
Magdeburg-Halberftädter (früher Magdeburg: Wittenbergefche) Eiſenbahn-Geſellſchaft für den Bau der Elbbrücke 
bei Wittenberge. 

271. Der Betrag der Eifenbahnfteuer (87 500 Thlr.) ift ftatutenmäßig zur Amortifation der Stamm-Actien Litt. B. 
verwendet und in Kol, 270b mitenthalten. 

2728. An Dividenden find gezahlt: 

i P, ' 
” ” —— * Er hen j : : — durchſchnittlich alſo 9,125 Proc. 

280. Außerdem find Materialbeſtände im Werthe von 175 836 Thlrn. vorhanden, einſchließlich deren das Ver— 
mögen des Refervefonds am Jahresſchluſſe 929 498 Thlr. betrug. 

281— 284. Ein befonderer Erneuerungsfonds ift nicht vorhanden, da der Zweck deffelben durch ausreichende Ber- 
wenbungen aus dem Reſervefonds und den Betriebs-Einnahmen (vergl. Kol. 90) erfüllt wird. 

332. Außerdem erlitten die BerlinHamburger Wagen auf fremden Bahnen bis ult. 1857 . . 20 Achsbrüche, von 
1858—1868 aber feinen Achsbruch. 


29. Hamburg -Bergedorfer Eifenbahn. 


1. Berwaltung. Die Hamburg-Bergedorjer Eifenbahn ift an die Berlins Hamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft auf under 
ſtimmte Zeit verpachtet. Die Direktion diefer Geſellſchaft leitet den Betrieb und ertheilt der Hamburg + Bergedorfer 
Eijenbahn-Gejeltichaft vierteljährlich genaue Berechnungen der Betriebs-Nefultate, 

Im Uebrigen wird auf die ausführlichen Mittheilungen in den Fahrgängen 1858 und 1859 der Statiftit (S. 31 
reſp. 42) verwieſen. 

U. Verkehr und Ertrag. Auf der Hamburg -Vergedorfer Eiſenbahn find von den regulären Transporten der Berlin: 
Hamburger Eifenbahn im Jahre 1868 befördert worben: 491 989 Perjonen, 8 391 486 Z.-Etr. Frachtgüter u. f. w., 
wie dies in Kol. 158—178 der Tabellen unter „Hamburg-Bergedorf" näher angegeben ift. 

Die in Kol. 202—217 aufgeführten Brutto-Einnahmen für diefe Transporte (nach Vorwegnahme der Koften für 
Ans und Abfuhr, Auf- und Abladen, Brüden- und Schleufengeld u. ſ. w.) haben betragen: 


— 


IH. 


— 


III. 
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auf der Strede Hamburg-Bergedorf 
für Perfonen-Beförderung. . . 95260 The. | für Bieh-Transporte . . . . 14862 Thlr. 


» Meifegepät 2 2 2 220 268 » | Ertraondimaria 2 2 2 2223690 * 
» Eile und Frachtgüter . . 128557 » |) ‚ für Beförderung der Poften . 6749 = 
- GEquipagen . .» . ; 135 + zufammen 252474 Thlr. 


Davon hat die Hamburg» — Eiſenbahn ·Gefeliſchaft als kontraltlichen Betriebs-Einnahme-Antheil 
126 237 Thlr. erhalten, die übrigen der Berlin-Hamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft für den Betrieb verbliebenen 
126 237 Thlr. find in Kol. 235 u. 253 (34 748 + 91 489 Thlr.) als Betriebs-Ausgaben aufgeführt. 

Anger dem vorerwähnten Betriebs - Einnahme: Antheile hat die Hamburg» Bergedorfer Eiſenbahn -Geſellſchaft 
130 270 Mart Banto Zinfen für die Bahnhöfe (in Kol. 219 mitenthalten) von der Berlin: Hamburger Eifenbahn- 
Geſellſchaft empfangen. 

Erläuterungen zu den Tabellen. Die unter „Berlin-Hamburger" Eifenbahn in den Tabellen aufgeführten Notizen 

der Betriebs-Reſultate umfaſſen, wie ad I des betreffenden Berichts angegeben, gleichzeitig die Strede Ham⸗ 

burg-Bergedorf. Um den Verkehr und Ertrag derſelben erſichtlich zu machen, find die ſpeziell auf die Strecke 

Hamburg » Bergedorf bezüglichen Notizen in den Tabellen (Kol. 138 —218, 235 u. 236, 253, 285, 286 u. 

253) beionders aufgeführt, zur Unterſcheidung von den Berlin » Hamburger Notizen (unter denen diefelben mit: 

enthalten find) aber durch Teineren Zahlendruck dargejtellt. Alle übrigen, ausihließlih das Hamburg +» Ber- 

gedorfer Unternehmen betveifende Notizen (Hol. 1—14, 75—88, 219-222, 261—272 u. 290-296) find 

mit den gewöhnlichen Zifern gedrudt. 

Spezielle Erläuterungen zu Kolonne: 

204. Hierin find 3630 Thlr. ertraordinäre Einnahmen enthalten. 

219. Dies find die von der Berlin: Hamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft für die Bahnhöfe empfangenen Zinſen (fiche 
ad II diefes Berichts) und anderweitige Einnahmen. 

2069. In diefer Summe find 207 Thlr. Zufhuß aus den Einnahmen des Jahres 1869 enthalten. 

270—272. Die Zinfen, Dividende, Amortifationsbeträge und Eifenbahnfteuern werden in Banko Mark bezahft, deren 
Betrag bier zum Durchſchnitts-Courſe der Einnahmen auf Thaler reducirt it. 


30. Berlin: Potsdam: Magdeburger Eifenbahn. 


- Bahn-Anlagen. 1. Geleife. Im jahre 1868 wurden die Geleis- Anlagen in Groß-Kreutz erweitert und in 


Genthin umgebaut. 

2. Stationsbauten. In Folge der am 1. Oftober 1868 ausgeführten Verlegung des Sites der Geſellſchaft nad) 
Berlin find in dem, der Geſellſchaft gehörigen Grundftüce in der Köthener Strafe 8,9 zu Berlin für bie verfchie- 
denen Büreau's die erforderlichen Räume hergerichtet, In Potsdam ift eine neue Wagen-Werfftatt, da bie bisherige 
den Bedürfniffen nicht mehr entſprach, und in Groß-Kreutz ein neues Stationshaus erbaut. In Genthin find die 
BVerrons und Nampen umgebaut, ein neuer Yolomotivfchuppen für 12 Lolomotiven mit einer feinen Werkftatt und 
einem Wohngebäude errichtet, der Güterfchuppen vollendet, ein neues Waflerftationsgebäude und ein Kohleuſchuppen 
erbaut. Ju Burg find zur Vergrößerung des Bahuhoſes, deſſen Umbau demnächſt erfolgen foll, die erforderlichen 
Erd-Arbeiten ausgeführt. 

Mit dem Umbau des Berliner Bahnhofs wurde fortgefahren. 

Neue Bahnlinien. Die Berlin-Potsdam-Magdeburger E.«G. hat beſchloſſen, die Bahnftrede von Burg bis Miagde. 
burg duch Verlegung der bisherigen Linie zu verlürzen, im gerader Linie von Burg nad) Neu-Gerwiſch zu bauen 
und von da ab die Stammbahn ımittelft einer unterhalb Magdeburg in der Nähe des Herrenkruges herzuftellenden 
Elb⸗ Ueberbrückung über die Neuftadt Magdeburg in die Stadt Magdeburg einzuführen, dafelbft vor dem Ulrichsthore 
einen neuen Bahnhof anzulegen und von dem legteren aus die Bahn weiter über Nieder« Dodeleben und Eilsleben 
nad Helmftedt im Auſchluſſe an die von der Braunfchweigifchen Negierung von Helmſtedt nah Braunſchweig zu 
banende Bahn zu führen, ſowie die Zweigbahn von Eilsieben auf Schöningen zu leiten und von bier aus dem ſchon 
beftehenden Bahnplanum entlang nad errheim zu führen, gleichzeitig auch von dem jegigen Magdeburger Bahn— 
hofe einen Anſchluß an die Magdeburg-Helmftedter Bahn bei Sudenburg herzuſtellen. 

Diefe Projelte haben die höhere Genehmigung erhalten und iſt demgemäß auf Grund des zwiſchen den beiden 
bei diejen Anlagen betheiligten Negierungen unterm 27. Mai 1868 abgefchlofjenen Staats + Vertrages der Berlin 
Potsdam Magdeburger Eifenbahn-Gefellfhaft unterm 14. Dezember 1868 von Seiten der Königl. Preuß. Regierung 
und unterm 18. Februar 1869 von Seiten der Herzogl. Braunſchweigiſchen Regierung die Gonceffion zum Baue 
und Betriebe der vorerwähnten GEifenbahn-Anlagen ertheilt. 

Das zur Herftellung der neuen Bahn-Anlagen und zum Umbau des Berliner Bahnhofes erforderliche Anlage: 
Kapital ift auf 12 000 000 Thlr. bemeffen und foll durch Ausgabe von 50000 neuen Stamm-Actien A 100 Thlr. 
und durch 7 000 000 Thlr. Priorität: Obligationen bejhafft werden. Die Emiffion der neuen Stamm» Netien ift 
einftweilen noch ansgefekt; dagegen find die auf Grund des Privilegiums vom 11. Januar 1869 emittirten Priori: 
täts-Obligationen im Betrage von 7000000 Thlen., welche vom 1. Januar 1869 mit 5 Proc. verzinft werden, be- 
begeben und der Bank für Handel und Jnduftrie zu Darmftadt zum Courſe von 98% überlafjen worden. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

14b. Die Eibbrüden bei Magdeburg wurden am 19. Auguft 1848 dem Betriebe übergeben. 

234. Hierin find 11253 The. Abgaben, Laften und Renten (einfchliehlih der Magdeburger Bahnhofsrente) 
enthalten, 
49 
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244. Diefe Summe repräfentirt bie Koften ber An- und Abfuhr der Güter inel. der Erhaltung der Moll» und 
Stadtgüterwagen. 

290 u. 293. Nach dem Etat der Berlin-Potsdam- Magdeburger Eifenbahn (und den vorliegenden ftatiftifchen Notizen) 
wird nur die Differenz zwifchen gezahlter und empfangener Wagenmiethe gebucht. Uebereinſtimmend biermit 
haben die Einnahmen des Jahres 1867 . . 2581 655 Thlr. und die Ausgaben 1035777 Thlr. betragen, 
welche Summen dieſen Vergleihungen zu Grunde gelegt worden find. 


31. Berlin- Stettiner Eijenbahn. 
1. Das Bahngebiet der Berlin» Stettiner Eifenbabn + Gejellfhaft umfaßte ult. 
1868 folgende Finien: 


1) Die Stammbahn mit den Streden: 
a) BerlinsStettin . 5 


Bahr | Betriebs 
länge. | lörper. Tänge, 


Meilen. 














1Tass 17,33 
b) Stettin-Stargarb 4,3 | As 


ec) Neuftadt-Ebersmwalde - Briegen 








| 

4,01 4,00 | 

d) Paſewalk- Mecklenburgiſche Grenze — Bo | 
zuſammen | 29,508 | 29,63 

2) Die Hinterpommerfche E. mit den Streden: | | 

a) Stargard» Belgard-Eöslin  . | 18,01 

b) Belgard⸗ Colberg (Bahnkörper incl. Gofberger Safenbahn) . 4,9 | 





zufammen 22,33 | 22,0 
3) Die Borpommerfhe E. mit den Streden: 
a) Angermünde» Anclam  Stralfund ai ind. Stralfunder 
Hafenbahn = O, at4 Meilen) . —F ri a 
b) Pafewalf-Stettin 4 R 
ec) Züffon-Wolgaft (Bahntörper ine Bone deſihn —on som. 
d) Hafenbahn bei Greifswald 3 . 


22,194 | 22,54 
4,92 d,56 
2,506 2,37 | 


0,23 








— Pe DRAG 30,5 | 30,ar 
Ueberhaupt 82,158 | 82,56 
Den Durchſchnittsberechnungen Kol. 86 ift die Länge des Bahnförpers, allen übrigen dagegen die Betriebslänge 
zu Grunde gelegt worben. 
II. Ueber die Vertheilung der gemeinjchaftlihen Ausgaben ift das Nähere in dem Yahrgange 1865 der Statiftil 
©. 172 enthalten. Veränderungen hiergegen find im Jahre 1868 nicht vorgefommen. 
II. Bahn-Anlagen. a. Stammbahn. 

Die im Jahre 1865 im Bau begonnene nene Bahnftrede vom Perfonenbahnhofe über den neuen Eentral-Güter- 
bahnhof bei Stettin bis zum Anfchluffe an die alte Bahnftrede wurde am 15. November 1868 dem Betriebe über: 
geben. Zu dem Ban-Kapital diefer Anlage hat der Baufends der Borpommerjchen Eijenbahn 1 200 000 Thlr. bei: 
getragen, während der Reſt der Bauſumme den Fonds der Hauptbahn zur Yaft fällt. 

Die Länge diefer neuen Bahnftrede vom Perjonenbahnhofe bis zum Anfchluffe au den alten Bahnförper in der 
Nichtung nad) Stargard i. Pom. beträgt 830 Ruthen und ift, foweit fie nicht vom Bahnhofe eingenommen wird, 
zweigeleifig ausgeführt. Diejelbe enthält folgende Bauwerle: 

1) Eine Wege-Unterführung am linfen Oderufer auf eifernen Säulen und mit eifernem Oberbau, 180 Fuß lang. 

2) Im Zufammenhange mit derfelben eine 438 Fuß lange eiferne Brüde über die Oder auf maſſiven Pfeilern 

mit Gitterträgern nah Schwedlerfhem Syſtem mit einer Drehbrüde zum Durchlaſſen der Schiffe. 

3) Im Zufammenhange mit jener Brüde einen 1030 Fuß langen Viaduft, wie ad 1 conftruirt, welcher zum 

Schutze der neben der Bahn ftehenden Gebäude mit einem tunnelförmigen Blechdache verfehen ijt. 

4) Im Zufammenhange mit biefem Viadult eine 357 Fuß lange Brücke, wie ad 2 conftruirt, über den Parnik- 

firom (Oberarm). 

5) Eine 1176 Fuß lange Fluthbrücke am jenfeitigen Ende des Central» Güterbahnhofes mit 14 Oeffnungen, wie 

ad 2 conftruirt. 

Auf dem Güterbahnhofe find erbaut: 5 Drehſcheiben, 2 Schiebebühnen, 1 Lolomotivfchuppen für 2 Lofomotiven, 
1 Wafferftation, 6 Güterfhuppen mit 116 628 Quadratfuß Grundfläde, 1 Erpebitions» Gebäude, 3 Laſtkrähne und 
Heinere Bauwerle 

Die Bahnhofs- und Aeben-Geleife (außer diefer neuen Bahnftrede) find um 487, Ruthen vermehrt worden. 
Auf der Strede find 2444 Ruthen Geleife durch Einlage ftärferer Schienen umgebaut. 

Ar Stationsbauten find ausgeführt: 1 Anbau am Empfangshaufe auf Bahnhof Stettin mit 19270 Quadrat: 
fuß und ein folder am Empfangshaufe zu Falkenberg mit 1102 Quadratfuß Grundfläde, 1 Beamten »- Wohnhaus 
auf Bahnhof Niederfinow mit 1200, ein Güterfhuppen auf Bahnhof Berlin mit 31465 Quadratfuß Grundfläche, 
11 Familien- und 6 Wärterhäufer auf der Strede. j 

Dagegen find abgebrochen: 1864,2 Ruthen Bahnhofs- und Bahngeleife auf der verlaffenen Bahnlinie bei Stettin, 
5 Süterjchuppen dafelbft, 1 Lolomotivſchuppen, 1 Wafjerftation, 1 Schiebebühne, 1 Drebicheibe, 1 hölzerne Brüde 
im Oderthale von 4481 Fuß Länge. Anderweitig find abgebrochen: 15 Wärterhäufer auf der Strede. 

b. Binterpommerfche Bahn. 
Die Bahnhofs: und Nebengeleife find um 135 Ifde. Nuthen vermehrt worden, dagegen find 90 (fe. Muthen 
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Geleiſe abgebrochen. Die Halteftelle Fritzow ift im einen Bahnhof umgewandelt und hat ein Empfangshaus und 
einen Güterfchuppen erhalten. 
c. Vorpommerſche Bahn. 
Die Hafenbahnen bei Stralfund und Wolgaft find um 23 reſp. 12 Ruthen verlängert. 
Auf Bahnhof Stralfund ift ein Beamten-Wohuhaus mit 1988 Onadratfuß Grundfläche erbaut, 
IV. Betriebömittel. a, Stammbahn, 

7 Lolomotiven haben an Stelle der Pumpen und Kondenſations-Vorrichtung je 2 Jujektoren erhalten. 

In 5 Perfonenmwagen mit Poſtcoupé's find die Zigpläge von 9 auf 17 Pläge III. Kaffe vermehrt; 2 Perfonen: 
wagen I. u. II. Kaffe find in Wagen L, IT u. III. Klaſſe umgeändert, Hierdurch find die Sitzplätze I. Kaffe 
um 80 vermehrt und 6 Sigpfäge I. und 32 Sigpläge II. Maffe in Abgang gekommen. 

Neu befchafft find 84 vierrädrige bededte Güterwagen. 40 Güterwagen haben an Stelle der Blattfedern Gummizuge 
Vorrichtungen erhalten. 

Ausrangirt find: 1 vierrädriger, 18 achträdrige bededte und 1 fechsrädriger offener Güterwagen. 

b. Hinterpommerfche Bahn. 

12 Lofomotiven baben an Stelle der Pumpen und Kondenfations-Borrihtung je 2 Injeltoren erhalten. 10 Lo— 
fomotiven find mit je 1 Exrhauster und 1 Nebenrohr zur Dampfausftrömung verfehen worden. 

ec. Vorpommerſche Bahn. 

14 Lokomotiven haben an Stelle der Pumpen und unter Wegfall der Kondenfations-Vorrichtung je 2 Injeltoren 
erhalten, 

V. Ausnupung der Wagen. Auf jede von den Perfonenwagen zurücgelegte Achsmeile famen durchſchnittlich: 
bei der Stammbabn . . . 6,or Perfonenmeilen und eine Einnahme von 16,216 Sur. 


- » Dinterpommerfchen E. 3,5 B ⸗ s Os = 
« = Vorpommerfchen E. 4,ır D s 10,006» 
Auf jede von den Yaftwagen (excl. der Arbeitswagen) zurückgelegte Achsmeile kamen durchſchnittlich: 
bei der Stammbahn . . . 27,55 Gentnermeilen und eine Einnahme von 8,189 Sgr. 
.* = SHinterpommerichen E. 22,43 5 .. . =» Diasa * 
» =: VBorpommerichen E.. 21,33 . De . = 5,999 


VI. Genoſſenſchafts-Kaſſen. Die Beamten der Strede Stettin-Stargard nehmen an einer befonderen Penſionslaſſe Theil, 
weil diefe Strede bis zum 1. Januar 1860 an die Stargard» Pofener Eifenbahn» Gejellihaft verpachtet war und die 
von der Verwaltung derfelben angeftellten Beamten mit ihren bis dahin erworbenen Penfions-Anfprüchen von der 
Berlin-Stettiner Eifenbahn-Gefellfchaft übernommen worden find. 

Außerdem beftcht noch für die ſämmtlichen Beamten der Berlin-Stettiner Eifenbahn (mit Ausnahme derjenigen der 

Strede Stettin-Stargarb) eine Sterbefaffe, melde ult. 1868 mit einem Bejtande von 35 548 Thlru. abfchloß und 
2448 Mitglieder zählte. 
Neue Bahnlinien, Der Bahnlörper der 9 Meilen langen Abtheilung Eöslin-Stolp der Cöslin- Danziger Eifenbahn 
war am Jabresichlufie der Vollendung nahe, aud waren die Oberbaus Materialien zum größten Theile befchafft, der 
Oberbau theilweife gelegt und die Hochbauten zum Theil ausgeführt. Am 1. Juli 1869 ift diefe Abtheilung dem 
Betriebe übergeben worden. Auf der Abteilung Stolp» Danzig waren ult. 1868 die Erdarbeiten und die Brücken— 
bauten größtentheils in Angriff genommen. 


VII. Erläuterungen zu den Tabellen. 


VI. 


— 


Zu Kol. Ale 3 finien. 
11. Die Bahırs und Betriebsfängen find ad I diefes Berichts fpezifizirt. 
Stammbahn. 


13. Bon der Bahnlänge find doppelgeleiſig die Streden: 
Berlin-Angermünde (mit Einfluß der Bahnhöfe) » » 2 2 2 200000. 189114 Ruthen, 


bei Bahnhof Eafefow von Station 13,1 13,165. . + — 114,5 ⸗ 
von der Abzweigung der Vorpommerſchen Bahn bei Stettin. bis Zn Bahnhofe 
bei Stettin . . .. 11866, s 
vom Berfonenbafnofe Stettin (mit Einfetuf deffefben) "ber w Giterbahnhof bis 
Station O, as in der Richtung nah Stargard ——41110 


vom vahahof Finlenwalde bis zum Bahnhof Alt-Damm, von 1 Station yR bis 1,ır 500,0 B 
zuſammen 21813,: Ruthen 
= 10,21 Meilen. 
32, 39 u. 40. Da bie Gelelfe mehrmals vor ihrer gänzlichen Abnutzung mit ſchwereren Schienen verfehen worden 
und in den früheren Jahren die erforderlichen Ermittelungen unterlaffen find, jo können Angaben über die 
bis jett ftattgefundene Erneuerung des Oberbaues nicht gemacht werben. 
Vorpommerſche £. 
78e. Hierin find auch die Koften der Futtermauern und der Wegerlinter- und Weberführungen enthalten, 
80b. Ebenfo bier die Koften der Wärter - Etablifjements. 
82. Hierin find 1200000 Thlr. Beitrag zum Bau des Gentral:Güterbahnhofes bei Stettin enthalten. 
Stammbahn. 
Hierin iſt auch der Beitrag von 1200000 Thlrn. aus dem Baufonds der Vorpommerjchen Bahn zum Bau 
des Central⸗Güterbahnhofes bei Stettin enthalten. 
870. Bon diefen Actien waren am Jahresihluffe 074 000 Thlr. begeben. 
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Dinterpommerſche 4. 
89. Außerdem garantirt die Berlin-Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft Proc. Zinſen, fo daß die Verzinſung der 
Obligationen 4 Vroc. beträgt. 
Vorpommerſche £. 
96d. Außerdem iſt noch ein vierrädriger Salonwagen vorhanden, deſſen Anſchaffungsloſten (3000 Thlr.) in Kol. 


114a mitenthalten find. 
Alle 3 Sinien. 


120. Dies find die Anfchaffungstoften der Reſerve-Achſen (efr. Kol. 108). 

137a, Dies find die Koften des verbrauchten Brennmaterials, während in Kol. 238 die ſich in Folge der Meparti- 
tion (fiehe ad II diefes Berichts reſp. Statiftit pro 1865 ©. 172) ergebenden Beträge aufgeführt find. 

156 u. 157. Bei Berechnung der Wagenmiethen der verjchiedenen Bahnlinien werben die reſiduariſchen Beträge er: 
mittelt und ausgezahlt. Die betreffende Miethe für die Gefammtleiftungen kann daher nicht angegeben werden. 

172a. Hierin ift das für den eigenen Bedarf transportirte Quantum Steinfohlen nicht enthalten. 



















219. Die bier aufgeführten Summen enthalten: — ——— 
bei der | bahn. wierſchen €, merſchen €. 
EB DE: FRE, „BE TER. 

Ueberfchuß aus dem telegraphifchen — ae are ah 2450 620 | 1110 
Miethe für die Transportmittel . . . . “200020. 0.4 19094 | 11916 | 31544 
Insgemein, Päcte, Miethen, Zinfen . . .» “05021 .81048 | 10 725 7396 





Erftattungen in Folge ber e Son 5 die —8 der 
Transportmittell.. u — | 4891 | 
23 152 


— 53 086 





234. Von den hier aufgeführten Summen kommen auf: 
Heizung, Reinigung, — der Lolale und — der m 







| 





und der Bahn. . . a 2 2.22.[18289| 6115 
Ertraordinaire — ee er a et 635 475 
zufammen 
238, 239 u. 241. Dies find die Koften der verbrauchten Materialien, während der Arbeitslohn in Kol. 237 mit 
enthalten ift. 


249. Hier find aus dem zu Kol. 156 u. 157 angegebenen Grunde nur die refibwarifchen Beträge der Wagen: 
miethen angegeben. 


r 2 Stamm- | Hinterpom- 
252. Hiervon fommen auf; bei der | Han. | merfhen @. | merfegen €. 
Thir. Zur. 








Tagelohn der Gepädträger, Arbeiter in den Materialien » Depots, diverfer 





Bahnhofs:-Arbeiter, Unterftügungen der Arbeiter, Kranfen- und Sterbe-ftafie | 13935 | 4820 
Erleuchtung der Lokale und für Geräthe. . . - | 14465 5 003 
Abgaben, Berjiherungsprämien für Gebäude, ga AR Materialien Pe | 

auf ertraordinäre Ausgaben . . ». . . » “een eh 54 | 1 746 





zufammen | 33448 | 11569 
Binterpommerfche €. 
2708. Außerdem hat zur Berzinfung des Anlage-Kapitals der Staat 302 898 Thlr. und die Berlin-Stettiner Eijen: 
bahn⸗ Geſellſchaft 54 346 Thlr. beigetragen. 
Vorpommerfche €. 
2708. Außerdem find zur Verzinfung des Anlage-Kapitals aus der Staatskaſſe 379 042 Thlr. gezahlt. 
Alle 3 Kinien. 
2833. Diefe Summen find bereits in den Ausgaben Kol. 224 (theilweife) und 225—228 enthalten. 
283b. Ebenfo find die hier aufgeführten Summen bereits in den Ausgaben Sol. 246 u. 247 enthalten. 
234. Außerdem waren am Jahresihluffe Materialien im Beftande verblieben, deren Werth betrug: 
bei der Stammbahn 60 173 Thlr., bei der Hinterpommerjchen E. 25260 Thfr., bei der Vorpommer: 
ſchen E. 24 641 Thlr. 


32. Breslau: Schweidnig - Sfreiburger Eiſenbahn. 


Bahn-Anlagen. 1. Geleife. Auf der Strede Breslau Waldenburg find 902, lfde. Nuthen und auf der Strede 
Liegnitz + Franfenftein 4365 Ifbe. Nuthen 42.“ hohen Scienengeftänges durd 5" hohe 21 Fuß lange Schienen er- 
fegt worden. Außerdem wurden auf den Stationen Breslau, Schmolz, Cauth und Ingramsdorf zufammen 294 Ifie. 
Nuthen 4" hohe Schienen dur 5" hohe erſetzt. 

Auf der Abteilung Breslan- Waldenburg wurde eine in der Nähe der Station Canth in Folge nafler Witterung 
entftandene Abrutfchung von circa 200 [Nuthen regulirt. In den auf diefer Abtheilung befindlichen eifernen Brücken 
wurden 29 Stüd neue Ballen, ſowie der Bohlenbelag derjelben durch 2725 Quadratfuß Bohlen ergänzt. 75 Wege 
Uebergänge find durch theilweife Ergänzung des Bohlenbelags mit 6313 Quadratſuß Bohlen hergeſtellt und zwei 
neue Drahtzugbarrieren errichtet worden. 
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Die Wärterbuben wurden um 10 Stüd vermehrt. 

Zur Unterhaltung der beiden Viadulte bei Schweibnig waren unter Anderem 214 Stüd neue kieferne Balfen und 
3201 Quabratfuß 3" ftarte Bohlen erforderlich. 

Im Monat Oftober 1868 ift der Bau des zweiten Geleiſes zwiſchen Königszelt und Altwaffer begonnen worden 
und find die Durchläffe, ein Theil der Erdarbeiten und der größere Theil der Felsfprengung bereits vollendet, die 
größeren und Heineren Brüden in Angriff genommen. 

Sämmtlihe Drabtzugbarriören find zum Selbftöffnen eingerichtet und fämmtliche Kommunifationswege mit neuen 
BWarnungstafeln verjehen worden. 

2. Stationsbauten. Die Bürean+Yolalitäten und mehrere Dienftlofale und Wohnungen wurden erweitert reſp. re 
novirt. In Königszelt wurde die Erweiterung des Empfangs» Gebäudes in Angriff genommen, in Sauer eine neue 
Biehrampe errichtet und in Reichenbach der Lolomotivſchuppen neu gebedt. 


U. Induftrielle Anlagen. In der Werkftätte zu Breslau find im Jahre 1868 durchſchnittlich 107 Urbeiter befchäftigt 


gewefen; diefelben haben an Löhnen 32 674 Thlr. erhalten. 


UI. Die Betriebsmittel wurden um 6 Stück dreifach gefuppelte Lokomotiven und Tender, 6 Vieh- und Pferdewagen 


IV, 


V. 


VI. 


VII. 


vermehrt. Alsdann iſt durch Umbau eines bedeckten Güterwagens noch ein Pferdewagen hinzugekommen, wogegen 
ſich die bedeckten Güterwagen durch Ausrangirung um einen und durch Umbau um einen, zuſammen um 2 und die 
Zahl der offenen durch Ausrangirung achträdriger Fahrzeuge um 19 Stüd vermindert Bat. 

Perſonen⸗Verkehr. Bom 15. März 1868 ab wurden Tagesbillets mit 24ftündiger Gültigkeit für die Wochentage 
und mit Ztägiger Gültigkeit für die Sonn: und Feſttage ausgegeben. 

Kranke oder durch andere Gründe an der Benugung gewöhnlicher Perfonenwagen verhinderte Perfonen werden 
auf befonderen Antrag in gededten Güterwagen zum Preife von 7'. Sr. pro Achſe und jede angefangene Meile 
nebft ihrem Bett befördert. 

Auch ift bei Meifen einzelner Perfonen die Einftellung und Benugung eigener, wie fremder Salon: und Gepäd: 
wagen geftattet. Erhoben wird für die Einftellung eines Salonwagens das tarifmäßige Perfonengelb J. Wagentlaffe 
nad) der Anzahl der im Wagen mitreifenden Perjonen, mindeftens aber 2’. Thlr. pro Meile, und für die Einftellung 
eines Gepächwagens 25 Sr. pro Meile. Gepäd, Equipagen, Pferde und Hunde dieſer Perjonen unterliegen der 
gewöhnlichen Tarifbeſtimmung. 

Der Güter-Berfehr wurde durch Ausdehnung des direlten Verkehrs erweitert und für mehrere Artikel Spezial-Ta- 
rife eingeführt. 

Genofjenfhaftssftaifen. Außer der Beamten-Penfions-Kaffe (Kol. 346—365 der Tabellen) befteht feit dem 1. es 
bruar 1864 ein befonderer Sterbefaffen » Verein unter den Beamten und Arbeitern. Für jeben Sterbefall werben 
50 Thlr. Unterftügung gezahlt, welche von den Mitgliedern beigetragen werben. 

Für die Werkftatts-Arbeiter befteht feit längerer Zeit unter Aufficht des Direltoriums eine Kranken- und Unter 
ftügungs-Kaffe, welche ult. 1868 mit einem Beftande von 1398 Thlrn. abfchlof. 

Neue Bahnlinien. In der General» Verfammlung der Actionäre vom 27. Mai 1867 ift die Erweiterung des 
Unternehmens durch Fortführung der Franlenſtein-Liegnitzer Bahnlinie über Grünberg und Glogau nach Rothenburg 
(Anſchlußpunlt an die Märtifch - Bojener Eifenbahn) beichloffen worden. Nachdem die Eoncefjion ertheilt, haben am 
17. Dezember 1868 bie Erdarbeiten anf der Strede Liegnitz-Glogau im Yiegniger Stadtforfte bei Neurode begonnen. 

Ferner ift durch Beichluß der auferorbentlichen General-VBerfammlung vom 7. September 1868 der VBerwaltungs« 
rath der Breslau-Schweidnig-Freiburger Eifenbahn-Gefellfchaft ermächtigt, die Eifenbahn von Rothenburg bis Swine⸗ 
münbe fortzuführen. 


VIIL Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


2a. Einſchließlich dreier ftellvertretender Mitglieder. 
5. Der Betriebs: Direktor bezieht neben feinem Gehalte eine Tantieme von Y Proc. des über 5 Proc. betra- 
genden Neingewinns. 

31. Bon den Schienen liegen bie leichten 16 und bie ſchweren 5 Jahre, 

Tia. Außerdem find noch 11 transportable Apparate vorhanden. 

75. Für die Lieguig-Mothenburger Bahn (fiche ad VII diefes Berichts) jind 5 300 000 Thfr. und für die Anlage 
des Doppelgeleifes zwiſchen Königszelt und Altwaffer, fowie zu Meliorationen des alten Unternehmens 
1200 000 Thlr. conceſſionirt. Dieſes Kapital ift in Höhe von 3400 000 Thlen. in Stamm Actien und 
3 100 000 Thlrn. in Prioritäts-Obfligationen emittirt, hierin aber nicht enthalten. 

85. Auferdem find für den Bau ber neuen Bahnftrede Liegntg- Rothenburg einfchlieglich der Anlage bes Doppel: 
geletfes zwifchen Königszelt und Altwaffer bis ult. 1868 zuf. 709 233 Thlr. und für den Bau ber Bahn 
von Mothenburg bis Swinemünde 4831 Thlr. verausgabt. 

159. Hierunter befinden fih 54 716 Perfonen, welche auf Tagesbillets befördert find, 

160. Desgl. bierunter 393 490 Berjonen. 

162. Hierunter find 37494 Militair-Perfonen und 125 Poſt-Freipaß-Inhaber. 

171 u. 174. Bon den hier aufgeführten Gütern wurden 9 116 Ctr. frachtfrei befördert. Davon find 4054 Ctr. 
im Binnenverfehre befördert, 52 Etr. im direkten Verkehre aufgegeben und 5010 Ctr. im birelten Verlkehre 
angekommen. 

1772. Hierin find 34 Leichen und 47 Militatr- Fahrzeuge enthalten. 

201b u. ec, Für die auf Tagesbillets beförderten Perjonen wurden eingenommen: 26 826 Thlr in der 2. Klaſſe 
und 106 604 Thlr. in ber 3. Klaſſe. 

201e. Für Mititair-Perfonen wurden 11 957 Thlr. vereinnahmt. 
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214a. In der bier aufgeführten Einnahme find enthalten: 231 Thlr. für beförderte Leichen und 165 Thlr. für 
Militairfahrzeuge. 
2832. Diefe 4930 The. repräfentiven die Differenz zwiſchen Nominals und Courswerth verlaufter Effekten. 


33. Frankfurt- Hanauer Eifenbahn. 


, Ueber das Bahngebiet, ſowie über den Fahrdienſt auf der O,. Meilen langen Berbindungsbahn in Frankfurt 


a. Moin enthält der Jahrgang 1867 der Statiftit S. 172 fpezielle Mittheilungen. 

Auf der Frankfurter Berbindungsbahn wurden im Jahre 1868 vor 1536 Zügen 1512 Nug- und 
97 122 Wagen-Achsmeilen zurüdgelegt. Hiermit wurden befördert: zwifchen dem Frankfurt-Hanauer Bahnhofe und 
den Weftbahnen 2 770 744 Etr., zwifchen den Bahnhöfen und dem Mainhafen 601 157 Etr., fowie gratis von den 
Bahnhöfen nad) dem Zolihofe 259 428 Etr., demnach) in Summe 3 631 329 Etr. Die Zunahme gegen das Bor- 
jahr beträgt 856 045 Er. — 30,:5 Proc. Sämmtliche Frachtgüter haben 3201 036 Centnermeilen zurückgelegt. 
Die Einnahmen aus diefem Fradtgut-Transporte und einigen anderen Beförderungen haben 11 187 Thlr. betragen, 
d. i. 1766 Thlr. — 18,74 Proc. mehr, wie im Vorjahre. Eingenommen find durchſchnittlich pro Centner Fracht⸗ 
gut 1,098 Pfge. Die Ausgaben für diefen Fahrdienft find wegen theilweifer anderweitiger Verwendung der Lokomo— 
tiven und des Perfonals nicht genau auszuſcheiden und können etwa auf 7500 Thlr. geſchätzt werben. 

Die auf der Berbindungsbahn zurüdgelegten Nugmeilen, dad Quantum und die Koften des babei verbrauchten 
Brenn: und Schmiermaterial® (6505 Er. Kohlen und Holz im Werte von 1900 Thlen., ſowie Schmier- und Putz⸗ 
Materialien im Werte von 200 Thlen.), ferner die Ausgaben für das dabei verwendete Dienft-Berfonal und die 
Unterhaltung der Lotomotiven und Wagen, fowie andere Nebenkoften find im den correspondirenden Kolonnen der 
Hauptbahn (Kol. 121c, 122, 123c, 124e, 125, 129, 135, 137, 144b, 148, 237, 238, 239, 241, 246a u. b, 
249, 253, 254a u. b, 264 und 2652 u. b) enthalten. Ebenſo find die Einnahmen aus dem BVerbindungsbahn: 
Fahrbetriebe in ben entfprechenden SKolonnen der Hauptbahn (Kol. 219, 220. 221a u. b und 222c) enthalten. 
Dagegen find die zurüdgelegten Wagen: Ahsmeilen und die beförderten Güter in den Kol. 152, 153, 170-—174, 
183e u. d, 184, 188c u. d, 189 u. 1905 aufer Berüdfichtigung geblieben. 


II. Bahn:Anlagen. Zur Aufnahme des mit der Vollendung der Bebra-Hananer Bahn (am 15. Dezember 1868) der 


Frankfurt» Hanauer Bahn zuflichenden Norddeutichen Verkehrs wurde eine bedeutende Ausdehnung der beftehenden 
Einrichtungen unerläßlich. 

Die Vervollftändigung der Bahn-Aulagen umfaßt hauptſächlich: die Anlage des zweiten Geleijes zwiſchen Franf: 
furt und Hanau mit einem bejonderen eifernen Oberbau der Brüden über den Kinzigfluß und Saligsbach, die Er: 
weiterung des Frankfurter Bahuhofes vorzugsweife für den Güterverlehr mit Nangir- und Abftell-Geleifen, 2 großen 
u. 1 Heineren Güterfchuppen, Büreau's für die Güter- und Steuer» Expeditionen, die Umänderung des derzeitigen 
Bahıhofes zu Hanau in eine Perfonen-Station und die Anlage eines eigenen Güterbahnhofes dafelbft mit den nöthigen 
Veränderungen im dem zwifchen beiden liegenden Bollhofe, die Erbauung einer maffiven Eentral-?ofomotiv-Remife für 
8 Lolomotiven, ſowie die Aufftellung proviforifher Lolomotivfhuppen. 


Il. Die Betriebsmittel wurden um 5 Lokomotiven, 4 Perfonenwagen I. u. II. Kaffe, 6 Gepäd- und 25 bebedte 


IV. 


Güterwagen vermehrt, von denen jedoch nur die leßteren im jahre 1868 in Benugung genommen wurden. 
Genofjenfhafts-Rafien. Außer der Beamten » Penfionsfaffe befteht für die Arbeiter der Reparatur-Werkſtätte ein 
auf Gegenfeitigleit begründeter Kranken-Unterſtützungs-Berein, welcher durchſchnittlich 90 — 100 Mitglieder 
zählte, 433 Thlr. vereinnahmte, an 70 Mitglieder und an Koften 268 Thlr. veransgabte und am Jahresſchluſſe 
657 Thlr. beſaß. 


V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu ſtolonne: 


10b. Dies ift die von der Bayerifchen Staats-Eifenbahn-Berwaltung gepachtete Strede von der Grenze bei Kahl 
bis Aſchaffenburg. 

15—74. Die Befchreibung der Bahn bezieht fich nur auf die eigene Strede von Frankfurt a. M. bis zur Landes- 
grenze bei Kahl. 

83. Diefe Summe enthält auch die Koften des zweimaligen Umbaues der Betriebsmittel (einmal vom Vereins: 
Syſtem auf das Niederpuffer- und Bremsſyſtem der Bayeriſchen Staatsbahnen und dann wieder auf Erfteres 
zurid) von 71214 Thlrn. 

96d. Außerdem find noch zwei zufammengehörige Gallawagen für Allerhöchſte Herrſchaften vorhanden. 

113—116. Dies find die wirklichen Auſchaffungsloſten ohne Berüdfihtigung der Ausgaben von 71214 Thlrn. für 
den zweimaligen Umbau. 

121e, 1230 u. 1240. Hierin find auch die Yeiftungen auf der Frankfurter Verbindungsbahn enthalten. 

122. Bon ben hier aufgeführten Nugmeilen entfallen 34 605 auf die Hauptbahn und 1612 auf die Verbindungsbahn. 

125. Zum Anheizen der Fofomotiven wurden „Tannenzapfen“ verbraucht. 

129b u. ce u. 135. Der Geſammt-Verbrauch an Kohlen hat betragen: auf der Hauptbahn 50013 Ctr. umd auf 
der Verbindungsbahn 6505 Er. Der Durchſchnitts-Verbrauch pro Nutzmeile beträgt auf der Hauptbahn 
144,5 Pfd. und auf der Verbindungsbahn (mit täglich nur 4 Fahrten a 1 Meile, aber lang andauernden 
Nangirdienft) 430,2 Pfd. 

Pro Ahsmeile wurden verbraudt: für die Hauptbahn 3,285 Pfd. und für die Verbindungsbahn 6,70: Pfd. 

137. Die Koften des verbrauchten Brennmaterials haben betragen: 

für die Hauptbahn 13727 Thlr. überhaupt, 11,50 Sgr. pro Nug- und 3,25 Pfge. pro Achsmeile, 
= » VBerbindungsb, 1781 = 5 3,4 = = ⸗ G6G,«ce⸗⸗ 5 
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146. Die durchſchnittliche Belaſtung der Güterwagen fann nicht angegeben werden, weil die von den Poft- und 
Gepädwagen zurüdgelegten Achsmeilen nicht befonders notirt werden, überhaupt fpezielle Notizen über bie 
Yeiftungen umd Ausnugung der Wagen nicht vorhanden find. 

147. Die Verwendung der offenen Güterwagen zu Material-Transporten wird nicht notirt. 

1524, Außerdem find auf der Verbindungsbahn 97 122 Achsmeilen zurückgelegt worden. 

1534. Einſchließlich der vorerwähnten Achsmeilen würde deren Geſammtzahl 1618 169 betragen. 

165 u. 166b. Das Freigewicht im Lokal-Verlehre & 40 Pfd. und im direlten Verlehre mit Preußen, Sachſen und 
Oeſterreich A 50 Pd. pro Perfon wird nicht notirt. 

219. Hierin find 11187 Thlr. Einnahmen fir den Fahrdienſt auf der Berbindungsbahn (fiche ad I diefes Berichts) 
enthalten. 

223. Dies find nur die Befoldungen des Bahn-Ingenieurs und der 4 Bahn-Aufſeher. (Siche Erläuterung zu 
Kol. 237.) 

224. Die Ernenerungsfoften eines Theil des Geleiſes (13249 Thlr.) und von 6 Drehfcheiben (3785 Thlr.) er- 
fcheinen in Kol. 283a. . 

226. Hierin find 256 Thlr. Koften der Unterhaltung der Mobilien und 1002 Thlr. Unterhaftungsfoften der äußeren 
Bahnhofs: Anlagen enthalten, 

231. Die verjchiedenen Steuern (einfchliehlih 4286 Thlr. Eifenbahnfteuer) betragen 4640 Thlr. und die Feuerver- 
ficherungs- Prämien 1882 Thlr. 

234. Diefe Summe repräfentirt den Antheil an den Unterhaftungstoften des mit der Bayerifchen Staatsbahn und 
der Heſſiſchen Ludwigsbahn gemeinschaftlich benugten Bahnhofes in Aichaffenburg. 

237. Die hier aufgeführte Summe enthält aud die Befoldungen des BahnbewachungsPerfonals (Bahn: und Weichen- 
wärter und deren Ablöfung). 

237— 253. Hierin find überall die Koften für den Fahrdienſt auf der Verbindungsbahn mit einbegriffen. 

243. Dies find die Koften der Beleuchtung der Stationen, Wagenzüge und der Bahn, fowie die Unterhaltungstoften 
ber Yaternen. 

245. Hier find die Koften des Betriebes der mechanifhen Neparatur-Werkftätte aufgeführt. 

248. In diefer Summe find die Gefammtloften der Heizung der Stationen und Bahnwärterhäufer, ſowie die Unter: 
baltung der Feuerſtellen enthalten. 

249. Dies ift die Differenz zwifchen gezahlter und empfangener Wagenmiethe. 

252. Die bier aufgeführte Summe enthält: die Koften der Anſchaffung und Inſtandhaltung verfchiedener Geräth— 
ſchaften und Materialien (1946 Thlr.), die Vergütigung für gemiethete Yolomotiven und Wagen (6818 Thlr.), 
die Unfoften durch Unfälle (687 Thlr.), Porto und Meine Ausgaben (645 Thlr.) und Penfions-Aufdefferungen 
(562 Thlr.). 

2668 u. b. Mit Nüdficht auf das in den Bemerlungen zu Kol. 223, 224, 231, 237, 243, 245, 248 u. 252 
Gefagte find diefe Procentjäge zu correeten — mit denen anderer — nicht durchweg geeignet. 


2688. Dem Betriebs-Ueberfchuffe von . . . ’ "0.0.0. 149791 Thlrxr. 
treten Hinzu: verfchiedene Einnahmen an Binfen mit —F — — 3118 - 
und ein von der Heffischen Ludwigsbahn zu Leiftender ———— Zuſchuß von... 2104 = 
fo daß in den Kol. 20-25 . oo 2 nennen nenne» 155013 Zr. 


als verwendet nachgewieſen find. 

282. Diefe 17034 Thlr. wurden aus dem Betriebs» Ueberfchuffe zur Erneuerung eines Theils des Geleifes und 
von 6 Drehſcheiben überwiefen. (Siehe Kol. 224 u. 275.) 

295. Diefe Verminderung tft eine Folge der fehr vermehrten Ausgaben für die VBorlehrungen zur Aufnahme des 
Norddeutſchen Verkehrs durch die Betriebs-Eröffnung der anfchliegenden BebrasHanauer Bahn. (Siehe ad II 
dieſes Berichts.) 


34. Glüdftadt- Elmshorner Eifenbahn. 


. Verwaltung. Die Direltion der Altona-Kieler Eifenbahn + Gefellihaft hat aud im Jahre 1868 den ölonomiſchen 
Betrieb der Glüdftadt-Elmshorner Eifenbahn geleitet, während der techniſche Betrieb von der Glüchkſtadt-Elmshorner 
Eiſenbahn⸗Geſellſchaft felbftitändig ausgeführt wurde. 

Das Nähere hierüber ift in dem Jahrgange 1864 der Statiftif S. 219 enthalten. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

15. Auf der Strede Itzehoe- Glüdjtadt hat der Bahndamm eine Kromenbreite von 14 Fuß und auf der Strede 
Glückſtadt ⸗ Elmshorn 20 Fuß. 

196— 200. Privat: DepefchensBerkehr findet auf der Glückſtadt-Elmshorner Eiſenbahn nicht ſtatt. 

234. In diefer Summe iſt der an die Altona » Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft gezahlte Antheil an dem Koſten für 
Unterhaltung und Verwaltung des Bahnhofes Elmshorn, melde nad den dieſe Station berührenden Zügen 
repartirt werben, im Betrage von 3855 Then. mitenthalten. 

255. Desgleichen bier der am diefelbe gezahlte Antheil an den Koften des mit derjelben gemeinfchaftlichen Haupt 
büreaus, welche mac den Einnahmen repartirt werben, im Betrage von 1400 Thlrn. 
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35. Heſſiſche Ludwigs: Eifenbahn. 


Das Bahngebiet der Heſſiſchen Ludwigsbahn umfaßt: 
A. folgende 3 im Gentralbahnhofe Mainz ſich vereinigende Linien: 
1) die Rheinbahn a) von Mainz über Oppenheim nad) Worms rejp. der — . 6,99 Meilen, 


b) = Mainz über Ingelheim nach Bingen . . . Tree te, See E 
2) die Moin Rhein: Bahn von Mainz über Darmftadt nad) are en 9,91 . 
3) die Main-Bahn von Mainz (Bihofsheim) nad Zrantfurt a. M. (Einmündung ii die 
MainNedrE). . - Se u ee 3,54 


nebft der mit der Main-Redar-E. gemeinſchaftlich benugten Sirede v don ee Einmündung in 
diefelbe bis Frankfurt. M... 0O0, 20 
B. die WormssAlzeyer Bahn vnnnnnn. 3,97 . 
— 28,36 Meilen, 


. Bahn-Anlagen. Zur Anlegung des zweiten Geleifes zwiſchen Biſchofsheim und Darmftadt auf der Strecke 


Mainz « Ajchaffenburg wurde die nöthige Verbreiterung des einfpurigen Bahnförpers vorgenommen. Auf derjelben 
Bahnftrede erhielten die Stationen Nauheim und Meſſel Ausweichen und Zeitengeleife, die Station Groß-Gerau 
ein zweites Ausweichegeleife und Meffel eine Verladerampe. 

Auf der Bahnftrede Mainz. Worms wurde das Stationsgebäude zu Nierftein durch einen Anbau erweitert und 
eine Verbreiterung des Bahndammes zu Einrichtungen für den Güterverfehr vorgenommen. 

Ju der Station Naunbeim wurde eine Verladerampe erbaut, 

In dem Centralbahnhoſe zu Mainz wurde eine Vergrößerung des Warteſaals II. Kaffe durch Bereinigung 
deffelben mit dem anftoßenden Saale vorgenommen und ferner ein Schuppen für den Getreideverlehr errichtet. 

Telegraphen. Die Verbindung ſämmtlicher Hauptftationen durch Morſéſche Farbſchreiber wurde im Jahre 1868 
vollendet und außerdem in Folge Vereinbarung mit der Telegraphen-Direftion des Norddeutſchen Bundes die Sta: 
tionen Mainz, Bingen und Worms mit den gleichnamigen Stationen des Staats-Telegraphen in direfte telegraphiſche 
Verbindung geſetzt. Mit dem Schluffe des Jahres 1868 lam das „Reglement über die Venugung der innerhalb 
des Norddeutichen Bundes gelegenen Eifenbahn-Telegraphen" auch für die Heſſiſche Yudwigsbahn zur Geltung. 
Diefelbe ift nunmehr berechtigt, Privat-Depefhen von und nad) ihren fämmtlichen Stationen (excl. Frankfurt a M. 
und Adhaffenburg) zu befürderi. 

Die Betriebömittel wurden um 5 Perfonenwagen J. u. IL Kaffe, 4 desgl. II. Kaffe, 7 Neifegepächvagen mit 
Kabinets und 10 offene Güterwagen zum Transport von Langholz und dergl. vermehrt. 
Nene Bahnlinien. Die Vorarbeiten der neu projeftirten Bahnlinien wurden beendigt und die Nichtungen dieſer 
Linien definitiv feftgeftellt. Diefe Linien find folgende: 

a) in der Provinz Nheinheffen, 

1) Linie Mainz Alzey-Orenze bei Kirchheimbolanden, 

2) = Wgey-Bingen mit Zweigbahn von Armsheim nad Flonheim, 

3) » von Monsheim nad der Grenze gegen Grünftadt, 

4) =: = ⸗ über Wachenheim nach der Grenze gegen Marnheim. 

Erftere Linie zweigt von der Mainz Binger Bahn unterhalb Mainz ab, zieht über Gonfenheim, Nieder-Olm, 
Wörrftadt und Armsheim nach Alzey und von dort über Wahlheim nad) der Bayeriſchen Grenze gegen Kirchheim: 
bolanden. Diefe Linie erhält eine Länge von 6,97 Meilen und als Maximum der Steigungen 1:80. 

Die Yinie ad 2 von Alzey nad Bingen hat mit der Mainz-Alzeyer Linie die Stvede von Alzey bis Arme: 
heim gemeinfhaftlih und zieht dann von Armsheim über Sprendlingen und Genfingen nah Kempten, von wo fie 
parallel mit der Mainz-Binger Bahn bis Bingen geführt wird. Diefe Bahn hat eine Fänge von 4,50 Meilen, von 
denen auf die gemeinfchaftliche Strede von Alzey bis Armsheim 1,0. Meilen entfallen. Die ftärffte Steigung be 
trägt 1:100. 

Die Zweigbahn von Armsheim nad Flonheim Hat eine Länge vom 0, Meilen mit Marimalfteigungen 
von 1:80. 

Die beiden Streden von Monsheim nah der Grenze erhalten O,a« und O,: Meilen Fänge und als ftärffte 
Steigung 1:120. 

b) in der Provinz Starfenburg, 

1) Linie von Worms nad) Bensheint, 

2) +» Darmftadt, Gernsheim, Hofheim mit Einmündung in die vorige Linie (Niedbahn), 

3) =» von Darmftadt über Reinheim, Wichelsbah und Höchſt nad) Erbad; mit Zweigbahn von Wiebelsbad) 

nach Babenhaufen (Odenwalbbahn). 

Die Worms-Bensheimer Bahn berührt die Orte Hofheim, Bürſtadt und Lorfch und ſchließt fich in Bensheim 
an die Main-Nedarbahn an. Die Verbindung über den Nhein bei Worms wird durch eine Trajeft-Anftalt herge- 
ſtellt. Diefe Bahn erhält eine Yänge von 3,25 Meilen und 1:200 als ftärffte Steigung. 

Die Niedbahn führt von Darmftadt über Griesheim, Gernsheim und Biblis nach Hofheim, wofelbft fie in die 
Vorms-Bensheimer Bahn einmündet umd mit diejer gemeinfchaftlich nach Worms geführt wird. Diefe Linie hat von 
Darmftadt bis Hofheim eine Fänge von 5,13 Meilen und als ftärkte Steigung 1:200, 

Die Odenwaldbahn geht von Darımftadt über Traifa, Ober-Ramftabt, Reinheim, Wiebelsbach, Höhft, König 
und Micelftadt bis Erbach und von Wiebelsbach über Groß-Umftadt nad Babenhaufen, woſelbſt fie in die Mainz 
Wcaffenburger Bahn einmündet. Diefe Bahn erhält eine Länge von B,ss Meilen und als Marimum der Steigung 1:80 
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Die Ausführung der Mainz: Alzeyer, Alzey-Binger und Odenwaldbahn erfordert bebeutende Erbarbeiten und bie 
Herftellung eines Tunnels von 100 Nuthen bei der Mainz-Alzeyer Bahn und ziveier Tunnels von 60 und 320 Ruthen 
Fänge bei der Odenwaldbahn. 

Bei dem Webergange über das Selzthal bei Alzey wird für die beiden Bahnen von Alzey nach der Grenze und 
nach Worms die Ausführung eines Viadults mit 5 Oeffnungen von je 32 Fuß lichter Weite erforderlich. Außerdem 
find noch größere Brüden über die Selz, Gerfprenz und Mümling zu errichten. 

Der Bau der übrigen Streden hat feine Schwierigfeiten, indem die Erdarbeiten nicht bedeutend und von Kunſt⸗ 
bauten nur die Brüden über die Weſchnitz anzuführen find. 

Nachdem im Frühjahre 1868 die Eonceffion zur Erbauung der vorbejchriebenen Bahnlinien ertheilt war, wurden 
die Linien definitiv abgeſteckt, mivellirt und vermeijen und die Projekte ausgearbeitet. 

Durch die Bereitwilligleit der betreffenden Gemeinden war es möglich, den Bau der Niebbahn ſchon im Früh— 
jahre zu beginnen und den Bahnkörper bis zum Schlujfe des Jahres 1868 von Darmitadt bis Gernsheim ganz, 
und bon dort weiter nahezu fertig herzuftellen. Auf eine Yänge von 2 Meilen von Darmftabt bis Wolfslehlen fonnte 
noch das Gheleife gelegt werden. Ebenſo famen die Erdarbeiten und Kunftbauten der Strede vom Rheine bis Bens— 
beim im Sommer zur Ausführung und wurden nahezu vollendet. 

Auf den übrigen Bahnftreden Tonnten wegen fpät erfolgter Genehmigung der Richtung der Bahnen nur noch bie 
fchwierigften Arbeiten gegen Ende des Jahres zur Vergebung kommen. Mit der Ausführung des großen Tunnels 
der Odenwaldbahn wurde im Auguft 1868 begonnen und 4 Förberfchichten abgeteuft. 

Die Arbeiten des Tunnels der Mainz-Alzeyer Bahn wurden im Oftober begonnen und noch 200 laufende Fuß 
Sohlenſtollen hergeftellt. 

Das für die vorftehend genannten Bahnlinien unter Bewilligung langer Lieferfriften in Beftellung gegebene Trans» 
portmaterial beftcht aus 8 fechsrädrigen Tender-Folomotiven mit 2 gefuppelten Achſen, 19 fechsrädrigen Lokomotiven 
mit 2 geluppelten Achſen für Perfonen- und Güterzüge, 5 achträdrigen ſchweren Yaftzugs-Mafchinen (ſämmtliche Räder 
gefuppelt), 20 Perſonenwagen I. u. II. Kaffe, 20 dergl. I, II. u. II, Klaſſe, 60 dergl. ul. Kaffe, 18 Gepäd-, 
120 bebedte u. 220 offene Güterwagen und 30 Langholzwagen. 


V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 

5. Die Betriebsfeitung erfolgt durch 4 Oberbeamte refp. Reſſort-Vorſtände, für die Bahnverwaltung durch den 
Ober-ngenienr, für die Mafchinen» und Wagenverwaltung durch den Ober» Mafchinenmeifter, für den Fahr: 
dienft durch den Betriebs |njpektor und für den Güterbienft dur den Güter-Inſpektor. 

Die oberfte Leitung ift in den Händen bes Verwaltungsraths. 

13. Doppelgeleifig find die Streden: Mainz-Bingen (4,26 Meilen), Guftavsburg-Bifhofsheim (O,ss M.) und von 
Worms bis zur Grenze (0, M). 

14. Die Betriebs-Eröffnung ber einzelnen Bahnftreden fand in nachſtehender Reihenfolge ftatt: 


am 23. März 1853 MainzOppenheim, am 17. Oktober 1859 Mainz-Bingen, 

*- 7. Auguſt 1853 Oppenbheim-Ofthofen, s 27. Dezember 1859 Bingen-Bingerbrüd, 
⸗24.⸗ Oſthofen⸗Worms, 3. Januar 1863 Mainz (Biſchofsheim)-Frank⸗ 
« 23. November 1853 Worms-Landesgrenze, furt aM, 

s 1. Yuguft 1858 Mainz: Darmftadt, = 5. Dezember 1864 Worms: Monsheim u. 


» 2, Dezember 1858 Darmftadbt-Afchaffenburg, » 18. April 1867 Monsheim-Alzey. 

29. u. 30. Auf der alten Bahnftrede Mainz Worms wurden Schienen von 20,7 Pd. pro laufenden Fuß gelegt, 
während auf den übrigen Streden foldhe von 21,3 Pfd. pro fon. Fuß gelegt wurden. Grftere werben nad 
und nach ausgemwechfelt. 

Das Geleife auf der Mheinbrüde und den Anffahrten zu derfelben wurde von Puddelſtahlſchienen von 
Funle und Elbers in Hagen bergeftellt. 
Die leichten Schienen liegen theilweife noch in Seitengeleifen und Wagenhallen. 
31 u. 32. Die Schienen liegen auf ber Strede: 


Mainz Mormd . . 15 Jahre umd find bis jetzt ausgemehlelt . » » 2 2 20... 25 Proc. 
Mainz Aſchaffenburg 10 = =: ee € . .. Bir “ 
Mainz » Bingen und zwar im erften Geleife 9 Jahre, im gucken Seteife ducchſchnutlich 
5 Jahre, ausgewechſelt find bis jezt . 10,1 « 
Auf der Strede Biſchofsheim- — liegen die Schienen 5 Jahre ur find bis HE 1808 
ausgemechfelt . . . “ . 1a » 


Auf der Strede Worms: „Algen —— nur — Schienen bis jegt —— 
39 u. 40. Auf der Strecke Mainz-Worms wurden nur nicht imprägnirte eichene Schwellen gelegt, von denen ſeit 

15 Jahren 74,14 Proc. ausgewechſelt find. 

Auf der Strede Mainz Ajchaffenburg wurden 20 000 Stüd freofotirte fieferne Schwellen und im 
Uebrigen nur nicht imprägnirte eichene Schwellen gelegt, während auf der Mainz» Dinger Strede nur nicht 
imprägnirte eichene Schwellen gelegt wurden. Auf erfterer Strecke wurden bis jegt 32 Proc. und auf Letzterer 
12,20 Proc. Schwellen ausgewechſelt. 

Auf der Bahnſtrecke Biihofsheim- Frankfurt, wo zum größten Theil imprägnirte Eichen» und Kiefern 
fchwelfen liegen, wurden bis ult. 1868 . . Yıo Proc. ausgewechſelt. 

69. Der FFardely'fche Zeiger: Telegraph ift auf ſämmtlichen Sationen aufgeftellt, während die Morje-Apparate (por 
lariſirte Farbſchreiber für Muheftrom) Lediglich zur Verbindung der End- und Hauptftationen dienen. Außerdem 
ift noch der Kramerfche Taftenapparat und der Stör'ſche Rotationsapparat vereinzelt für lokale Zwede im Gebraud. 
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70. Dies ift die Zahl der auf allen Streden durchgehenden Linien. Mit Hinzurechnung ber auf einzelnen Streden 
beftehenden Glockenſignale und Lofal + Verbindungen erhöht ſich die Anzahl der Leitungsdrähte, und zwar auf 
den Streden: 

von Mombach bis Bodenheim auf 3, von Mainz bis Bihofsheim auf 4, von Biſchofsheim bis Nüffels- 
heim auf 3, von Frankfurt bis Niederrad auf 4. 

71. Dies ift die Anzahl der activen Apparate; außerdem befinden ſich 2 Morfe’fche, 4 Fardely'ſche, 1 Kramer⸗ 
und 4 Stör'ſche Apparate, fowie 4 Yäntewerle in Vorrath. 

74. Eigentliche optiſche Telegrapben find nicht vorhanden, dagegen werden an den Ein- und Ausfahrtsgeleifen aller 
größeren Stationen Signale mittelft Ballonfcheiben gegeben. 

100d. Hierin find 5 Briefpoſt- und 6 Poft-Padwagen enthalten, 

1088. Dies find nur Wagen-Achſen; auferdem find SO Achſen mit Rädern für Yofomotiven und Tender in Vorrath. 

115. Hierin find auch die Anfchaffungstoften der Poftwagen enthalten (fiehe Erläut. zu Kol. 100d). 

121h. Die Lokomotiven waren außerdem 34 307 Stunden mit Nangirdienft bejchäftigt. 

129b. Außerdem wurden 37146 Etr. Steinfohlen im Rangirdienfte verbraucht. 

137a. Hierin find auch die Koften des Tragens des Brennmaterials auf die Tender enthalten. Die Koften des beim 
Rangirbienfte verbrauchten Brennmaterials haben 10070 Thlr. betragen, find Hierin aber nicht enthalten. 

165. Außerdem wurden noch 160599 Traglajten befördert, welche zu je 30 Pfd. zu rechnen find. 

166b. Freigewicht wird nur im einigen direften Verbänden gewährt, daffelbe aber nicht notirt. 

178b. Außer den hier aufgeführten wurden noch 11 975% Wagenladungen Thiere befördert. 

204. Hierin find 3323 Thlr. Einnahmen für Tragfaften enthalten. 

230. Einſchließlich der Koften für Erleuchtung der Wärterbuben und Neben-Anlagen. 

234 Ju diefer Summe find 27 575 Thlr. Pächte für Mitbenugung der Bahnhöfe in Darmitadt, Frankfurt a/M. 
und Achaffenburg, Pächte fir ftädtifches und Feftungs-Terrain, Kulturkoſten ıc. enthalten. 

245. Hierin find die Koften für Beſchaffung des Speifewaffers für die Yolomotiven, jowie die Yöhne für das Ran-— 
girperfonal und die Bahnhofsarbeiter enthalten. 

248. Einſchließlich der Koften für Erleuchten und Reinigen der Bahnhöfe. 

3200. Dieſe Entgleifung wurde durch heftigen Sturm veranlaft. 


36. Homburger Eijenbahn, 


Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

87a, Die Actien beftchen aus 4000 Stück Littr. A und 4000 Stüd Littr. B zum Nominafwerthe von 200 FI. 
pro Stüd. Die Letzteren haben jedoch bis zum 1. April 1806 feinen Anfpruch auf Dividende, 

234. Hierin find 4135 Thlr. enthalten, welche die Homburger Eifenbahn-Gefeltichaft als Vergütigung für die Mit- 
benugung des Main: Wefer-Bahnhofes in Frankfurt aM. zahlt. 

272. Wie in der Erläuterung zu Sol. 87a. erwähnt, find nur die Stamm -Actien Littr. A. zum Empfange von 
Dividende berechtigt. 


37. Kirchheimer Eiſenbahn. 


.Bahngebiet. Die Bahn beginnt bei Kirchheim unter Teck und führt von hier über Oethlingen (Halteſtelle) nad 


Unterboihingen (Station der Württembergiihen Staats: €.) und hat eine Yänge von 22 743 Wilrttemb, Fuß = 
0,85 Meilen. 

In Unterboibingen hat die Geſellſchaft keinen eigenen Bahnhof, fondern benutzt denjenigen der Württembergifchen 
Staats-E. gegen eine jährliche Vergütigung. 
Betriebsmittel. Güterwagen beit die Geſellſchaft ebenfalls nicht, es wird ihr aber die erforderliche Anzahl von 
der Württembergifchen Staats-Eijenbahn-Verwaltung gegen Entrichtung der üblichen Wagenmiethe geftellt. 


Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a. Hierunter befinden ſich 2 ftellvertretende Mitglieder, 
85. Der gegen das conceffionirte Actien» Hapital mehr verwendete Betrag von 22600 Thlrn. ift durch Anleihen 
gededt worden. 
86. Da die Bahn nur O,s6; Meilen fang ift, fo kann bier auch nur das auf dieſe Bahnlänge verwendete Ger 
fammt-Anlage-Kapital angegeben werden. 
1008. Dies find Poſt- und Gepädwagen. 
162. Hier ift die Anzahl der auf „Zugmeifters-Billets“ beförderten Perfonen aufgeführt worden. 
164d. Die hier aufgeführten Perfonen find im Durchgangs »Verfehre zwischen Unterboihingen und Plochingen beför— 
dert worden. 
296. Die im Befige der Amts- und Stadtgemeinde Kirchheim befindlichen 75 000 Fl. in Wetien haben im Vorjahre 
1867 an der Dividende nicht Theil genommen, 
346— 365. Die hier aufgeführten Notizen beziehen ſich auf eine Unterftügungs-Saffe, da die von der Kirchheimer E. 
übernommenen Beamten der Württembergiſchen Staats-Eiſenbahn-Verwaltung Theilnehmer der Penſionskaſſe 
für die Württembergiſchen Staats-Eiſenbahn-Beamten verblieben find. 
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38. Köln Mindener (m. Giehener) Eifenbahn. 


I. Das Bahngebiet der Köln-Mindener Eiſenbahn-Geſellſchaft ift im Jahre 1868 durch den Ankauf einer Zweigbahn 
von dem Bahnhofe Berge-Borbeck nach dem Stadtbahnhofe Eſſen erweitert worden und umfaßte ult. 1868 fol⸗ 
gende Linien: 

A. 1) die Hauptbahn von Deutz (Köln) über Düſſeldorf, Oberhauſen und — nad der Schaumburg» Lippe⸗ 
fhen Grenze bei Minden . . . “2000. 35,006 Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) von Duisburg pr — Duisburger Hafen. a En ı)% 7 7\ 5 
b) = Oberhaufen nah Mubrott . » ı 2 2 2 2 1, 276 s 
c) = Berge-Borbed nad; Stabtbahnhof Eifen . . . ... Deu r 
d) » Geljenlichen nad Zeche Karolinenglüd und — 0. hau . 


e) » Bedhe Pluto bis Zeche Königsgrube . . . “0,200 5 
f) ⸗Oberhauſen nad) der Niederländifchen . bei Eimmerid, . sis s 
B. die Bahn von Deug (Köln) über Betzdorf nah Giefen . . . een. Mus . 
mit der Zweigbahn von Betzdorf nah Siegenn.. Dans 
R Be — 


Hiervon find verpachtet: 
1) an die Königl. Preuß. Verwaltung der Hannoverjchen — die Strede von Minden 


bis zur Schaumburg-Vippefchen Grenze von. . 00» O,sıs Meilen 
2) an die Niederländische Rhein-Eiſenbahn-Geſellſchaft die Strede bon — 
bis zur Niederländifchen Yandesgrenze von. . . oo .0. 0 Ian » 


aunfanmen „2 2 20. Bor - 
Mithin Gefammt-Betriebslänge 70,15 Meilen. 

Außerdem gehört zum Unternehmen der Köln-Mindener Eifenbahn-Gejellichaft der für Rechnung der Köln-Gießener 
Bahn geführte Betrieb und die Unterhaltung der feiten Rhein- und der Schiffbrücde bei Köln, 

I. Bahn-Anlagen. 1. Geleife. Durch die Erweiterung mehrerer Bahnhöfe, fowie durd den Ankauf der Zweigbahn 
von dem Bahnhofe Berge-Borbet nad dem Stadtbahnhofe Eijen find die vorhandenen Bahngeleife um 2,564 Meilen 
vermehrt worden, fo daß ult. 1868 im Ganzen 1öl,sıs Meilen Bahngeleife vorhanden waren. Hierunter befinden 
fih 4 437,52 (fe. Nuthen drittes Bahngeleife, welches auf den Streden: 

zwiſchen Oberhaufen und Berge-Borbed . im einer Länge von . 2 ....... 2025, Rthn, 
⸗ Berge-Borbed und Alten-Eſſen. =» = ⸗ ⸗ —207 
Alten⸗Eſſen u. der Zeche Zollverein «= = . a Fe 7:77 ee 
* Herne und der Zeche Pluto . . =» ss =  « . ... 1190 = 
⸗ Dortmund und dem Zinkwerle bei der Funtenburg in einer Länge von... 486,25 + 
ausgeführt ift. 

II. Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1868 um 2 Lolomotiven und 139 Laſtwagen vermehrt. 

IV. Reue Bahnlinien. Der Ausbau der Venlo » Hamburger Eifenbahn ift auf der 8,94 Meilen fangen Strede von 
Wanne (Pluto-Bahnhof) über Nediinghaufen, Haltern und Dülmen nad Münfter foweit vorgeſchritten, daß dieſe 
Strede am 1. Januar 1870 dem Betriebe übergeben werden konnte. 

Auf der anfchließenden Strede Münfter-Osnabrüd find die wichtigeren Erb» und Brüdenbauten begonnen und 
bie Voreinfchnitte zu dem 200 Rthn. langen Tunnel, mit welchem in der Nähe von Fengerich der letzte Ausläufer 
de3 Teutoburger Waldes durchbrochen werden muß, in Angriff genommen. 

Für die Bahnſtrecke Osnabrüd-Bremen ift die Richtung über Verthe, Bohmte und Lemförde nach Diepholz zur 
Ausführung beftimmt, Die fpeziellen Vorarbeiten für die Strede Osnabrück-Lemförde find bereits beendigt, während 
über die Lage ber Linie im Bremijchen Gebiete und in ber Nähe der Stadt Bremen nod Verhandlungen ſchweben, 
von deren MRefultaten auch die Feſtſtellung der Linie zwifchen Bremen und Harburg abhängig ift. 

Auf der Bahnftrede von Harburg nah Hamburg, wo die Page des Bahnhofes bei Hamburg und die Bahnlinie 
für die EIb -Ueberbrüdungen feftfteht, jind am der Hamburger Brüde die Fundirungen der 8 Strompfeifer in den 
Ramm⸗ und Beton:Arbeiten beendet, Die Hamburger Brüde wird 3 Spannweiten von 306 Fuß und vier Spann: 
weiten von 68 Fuß lichter Durdilußöffnung in Höhe der mittleren Fluth und in der Fahrbahn aufer 2 Eifenbahn: 
geleifen noch 2 Fußwege von 4Yı Fuß Breite erhalten. Die Hleineren Oeffnungen follen mit eifernen, unter ber 
Fahrbahn liegenden Bogenträgern überipannt werben, während für den Ueberbau ber größeren Deffnungen eiferne 
Doppelbogen über der Fahrbahn vorgefehen find. Diefe Bogen werden durch vertifale Hängeftangen verbunden, 
welche die unten hängende Laſt auf beide gleichmäßig vertheilen. 

Derfelbe Ueberbau ift auch zur Ueberſpannung der größeren Deffnungen der Harburger Brüde in Ausficht ges 
nommen, welche etwa die 1’/fache Fänge der Hamburger Brüde erhalten wird. 

V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

13. Das zweite Bahngeleife ift auf den nachſtehend benannten Bahnftreden zur Ausführung gelommen: 
a) auf der Hauptbahn von Deuk bis Minden und bis zur EIN = 35,290 Meilen, 


b) s s Bmweigbahn von Oberhaufen bis Nuhrort . . . . . 1,18 s 
0)» » . » Duisburg zum Duisburger Hafen . . . . . 0,35 
d) =» = Oberhaufen » Arnheimer — von — bis Stertrabe * in 

den Bahnhöfe.... — Pe E77 . 


zu a übertragen 37,913 Meilen. 
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übertragen 37,519 Meilen. 
e) auf der Köln» Giefener Bahn (incl. — auf der — und in den 
Bahnhöſen..— ee ee CARE . 
f) auf der Berdorf.Giegener Zweigbahn in Bahnhofen a Baier . 
zuſammen 40,135 Meilen. 
Ueber die dreigeleifigen Streden ift das Nähere ad II diefes Berichts mitgetheilt. 

14b. Der Betrieb ift zuerft eröffnet: auf der ganzen Bahn von Deug nad Minden am 15. Oftober 1847, auf 
der ganzen Bahn von Oberhaufen bis zur Niederländiſchen Grenze am 20. Oftober 1856 und auf der ganzen 
Bahn von Köln (Denk) nad Gießen am 12. Januar 1862. 

21a. Die angegebene Fänge umfaßt die Dämme von 3 Fuß Höhe. Außerdem enthält der Bahnlörper 48 587,36 
{fbe. Nuthen Terrain » Ausgleihungen bis zu 3° Höhe oder Tiefe und 3082 (fe. Ruthen Anjchnitte an 
Berglehnen. 

31, 32a, 36, 39 u. 40. Die zuerft aufgeführten Angaben beziehen ſich auf die Köln-Mindener, die zuletzt aufge: 
führten dagegen auf die Köln-Gießener Eifenbahn. 

70. Auf der Köln-Deindener Hauptbahn find 4, auf den Zweigbahnen und der Köln-Gießener E. dagegen 3 Tele 
graphen-Leitungen. 

Tia. Hierunter befinden ji 54 portative Spred- Apparate für Bugführer. 

73. Außerdem find noch 18 Telegraphen-Stationen auf Zehen und anderen Etablifjement3 errichtet, welche mit 
den nächſtgelegenen Stationen in Verbindung ftehen. 

75. Im biefer Summe find 13 000 000 Thlr. Entſchädigung an den Staat für bie Ablöfung der Amortifation 
des urjprünglichen Uctien-Stapitals enthalten. Diejelben find deshalb in der in Kol. 85 aufgeführten Summe 
nicht berüdjichtigt. 

85 u. 86. Von biefer Summe find die extraordinairen Einnahmen mit 2379237 Thlen. in Abzug zu bringen, 
wodurch ſich das wirklich verwendete Anlage - Kapital auf 64 368 291 Thlr. überhaupt, 884 970 Thlr. pro 
Meile und 117494 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge reduckt. 

96d u. 1004. Außerdem befigt die Geſellſchaft gemeinichaftlih mit der Königl. Preuß. Verwaltung der Hannover: 
fen Bahnen und der Herzogl. Braunſchweigiſchen Eifenbahn-Verwaltung 12 fombinirte Perfonen  Poftwagen, 
36 Eourierzug:Perfonenwagen und 27 Gepädwagen, ſämmtlich Grädrig. An den Beſchaffungsloſten diefer ge- 
meinfchaftlichen Wagen ift die Geſellſchaft mit 146 309 Thlrn. betheiligt. 

105. Dies find Heine, von Lokomotiven getragene Schnecpflüge. 

108. Im Ganzen find 4068 eiferne und 14505 gufftählerne Achſen vorhanden. 

137a. Für alle im Dienft transportirte Kohlen wird Dienftqutfracht mit 1 Pig. pro Centner und Meile berechnet, 
welche in dem hier aufgeführten Betrage mitenthalten ift. 

147. Diefe 424 Meilen haben die Arbeitswagen auf fremden Bahnen durchlaufen. 

185b. Hier ift nur das Gewicht derjenigen Fahrzeuge berüchſichtigt, welche auf Eifenbahnmagen transportirt worden 
find; über das Gewicht der auf eigenen Rädern laufenden Eijenbahn » Fahrzeuge werden fpezielle Notizen 
nicht geführt. 

219. Hierin find 96 409 Thlr. für die verpachteten Bahnftreden und 88 678 Thlr. aus dem Betriebe ber feften 
Rhein⸗ und Shiffbrüde bei Köln enthalten. 

224. In diefer Summe find auch die aus dem Reſerve- und Erneuerungsfonds beftrittenen Ausgaben mit 3100 Thlr. 
15 Sgr. 4 Pfge. reſp. 427471 Thlr. 19 Sgr. 2 Pige. enthalten. 

235 u. 236. Nach Abzug der vorftehend aufgeführten, aus dem Reſerve- und Ernenerungsfonds gezahlten Beträge 
von zufammen 430 572 Thlr. 4 Sar. 6 Pig. ftellt fi die Gefammt + Ausgabe fiir die Bahnverwaltung auf 
1339357 Thlr. 24 Sgr. 8 Pfg. oder pro Meile Bahnlänge auf 19 046 Thlr. und pro Kilometer Bahn- 
länge auf 2529 Thlr. 

2468. Bon bier aufgeführten Ausgaben wurden beftritten 116 587 Thlr. 7 Sgr. 7 Pig. aus dem Erneuerungsfonds. 

246c. Desgl. Hier 6567 Thlr. 14 Sgr. 10 Pig. aus dem Reſerve- und 182828 Thlr. 21 Sgr. aus dem Er- 
neuerungsfonds. 

246d. Hier find die Koften für Unterhaltung und Wiederherftellung der Lokomotiv- und Wagenfchuppen, der Waffer- 
ftationsgebäube, Wafferhebungs-Mafchinen und der Werkzeuge aufgenommen. 

252. Bon diefen Ausgaben wurden 4748 Thlr. aus dem Mefervefonds gezahlt. 

253 u. 254. Vleiben die aus dem Reſerve- und Erneuerungsfonds gezahlten Beträge unberüdfihtigt, fo ſtellt ſich 
die Gefammt-Ausgabe für die Transportverwaltung auf 2525 920 Thlr. oder pro Nutzmeile auf 3,51 Thlr. 
und pro Achsmeile auf 2,03 Sur. 

255. Die Mitglieder der Direktion und des Verwaltungsraths beziehen von dem Weberfchuffe, welchen der Meiner: 
trag nach Abzug der Actienzinfen ergiebt, eine Tantieme. 

260. Ju diefer Summe find 43943 Thlr. Rommunaffteuern enthalten. 

264 u. 265. Werben von diefer Summe die aus dem Reſerve- und Erneuerungsfonds gezahlten Beträge in Abzug 
gebracht, fo ftellen fich die wirklichen Betriebs» Ausgaben auf. . 4027 910 Thlr. überhaupt, 57 280 Thlr. 
pro Meile Bahnlänge, 7605 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge und 5,13 Thlr. pro Nutmeile, 

2688. Der hier nachgewiefene Ueberſchuß ift die Differenz zwifchen der Summe aller Einnahmen (Kol. 220) und ben 
wirklichen Betriebs · Ausgaben (fiche Bemerkung zu Kol. 264). 

2702. Zur vollftändigen Berzinfung der Anleihen waren auferbem noch 118 731 Thlr. 5 Sgr. 2 Pf. erforderlich, 
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welche der Staat als Zufchuß zur Verzinfung des Anfage-Kapitals der Köln-Gießener Bahn und der Nein 
brüde bei Köln aus dem Garantie: Fonds zu leiften hatte. 

274. Der bier nachgewieſene Zufhuß zur Beamten » Unterftigungs » Kaffe ift ein ertraordinärer. Der regelmäßige 
Beitrag, welcher unter den Betriebs -Ausgaben der allgemeinen Verwaltung Berre_hnung findet (Kol. 260), 
beträgt 8520 Thlr. 

232. In diefer Summe find 513 042 Thlr. 21 Sgr. für ausgeloofte und angefaufte Werthpapiere enthalten. 

283b. Ebenfo beziehen ſich die bier aufgeführten 653 370 Thlr. auf ausgefoofte und angefaufte Werthpapiere. 

293. Die wirklichen Betriebs-Ausgaben (fiehe Erläuterung zu Kol. 264 u. 265) haben 26 893 Thlr. = 0,66 Proc. 
bez. 467 Thlr. pro Meile Bahnlänge weniger betragen als im Vorjahre. 


39. Leipzig » Dresdener Eijenbahn. 


« Das Bahngebiet der Yeipzig- Dresdener Eifenbahn-Kompagnie umfaßte uft. 1868: 


1) die Hauptbahn von Leipzig Über Rieſa nach Dresden vn . . . . 000000. 15,33 Meilen, 
2) =» Bweigbafn von Coswig nad Meißen von . . . 1m « 
3) = Bahn von Borsdorf über Grimma, Leisnig, Döbeln u. Noffen na Meißen von. . 12,52 . 


von welcher die Strede Yeisnig- Döbeln von 1,71s Meilen am 2, reſp. 15. Juni, die Strede 
DöbelnNoffen von 2,5: M. am 25. Oftober und die 2,.s M. lange Strede Nofien-Meiken 
am 22. Dezember 1868 für den Perfonen- und am 31. Dezember ej a. für den Güterverfehr 
dem Betriebe übergeben worden find. 
Zufammen 29,35 Meilen. 
Der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit — auf die sea der Strede Leis⸗ 


nigeMeißen . - . 23,54 s 
Außerdem befigt die Sefeilfchaft — die Bahnftrece bon ven bis a Sachſich⸗ Hreußiſchen 
Greuze von . - . Lss B 


welche an die Magdeburg: Reipgiger Sifenbaßn- Geſeiſchaft gegen so Proc. 6 Brutto- Einnahme Verpodßtet ift. 


. Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1868 um 10 Yofomotiven, 5 Perfonen:, 8 Gepäd- u. 195 Güterwagen ver- 


mehrt. Für die im Jahre 1867 angefchafften 7 Perfonenzug + Yofomotiven find im Yaufe des jahres 1868 eine 

gleiche Anzahl älterer Eonftruction ausrangirt und verfauft worden. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

5. Außerdem erhält der Bevollmächtigte eine Tantiome von '« Proc. bes zur Vertheilung an die Actionäre 
kommenden Neingewinns, weldhe pro 1868 . . 3104 Thlr. betragen hat. 

13. Doppelgeleifig ift die Hauptbahn Yeipzig-Riefa- Dresden und die Zweigbahn Coswig-Meiken. 

14b. Die Hauptbahn Feipzig + Niefa» Dresden wurde in ihrer ganzen Ausdehnung am 7. April 1839 eröffnet, die 
Eoswig-Meifener Zweigbahn am 1. Dezember 1860, die Streden: Borsdrf- Grimma am 14. Mai 1866, 
Grimma-teisnig am 27. Oftober 1867, Yeisnig- Döbeln am 2. Juni 1868, Döbeln-Noffen am 25. Oftober 
1868 und Noffen-Meifen am 22. reſp. 31. Dezember 1368. 

76—81. ine jpezielle Beantwortung diefer Kolonnen iſt deshalb nicht möglich, weil bei dem Brande des Berwal- 
tungsgebäudes im Jahre 1857 ſämmtliche die Hauptbahn Yeipzig-Riefa- Dresden betreffenden Notizen vernichtet 
worden find. 

87e. Hierunter befinden fih 500 000 Thlr. in Kaſſenſcheinen. 

2038. Diefe 6635 Thlr. repräfentiren die Einnahmen für außergewöhnliche Beförberungen. 

216. Ju diefer Summe find auch Affefuranzbeträge, Rollgeld, Yadelohn und fonftige außerordentliche Einnahmen aus 
dem Perfonen: und Güterverfehre enthalten. 

231. Hierin ift auch die „Gewerbeſteuer“ enthalten. 

243. Ebenfo hierin Die Beleuchtungsfoften der Bahnhöfe, der Bahn u. f. w. 

252. Die bier aufgeführte Summe enthält auch die Ausgaben für Unterhaltung der Utenfilien, Beleuchtung, Heizung, 
Erpeditionsbedarf und Heine Ausgaben auf den Bahnhöfen. 

285. Die Betriebs-Bahnlänge hat betragen: 

1868 überhaupt . 29,35 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 23,54 Meilen, 
1867 s . 22,15 s .: ⸗ 5 19,85 s 


1868 mehr überhaupt 7,20 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 3, Meilen. 
336b. Die hier aufgeführten Schienenbrüche haben feit dem Jahre 1856 ftattgefunden. 


40. Ludwigs. Eifenbahn (Nürnberg Fürth). 


Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

29. Die ſchweren Schienen zu 15 Pfd. pro lfd. Fuß find breitbafig ohne Stühle, fie liegen auf einer Ränge von 
20 Fuß auf je 7 Granitwürfel und haben Stoßſchwellen von Eichenholz. 

30. Die leichten Schienen zu 9 Pfd. pro fd. Fuß, auf Schienenftühlen ruhend, find nur noch in Nebengeleifen 
der Bahnhöfe in Anwendung und kommen deshalb für die Statiftit nicht mehr in Betracht. 

37. Mittelfchwellen lommen nur noch in den Bahnhöfen vor. 

68. Ebenſo Eupen. 
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78a. Hierin find auch die unbedeutenden Koften ber Durchläſſe enthalten. 

80. Die Signal-Vorrihtungen find in einer jpäteren Periode hergeftelit und deren Koſten in Kol. 90 mitenthalten. 

86. Da die Bahn nur O,, Meilen lang ift, jo lann hier auch nur das auf diefe Bahnlänge verwendete Gejammt: 
Unlage-Fapital angegeben werben. 

87e u. 88. Die Prioritäts-Obligationen im Nominalbetrage von 22857 Then. find bereits volfftändig getifgt. 

90b. Im Jahre 1868 find verausgabt: für einen Wagenfhuppen in Nürnberg 510 Thlr., für ein Deaterialien- 
Magazin an der Fürther Kreuzung 457 Thlr., für das Bahmwärterhaus Nr. 5 und eine neu errichtete Leber» 
fahrt 1474 Thlr., für Verlängerung des Spaliers am Bahnhofe zu Fürth 2456 Thlr., für Pflafterung des 
Zuganges zum Bahnhofe Nürnberg 268 Thlr., für Anfhaffung von Schienen und Ernenerung der Bahn 
8559 Thlr., zufammen 13 724 Thlr. 

163. Bon den bier aufgeführten Perfonen wurden 175 852 über die ganze Bahn und 28 596 bis Muggenbof 
(0,4 M.) befördert. 

174. Die Hier aufgeführten Kohlen wurden ab Muggenhof befördert, fie durchfuhren alfo nur die Hälfte der Bahn. 
192—195. Diefen Durchfchnittsjägen liegt nicht die Einheit der Meile zu Grunde, fondern es beziehen fich dies 
felben auf die überhaupt zur Erhebung gelangten Säge. (Siehe Erläuterung zu Kol. 163 u. 174.) 

240. Das Putzen der Mafchinen und Tender wird durch die Heizer beforgt. 

281— 284. Ein Erneuerungsfonds ift nicht vorhanden, da der Zwed defjelben durch ausreichende Verwendungen 
aus den laufenden Betriebs-Einnahmen (jiche Kol. 90) erfüllt wird. 

353. Die Penfions:Beträge wurden im Jahre 1868 aus der Gejellichafts-Kaffe beftritten. 


41. Lübeck-Büchener (und Hamburger) Eijenbahn. 


. Ueber das Bahngebiet der Lübeck-Büchener Eifenbahn-Gefellichaft enthält der Jahrgang 1867 der Statiftif S. 179 


* 


nähere Mittheilungen,. Veränderungen hiergegen jind im Jahre 1868 nicht vorgelommen. 


. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


14. Die Lübel:Büchener Bahn wurde am 16. Oftober 1851 und bie Lübek-Hamburger am 1. Auguft 1865 dem 
Betriebe übergeben. 

142. Hierin find auch die Ceiftungen von 4 Königl. Preuß. Poftwagen enthalten. 

143. Bet der Durchſchnittsberechnung pro Achſe find die vorftehend ermähnten Poftwagen mit ihrer Achfenzahl be- 
rüdfichtigt. 

163 u. 174. Hiervon wurden 129583 Perfonen und 1214 609 Ctr. Güter auf der Lübeck-Büchener Bahn be 
fördert. 

197. Dies ift die Anzahl der aufgegebenen und angelommenen Depefchen. 

201e. Hierin find 280 Thlr. Einnahmen für Ertrazüge enthalten. 

242. Ebenſo hier die Koften für das Schieben der Wagen, für Wafferpumpen und fonftige Arbeiten auf den 
Bahnhöfen. 

281—284. Ein Ernenerungsfonds ift night vorhanden, der Reſervefonds hat vielmehr den Zwed deflelben mit: 
äuerfüllen. 


42. Magdeburg - Cöthen + Halle - Leipziger Eijenbahn. 


Das Bahngebiet ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daffelbe umfaht: 
a) die Hauptbahn von Magdeburg über Cöthen und Halle bis zur Preußiſch-Sächſiſchen Grenze 14,22 Meilen, 


b) die Zweigbahn von Schönebet nad Staffurt - » 2 2 2 202000. 2,9 Meilen 
mit der Abzweigung nach dem Kohlenſchachte Lödderbiumg - » 2... 00 = 
z3, 
zuſammen 17,62 Meilen. 
Außerdem hat die Geſellſchaft die Strede von der Preuß. Grenze bis Peipzig von. . . . 154 s 
von der Leipzig Dresdener Eifenbahn-Kompagnie gegen 50 Proc. der Brutto-Einnahme — 
Auf dieſe. 19, za Meilen 


beziehen ſich die vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen. 
Ferner beſitzt die Geſellſchaft noch mehrere von der — Mr abzweigende Schienenftränge nach den Königl. 


Salinen von zufammen . . . » . . 0,1 Meilen; 
auch hat diefelbe den Betrieb — in *— Siaufut — 1863 e. 204 — Serien, von den Grubenbe- 
fitern angelegten und unterhaltenen Abzweigungen in einer Gefammtlänge von . . » 00. 2,7 Meilen 


übernommen. Auf diefen Abzweigungen findet aber nur Güterverkehr ftatt. 


Bahn» Anlagen. In Buckau wurde im Jahre 1868 ein ringförmiger Lokomotivſchuppen erbaut, die Geleije erwei— 
tert umd eine Kohlenrampe bergeftelit. In Wefterhüfen erfolgte der Bau eines neuen Empfangsgebäubes und bie 
Erweiterung der ganzen Stations- Anlage. Huf Bahnhof Echönebet wurde der Bau eines neuen Enrpfangsgebäudes, 
Güterfhuppens und Retiraden-Gebäudes, desgl. neuer Perrons, einer Drebfcheibe und totaler Umbau der Geleije 
in größerer Ausdehnung nebft Verſetzung des Lokomotivſchuppens und Abbruch dev Wafferftation ausgeführt. Auf den 
Bahnhöfen zu Eggersdorf, Förderftebt und Staßfurt wurden die Geleife erweitert und Berwiegungs- Anftalten für 
ganze Wagenladungen hergeftellt. Die Halteftelle Wulffen wurde vergrößert und bafelbft ein neues Stationsgebäude 
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erbaut. Auf der Station Cöthen erfolgte die Anlage neuer Nebengeleife. Die News Anlagen der Station Weiffandt 
beftanden in der Erbauung eines Stationsgebäudes, Güterfhuppens und Netiraden-Gebäudes, Perrons, Nampe und 
Straßen-Anlagen. 

Auf der Strede wurden 7 Wärterbuden erbaut. 

II. Genoſſenſchafts-Kaſſen. Neben der Beamten » Penfions: ıc. Kaffe (Kol. 346—365 der Tabellen) befteht noch ein 
„Waifen-Unterftügungsfonds”, welcher aus der Geſellſchaftslaſſe einen Zuſchuß von 1000 Thlrn. jährlich erhält. 

Aus diefem Fonds wurden im Jahre 1868 an 120 Kinder verftorbener Beamten 1210 Thlr. Unterftügungen 
gezahlt. Der Beftand deijelben betrug am Jahresſchluſſe 16066 Thlr. 

IV. Neue Bahnlinien. Bon der Halle » Nafjeler Bahn war im Jahre 1868 die 22,16 Meilen fange Strede Halle: 
Eisleben-Nordhaufen-Arenshaufen für Rechnung des Baufonds im Betriebe, 

Das für diefe Yinie bis ult. 1868 verwendete Anlage-Kapital betrug 10 717 991 Thlr., von welchem jedoch die 
bis ult. 1868 erzielten Betriebs-Ueberſchüſſe mit 570 003 Thlen. in Abzug zu bringen find, jo daß 10 147 988 Thlr. 
verbleiben. 

Die Betriebsmittel beftanden aus 32 Folomotiven, 120 Perfonenwagen mit 5700 Plägen, 10 Gepäd: und 
723 Güterwagen mit einer Gefammt + Yadefähigfeit von 154520 Ctrn. Die Fofomotiven haben (einfchliehlich 1159 
Meilen Leerfahrten) 166 619 Meilen für den Betrieb und 28 820 Meilen für den Bau, zufammen 194 639 Meilen, 
eigene und fremde Perfonenmwagen haben 490 079 und eigene und fremde Yaftwagen 1 783 472 Achsmeilen zu 
rüdgelegt. 

Befördert wurden 666 318 Perfonen, welche 3 137617 Meilen, jede Perfon alfo 4,11 Meilen, durchfahren 
haben ; 6 361 844 Etr. Güter, von welchen 49 034 014 Tentnermeilen oder durchſchnittlich pro Eentner 7,73 Meilen 
zurüdgelegt find. Eingenommen wurden pro Perfon und Meile 2,51» Sgr. und pro Center und Meile 3,20 Pfge. 

Die Einnahmen haben betragen: aus dem Perfonenverfehre 241 824 Thlr., aus dem Güterverfehre 446 770 Thlr. 
und aus fonftigen Quellen 77312 Thlr., zufammen 765 906 Thlr. Ausgegeben wurden: für bie Bahnverwaltung 
157 008 Thlr., für die Transportverwaltung 237 286 Thlr., für bie allgemeine Verwaltung 13 889 Thlr., zu Gra- 
tiftfationen, Unterftügungen x. 10 190 Thlr., Beitrag zum Penfionsfonds 18 676 Thlr. und zu fonftigen Sweden 
1364 Thlr., überhaupt 438 413 Thlr. Der Ueberſchuß von 327 493 Thlm. iſt in den Baufonds gefloffen. 


V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
13. Doppelgeleifig ift die Hauptbahn von Magdeburg bis Yeipzig. 





32. Erneuert wurden: die Schienen, | die Schwellen. die Schienen, | die Schwellen 
im Jahre 1868 zu 4,14 Proc. | zu 5,51 Proc. „; Jim Jahre 1863 zu 2,5» Proc. | zu 4,13 Proc. * 
s : 1867 + Dan + | 6,05 * £ |» » 1862- Lu + | Bd + 5 
ME ee 4 LE. 5 
® Pi 1865 * 4,0% * « 4,52 = . . 1360 = — Pi « 4,0 . 2 
. « 1864 «+ 31 =: 313 = 2 ! 2 








70. Auf der Hauptbahn find 3 umd auf der Zweigbahn 2 Telegraphen-Leitungen vorhanden. 
90b. Bon diefer Summe find 35400 Thlr. aus dem Erneuerungsfonds bertvendet. 

128a. Diefe Quantität Coals wurde beim Anheizen verbraudt. 

230. Dies find die Koften der Heizung der Dienftlofale, Vorwärmer, Wärterbuden, Deputate ıc. 

231. infchliehlih 3458 Thlr. Bahnhofszins in Yeipzig und fonftige Entſchädigungen. 

234. Die hier aufgeführte Summe repräfentirt die Koften der Erleuchtung der Bahn, der Bahnhöfe, Erpeditions- 
fofale u. ſ. w. 

253. Diefe 35 340 Thlr. find die erftatteten Koften für den Transport von und nad den Bahnhöfen. Diefelben 
find ſowohl bei den Durchichnittsberechnungen Kol. 254 als auch bei Berechnung der Procentfäge Kol. 266 
außer Anfag geblieben. 

354. Die Kinder» Erziehungsgelder werden aus dem Waifenfonds gezahlt. (Siehe ad II. diefes Berichts.) 


43. Magdeburg » Halberftädter Eiſenbahn. 


1. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1868 folgende Linien: 
1) die Magdeburg-Halberftädter Bahn mit den Streden: 


a) Magdeburg-Halberftabt-Thale - » » » en nun nenn nn 1,5 Meilen, 
b) Göthen-BernburgeWegeleben . . . la Bea — 
c) die Zweigbahn von Güſten nad) Staffurt v von. . . » 0,0 . 
d) die am 7. Januar 1868 dem Betriebe übergebene Bm von n Feofe ni 

Ballenftett. . » . . r ae cal, A . 
e) die Kohlenbahn Biendorf: „Serfebogt neöft Aging 6 


zufanmen 24,57 Meilen, 
Der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit Rückſicht ” die Betriebszeit der Zweigbahn 
Srofe-Ballenftedt . -» » - . ve. Bus . 
2) die frühere Magdeburg: Wittenbergefäe Gifenbaßn von Magdeburg über Slendal nach 
Wittenberge mit der Zweigbahn von Tangermünde nach Bäthen, zzaſuß. 14, 20 ‚ 
U. Bahn-Anlagen. Der Neubau der Bahnhöfe Buckau und Cöthen wurde begonnen. In Blumenberg, Erottorf und 
Neinſtedt find Güterfhuppen aufgeführt; die hiermit im Bufammenhange ftehenden Erweiterungen der Geleife, 
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Zufuhrwege ꝛc. find noch in der Herftellung begriffen. Der neue Perfonen-Bahnhof in Halberftabt wurde Ende 1868 
vollendet und im Benugung genommen, In der alten Neuftadt zu Magdeburg ift die Herftellung einer Kohlenftation 
in Angriff genommen, 

II. Induftrielle Anlagen. Für die Werkftatt und Bahnhof Halberftabt wurde eine Fettgas-Anftalt bergeftellt. 

IV. Un Betriebömitteln find 2 Lokomotiven und 73 Wagen neu beichafft, dagegen 2 Yolomotiven verfauft und 8 Wagen 
ausrangirt. Cine Folomotive der Magdeburg-Wittenbergefhen Bahn wurde an die im Bau begriffene Berlin-Hanno- 
veriche Bahn verkauft. 

V. GenofjenfhaftssKaffen. Die bis ult. 1867 getrennt beftandenen Penfionsfaffen der Magdeburg-Halberftäbter und 
Magdeburg-Wittenbergefchen Bahn find mit Beginn des Jahres 1868 zu einer gemeinfchaftlichen Kaffe für alle Beamten 
der Gefelljchaft verſchmolzen. 

Neben diefer Kaffe befteht lediglich für die Beamten der Magdeburg-Wittenbergefchen Strede noch ein befonderer 
Unterftütungsfonds mit einem Beitande von 1555 Thlen. und eine Begräbnißlaſſe mit einem Beftande von 5065 
Thlen. ult. 1868. 

VI. Reue Bahnlinien. Die Bahnftredte Halberftabt-Vienenburg von 4,0 Meilen wurde am 1. März 1869 dem Be 
triebe übergeben. 

Auf der Aſchersleben⸗Halleſchen Bahn find die Erdarbeiten zwifchen Aſchersleben und Cönnern in der Ausführung 
begriffen, ebenfo ift mit der Fundirung der Saalebrüde bei Cönnern bereits vorgegangen. 

Auf der Berlin-Hannoverjchen Bahn find die Erdarbeiten zwifchen Spandau und Gardelegen zum großen Theile 
vollendet ; die Grunderwerbs-Verhandlungen zwifchen Berlin und Spandau find bis auf einzelne Grundſtücke zum 
Abſchluß gebracht, auch ift mit den Erdarbeiten des Berliner Bahnhofes begonnen. Die Steinmaterial » Lieferungen 
zu den Empfangs+ Gebäuden, forwie zu den Straßen » Ueberbrüdungen im Weichbilde Berlins find im Gange. Die 
Ausführung der Pfeiler der Elbbrüde bei Hämerten ift bis auf die Gründung von 2 Strompfeilern und die beiden 
Landpfeiler nahezu vollendet, mit der Aufftellung des eifernen Oberbaues der Brücke ift begonnen. 

Ueber die Tracirung der Bahnlinie zwiſchen Gardelegen und Lehrte ift noch feine Entjcheibung ergangen, weil 
die Verhandlungen zwijchen der Königl. Preufifchen und Herzogl. Braunſchweigiſchen Staatsregierung bezüglich) der 
Durchführung der Bahn durch das Herzogl. Braunfchweigiihe Staatsgebiet noch ſchweben. 

Der Bau der Zweigbahn Stendal-Salzwedel wurde fo weit gefördert, daß dieſelbe am 15. März 1870 dem 
Betriebe übergeben werben fonnte. 

Die Vorarbeiten der Strede Salzwedel-Uelzen find fertig geftellt, mit den Grunderwerbs » Verhandlungen, fowie 
mit den Erdarbeiten wurde gegen Ende 1869 vorgegangen. 


VII Erläuterungen zu den Tabellen. 
Zu Kol, Magdeburg - Halberftädter Kinie. 

12. In den Tarifen wird die Bahnlänge der Magdeburg - Halberftädter Bahn zu 11,7 Meilen und diejenige der 
Eöthen-Wegelebener nebft Zweigbahnen zu 12, Meilen für den Perjonenverfehr und zu 13,. Meilen für 
den Güterverlehr angenommen, weil auf der Kohlenbahn Biendorf-Gerlebogt nur Güterverkehr ftattfindet. 

13. Bon der Bahnlänge find doppelgeleijig: die Streden Magdeburg-Ofchersleben (5, M.) und Halberſtadt -Wege— 
leben (1,1 Meilen). 

70. Diefe Feitungen befinden ſich: 

a) für Kramerfche Apparate zwifchen Magdeburg Ofchersleben: Thale, Cöthen-Wegeleben, Güften-Staffurt 
und Froſe ⸗Ballenſtedt; 

b) für Morſ-Apparate zwiſchen Magdeburg und Buckau und zwiſchen Magdeburg-Halberſtadt - Cöthen; 

€) für Läutewerle zwiſchen Magdeburg: Thale, Wegeleben-Cöthen, Froſe-Ballenſtedt und Güften-Staffurt. 

75 Von dem bier aufgeführten Kapitale find 6 000 000 Thfr. Prioritäts-Obligationen für Die Linien Cöthen-Wege- 
leben und Halberftadt » Vienenburg conceffionirt, auch find darin 500 000 Thlr. in Nentenpapiere umgerwans 
delte Actien der früheren Eöthen-Bernburger Bahn enthalten. 

190. Diefen Durchſchnittsberechnungen liegt die Tarif-Bahnlänge zu Grunde. 
268—275. Dem Ueberfchuffe vom 2 000 nen 1 035 574 Thlr. 
tritt noch hinzu: der Ueberfchuß aus dem Betriebe der Magdeburg: Wittenbergefchen Bahn von 21388 = 
Dife » 2 >» = * 2. 1056962 Thlr. 
find in den Kol. 270—275 als verwendet nachgetviejen. 
Magdeburg - Wittenbergefche nie. 

12. In ben Tarifen für den inneren Verkehr wird die Fänge der Bahn auf rund 15 Meilen angenommen. 

13. Doppelgeleifig ift die Strede zwifchen Magdeburg und Neuftabt- Magdeburg. 

70. Diefe Yeitungen befinden ſich: 

a) für Kramerſche Apparate zwiſchen Magdeburg und Neuftadt und zwifchen Bahnhof und Werkftatt zu 
Wittenberge; 
b) für Morj&- Apparate zwiſchen Magdeburg und Wittenberge in zwei Leitungen, in deren eine die Yäute- 
werke eingefchaltet find. 

76. Dies find die Koften für befchaffte Baugeräthe :c. 

8Ob. Hierin find auch die Anlage-FKoften der Wärterbuden enthalten. 

85. Der Fonds für die das Anlage-Napital überſchreitenden Mehr» Ausgaben ift aus dem Verlauf präcludirter 
Actien gewonnen. 
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44, Merlenburgijche Eijenbahn. 


I. Ueber die Organifation der Verwaltung enthält der Jahrgang 1862 der Statiftif S. 51 fpezielle Mittheifungen. 
II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


2c. 


2754. 


278. 


2836b. 


Das Gehalt des Spezial-Direktors, ſowie das des techniſchen und Betriebs-Direltors beträgt 3000 Thlr. 
(inel, 500 Thlr. Miethsentfchädigung). Außerdem bezieht Erfterer 200 Thlr. und Letzterer 350 Thlr. Neifer 
foften » Entfhädigung. Die drei übrigen Mitglieder der Direktion find nicht Beamte, fondern aus den Actio— 
nären gewählt und erhalten an Entſchädigung: der Vorfigende 500 Thlr., die übrigen beiden Mitglieder je 
300 Thlr. ; 

Die oberften ausführenden Beamten, der Spezial-Direktor und der technifche und Betriebs-Direktor, find Mit 
glieder der Direktion und als ſolche in Kol. 2e mitanfgeführt. 

Hierin find 100086 Thlr, Einrichtungstoften des Betriebes enthalten. 


. Bon diefen 1948 000 Then. beftehen 1 600 000 The. in Prieritäts » Obligationen und 348 000 Thlr. in 


Schuldverſchreibungen zweiter Priorität. 


. Hierin find 22 Meilen enthalten, welche von Yolomotiven der Berlin-Hamburger Bahn in Exrtrazügen auf der 


Mecklenburgiſchen Wahn zurüdgelegt find. 

Diefe Meilenzahl ift feit dem Jahre 1855, von mo ab die Leiftungen der Achſen notirt find, zurücdgelegt. 
Hierunter befinden fih 6232 Perfonen, welche im Monate Dezember in der am 1. des Monats eingeführten 
IV. Wagenflaffe befördert find. 

eben Reiſenden in der L, IL u. III. Klaſſe wird ein Gepäck-Freigewicht von 50 Pfd. gewährt. Diefes 
ſowohl, wie and das Gewicht der Ueberfracht kann einzeln nicht angegeben werben, da beides nicht getrennt 
notirt wird. 

Die einftweilige Nefervirung des Betrages von 24 866 Thlrn. aus den Betriebs-Ergebniffen des Jahres 1868 
betrifft eine Seitens der Medlenburgiichen Eifenbahn-Gefellichaft beftrittene Forderung des Großherzogl. Finanz: 
Miniſterii (wegen einer Subvention für die Großherzogl. Mecklenburgiſche Friedrich-Franz-Eiſenbahn), melde 
auf dem Rechtswege ihre Erledigung zu finden hat. 

Zur Dedung der Ausgaben des Nefervefonds wurden 9490 Thlr. aus dem Ernenerungsfonds entnommen 
und verwendet. 

Außerdem find 9490 Thlr. dem Reſervefonds überwiefen (fiehe die vorftehende Erläuterung). 


45. Neiffe- Brieger Eijenbahn. 


I. Ueber das Bahngebiet, jowie über die Benutzung des dreigeleifigen Bahnkörpers der Oberjchlefiihen Eifenbahn von 
Brieg bis zur Paulau-Briegiſchdorfer Grenze (O, as M.) enthält der Jahrgang 1866 der Statiſtil S. 189 nähere 
Mittheilungen. Veränderungen hiergegen find im Jahre 1868 nicht vorgefommen, 

ll. Betriebsmittel. Im Jahre 1868 wurden eine gefuppelte und eine ungefuppelte Lokomotive nebft Tender ausran- 
girt, dagegen eine gefuppelte Lolomotive mit Tender angeſchafft. Der Wagenparf verminderte jih um 2 ausrangirte 
offene Srädrige Güterwagen. 

II. Die neben der Penfionse:c. «Kaffe (Kol. 346365 der Tabellen) noch beitehende Sranfen- und Sterbelaffe der 
Beamten und Arbeiter jchloß ult. 1368 mit einem Beftande von 460 Thlrn. ab; fie zählte 170 Mitglieder. 


IV. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


2a. 
100b. 


236. 


241. 
263. 


Außer den hier aufgeführten gehören noch 6 ftellvertretende Mitglieder zum Direktorium. 

Hiervon gehören 3 fombinirte Pot: und Paffagier-Gepächwagen dem Königl. Poftfistus, werden aber von der 
Eijenbahn- Verwaltung neben dem eingeftellten 3 eigenen Gepädwagen mitbenugt. 

Die Durchfchnittsfoften der Bahnverwaltung pro Meile refp. Kilometer find nach der eigenen Bahnlänge von 
5,3 Meilen — 43,01 Kilometer berechnet, weil die in Kol. 10b als „gepachtet“ aufgeführte Bahnftrede von 
der Verwaltung der Oberfchlefifchen Eifenbahn unterhalten wird. 

Hierin find auch die Ausgaben für das Wagenſchieben enthalten. 

Die hier aufgeführte Summe repräfentirt die an die Oberſchleſiſche Verwaltung gezahlte Rente von dem Bau— 
fapitale des von der Neiffe-Brieger Eiſenbahn-Geſellſchaft mitbenugten Bahnhofes Brieg (2716 The.) und der 
Bahn⸗Anſchlußſtrecke an denfelben (389 Thlr.). 


46. Niederjchlefiiche Zweigbahn. 


Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


1760. 


Die 600 Fuß lange Boberbrücke war bei der Anlage der Bahn mit maſſiven Pfeilern und hölzernem Ober: 
bau conſtruirt. Unter Befeitigung des Letzteren ift die Brücke mafjiv gewölbt und am 15. November 1865 
dem Betriebe übergeben. 


Tla. Hierunter befinden jih 2 transportable Apparate, welde in den Zügen mitgeführt werden und 1 dergl. zur 


14. 


244. 


Reſerve. 

Auf Anordnung des Handels-Miniſterii wurde das alte Treutlerſche Syſtem beſeitigt und durch das bei der 
Königl. Niederſchleſiſch-Märliſchen Eifenbahn eingeführte Signal-Syftem erfegt. 

Hierin find auch die Löhne der Wagenfchieber und Bahnhofsarbeiter enthalten. 
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47. Oſtpreußiſche Südbahn. 


I. Das Bahngebiet umfagte ult. 1868 die Linie von Pillau über Königsberg, Pr. * Bartenſtein, Raſtenburg u. 


I 


— 


IH. 


Lötzen nah Ay von . . - 00.00. 830,05 Meilen 
nebft der Verbindungsbahn in Königsberg ve vom Sieber =. w Sinai. vn 2... Om ‚ 
und dem Hafengeleife in Pillan. «nn 0 = R . 2 ar at el ae ME s 


zufammen 30,20 Meilen. 
Die 10,35 Meilen lange Strecke Raſtenburg-Lyck wurde am 8. Dezember 1863 dem Betriebe 
übergeben; mit Rüchicht hierauf beträgt der mittlere Jahresdurchſchnitt nn. 20,27 Meilen. 


Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
Tia. Hierin find 10 portative Apparate enthalten. 

76—85. Das bis uft. 1868 verwendete Anlage-Kapital lann nicht angegeben werden, weil die Baurechnungen noch 
nicht geſchloſſen find. . 

163. Für die Strede Pillan-Königsberg find Abonnenents-Billets und für die ganze Bahn Tagesbillets eingeführt. 
Beförbert wurden im Jahre 1868: auf Abonnementsbillets 45 170, auf Tagesbillets 25 175 und außerdem 
mit Ertrazügen 9066 Perfonen, 

268e. Da das verwendete Anlage-Kapital noch wicht fejtgeftelit iſt, lann auch der Procentfag, zu welchem fich dafjelbe 
verzinft hat, nicht angegeben werben. 

285. Die Detriebslänge im mittleren Jahresdurchſchnitte Hat betragen im Jahre 1868 . . » . 20,37 Meilen, 

5 s 1867... 0. 1454 « 
baber im Jahre 1868 mehr . . 5,53 Meilen. 

2386—296. ine Bergleichung des Verkehrs und Ertrages mit dem Vorjahre kann nicht ftattfinden, weil das Bahn- 
gebiet im Jahre 1868 ein weit größeres war, als im Jahre 1867. 


48a. Pfälziſche Ludwigsbahn. 


. Organifation der Verwaltung. Mit der Verwaltung der Pfälziſchen Ludwigsbahn iſt zugleich die Betriebsleitung 


und Verwaltung der Pfälzifchen Marimiliansbahn, der Neuftadt » Dürkheimer und der Pfälzifchen Nordbahnen verei- 
nigt. Das Nähere hierüber ift in dem Jahrgange 1862 der Statiftif S. 55 und den vorhergehenden Jahrgängen 
enthalten. Veränderungen biergegen find durch den Hinzutritt der Neuſtadt-Dürlheimer und der Pfälzifchen Nord— 
bahnen nicht eingetreten. 


. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1868 folgende Linien: 


1. die Hauptbahn von der Preuß. Grenze bei — über Ludwigshafen bis zur Heſſiſchen 
Grenze bei Worms . . » 000. 16,55 Meilen, 
(die Fortfegung von der — bis Born 0, 2 "Deiten Befindet fi im Betriebe der Heſſi⸗ 
ſchen Ludwigs- E.“G., welcher fie eigenthümlich gehört); 


2. die Zweigbahnen: a) Schifferſtadt Speyrere..1, 21 
b) Homburg· Zweibrũclkllennn. 1, 45 
e) Speyer⸗Germersheinnnnn.. 11, 30 
d) Schwarzenader:St, Ingbert... 2,11 s 
e) Pfalziſcher Theil der Rheinbrücke nebft Beritungtun —— 
Ludwigshafen und Mannheim mit...» 0,25 s 


— 24,00 Meilen 

a 1532, Meter. 

Bahn-Anlagen. An der feften Rheinbrücke zwischen Yubwigshafen und Mannheim wurden im Laufe des Sommers 

1868 auch die beiderfeitigen Portal-Bauten vollendet und gelangte auf Bayeriſcher Seite die zur Krönung des Por 
talbaues beftinumte Figurengruppe — eine Germania und Palatia darftellend — zur Aufftellung. 


IV. BerfonensBerkehr. Die im Jahre 1868 zur Einführung gelangten Abonnementsbillets mit 25 Proc. Ermäßigung 


VI. 


für die zweite und dritte Wagenklaſſe hatten einen mäßigen Abſatz; ungleich größer war der Erfolg der Abonnements⸗ 
Billets für Schüler und Yehrlinge bis zum Alter von 18 Fahren, fowie für Arbeiter, mit 75 Proc. Ermäßigung. 


Genoſſenſchafts-⸗Kaſſen. Die aufer der Penfions- und Unterftügungstaffe für die Beamten und Angeftellten der 
Pfalziſchen Bahnen noch beftehende Lebensverſicherungs-Anſtalt zählte im Jahre 1868 beveits 1719 Mitglieder mit 
der obligatorifchen Verfiherung von 100 Fl. im Betrage von 171900 FL. und 384 Mitglieder mit höherer Ber- 
fiherung im Gefammtbetrage von 139 600 Fl. 

Es find im Ganzen 23 Sterbefälle vorgefommen, für welche bezahlt wurden: an obligatorifher Verficherung 
2300 Fl. und an höheren Verficherungen 3000 Fl., jonad in Summe 5300 Fl. 


Neue Bahnlinien. Im Rayon der Ludwigsbahn ift die Bau-Nusführung nachftehender Linien in naher Ausſicht: 

a) die Bahn von Yandau im der Nichtung über Pirmafens nach Aweibrüden, ca. 9 Meilen, 

b) die Bliesthalbahn als Fortfegung der vorerwähnten Linie zum Anfchluß an die Franzöfifche Oftbahn in Saarge- 
münd, 2, Meilen. 

Projekte zweiter Linie find: 

1) die Fortſetzung der Et. Ingberter Bahn in der Richtung nad) Saarbrücden, 
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2) eine Bahn von Landſtuhl über die Sidinger Höhe nah Pirmafens und 
3) die Fortſetzung der Winden » Bergzaberner Bahn in der Richtung über Dahn zum Anſchluß an die Pirmajenfer 
Bahn bei Kaltenbad). 
VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


14. 


38. 


123. 
140. 


146. 
230. 
200. 
252. 


260. 


Die Hauptbahn wurde in ihrer ganzen Ausdehnung am 25. Anguft 1849 eröffnet, Die Zweigbahnen wurden, 
und zwar: Homburg: Zweibrüden am 15. Mai 1857, Spever-Germersheim am 14. März 1864, Schwarzen⸗ 
ader-Haffel am 26. November 1866, Hafiel» St. Ingbert am 1. Juni 1867 und die Nheinbrüde zwiſchen 
vudwigshafen und Mannheim nebft Verbindungsbahn am 25. Februar 1867 dem Betriebe übergeben. 

Auf den neueren Streden Spener-Öermersheim und Schwarzenader + St. Jugbert ift das Syſtem der ſchwe— 
benden Stöße angewendet, es famen daher auf diefen Streden nur Mittelfchwellen zur Verwendung. 

Dies find die auf der Hauptlinie abgelaffenen Züge. 

Diefer Procentjag fanı wur annähernd angegeben werden, weil die von den beförderten Militaivperfonen :c, 
zurücgelegten Perfonenmeilen nicht notirt werden. 

Desgleichen hier, wegen der nicht notirten Centnermeilen der Equipagen und des Viehes. 

Hierin find auch die Koften der Gasbeleuchtung mit 9183 Thlrn. enthalten. 

Dies find „Schadenserfüge und Neftitutionen aller Art". 

In diefer Summe find enthalten: 9088 Thlr. Vergütung an die Könige. Saarbrüder Eijenbahn für den 
Anteil an den Betriebstoften der Station Neunlirchen und 34 991 Thlr. Löhne der Arbeiter. 

Ebenfo hierin 3677 Thlr. Koften des Geldverfchrs mit den Banquiers. 


48b. Pfälziſche Marimilians - Bahn. 


I. Die Verwaltung und Betriebsleitung der Maximiliansbahn ift mit derjenigen der Pfälziihen Ludwigsbahn verei- 
nigt, worüber dort umter Nr. I vefp. in dem Jahrgange 1862 der Statiftit S. 55 das Nähere mitgetheift ift. 
I. Neue Bahnlinien. Der Ban der Zweigbahn von Winden nach Bergzabern, welche einen integrivenden Theil der 
Marimiliansbahn bilden wird, jchreitet jeiner Vollendung entgegen. Diefelbe hat eine Fänge von 1,50 Meilen. 
Der Ausführung nahe Projekte find: 
a) eine Bahn von Yandau nach Germersheim mit Anflug an das Badische Netz ... 2,07 Meilen, 
b) die Fortjegung der Nheinlinie (linfes Ufer) von Germersheim über Nülzheim nach Wörth . . . 3,0 Meilen. 


III. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 


38. 


123. 


Auf der Zweigbahn Winden: Marimiliansan ift das Syſtem der ſchwebenden Stöße angenommen, weshalb 
dafelbft nur Mittelfchwellen zur Verwendung fanıen 
Dies find die auf der Hanptlinie abgelaffenen Züge, 


140 u. 146. Dieſe Procentfäge fünnen nur annähernd angegeben werden, weil die von den beförderten Militair- 


230. 
250. 
252. 


260. 


Perfonen sc. zurüdgelegten Perjonenmeilen und die von den Equipagen und Thieren zurückgelegten Eentner- 
meilen nicht notirt werben. 

Hierin find auch 1979 Koften der Gasbeleuchtung enthalten. 

Dies find „Schadenserfäte und Neflitutionen aller Art”. 

In diefer Summe find enthalten: 931 Thlr. Vergütung an die Pfälziihe Ludwigsbahn für Benutzung des 
Bahnhofes Neuftadt, 4359 u. 4486 Thlr. Vergütung an die Franzöfifche Oftbahn für die Benutzung des 
Bahnhofes Weißenburg refp. der Bahnftrede von der Bayerifchen Grenze bis Weißenburg, 10234 Tülr. 
Vergütung an diejelbe für den Antheil an den Betriebsfoften der Station Weifenburg und 9290 Thlr. An- 
theil an den Koſten des Betriebes der Brüde bei Maximiliansau. 

Hierin find 3098 Thlr. often des Geldverfehrs mit Banquiers enthalten. 


48er. MNenftadt - Dürkheimer Eijenbahn. 


I. Die Verwaltung und Betriebsleitung der Neuftadt » Dürfgeimer Eifenbahn ift mit derjenigen der Pfälzifchen Lud— 
wigsbahn vereinigt. 
I. Bahngebiet. Die fortjegung der Bahır von Dürkgeim nad Monsheim — 3,0 Meilen — mit Anſchluß an die 
Heffifhe Ludwigsbahn, ift der Ausführung nahe, 
IL. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


85. 


140. 


230. 


Bon den gegen das conceffionirte Aulage-Kapital mehr verwendeten » » +... 0. 146723 Thlen. 
wurden durch Einnahmen während der Bauzeit gebelt . 2 2 nn nennen 604 = 
fo daß die Baurechnung ult. 1868 mit einem Borfchuffe von » >» 2» 2 en 66 226 Then. 
abſchloß. 

Dieſer Procentſatz kann nur annähernd angegeben werben, weil bie von den Militair-Perſonen zurückgelegten 
Perfonenmeilen nicht notirt werben. 

Hierin find 303 Thlr. Koften der Gasbeleuchtung enthalten. 


246b. Ebenfo hierin die Neparaturloften der Gepächwagen. 


252. 


Desgl. hierin 2345 Thlr. Vergütung am die Pfälziſche Ludwigsbahn für die Mitbenugung des Bahnhofes 
Neuftadt und 1510 Thlr. gemeinfchaftlihe Ausgaben für denfelben. 
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I. 


260. Desgl. hierin 5691 Thlr. Koften des Geldverfcehrs mit Banquiers. 


272. Zur Verzinfung des Nctien-Sapitals waren erforderlich . . . "20.0. 32994 Thlr. 
Der Betriebs-Ueberſchuß betrug nad) Abzug des Beitrages zum Benfionsfonds „0 00..2959 » 


fo daß der Staat in Folge der übernommenen Zins:Garantie einen Zufguß von . -» . . 30035 Tflr. 
gegen 30928 Thlr. im Vorjahre zu leiften hatte, 


48d. Pfälziſche Nordbahnen. 


Bahngebiet. Von den Pfätzifhen Nordbahnen ift die erjte Pinie, Yandftuhl-Rufel, von 3,3: geogr. — 3, Pr. Meilen 
anı 22. September 1868 dem Verlehre übergeben worden und ftand fonad in diefem Jahre 
101 Tage im Betriebe. Mit Rüchſicht hierauf beträgt der mittlere Jahrespucchfhnitt . » . . 1os * « 
welcher den Durchſchnittsberechnungen Kol. 150b—153b, 207, 218, 221a, 236, 262, 2658 u. 2684 nicht zu 
Grunde gelegt werden fonnte, weil eine Vergleichung mit den übrigen Bereinsbahnen, deren Betriebs - Nefultate ſich 
auf ein volles Jahr bezichen, nicht möglich ift. 

Der Sütertransport konnte erft im Monat November und der tohlentransport erft im Dezember 1868 in regel- 
mäßigen Gang gefett werden, weil die Einrichtungen für diefe Transporte erft gegen Ende des Jahres gänzlich fertig 


geſiellt waren. 


II. 


I. 


IV, 


V. 


Als zweite Linie der Pfälziſchen Nordbahnen iſt die Alſenzbahn mit einer Länge von ca. 7 Meilen in Ausfüh— 
rung zu bringen. Deren Bau wurde nach Erwerbung des Grundeigenthums noch im Herbſte 1868 in Angriff ge— 
nommen. Dieſe höchſt intereſſante Thalbahn mündet in Hochſpeyer in die Ludwigsbabn, führt über Winnweiler, Al— 
ſenz und Ebernburg und ſchließt ſich in Münſter a Stein an die Rhein-Nahebahn an. 

Weitere der Ausführung nahe Projekte find: 

a) die Donnersberger Bahn von Kaiferslautern über Kirchheimbolanden am die Yandesgrenze bei Alzey 6, Meilen, 

b) die Zellerthalbahn, eine Abzweigung der worerwähnten, von Marnheim nad) Monsheim . » » . 3,0 s 

e) eine Verbindungslinie von Franlenthal nad) Freinsheim zum — an die Dürkheim » Mons- 

Bere Dale s- 5: cc 0 a de ee a a ee an ne A I 
Projelte zweiter Linie find: 

1) die Glanthalbahn von Altenglan über Meifenheim nad Staudernhein; 

2) die Lauterthalbahn von Kaiferslantern über Wolfftein nach Yantereden zum Anſchluß an die vorerwähnte Glan— 

thalbahn ; 

3) eine Bahn von Grünftadt durch das Eisthal nach Enlenbach. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

121—276. Die hier aufgeführten Notizen beziehen ſich auf einen Zeitraum von 101 Tagen, find alfo zu Ber 
gleihungen mit denen der übrigen Vereinsbahnen, welche den Zeitraum eines Jahres umfaffen, nicht geeignet 
und deshalb durch Heineren Zahlendrud bargeftelit. 

219. Hierin find 14378 Thlr. Zinfen der Beftände enthalten. 

260. Ebenſo hierin 1307 Thlr. Stoften des Geldverfehrs mit Banquiers. 


49. Rechte Oder » Ufer - Eifenbahn. 


. Verwaltung. In Folge der am 15. November 1868 erfolgten Betriebs-Eröffnung der 16,93 Meilen langen Strede 


Breslau: Bojfowsfa der ‚Rechten Oder-Ufer-Eifenbahn“ hat die Vereinigung derfelben mit der „Oppeln: Tarnowiger 
Eiſenbahn“ an dem genannten Tage ftattgefunden. Die bisherige Firma „Direktion der Oppeln -Tarnowiger Eifen- 
bahn“ erloſch in Folge diefer Bereinigung; am deren Stelle ift die „Direktion der Rechten Oder-Ufer-Eiſenbahn“, 
beftehenb aus 7 Mitgliedern und 3 Stellvertretern getreten. Letzterer fteht ein aus 11 Mitgliedern und 3 Stellver- 
tretern zuſammengeſetzter „Auffichtsrath" zur Seite. 


. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1868: 


1) die Hauptbahn Bresfaus BoffomsfasTarnowib » 2 2 2 2 2 nn 22,.2 Meilen, 
2) die Zweigbahn Voſſowsla-Oppeln... ya J 


zuſammen 27,03 Meilen. 
Die 16,5: Meilen lange Strede Breslau-Voſſowska war nur 1, Monate im Betriebe, es be 
trägt deshalb der mittlere Fahrespurhiänitt . » . . . ... . 19 E 


Der Fahrdienft auf der, der Oberſchleſiſchen Verwaltung schtrenben Biweigbaßn von —— nach Tarnowitz, 
über welchen das Nähere in den Jahrgängen 1867 der Statiſtik S. 183 beziehungsweiſe 1864 S. 236 enthalten 
ift, wurde auch im Jahre 1868 ausgeführt. 

Die von der Oberfchlefiihen Eifenbahn-Berwaltung gezahlte Entfhädigung betrug 2404 Thlr. Hiervon find dem 
Betriebsfonds für erhöhte Yeiftungen und Abnutzungen 1479 Thlr. (in Kol. 219 mitenthalten) und dem Erneuerungs: 
fonds 925 Thlr. (in Kol. 232 mitenthalten) überwieſen. 

Die Betriebömittel wurben in Folge der Eröffnung der Strecke Breslau-Voſſowska vermehrt um 6 Güterzug: und 
15 Perfonenzug-Fofomotiven, 48 Perfonen-, 15 Gepäd: und 663 Güterwagen. 
Genofienfhafts-Haifen. Neben der Beamten-Penfionsfaffe (Not. 346—365 der Tabellen) befteht noch eine Arbeiter: 
Kraulenlaſſe, welche ult. 1368 mit einem Beftande von 3510 Thrlin. abichlof. 


VI. Reue Bahnlinien. Die Streden von Tarnowig über Beuthen, Laurahütte, Emanuelfeegen und Pleß nah Dzieditz 


vi, 


— 
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befanden ſich ult. 1868 im Bau und wurden fo gefördert, daß die Eröffnung der 1,90 Meilen langen Strede Tar- 

nowigsBeuthen am 26. Juli 1869 erfolgen fonnte. Die Eröffnung der übrigen Streden wird ebenfalls im Jahre 

1869 beabfichtigt. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

2a. Außerdem gehören noch 3 ftellvertretende Mitglieder zur Direftion. 
14. Die legte Strede der Oppeln Tarnowiger Bahn wurde am 24. Januar 1858 eröffnet. 
Ueber die Fortfegung der Rechten Oder-Ufer-Eijenbahn fiche ad I u. VI diefes Berichts, 

40. Der bier aufgeführte Procentſatz bezieht ſich nur auf die Stammbahn von Oppeln nach Tarnowitz. 

70. Die 3 Yeitungen find folgende: von Breslau nad) zn (19 Meilen), von Breslau nad) Voffowsta (16,5 M.) 
und von Oppeln nach Tarnowik (10,1 M.). 

76— 86, Die bier aufgeführten Summen beziehen ji auf die 10,12 Meilen lange Strede Oppeln-Tarnowig. Das 
Anlagesftapital der Strede Breslau-Voffonwsfa konnte nicht angegeben werden, weil die Bau-Nechnungen nod) 
nicht abgefchloflen waren. 

80a. Hierin find auch die Anlage-Koſten der Wärterbuden, Wärter:Wohnhäufer und Abtheilungszeichen enthalten. 

2680. Mit Bezug auf die Bemerkung zu Kol. 76—86 kann die Berzinfung des Anlage » Kapitals wicht angegeben 
werben. 

271. Die hier aufgeführte Steuer bezieht fih auf das Jahr 1867. 

272. Dem Banfonds der Rechten Oder » Ufer » Eifenbahn wurden die bier aufgeführten 157 572 Thlr. überwiefen, 
aus welchem die ftatutenmäßige Verzinfung des Anlage » Kapital® der Stammbahn erfolgt, welche 5 Proc. 
betrug. 

276. Diefe Summe wurde zur Dedung der Staats» und Stommunalftenern für das Jahr 1868, deren OHohe noch 
nicht feſtſtand, reſervirt. 


50. Rheiniſche Eiſenbahn. 


. Das Bahngebiet der Rheiniſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft uufaßte ult. 1868 folgende Linien: 


1) Köln-Bonn⸗-Koblenz-Bingerbrück (Mitte der Rheinbrüclee.. 200 Meilen, 


mit der Zweigbahn von Koblenz nach Yahnftein . » » 00,8 ‚ 

2) Köln-Diüren-Aachen-Herbesthal 11,14 M. und von Herbestgat sis gu Grm (0, 02 m). 11,36 ⸗ 

mit der Zweigbahn Herbesthal- Eupen » » » 220. a — s 

3) Düren-Eustirhen-Medernid:Cal . . . . re #7 ‚ 
4) Kölns Grefeld- empens-Eleve 15,05 M. und von Steve bis zur "Nine Sem bei 

Eliten (1, WM) . . Au — PIE TER en \ 77} B 

5) von Cleve bis zur Niederfänbifcien Srenze Sei — — . 1, . 

6) von Kempen bis zur Niederländifchen Grenze bei Venlo — am 97. Bent 1867) 2,04 s 

7) von Ofteratb über Eſſen nah Wattenfhed . . . +.» — ERGEBEN} | s 


zufammen 68,9 Meilen. 
Hiervon gehen ab: die in den Yinien ad 1, 2 u. 4 berechnete Kölner Stadtbahn 


von 2X 0,5 = . . 0. 0,50 Meilen 
und die in ben Einien * 2 u. 4 ——— Strede u * Central. Güter⸗ 0,37 s 
bahnhofe in Eöln von 1XOo = . .: een nee dor ’ 


Es verbfeiben 68,52 Meilen, 
welchen noch binzutreten die Streden: 
von der Trankgaffen-Station Köln bis zum Gentral-Güterbabnhofe » » =» 2 2 2 04 s 
und von dem Bahnhofe Pantaleon bis zur Ningbahn 2 nn nn nennen Os s 
Ueberhaupt 69,08 Meilen. 
Außerdem Hat die Gejellfchaft auf Grund von Verträgen den Betrieb auf folgenden Streden 
nach befonderen Abrehnungs-Beftimmungen zu führen: 
a) von Yahnftein bis zum Bahnhofe Oberlahnftein, welche Strecke Eigenthum der — 
Eifenbahn- Verwaltung it . - . . 0,05 . 
b) auf der Strede von der Niederlandiſchen — bei lten bis — — 0,68 . 
welche gemeinfchaftliches Eigenthum der Rheiniſchen und Niederländijchen Nein + Eiſenbohn · 
Geſellſchaft ift; 
e) auf der Strede von der Niederländifchen Grenze bei Eranenburg bis Nymegen (Nymmegen) 1,54 s 
welche Eigenthum der Nymegener Eiſenbahn-Geſellſchaft ift; 
d) auf der Strede von der Nieberländifchen Grenze bis Venlo . 2 2 nn nn nn Do s 
weiche Eigenthum des Niederländifchen Staats ift. 
Der Gefammtbetrieb der Nheinifchen Eiſenbahn-Geſellſchaft erftredt fich mithin auf. - - » . . 72,03 Meilen. 


. Bahn-Anlagen. 1. Geleife. Im Laufe des Jahres 1868 wurde das zweite Geleife auf den Streden Kölns 


Longerih u. Worringen-Ofterath fertig geftellt und dem Betriebe übergeben. 
Auf der Strede Nolandsed + Brohl wurde daffelbe zwar Ende 1868 fertig ausgefegt, aber erft am 15. Januar 


1869 in Betrieb genommen, 
54 
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Auf der Strede Laugerwehe-Eſchweiler find verfuchsmeife 1000 Stüd eiferne Querſchwellen nad dem Syſtem 
Bautherin zur Verwendung gefommen, die bisher damit gemachten Erfahrungen jedoch nicht zu ihren Gunften aus: 
gefallen. 

2, Die Brüce über den Erft-Kanal bei Neuß, fowie eine Wege + Unterführung daſelbſt und eine folhe bei Dor: 
magen wurden bei Ausführung des zweiten Geleifes mit eifernen Blechträgern überbrückt, 

3. Stationsbauten. Die Erweiterungsbauten auf den Bahnhöfen Eſchweiler und Stolberg wurden im Jahre 1868 
beendet. Der Bahnhof Ehrenfeld wurde beträchtlich erweitert, das neue Stationsgebäude dafelbft vollendet, ein 
größerer Güterfhuppen ausgeführt, eine Centefimalwaage und ein neuer Hebekrahn aufgeftellt und mehrere Schienen: 
ftränge angelegt. 


IN. An Betriebömitteln wurden im Laufe des Jahres 1868 men beſchafft: 8 vierrädrige gefuppelte Güterzug - Tolomo: 


IV. 


* 


tiven, 4 Perjonenwagen I. u. II. Klaſſe, 21 dergl. II. Kaffe, 4 dergl. IL u. III. Klaſſe, 21 dergl. III. Kaffe, 
8 dergl. IV. Klaſſe (zugleich zur Benugung als III. Kaffe eingerichtet), zufammen 58 Perfonenwagen; 16 Dienft- 
und Gepädwagen, 60 offene Güterwagen leichter Conftruction, 12 dergl., ganz aus Eifen conftenirt, 18 dergl. zum 
Scienentransport und 101 dergl. zum Transport von Kies und Steinfohlen, zufammen 207 Yaftivagen. 
Ausrangirt wurden: 2 ältere Lokomotiven, 6 Perjonenwagen II. Kaffe, 1 dergl. IL. u. II. Klaſſe, u. 4 dergl. 
II. Kaffe, zufammen 11 Perfonenwagen; 4 Dienft- und Gepädwagen, 3 bededte und 41 offene, zufammen 48 Laftwagen. 
Außerdem wurden 38 Stüd halbgededte und offene Güterwagen in Bauwagen umgeändert. 
Neue Bahnlinien. Im Bau begriffen waren Ende 1868: 
a) die Linie Neuß-⸗Düren (6,04 Meilen), welche am 1. September 1869 dem Betriebe übergeben worden ift; 
b) von der rechtsrheinifchen Bahn die Strede von Ehrenbreitftein nad Neuwied (eröffnet am 27. Oftober 1869) 
nebft Anſchluß an die Köln-Gießener Bahn in der Nähe von Siegburg; 
e) die Fortſetzung der Eifelbahn von Call reſp. Soetenich nach Trier. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a. Außerdem gehören noch 6 ftellvertretende Mitglieder zur Direktion, darunter 1 bejoldetes mit einem Gehalte 
von 2000 Thlen. 

13. Von der Bahn waren am Schluffe des Jahres 1868 doppelgeleifig die Streden: Köln-Bingen (20,50 M.), 
Köln-Herbestbal (11,54 M.), Kölns Vongerih (1,04 M.), Worringen-Dfterath (4,0 M.), Koblenz: Pfaffendorf 
(0,1 M.), Horchheim:-Oberlahnftein (0,0 M.) und Hochfeld-Eſſen (2,73 M.). 

15. Die Kronenbreite des Bahndammes beträgt bei der Schwellenunterfante 26 Fuß; wird das Kiesbett nicht in 
Betracht gezogen, dann beläuft ſich diefelbe auf 30 Fuß. 

75. Bon dem hier aufgeführten concefjionirten Anlage» Kapitale waren bis ult. 1868 begeben: 28 519 750 Thlr. 
Stamm:Actien, 892 250 Thlr. Prioritäts-Stamm-Actien und 21 227 000 Thlr. Prioritäts-Obligationen, zu 
fanmen 50 639 000 Thlr. Außerdem find für die Eifelbahn von Soetenich nad Trier 11 000 000 Thlr. in 
Obligationen conceffionirt, von welchen 5 000 000 Thlr. begeben find. 

89. Es find vom Staate garantirt: 1250000 Thlr. Prioritäts - Obligationen mit 3'% Proc, 2000 000 Thlr. 
Prioritäts-Obligationen zum Bau der feften Nheinbrüde bei Koblenz x. mit 4', Proc, welches Kapital aber 
für den Ban nicht abforbirt worden ift, und 750 000 Thlr. Prioritäts-Obligationen zum Bau der Bahr von 
Ehrenbreitjtein nad) Horchheim mit 4 Proc. 

121g. Dies find die beim Nangiren der Züge zurüdgelegten Meilen, welche nad Stunden notirt und nach beſtimmten 
Sätzen anf Meilen reducirt werben. 

125. Zum Anheizen wurden Neiferwellen verwendet. Diefelben find auf Holz reducirt und dabei 1 Reiſerwelle = 
. Cbfß. Scheitholz gerechnet. 

201e. Hierin find aud die von Fußgängern ıc. über die fefte Nheinbrüde bei Koblenz erhobenen Brüdengelder im 
Betrage von 3200 Thlrn. enthalten. 

219. Ebenſo hierin die Differenz zwijchen empfangener und gezahlter Wagenmiethe, 

232. Die Ausgaben für das Neinigen der Bahn vom Schnee werden aus dem Reſervefonds beftritten. 

234. Hierin find die Koften der Nhein-Trajefte bei Griethaufen und Nheinhaufen mit 39 276 Thlr. enthalten. 

244. Ebenjo hierin die Koften der An- und Abfuhr der Güter. 

260. Desgl. hier 19428 Thlr. Kommunal-Einfommenftenern und 7203 Thlr. Zufhuß zur Penfionstaffe. 

263. Der Betrieb auf den fremden Bahnftredten wird, wie ad I diejes Berichts erwähnt, nad) befonderen Abrech— 
nungs-Beftimmungen geführt, ein Zins für diefelben daher nicht entrichtet. Der Einnahme-Antheil der Noms 
wegener Eiſenbahn⸗-Geſellſchaft ift in Sol. 275 aufgeführt. 


268. Bon dem bier aufgeführten Ueberfchuffe von . . . > 202. 3976483 Thlen. 
ift aus dem in der vorfichenden Grläuterung angeführten Grunde se Ueberfchuf ber 
Strede Eleve-Zevenaar von . . - ar ee ae en re 4063 = 
in Abzug zu bringen, es verbleiben iii ar Sb ad er ar er ie a SEES ARE: 


Für die Koblenzer Stadtbahn und Nheinbrüde, ſowie für die Strede Ehrenbreits 
ftein-Oberlahnftein erfolgt wegen der für das Anlage-Kapital derfelben Seitens des Staats 
gewährleifteten Zins-Garantie (fiehe Erläuterung zu Kol. 89) befondere Abrechnung. Nach 
derfelben hat der Staat das Deficit diefer Streden, — bei der — Stadtbahn 





und Rheinbrüde. . . - : Brad Te ai, Te —— 69 394 — 
und bei der Strecke EhrenbreuſteinOberlahnſtein Dur ea nee a 2B 766 + 
beträgt, zu beiden. Die . . rennen. 4070572 Th. 


find in den Kol. 270—275 als — — 


Deutſche Privatbahnen. 215 


2708. Dies iſt diejenige Summe, welche nad Abzug der dem Baufonds der neuen Linien sc. zur Laſt fallenden Zinſen, 
ferner nach Abzug des aus der ventbaren Anlegung der dispontblen Baarbeftände erzielten Ueberſchuſſes an 
Activ-Zinfen verbleibt. Die hierin enthaltenen Zinfen für das Anlage-Sapital der Koblenzer Stadtbahn und 
Rheinbrücke betragen 79 922 Thlr. und für die Strede Ehrenbreitftein-Oberlahnftein 37 515 Thlr. 

255. Die Betrichs-Bahnlänge hat betragen: 

1868 überhaupt . 72,03 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 72,03 Meilen, 
1367 . . 68,59 . ⸗ 66,40⸗ 
1868 mehr überhaupt 3,04 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 5,21 Meilen. 

290 u. 292. In Uebereinſtimmung mit der Betriebsrechnung der Rheinischen Eifenbahı und den vorliegenden fta- 
tiftifchen Notizen iſt nur die Differenz zwiſchen empfangener und gezahlter Wagenmiethe in Rechnung zu ftellen 
(fiehe Erläuterung zu Kol. 219). Nah diefer Rechnungsweiſe würden die Einnahmen des Jahres 1867 . . . 
5671 102 Thlr. überhaupt und 54871 Thlr. pro Meile Bahnlänge, die Ausgaben 1 947 733 Thlr. über- 
haupt reſp. 29 149 Thlr. pro Meile Bahnlänge betragen haben, welhe Summen diefer Vergleihung zu 
Grunde liegen. 

336b. Dies find die jeit dem ‚jahre 1863 vorgefommenen Schienenbrücde, die im den früheren Jahren ftattgefun- 
denen find nicht notirt. 

343. Von diefen Verfehrd-Störungen wurden nur die Nhein-Trajelte bei Griethaufen und Rheinhauſen betroffen, 


51. Schleswigſche Eifenbahnen. 


I. Das Bahngebiet der Schleswigichen Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßte ult. 1868 folgende Linien: 
1) die Hauptbahn von Wendsburg über Kloſterkrug, en u Rothenkrug und Woyens nad) 


der Jũtiſchen Grene . . . B i 0000. 1901 Meilen, 
2) folgende Zweigbahnen: a) von Sfer-Oprftebt. ER Tönning Be Pe a 9 . 
b) = der Norbdichleswigichen Weiche nad) Stu 1 es ⸗ 
6) » Tingleif nach Tondern 2.205 Di . 
d) =» Woyens nach Hadersieben . .» . » 1,5s . 


e) +» Motbenfeng nach Apenrade, dem Betriche dere am 12. 
September 1868. . » . -» are Su Yar — — 0,1 ⸗ 
— 30,11 Meilen, 
Der mittlere Jahres durchſchnitt der ad e aufgeführten Zweigbahn iſt mit Müdficht auf deren 

Betriebszeit zu O,s Meilen angenommen. Außerdem war nod) die Strede von ber Scleswig- 

fen Grenze nad) der Dänifhen Station Bamdrup von O,s Meilen bis 1. Dezember 1868 

im Betriebe der Schleswigichen Verwaltung. Für diefe Strede berechnet fich ein mittlerer 

Jahresdurchſchnitt von O,aa Meilen, mithin für das ganze Ne von. . . 80,56 “ 

II. Ueber das Anlage-Hapital, jowie über das mit der Altona » Kieler Eifenbahn + Geſellſchaft abgeſchloſſene Ueberein« 
lommen enthält der Jahrgang 1866 der Statiſtit S. 194 ſpezielle Mittheilungen. 

II. Imduftrielle Anlagen. Die Mafchinen + Werkjtatt in Flensburg bejcäftigte im Jahre 1868 durchichnittlich täglich 
58 Arbeiter, welche im Ganzen 13 550 Thlr. an Arbeitslohn erhielten. 

Der Werth der in diejer Werkſtatt verarbeiteten Materialien berechnet fi pro 1863 auf 14 472 Thlr. 

IV. Genoſſenſchafts-Kaſſen. Eine Beamten-Benfions- und Unterftügungs-Kaffe befteht nicht, dagegen eine Kranken und 
Sterbefaffe, über welche der Jahrgang 1867 der Statiftit S. 187 das Nähere enthält. 

Die Zahl der Betheiligten betrug im Rechnungsjahre vom 1. April 1868 bis 31. März 1869 . 650, welche an 
Beiträgen und Eintrittsgeld 2480 Thlr. zahlten. Der Beftand diefer Kafie ſchloß ult. März 1869 mit einem Ver— 
mögen von 3060 Thlen. ab. 

V. Neue Bahnlinien. Die Ablürzungsbahn von Klofterfrug über Friedrichsberg (Schleswig) und Jübeck nach Eggebeck 
mit der Berbindungsbahn von Jübeck nad) Sollbrüd befand fih im Jahre 1868 im Bau. Nach deren Vollendung 
ift die O,s+ Meilen lange Zweigbahn von Kofterfrug nach Schleswig, derey Betrieb die Schleswigiche Eijenbahn-Ge- 
jellfchaft am 13. Februar 1869 übernommen hat, zum Abbruch beftimmt. 

VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

14. Die Betriebs-Eröffnungszeiten der einzelnen Streden find in dem Jahrgange 1866 der Statiſtik S. 194 fpe- 
ziell angegeben. Von den neueren Yinien ift die Zweigbahn Tingleff - Tondern am 26. Juni 1867 und bie 
Zweigbahn Hothenkrug:Apenrade am 12. September 1863 dem Betriebe übergeben worden. 

76—84. Eine Vertheilung des Anlagesftapitals auf die einzelnen Bautitel fanın nicht ftattfinden, weil die Bahn: 
linlen von der Firma Peto, Braffey u. Betts in Entrepriſe ausgeführt find und der Gejellichaft die erforder: 
lichen Notizen nicht zu Gebote ftehen. 

85. Die hier aufgeführte Summe ift für die vollendeten Linien an die Bau > Unternehmer gezahlt worden (fiehe 
vorftehende Erläuterung). 

113—120. Die Anfhaffungsfoften der Betriebsmittel können ebenfalls nicht angegeben werden; die Bauunternehmer 
haben aus dem Anlage-Stapitale zur Anſchaffung von Betriebsmitteln 850 Pfd. Sterling pro Engliſche Meile 
verwendet. 

129b, Hierin ift auch das verbraudte Quantum Coals (10 869 Etr.) enthalten. 

145. Mit Nücficht darauf, daß die Yeiftungen der Gepäck- von denen der Gütertwagen nicht getrennt notirt werben, 
lönnen auch über die Ausnutzung derfelben nur gemeinfame Angaben gemacht werden. 
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168, 183a, 188a, 194a u. 208. Die hier gemachten Angaben beziehen ſich nicht allein auf die Eifgüter, fondern 
auch auf die „[perrigen" Güter, 

170, 183e, 188e, 194e u. 210. Dagegen beziehen ſich bie hier aufgeführten Notizen nur auf die Güter der Nor- 
malklaſſe. 

196 —200. Vrivat ⸗Depeſchen⸗ Verkehr findet auf den Schleswigſchen Bahnen nicht ſtatt. 

244. Hierin find 5723 Thlr. Koſten der An- und Ablieferung der Güter enthalten. 

270-276. Der Ueberfchuß wurde, foweit er dazu ausreichte, zur Berzinfung des Anlage » Kapital$ verwendet (die 
Amortifation deffelben beginnt erft mit dem 2. Januar 1870). Den fehlenden Betrag hat die Altona « Stieler 
Eifenbahn:Gefellfhaft in Folge der übernommenen Garantie von 5 Proc, für Die Stamm-Actien und 4 Ys Proc, 
für die Prioritäts-Obligationen zufchiehen müſſen. 

285. Die Betrieb3-Bahnlänge hat betragen: 

im Jahre 1868 überhaupt . 30,11 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 30,56 Meilen, 
1867 5 . 29,50 er Be . 5 28,14 ⸗ 


pro 1868 mehr überhaupt . 0,a1 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 2,40 Meilen. 
290 u. 292. Nach der Betriebsrehnung der Schleswigihen E. wird nur die Differenz zwifchen gezahlter und em: 
pfangener Wagenmiethe gebucht. In Uebereinftimmung hiermit und den vorliegenden ftatiftiichen Notizen haben 
die Einnahmen des Jahres 1867 betragen: überhaupt 528 000 Thlr. und pro Meile Bahulänge 18 763 Thlr., 
die Ausgaben: überhaupt 245 213 Thlr. refp. pro Meile Bahnlänge 8 714 Thlr., welche Summen dieſen 
Vergleihungen zu Grunde gelegt worden find. 


52. Taunus- Eiſenbahn. 


I. Ueber das Bahngebiet und den Betrieb der Höchſt-Sodener Zweigbahn enthält der Jahrgang 1867 der Sta- 

tiſtil S. 188 nähere Mitteilungen. 

Beränderungen biergegen find im Jahre 1868 nicht vorgefommen. 

Bahn-Anlagen. Geleife. Gegen Ende des Jahres 1868 wurde die Yegung des zweiten Geleifes auf der Strede 

von Frankfurt aM. mach Höchſt begonnen, 

Bon den Geleifen der Taunusbahn ift ein nicht unbedeutender Theil auf Steinwürfeln fundamentirt. Im Ber: 
gleiche zu der Fundamentirung auf Schwellen hat num bei Geleiſen, welche volljtändig unter denfelben Verhältniſſen 
benugt wurden, im einem Durchſchnitte von 4 Fahren gefoftet: 

a) das Schwellen » Fundament unter günftigen Verhältniſſen der Be en pro Jahr und Silo» 
meter...» 0205 DO FH O0 Kr., 
die Parallelftrede * Steinfundament * Jahr * Kilometer FR ee 2 

b) das Schwellen » Fundament unter ungünftigen Berbältnifien der . Auswehfelung 
pro Jahr und Kilometer . . - . ee A = 1 
die Parallelſtrecke mit — yes Jahr A ailemeter Fe 2.0. 147» 15 ⸗ 

wobei noch bemerkt wird, daß unter diefen Beträgen ſämmtliche Koften für Unterftopfen, Bettungsmaterial, Klein: 

Eifenzeug u. ſ. w. enthalten find. 

In Bezug auf die Erneuerung der Schienen ift nad den Erfahrungen eines 28jährigen Betriebes anzuführen, 

dag im Durchſchnitte foften: 

1) jede Meile der größtenteils doppelgeleifigen Bahn für ee pro —*— ... 2415 Fl. 42 Kr. 

2) jede durchfahrene Lolomotivmeile pro Jar . . . . 1. BB > 
II, Induftrielle Anlagen. Die Taunusbahn befigt eine Gouptrepenatur Berti zu Safe u eine Filialwerkſtätte 

zu Frankfurt aM., in welcher alle vorfommenden Arbeiten ausgeführt und felbft ein nicht unbedeutender Theil der 

Tolomotiven und Wagen felbft gebaut werden. 

Zu Eaftel befindet fich außerdem eine der Geſellſchaft gehörige Gasbereitungs-Anftalt, welche gleichzeitig Gas für 

Privat- und Gemeindezwede abgiebt. 

IV. Betriebsmittel. Im Neubau begriffen waren 2 Lokomotiven, welche abgängig werdende ältere Mafchinen zu er: 
fepen haben. Als Erſatz abgängiger Wagen wurden 4 Perfonenwagen II. Kaffe und 6 bedeckte Güterwagen neu , 
beſchafft. 

V. Perſonenverkehr. Die Taunusbahn giebt die folgenden Arten von Abonnementsbillets mit einer nach der Trausport⸗ 
länge fteigenden Ermäßigung aus: 

Billets für 1 Jahr gültig mit 6O—8O Proc. 2 E 
« 5 "a s . .» DT =: 2 
ehe 2-0 m: 
:» s: 1Monmt = = 30-55 = ) 

VI. Nene Bahnlinien. Für den Bau einer nach der chemiſchen Fabrik Griesheim abzweigenden Induſtriebahn find 
die Vorarbeiten ausgeführt und die Grunderwerbung eingeleitet worden. 

VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

20. Die Mitglieder des Verwaltungsraths beziehen feinen Gehalt, fondern nur bei Gefchäften auferhalb ihres 
Wohnortes Diäten, 

15. Der Bahndamm hat eine Sronenbreite von 23,5 Fuß auf der Hauptbahn und von 12,77 Fuß auf der 
Zweigbahn. 


I. 


Billets für 12 Doppelfahrten güftigmit 25—45 Proc. & 
® ⸗ 12 . für Schü⸗ 
fer, Lehrlinge u. ſ. w. mi.. 76 = 





* 
5 
> 

= 

= 
E 
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31 m. 32. Die in den Jahren 1839 u. 1840 bei der erjten Anlage der Bahn gelegten Schienen find — bis auf 
eine unbedeutende Anzahl in Seitengeleifen — ſämmtlich erneuert. 

Die Auswechfelung der Schienen hat in größeren Mafjen im Yahre 1852 begonnen und find auch von 
dieſen zuerft ausgewechjelten Schienen bereits einzelne Streden zum zweiten Male ausgewechjelt. Ueberhaupt 
ift die Dauer einer Schiene in den ftärfer benugten Geleifen höchftens auf 10—12 Jahre anzunehmen, 

33. Von den Geleifen liegen 4848 Ruthen auf Steinwürfeln, der übrige Theil auf Schwellen von Eichen und 
Kiefernholz und einer unbedeutenden Anzahl von Buchenholz. 

34. Die vor dem Jahre 1863 eingelegten Schwellen find größerentheils nicht präparirt, die fpäter eingelegten 
eihenen Schwellen find mit Ereofotölen und die Kiefernfchwellen mit Doppel-Ehlor-Quedfilber geträult. 

Ein Verfuh der Tränfung mit Kupfervitriol mad dem Verfahren von Boucherie hat ungünftige Neful- 
tate geliefert. 

42. Auf der Höhft-Sodener Zweigbahn beträgt das Steigen 130 Fuß. 

78a. Diefe 81 546 Thlr. repräfentiren die Koften der Erwerbung ber Höchſt Sodener Zweigbahn. 

85. Die gegen das conceſſionirte Anlage-Kapital mehr verwendeten 970 904 Thlr. find theilweiſe aus den faufen- 
ben Betriebs-Einnahmen, theilweife aus dem Neferve: und Ernenerungsfonds entnommen worden. 

87Te. Prioritäts-Obligationen find wicht ausgegeben worden, dagegen beftehen zur Zeit (nachdem im Jahre 1862 
eine zu 4 Proc. verzinsfiche Anleihe von 200 000 FL. getilgt iſt) folgende Anleihen: 

1) eine zu 3", Proc. verzinslihe von 285 714 Thlen. (500000 Fl. Rh.) 
Pe ! ⸗ ⸗ 344000 = (602 000 
zufammen 629 714 Thlr. (1102000 1. RL.) 

Die letztere Anleihe ift auf Höhe von 685 714 Tälern. (1 200 000 FI.) feftgefeht, e8 waren aber bis 
uft. 1868 nur 344 000 Thlr. begeben. 

90. Die zur Erweiterung und Verbejferung der Bahn » Anlagen und zur Vermehrung der Betriebsmittel verwens 
deten Summen find bereits in Kol. 76—84 mitenthalten. (Siehe Erläuterung zu Kol. 85.) Hiervon find 
aus dem Meferve- und Erneuerungsfonds verausgabt worden: 

a) in ben früheren Jahren bis Ende 1867 . 2 2 0m 313 837 Thlr. 

b) im Betriebsjahrte 1386..66304 = 

zufanmen 580241 Thlr. 

119. Die in Kol. 107 aufgeführten Transportmittel find aus zweiter Hand angelauft und deshalb die Angabe 
ihres Koftenbetrages ohne Werth. 

124. Die durchſchnittliche Anzahl der Wagen - Achfen betrug im den auf der Hauptbahn courfirenden Zügen 34, 
und in ben auf der Zweigbahn abgelaffenen 14, Achſen. 

165. Außerdem find noch 46 409 ZTraglaften befürdert worden. 

166b. Im Binnenverfehre der Taunusbahn wird Freigewicht für Gepäd nicht gewährt. 

20le. Dies find die Einnahmen für Ertrazüge. 

219. Hierin find 5207 Thlr. Einnahmen der TrajeftsAnftalt zwiſchen Eaftel und Mainz und 9735 Thlr. Differenz 
zwiſchen empfangener und gezahlter Wagenmiethe enthalten. 

230. Diefe Summe enthält aud die Koften der Beleuchtung der Bahn. 

245. Desgleihen find hierin 3652 Thlr. Koften der Unterhaltung der zum Betriebe der Biebricher Zweigbahn mit. 
verwendeten Pferde, dev Geſchirre u. ſ. w., fowie 17 119 Thlr. Koften der Trajeft » Anftalt zwiſchen Caftel 
und Mainz und 5703 Thlr. Spefen für die Mitbenugung der Frankfurter Berbindungsbahn enthalten, 

280. Außerdem beftcht nod ein „Amortifationsfonds". Derfelbe ſchloß ult. 1868 mit einem Veftande von 
43 964 Thlen. ab und hat den Zweck: bei dem Erlöſchen der Eonceffion einen Erſatz für etwaigen Minder- 
werth der Bahn bei Uebergang derjelben auf den Staat nad) und nad) zu jchaffen. 


53a. Thüringifche Eifenbahn. 


I. Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe — 
1) die Hauptbahn Halle-Erfurt-EiſenachGerſtungen von. “ee... 2,5 Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) Eorbetha-teipiig . - - - — an a re rs dr Fa a <> 
b) Bepakinllern - ı 0 2 a an ee TE a 
0) Dietenborfeirnat - « eo 2 0 0 2 8 8 134 
äufammen 38,0 Meilen. 
Il. Betrieb fremder Bahnen. Die Direktion der Thüringifhen Eiſenbahn-Geſellſchaft hat auf Grund eines mit dem 
Verwaltungsrathe der Werra-Eifenbahn- Geſellſchaft abgefchloffenen, bis Ende des Jahres 1872 Laufenden Vertrages 
auch den Betrieb der Werrabahn zu leiten. 
Ferner beforgt die Thüringifhe Bahnverwaltung den Betrieb der für Rechnung der Königl. Preuß. Regierung 
erbauten Zweigbahn von Erfurt nad) dem Salzbergwert Ylversgehofen. 
II. Bahn-Anlagen. 1. Geleiſe. Am Schluffe des — 1867 waren — 
durchgehendes Hauptgeleiſe .. .77 199,6 Ruthen, 
zweites Geleiſe der Strecke — Ba er der Bea Me 5 
an Nebengeleiſen der Bahnhͤöſfee... nr 168375 5 
zuſammen 144 349,4 Ruthen. 
55 
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übertragen 144 349,4 Ruthen. 
Im Jahre 1868 find vollendet und dem Betriebe übergeben worben: 


zwoeites Geleis von Yeipzig nah Martranftebt. » 2 nn anne BTHa 
neue Nebengeleife der Bahnhöfe -. » » .» - . a A A en rate 64: „ 
Am Schluſſe des Jahres 1868 betrug daher bie Länge re Geleiſe a 00.0. 148 735,7 Ruthen. 


Bon den noch aus Älteren leichten Echienen conjtruirten Geleifen — 7611, Ruthen mit Schienen des 
Normalprofils umgebaut und 2180 Ruthen bereits aus ſchweren Schienen beſtehendes Geleis erneuert. 

Die Erneuerungen betrugen überhaupt 6,55 Proc. des am ahresichluffe in der Bahn liegenden Schienen: 
quantums; dad aus Schienen des Normalprofils gebaute Geleife beträgt nunmehr 59,+ Proc. der ganzen Geleislänge, 

Bon den Schwellen find 66 185 Stüd, 10000 Stüd mehr wie im Jahre 1867, ober mabezu 11,5 Proc. 
des vorhandenen Quantums erneuert worden, 

2. Stationsbauten. Auf dem Bahnhofe Halle ift eine neue Wafferleitung, melde aus den ſtädtiſchen Waffer: 
werfen abzweigt, angelegt worden. Auf Station Merjeburg wurde der Güterſchuppen umgebaut refp. vergröfert. 
Auf Station Weißenfels ift ein neuer Cofomotivfhuppen gebaut und der Bau eines neuen größeren Empfangsgebäudes 
in Angriff genommen. Auf Station Naumburg wurde eine neue Drehſcheibe angelegt und eine Erweiterung ber 
Güterverfehrö- Anlagen vorgenommen, auch hat die Station Gasbeleuchtungs-Einrichtung erhalten. Auf Station Köfen 
ift eim neuer Güterfchuppen erbaut und eine neue Drebicheibe Hergeftellt worden. Die Station Sulza wurde erweitert 
und die Anlage zweier Drehſcheiben ausgeführt. Auf dem Bahnhofe Dietendorf ift ein neues geräumigeres Empfangs- 
gebäude und eine neue Metirade erbaut worden. Auf Station Herleshaufen wurde ein neuer Güterſchuppen erbaut. 

Außerdem find auf mehreren Stationen die Perran-Anlagen theild durch Tieferlegung der alten hoben Perrons, 
theils durch die Herftellung neuer Mittelperrons verändert, die Geleis» Anlagen erweitert und verbeffert, ſowie ver- 
fhiedene Arbeiten zur Vergrößerung der Stationen vorbereitet worden. 

Betriebömittel. Im Jahre 1868 wurden 3 Yolomotiven ausrangirt, dagegen 6 Stüd mit je 2 gefuppelten Rädern 
und 5 Stüd dreifach geluppelte Majchinen beſchafft, jo daß 8 Yofomotiven mehr im Betriebe waren als im Vorjahre. 

Nene Güterwagen find im Jahre 1868 nicht befchafft worden, dagegen Hat fi die Zahl ber ne 
um 8 fechsrädrige und 10 vierrädrige vermehrt. 


. Genoffenfhafts-Kaffen. Außer der Beamten: Penfions: ꝛc. Kaffe (Kol. 346—365 der Tabellen) befteht eine 


Kranten-Unterftügungs: und Wittwenfaffe für daS Arbeiter-Perfonal der Werfftätten, deren Kapitalbeftand am Jahres: 
ſchluſſe fih auf 12287 Thlr. belief. 

Ferner befteht noch eine Sterbefafje für die Beamten, welde von denfelben verwaltet wird und feine Zuſchüſſe 
aus der Geſellſchaftslaſſe erhält. 
Neue Bahnlinien. Der Bau der Gotha-teinefelder Bahn, 8,5 Meilen lang, ift im Jahre 1868 begonnen und 
bereits ſoweit gefördert worden, daß die Eröffnung des Betriebes der Theilſtrecke Gotha-Müplhaufen am 11. April 1870 
ftattfinden lonnte. 

Ferner wurde ber Bau einer Ps bon Gera nach Eichicht vorbereitet. Wegen des Baues einer Bahn von 

Leipzig nach Zeig jchweben noch Verhandlungen behuſs Feſtſtellung der Bahnlinie. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

4. Die drei Kommifjare der bei dem Unternehmen mit Kapital betheiligten Staats-Regierungen von Preußen, 
Sachſen⸗Weimar und Sachſen-Gotha find ſowohl Mitglieder der Direktion, als aud) des Verwaltungsratbes 
und deshalb in der Mitgliederzahl des Letzteren nochmals mitaufgeführt. 

13. Doppefgeleifig find die Hauptbahn Halle-Serftungen und die 1,51 Meilen lange Strede Leipzig-Markranftebt. 

15. Auf den Streden Halle-Gerftungen, Eorbetha-Leipzig und Weißenfels-Gera hat der Bahıdamm eine Kronen: 
breite von durchgängig 26 Fuß, auf der Zweigbahn Dietendorf-Hrnftabt dagegen nur 15 Fuß. 

16. Dies find nur Durchgänge durch die Wälle der Feſtung Erfurt. 

31 u. 39. Die Geleife auf einem Theile der Hauptbahn werden bereits feit 23 Jahren bemugt. Der Durchſchnitt 
der Benupungszeit beredjnet fich dagegen nur auf 16 reſp. 15 “Jahre, weil der Bau der Zweigbahnen und 
des größten Theild des zweiten Geleifes in fpätere Jahre fällt. 

Bon dem conceffionirten Anlage-Rapitale find 5 161 000 Thlr. zum Bau der Gotha-teinefelder Bahn beftimmt 
und erſt theilweife flüffig gemacht. Werner hat die Begebung des Baulapitals der Gera» Eichichter Bahn 
(6 000 000 Thlr.) erft im Jahre 1869 begonnen. 

Das Baufapital der Zweigbahn Dietendorf- Arnftadt ift in der Summe des concefjionirten Anlages Kapitals 
nicht mit eingerechnet, weil daffelbe durch lündbare Schuldfcheine aufgebracht worden ift. 

89. Bon den für die Gothasteinefelder Bahn concejjionirten Stamm -Actien Littr. B. find für 4661000 Thlr. 
Seitens der Staaten Preufen und Sachen» Coburg: Gotha 4 Proc. Zinfen garantirt; desgl. 4'4 Proc. für 
die Stamm⸗Actien Littr. C Seitens der Staaten Preußen, Sachjen: Weimar, Sachſen-Meiningen, Schwarzburg: 
Rudolſtadt und Neuß jüngere Yinie, im Verein mit der Stammbahn; endlich 4', Proc. für das Baulapital 
der Zweigbahn Dietendorj-Arnftadt Seitens des Staates Schwarzburg-Sondershaujen. 

90. Die aus den Betriebs-Ueberfchüffen gezahlten Summen für Ermweiterungsbauten find zum Theil noch nicht 
verwendet, aber lediglich für Bauzwecke reſervirt. 

100. Außer dem hier aufgeführten Wagen befitt die Gefellihaft noch einen Eigentums: Antheil an 6 Gepädhvagen 
des Nheiniid-Thüringifchen und 11 Gepäckwagen des Mitteldeutfchen Verbandes. 

169. Für den Transport der Poftgüter wird eine Averfionaljumme gezahlt. Es ift deshalb hier das Gewicht 
angegeben, welches der Berechnung der Entjchädigungsfunme zum Grunde liegt. 

224. Bon diefer Summe find 206 310 Thlr. dem Erneuerungsfonds, als Beitrag für die Ernenerung der Oberbau: 
Materialien überwieſen worben. 
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246. Desgleihen von den bier aufgeführten Summen 57923 Thir. für Ernenerungen an den Polomotiven, 
15 813 Thlr. für die der Perfonen: und 62 222 Thlr. für die der Gepäck- und Güterwagen. 

270. Diefe Summe enthält auch die Binfen für die erfte Einzahlung auf die zum weiteren Ausbau der alten 
Bahnftreden neu emittirten Stamm-Actien, ſowie die Koften bei Einlöfung der Zinscoupons, Dividendenſcheine :c. 

270—276. In den hier aufgeführten Beträgen find 22406 Thlr. mehr nachgewieſen, als der in Hol. 268a auf: 
geführte Ueberſchuß beträgt. Diefe Summe befteht in den nicht gedeckten Betriebskoſten und Zinſen für die 
Zweigbahn Dietendorf-Arnftadt, welche theils von der Stammbahn für Nechmung fpäterer VBetriebsjahre vor- 
geſchoſſen, theils von ber Fürſtlich-Schwarzburgiſchen Regierung in Folge der übernommenen Binsgarantie 
erftattet worden: ift. 

271. Die bier eingetragene Steuerſumme bezieht fih auf das Jahr 1867, da fie erjt nach Abſchluß der Rechnung 
defjelben im Jahre 1868 bezahlt wurde. 

276. Diefe Summe ift zur Dedung der Eiſenbahn-Abgabe pro 1868 beftimmt. 


5b. Werra-Eifenbahn. 


. Ueber die Organifation der Verwaltung und die Betriebsfeitung der Bahn Seitens der Thüringifchen Eifenbahn- 


Geſellſchaft ift in der Statiftil pro 1866 S. 197 das Nähere enthalten. 
Das Bahngebiet ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt die Hauptbahn von Eiſenach über 


Meiningen nad Coburg und die Zweigbahn Coburg: Sonneberg von . . . 00. 1995 Meilen, 
fowie die anf Rechnung der Königl. Bayerifchen Negierung — von der Ber Clean Geſell⸗ 
ſchaft gepachtete Strecke Coburg-Lichtenfels von. . . . Ri ds learn ET ig 





zufammen 22,1: Meilen, 

Induftrielle Anlagen. Die Werra-Bahn befigt eine im Jahre 1865 mit einem Anfage-Rapitale von ca, 122700 Fl. 
oder 70 115 Thlen. erbaute Neparatur-Werfftätte, in welcher alle Reparaturen an Mafchinen, Tendern, Wagen und 
den mechanifchen Vorrichtungen ausgeführt werben. Sm Sabre 1863 wurden bei durchfchnittfih 100 Arbeitern 
56 264 Thlr. für Material, 16 354 Thlr. Wertftatts:Unfoften und 26 269 Thlr. Arbeitslöhne aufgewendet. Der 
Procentfag der Merktatts-Untoften gegen die Arbeitstöhne berechnet fi auf 62,31. 

Außerdem unterhält die Werra-Bahn eine Telegraphen » Wertftatt mit einem Telegraphen» Auffeher und einem 
Arbeiter, 
Die Betriebömittel wırden im Jahre 1868 um 20 bededte Güterwagen vermehrt. 


. Ausnupung der Wagen, Jede Perſonenwagen-Achſe war durchſchnittlich befegt mit 4,55 Perfonen und brachte ein 


0,126 Thlr. Jede Güter: und Gepäckwagen -Achſe war durchſchnittlich befaftet mit 25,2: Etrn. und brachte ein 7,5 Sur. 


. Genoffenfhafts-Haffen. Ueber die neben der Penfionsfaffe (Sol. 346—365 der Tabelfen) beftehende Sterbetaffe 


ber Beamten und deren rauen, ſowie über bie Werkftatts-Arbeiter- Kranfenkaffe (welche ult. 1868 mit einem 

Beſtande von 2372 Thlrn. abſchloß) ift das Nähere in dem Jahrgange 1867 der Statiftil S. 191 enthalten. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

32b. Die leichten Schienen liegen in den von den Maſchinen wenig oder gar nicht befahrenen Nebengeleifen der Bahn: 
böfe und werden deshalb wenig abgenugt, woraus fich der geringe Procentfag der Erneuerung erklärt. 

33. Seit dem Jahre 1864 find zunächft auf mehreren Bahnhöfen Steinwürfel ald Schienenunterlage verwendet 
und jeit dem Herbite 1865 auch Verſuche damit auf freier Bahn gemacht worden. Es lagern gegenwärtig 
auf leterer 2546 Stüd und in den Bahnhofsgeleifen 1957 Stüd derjelben. Das dazu verwendete Material 
ift ein ſehr fefter Kiefelfandftein. Die Würfel liegen diagonal zur Schiene und es kommen (außer ben eichenen 
Stoßſchwellen auf den Schienenftoß) 5 Stück auf eine Schienenlänge von 18 Fuf. 

Die Vefeftigung auf den Würfeln geſchieht mittelſt gewöhnlicher Hakennägel unter Verwendung eichener 
Holzbübel und zwar jo, daß auf jeden Würfel 2 Nägel kommen. 

74. Als optifhe Telegraphen dienen Korbiheiben und Laternen. 

89, Die Zinsgarantie ift auf 10 Jahre (von 1859 ab) beſchränlt und mit dem Jahre 1868 abgelaufen. 

1210. Dies find die vor Ertrazügen zurüdgelegten Meilen. 

166b. Im Lokalverlehre wird Freigepäck nicht gewährt. Das Hier angegebene Quantum bezieht ſich lediglich auf 
den Verkehr mit fremden Bahnen. 

244. Hierin find auch die Koften der An- und Abfuhr der Güter enthalten. 

248. Ebenſo hierin die Koften für Beleuchtung der Betriebs-Lolalitäten. 

270—276. Der Betriebs:Ueberfhuß reichte zur Verzinfung des von den betheiligten Staats-Negierungen mit 4 Proc. 
garantirten Anlage: Kapitals von 8000 000 Thfr. nicht aus, weshalb diefelben noch 153 672 Thlr. (gegen 
141110 Thlr. im Vorjahre) zuſchießen mußten, fo daß in den Kolonnen 270—276 der Tabellen 183745 + 
221 + 1653672 = 337638 Thlr. als verwendet nachgewieſen find. 

336b. Die Schienenbrüde find erft feit dem Jahre 1867 notirt. 


54, Tilfit-Infterburger Eijenbahn. 
Ueber die Verwaltung der Tilfit - Zufterburger Eifenbahn enthält ber Jahrgang 1866 der Statiftit S. 198 fpezielle Mit- 
theilungen. Veränderungen biergegen find im Jahre 1868 nicht vorgelommen. 


» Bahn-Anlagen. Die Bauthätigfeit des Jahres 1868 beſchränlte ſich auf die Vollendung der noch rüdftändig ger 


bfiebenen Arbeiten, namentlicd des Kiesbettes. 
Der Berbraud) an Oberbau - Materialien verurfachte nicht unbedeutende Koften, da bie ſchlechte Schweißung 
der aus engliſchen Fabriken bezogenen Schienen eine Auswechſelung notwendig machte, aud zu einer theilweilen 
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Erneuerung der Bahnſchwellen gefehritten werden mußte. 
Ausgewechſelt wurden 10519 laufende Fuß = 2403,,; Etr. Schienen, welde von der Yaurahütte bei Kattowitz 
für den Betrag von rot. 9114 Thlr. bezogen wurden und 800 Stüd Fiefernen Schwellen, welche rot. 622 Thlr. fofteten. 
II. Betriebömittel, Zum Transporte ruffifher Bauhölzer wurden 6 Yaftwagen mit einem Adysftande von 18 Fuß 
(engliſch) befchafft, deren Koften aus dem Erlös der im VBorjahre an die Oſtpreußiſche Südbahn-Gefelihafft verkauften 
10 bededten Güterwagen beftritten wurben. 
IV, Neben der Beamten-Penfiondfaffe befteht noch eine Kranlenfafje für die ftändigen Werkftätten-, Güterboden- und 
Bahnhofs-Arbeiter, welche ult. 1868 mit einem Beftande von 141 Thlrn. abſchloß. 
V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

2. Diervon find 11 wirkliche und 4 ftellvertretende Mitglieder. 

11. Zu diefer Bahnlänge kommt noch die Verbindungsbahn von dem Bahnhofe Tilfit bis zum Memelftrome 
von O,01s Meilen. 

52. Auf der Tilfiter Verbindungsbahn kommt eine Steigung von 1:40 vor. 

58 u. 59. Stärlere Gefälle als 1:200 befinden fi nur auf dem 150 Ruthen langen Berbindungsgeleife des 
Bahnhofes Tilfit bis zum Miemelftrome, welches auf 46,14 Ruthen Länge ein foldes von 1:60 und auf 
20 Ruthen Länge ein Gefälle von 1:40 hat. 

60. Wie in der vorftehenden Erläuterung bereit$ angegeben, beträgt der ftärffte Fall auf der Verbindungs- 
bahn 1:40. 

68. Die Curve von 120 Ruthen Radius befindet fi innerhalb des Bahnhofes Inſterburg, auf freier Strede 
fommen Gurven unter 200 Ruthen Radius nicht vor. 

75. Einfchlieglich eines Neferve-Bau- und Betriebs:Kapitald von 200 000 Thlrn. 

76—84. Eine Vertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel lann nicht ftattfinden, weil der Bau 
von einem Unternehmer in General: Entreprife ausgeführt ift, die Herftellungstoften der einzelnen Bau: 
objelte daher nicht befannt find. 

85. Der verhältnigmäßig hohe Betrag des verwendeten Anlage» Kapitald wird durch die mit der Ausgabe der 
Actien verknüpften Coursverluſte motivirt, 

171a u. b. u. 183d. Hierin jind 35 233 Etr. Güter enthalten, welde zur Yinderung des Nothftandes beftimmt 
waren und beshalb frachtfrei befördert worden find. Diefelben haben 227 819 Gentnermeilen zurückgelegt. 

175b. Außerdem wurden noch in befonderen Arbeitszügen 1132270 Etr. Baugüter, melde 1 166 736 Gentner- 
meilen zurücklegten, beförbert. 

219. Hierin find 5 368 Meilen- und Achsgelder, 750 Thlr. Miethe für verliehene Wagen und 912 Thlr. Miethe 
für verliehene Lolomotiven enthalten. 

230. Diefe Summe repräfentirt die Koften der Heizung, Beleuchtung und Neinigung der Stationsgebäube, Perrons, 
Vorpläge x., forwie der Wärterbuden, optifchen Telegraphen, Weichen und Wege-Uebergänge. 

Wegen ber Heizung der Würterlofale ift in dem Jahrgange 1866 der Statiftif S. 198 das Nähere enthalten. 


B. Sefterreidhische Eifenbahnen, 


55, Ungariſche Nordbahn. 


I. Bahngebiet und Verwaltung. Die Ungarifche Nordbahn, von welcher die Strede Peft- Hatvan am 2. April und 
die Fortſetzung Hatvan» Salgo-Tarjan am 19. Mai 1867 dem Betriebe übergeben wurde, hat eine Ausdehnung von 
16,4 Deſterr. . . » 16, a2s Preuß. Meilen 
und befand fi bis Ende gumi 1868 um —— der a. a. —* Nordbahn⸗Geſellſchaft.“ 

In Folge Beſchluſſes der General-Berfammlung der Actionäre vom 16. Juni 1868 iſt die Linie Peft-Salgo: 
Tarjan nebit einer Zweigbahn nad dem Joſefi-Stollen, den Betriebsmitteln, Werkzeugen, Bauplänen ꝛc. am 1. Juli 
1868 in den Befig der Ungarifhen Regierung übergegangen. Die ortfegung der Yinie von Hatvan nad 
St. Mislolcz befand fid) im Jahre 1868 im Dan. 

Il. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

75—87. Die Ungariſche Staatsregierung hat mit der Uebernahme der Bahn das diefelbe befaftende Prioritäten 
Kapital von 7200000 Fl. eingelöft und der Norbbahn» Gefellihaft 300 000 Fl. baar bezahlt. Das von 
der GSefellichaft bis zum 1. Juli 1868 emittirte Actien-Kapital ift auf das Conto der in ihrem Beſitze ver⸗ 
bliebenen Bergwerfe bei Tarjan übertragen worden. 


Außer den vorftehend aufgeführten . . . » . +. 7500000 5$l. 
hat die Ungarifche Staatsregierung zu Bervolltändigungen » x. der Bahn in — Periode bom 
1. Juli bis ult. Dezember 1863 verauägabt . . 2 2 2 nenn 376853 » 
Die. -» » « 2. 7876853 Fl. 
— 5251 235 Thlr. — das von ie EN — bie tt 1868 verwendete Anlages 
Kapital. 


250. Die hier aufgeführte Summe enthält auch „Bonifilationen" und bie Koften der Transport-Berficherung. 
286—296. Eine Vergleihung des Verfehrs und Ertrages mit dem Borjahre kann nicht ftattfinden, weil die Bahn 
im Jahre 1867 nur 7% Monate im Betriebe war. 
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56. Auffig-Tepliger Eifenbahn. 
I. Ueber die Verwaltung dieſer Eifenbahn ift das Nähere in dem Jahrgange 1863 der Statiſtil S. 183 enthalten. 
Veränderungen biergegen find nicht eingetreten. 
II. Das Bahngebiet umfaft: 
a) die Hauptbahn von Auffig über Teplig nach Dur von 14 736 Wiener after =. . 3,5: Preuf. Meifen, 
b) folgende von der Hauptbahn ſich abzweigende Kohlenbahnen, auf welchen aber nur 
Güterverfehr ftattfindet: 


Er. Ktfır. Br. Rifır. 

1) von Auſſig nad) der chemifchen Fabrit 140 übertragen 654 
D) u nn ne... .1888 von Mariaſchein 

von Türmig 15) nach der Gementsabrf . . . . 112 

3) nad dem Arnold-Schadte . . . . 126/16) „ dem Doblhoff-Schadte . . . 144 


4) um Elifabet-Schahte . . . 102/17) „ den Eibe-Colliery-Schädhten. . 620 
5) Frauz⸗Joſef⸗Schachte ... 82/18) „ der Mufterung-Mampe . . .„ 202 








6) von Schönfeld nach dem Albert-Schahte 69 19) „ den Klar Schadte . . . . 857 
von Karbik 20) u m Mefen „ 30 
T) nach dem Milada-Schachte. ... 206/21) Richard⸗ ——7 
8) . Julien ee BIT) „ Bictoria⸗ .. . 97 
9) u m Sagxonia-⸗ > 20202385 29) von Tepfik nach dem Wenzels:Schadhte 205 
10) „. „ Pail 81 von Ullersdorf 
11) nm Therfia v2 4957 24) mach dem Seegen-Gottes⸗-Schachte. 431 
12) „ m MRitfchel» Schadhte und zur 2) Auguſt⸗Adolf⸗Schachte . . 281 
Herbiger Rampe. . . . 515/26) u „ Barbara " .819 
13) „Auſtria⸗Schachte. ..129 27) Brocopi- F + 148 
149) u m Bobemia- „ — 1292 | zufammen 10050 =2,53 „ 2 
zu übertragen 5654 | Ueberhaupt 6,24 Preuß. Meilen. 


Die Zweigbabnen von Mariafchein nah dem Fügner Schachte (596 Klftr.) und nad dem Britania-Schachte 
(163 Klftr.), fowie von Dur nach dem Sylvefter-Schadhte (102 Klſtr.) und nach dem Chriftianen-Schachte (130 Kftr.) 
wurden im Jahre 1869 dem Betriebe übergeben. 
Die Fortfegung der Hauptbahn von Dur nad Komotau befand fi Ende 1868 im Bau. 
II. Die Betriebsmittel wurden um 2 Yolomotiven und 10 vierrädrige offene Ghüterwagen vermehrt. 
IV. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

14. Die Strede von Auffig nad) Teplig wırde am 20. Mai 1858, die Zweigbahnen jpäter, die letzten derjelben 
in den Jahren 1863, 1864, 1865, 1867 und 1868 und die Strede Teplig- Dur am 1. Juli 1867 dem 
Betriebe übergeben. 

1574. Die Bahnbefhreibung bezieht ji nur auf die Hauptbahn AuffigeTeplig-Dur. 

26. Hierin ift auch die Yänge der Geleije der ad IIb diefes Berichts aufgeführten Zweigbahnen enthalten. 

85. Von dem bier aufgeführten Anlage-Kapitale kommen 28383 158 Thlr. auf die Hauptbahn, 

86. Das hier aufgeführte, pro Meile Bahnläuge verwendete Anlage-Kapital bezieht ſich nur auf die Hauptbahn. 

97b, 99a, 101b, 114b, 150b, 151b, 190a u. 207. Diefen Durchſchnitts-Berechnungen ift die Läuge der Haupt: 
bahn zu Grunde gelegt worben, weil nur auf diefer Perjonenverkehr ftattfindet. 

171a u. 174. Hierin find 5219 Etr. lebende Thiere enthalten. (Siehe Kol. 179.) 
221a, 265a u. 265b. Würde diefen Durchſchnittsberechnungen nur die Fänge der Hauptbahn zu Grunde gelegt, 
dann Hätten betragen: 
die Einnahmen pro Meile Bahnlänge 132 402 Thfr., | die Ausgaben pro Meile Bahnlänge 59 634 Thlr., 
„ Kilometer „ 17578 Thfr,, „ Kilometer „ 7917 Thlr., 
der Ueberſchuß pro Meile Bahnlänge 72 768 Thlr., pro Kilometer Bahnlänge 9 661 Thlr. 
270b. Hierin find 3500 Thlr. enthalten, welche zur Amortifation von Actien verwendet find. 
271. Die hier aufgeführte Summe repräfentirt die gezahlten Steuern und die Zinfen-Coupons-Stempel der Prioritäts- 
Obligationen und Actien. 
285. Die Betriebs:-Bahnlänge hat betragen: 
im Jahre 1868 - .» . 6,24 Meilen überhaupt und 6,34 Meilen im mittleren Jahresdurchichnitte, 
. » 1867 20.0. Das ⸗ 444⸗ 
im Jahre 1868 mehr. . 1,0» Meilen überhaupt und 1,42 Meilen im mittleren Jahresdurchſchnitte. 
Die im Jahre 1868 Hinzugefommenen Streden find Kohlenbahnen. 


57. Böhmifche Nordbahn. 


1. Bahngebiet. Bon der Böhmifhen Nordbahn wurde die Strede von Bakov (Anfchluß an die Turnausstralup-Prager 
Bahn) über Weißwaſſer und Hirſchberg nad) Böhmiſch-Leipa von 5,ss Oefter. = . . . 5,0 Preuß. Meilen 
am 14. November 1867 dem Betriebe übergeben, auf welche ſich die vorliegenden ftatiftifchen Notizen beziehen. 

Die Betriebs-Eröffnung der Streden Böhmifch-Feipa-NRumburg, Tannenberg-Bodenbad; und Kreibig-Neudörfel- 


Warnsdorf von zufammen 12,5 Defterr. Meilen hat am 16. Januar 1869 ftattgefunden. 
56 
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II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

76 —85. Das für die Theilſtrecke Balov - Böhmifc-Leipa verwendete Anlage-Kapital kann nicht angegeben werben, 
weil der Bau der fämmtlichen Linien der Böhmiſchen Nordbahn an Unternehmer für einen feften Betrag 
übergeben worden ift. 

HTa m. e. Bon dem Anlage-Fapitale waren ult. 1868 begeben 4 196 300 Thlr. Actien und 2 810 200 Thlr. 
Obligationen. 

1008. Die hier aufgeführten Gepädwagen werden auch als Pofttwagen benukt. 

2680. Mit Bezug auf die Bemerkung zu Kol. 76—85 kaun, da das verwendete Anlage-Kapital nicht feftfteht, der 
Procentjag, zu welchen jich daſſelbe verzinft hat, nicht angegeben werden. 

285-296. Die Bahn iſt erft eim Jahr im Betriebe, weshalb die „Bergleihungen des Verlehrs und Ertrages 
mit dem Vorjahre“ fortfallen. 


58. Böhmifche Weitbahn. 


. Das Bahngebiet, welches gegen die Vorjahre unverändert geblieben ift, umfaßt die in der Statiftif pro 1866 ©. 
199 näher bejchriebenen Linien von 25,77 Meilen, zu welchen nod; die von der Berwaltung der Bayerifchen Oft 
bahnen gepachtete Strede von der Grenze bis Furth am Walde von O,ss Meilen Hinzutritt, jo daß ſich der Betrieb 
auf... 26, Meilen erftredt. 

Auch leitet die Gejellichaft auf Grund bejonderer Verträge den Betrieb folgender Privat:Bergwerksbahnen: 
1) von der Station Nürſchan nad) 

a) den Pankraz'ſchen Kohlengrubn . . .» 0. 2259 Mlafter 

b) dem Humboldt Schachte des weſtböhmiſchen — ah Hüttenvereins 1092 — 

e) den Fürſtl. Thurn: u. Taxis'ſchen Kohlengruben in Lit . . . . 4160 = 


— 


d) einem Anfchlufie an die legteren des Herin Fran Dyra . 2... 115 =» 
2) von der Station Staab mad} den der Mantauer — gehörigen 
Gruben in Daantu . » 2 2. En RE es % |: WE. 


zufammen 9380 Klafter = 2,145 Meilen- 


Bahn-Anlagen. 1. Geleife. Im Jahre 1868 wurde eine eingeleifige Strede von 3,12 Meilen mit neuen Schienen 
von Puddelſtahl belegt. 

2. Stationsbauten. In Nürfchan wurde ein neues Lokomotiv-⸗Heizhaus erbaut. 

3. Selegraphen. Bon Prag nad) Radotin iſt eine eleftrifhe Glockenſignal-Leitung von 1,25 Meilen Fänge aus* 
geführt worden. 
II. Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1868 um 3 neue Yolomotiven vermehrt. 


IV. Perſonen-Verkehr. Auf der 16 Meilen langen Strede Prag: Pilfen-Rabnig wurden im Jahre 1868 Retourbillets 
für die II. u. II. Wagenflaffe mit einer Gültigkeit von 2 Tagen eingeführt. 
V. Die neben der Penfionsfafje noch beftehende Ktranlenlaſſe ſchloß uft. 1868 mit einem Beftande von 8 293 Thlen. ab. 
VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

76—85. Die Vertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel gründet ſich auf den Koften« Voranfchlag 
und ift nur annähernd richtig, weil die vollftändige Herftellung der Bahn, die Lieferung der Betriebsmittel xc. 
von einem Unternehmer für die Summe von 16 000000 Thlr. ausgeführt ift. 

100a. Hierin find auch die zum Transporte der Poft benutzten Wagen enthalten. 

162. Dies find bie befürderten Militair-Perfonen. Die übrigen zu ermäßigten Fahrpreiſen beförderten Perſonen find 
in ben Sol, 158—160 mitenthalten. 

163. Außerdem wurden noch Perfonen mit 4 Ertrazügen befördert, deren Zahl jebod) nicht notirt. 

170a—e u. 174. Diefe Summen enthalten auch das Gewicht der im Güterverkehre beförderten Fahrzeuge und 
Thiere (legtere in Kol, 1783 und b nad Stüdzahl aufgeführt). Davon find: 

26 662 3.,Etr. Fahrzenge und 96402 Z.-Etr. Thiere im Binnenverfehre befördert worden, 
5370 = 5 :» 6210 = ‚ -direlten Verkehre aufgegeben, 
7627 = . 868 — ee anngelommen, 
zuſ. 39659 3.Ctr. Fahrzeuge und 103 475 3-Ctr. Thiere, wie in Kol. 179a angegeben, 

177a u. 178a. Hiervon find 13 Equipagen und 99 Pferde mit Perſonenzügen befördert worden. 

198. Für die Staats»Depefchen erhält die Geſellſchaft den gleichen Gebühren-Antheil, wie für Privat-Depefchen. 

201e. Dies ift die Einnahme für die Ertrazüge (fiehe Erläuterung zur Kol. 163). 

204. Diefe Summe enthält auch die Einnahmen für die mit ben Perfonenzügen beförderten 13 Equipagen, 99 Pferde 
und 256 Hunde. 

226. In diefer Summe find die Koften des Neubaues des Lofomotiv-Heizhaufes in der Station Nürſchan im Be: 
trage von 7 816 Thlem. enthalten. 

234. Hierin find 2376 Thle. Koften der Beleuchtung der Bahn und ber Erhaltung der Belenchtungsmittel 
enthalten. 

245. Diefe Summe zerfällt in 5504 Thlr. Koften der Wafferfpeifung der Pofomotiven und 7 117 Thlr. Koften des 
Berfchiebens der Füge und Wagen in den Stationen. 

250. Dies ift die Affekuranz-Prämie für Güter. 


11. 
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296. Einſchließlich des Staatszufchuffes hat die Verzinfung der Actien im Vorjahre 5 Proc. betragen. 
297a u. 299. Der bier notirte Unfall vefp. die dabei vorgefommenen Verlegungen und Tödtungen von Berfonen 
erfolgte am 10. November 1868 bei Horowig. 


59. Brünn Roffiger Eifenbahn, 


I. Genoſſenſchafts-Kaſſen. Der neben der Penfionstaffe noch beftehende Kranfen: Unterftügumgsfonds für die niederen 
Bedienſteten und die Arbeiter ſchloß ult. 1868 mit einem Beſtande von 1346 Thlen. ab. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

12. Die bier angegebene Tariflänge bezieht fih nur auf die Hauptbahn Brünn-Seegen-Gottes, weil für die Zweig: 
bahn Seegen-Gottes-Zbeſchau, welche nur zum Koblentransport dient, ohne Unterfchied der Tariffag ab Seegen« 
Gottes in Anwendung fommt. 

Ye, 94, 96d, 100d u. 1025. Von den bier aufgeführten Betriebsmitteln wurden 1 fehsrädrige Lokomotive nebft 
Zender, 1 Tender-Lokomotive, 1 adhträdriger Perfonemwagen, 1 achträdriger Gepädwagen, 3 bededte und 55 
offene Güterwagen der Dejterreihiichen Staats-Eiſenbahn-Geſellſchaft leihweiſe bemugt. 

113—116. Dies find die Anjchaffungstoften der eigenen Betriebsmittel. 

171 u. 174. ‚Hierin iſt aud das Gewicht der beförderten Equipagen und Thiere von 2555 Ctrn. enthalten. Das 
Gewicht der Thiere ift in Kol. 1794 nochmals aufgeführt. 

19a u. 207. Diefen Durchfdnittsberehnungen it die Länge der Hauptbahn von 3,0 Meilen zu Grunde gelegt 
worden, weil auf der Zweigbahn nur Kohlenverkehr ftattfindet, 

245. Diefe Summe repräfentirt die Koften für das Nangiven der Züge und der Wafferfpeifung der Lokomotiven. 

260, Hierin find 133 Thlr. Aſſeluranz-Prämien enthalten. 

271. Die bier aufgeführte Summe vepräfentirt die gezahlten Erwerb-, Einkommen, Haus- und Grundfteuern, fowie 
Stempelgebühren und fonftige Abgaben. 

296. Auf die Prioritäts-Actien wurden in den Jahren 1868 u. 1867 je 6 Proc. Zinfen gezahlt. 


u 


60. Bujchtehrader Eifenbahn. 
I. Das Bahngebiet umfahte ult. 1868: 1) die Kokomotivbahnen 


a) von Kralup nad Kladno. . . —F .. Bos Meilen 
nebjt mehreren Zmweigbahnen im Vufchtögrader Außlenneviere * der "Molauer Fluelbohn 
bei Kralup von zuſammen. . 0,13 . 


Diefelbe ift mit den übrigen Pinien * vuſchtehrader Eiſenbahn un — beiberfetigen An. 
ſchluß am einen Theil der Kladno-Nutſchitzer Erzbahn unter Mitbenutung dieſer Streden ver 
bunden. Die Yänge der beiden Anfchlüffe beträgt O,1, Meilen und die der gemeinfchaftlich bes 


nugten Strede der Kladno-Nutſchitzer Bahn. 2 2m nn nenne Ds s 
jufammen 4,22 Meilen; 
b) von Prag (Bubna) nah Weihyba von . . . . 3,30 . 
nebft der am 1. April 1868 eröffneten Berbindungsbafn in Frag von Bubna a = Sand. 
thore von . » . . 0,13 ‚ 


(Die Berbindungsbahn der Deflerreicifcien Stants-E. 6. Prag (Bubne) wird a bon — 
Yuchtöhrader E, in einer Länge von O,es M. mitbenutzt.) 
2) die Pferdebahn Wejhybla-Lana reip. Pine von . .» . . 4» . 
Ueberhaupt 12,39 Meilen, 
Dit Nüdficht auf die Betriebszeit der Prager — — der mittlere Jahres: 
durchichnitt der ad 1b aufgeführten Stuede . . . ee Bas = 
II, Der Betrieb auf der Pferdebahnſtrecke Wejhybla-Rinholec wine — des — u eine Pofomotivbahı im 
Oftober 1563 eingeftellt. 
UI. Die Betriebörechnungen der Kralup-Kladnoer und der Prag-Wejhybla-tanaer Bahn werden, weil die beiden Linien 
auf verfchiedenen Concejfions-Urfunden bafiren, bejonders geführt. 

Die transportirten Güter über die Kladno-Wejhybkaer Berbindungsbahn find (mie in den Vorjahren) nur einmal 

in die Betrichs-Ergebniffe der Strede Prag-Yana aufgenommen. 
IV. Die Betriebömittel wurden im Jahre 1868 um 2 Lokomotiven, 6 Perfonenwagen, 2 bebedte Laſtwagen und 33 
in eigener Werkſtätte gebaute Kohlenwagen vermehrt. 
V. Genoffenfhafts-staffen. Neben der Beamten-Penfionsfaffe beftand noch ein Handwerker-Unterftügungsfonds und ein 
Arbeiter-Kranfenfonds, melde im Jahre 1868 mit der Penſionskaſſe verſchmolzen find, 
VL Neue Bahnlinien. Der im Oftober 1868 begommene Umban der Pferdebahn von Wejhybla bis Stochow (bei Rin- 
holec) in eine Lolomotivbahn wurde im April 1869 beendet. 

Die der Bufhtöhrader Eifenbahn = Gefelljchaft concefjionirte Yinie von Prag (Smichow) über Saaz ımd Komotau 
bis Weipert, zum Anfchluffe an die Chemnig- Anunaberger Bahn, mit einer von der Hauptbahn nächſt Priefen ab- 
zweigenden Eifenbahn durch das Egerthal über Karlsbad nach Eger mit einer Flügelbahn nad) Franzensbad und 
einer von der Hauptbahn abzweigenden Linie in das Hafoniger Kohlenrevier wurden im September 1868 in An- 


griff genommen. 
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vi. 
Zu Kot. Kohomotivbahn Fralup-Kladno, 


III. 


Dieſe Linien werden die Bezeichnung „Böhmiſche Nordweſtbahn“ führen und ſollen einzelne Streden derſelben 
im Jahre 1870 deu Betriebe übergeben werben. 
Grläuterungen zu den Tabellen. 


106. Dies ift die der Prager Eiſen ⸗Induſtrie-Geſellſchaft gehörige Strede der Kladno-Nutſchitzer Erzbahn, welche 
gegen Tragung der Hälfte der Unterhaltungstoften von der Bufhtährader Eifenbahn-Gefellichaft mitbenugt wird, 
wogegen die genannte Induſtrie-Geſellſchaft unter gleichen Verhältniſſen auch Seitenarme der Buſchtöhrader 
Bahn benukt. 

Alte 3 Anien. 
21. Hier find ſämmtliche Dämme von 3 Fuß und darüber aufgeführt. 
88. Die hier aufgeführte Summe bezieht fih auf die Stamm-Actien, welche der Amortifation unterliegen. 
Kokomotiobahn Kralup· Aladno. 
190a u. 207. Dieſen Durchſchnittsberechnungen liegt die Länge der Hauptbahn von 3,0s Meilen zu Grunde, weil 
auf den Zweigbahnen Perfonen-Beförbderung nicht ftattfindet. 
190b. Ebenfo ift diefer Durchſchnittsberechnung die Tariflänge von 4,0 Meilen zu Grunde gelegt worden. 
Ale 3 Anien. 
223. Hierin find auch die Koften der Heizung der Wärterlolale enthalten. 
229. Ebenſo hierin die Koften der Beleuchtung der Bahn. 
260. Desgl. bier Beiträge für Gemeindezwede, Schulen, Beiträge zum Penfions- ıc. Fonds. 
270b. Diefe Summe iſt zur Amortifation von Stamm-Actien verwendet worden. 


61. Frünffirchen - Barcs’er Eifenbahn. 


. Bahngebiet und Betriebs» Periode. Die von Ueszög über Fünfkirchen und Szigetvar nach Barcs führende, 


8,9 Meilen lange „Fünfkirchen-Barcs'er Eifenbahn" wurde am 6 Mai 1868 dem Betriebe übergeben. Mit Rüd- 
fiht auf die Vetriebszeit beträgt der mittlere Jahrespurhichnitt . . . . 00. 5,60 Meilen, 
welcher aber den Durchichnitts-Berechnungen „pro Meile” nicht zu Grunde — — domte, weil die Betriebs⸗ 
Nefultate der ganzen Bahn überhaupt nur einen Zeitraum von 7% Monaten umfaſſen, eine Bergleihung mit den 
übrigen Vereinsbahnen, deren Betriebs-Reſultate fih auf ein volles Jah beziehen, alfo nicht möglich ift. 

Die Station Ueszög ift gemeinschaftlich mit der erften Donau-Dampfihifffahrt-Gefellihaft, als Eigenthümerin der 
Mohacd-Fünftirchener Eifenbahn, und die Station Barcs gemeinfhaftlih mit der Oeſterreichiſchen Siübbahr, mit 
welchen Verwaltungen ſowohl über den Bau als bie Betriebsleitung ein vertragsmäßiges Lebereinfommen befteht. 
Den Betrieb der Fünfkirchen-Barcs'er Eifenbahn leitet die Verwaltung der Mohacs » Fünffichener Eifenbahn gegen 
eine entfprechende Vergütigung. 


Grlänterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

76— 84. Eine Vertheilung des Anlage » Kapitals auf die einzelnen Bautitel (mit Ausnahme der Betriebsmittel) 
kann nicht ftattfinden. 
89, Das garantirte Neinerträgnig der Bahn beläuft ſich auf 233 333 Thlr. (ca. 5 Proc.). 

1008. Hierin find 2 Poftwagen enthalten, zu deren Anfchaffung die Bahnverwaltung verpflichtet iſt. 

129b. Dies ift das verbrauchte Quantum Briquetten, 

135. Zur Ermittelung des Brennſtoff ⸗Verbrauchs pro Achsmeile wurde das verbrauchte Quantum Holz, Briquetten 
und Braunfohlen feinem Brennwerthe nach auf Coals reducirt, es repräfentiren daher die hier aufgeführten 
6,291 3.:Pfd. das pro Achsmeile verbrauchte Quantum Coals. 

1360, Dies ift der Durchjchnittspreis pro 100 3.:Pfd. Briquetten. 

156 u. 157. Die für Benugung von fremden Wagen gezahlte Miethe kann nicht angegeben werden, weil dieſelbe 
mit der von fremden Verwaltungen zu zahlen gewejenen Wagenmiethe compenfirt wird. 

Aus diefem Grunde ift in Kol, 157 nur die Differenz zwiſchen gezahlter und empfangener Wagenmieth e 
aufgeführt. 

161. Die IV. Wagenklaffe konnte wegen verfpäteter Ablieferung der betr. Wagen erſt im Sabre 1869 einge: 
führt werben. 

196— 200. Der Depeſchen-Verlehr auf der Fünffirchen « Barcs’er Eifenbahn wird durch die Staats » Telegraphen- 
Aemter vermittelt, ohne daß jedoch bis jet eine mähere Feftfegung zu einer gegenfeitigen Verrechnung Platz 
gegriffen hätte, 

267, 268 u. 270. In Folge verjchiedener noch nachzuholenden Arbeiten an dem Bahnkörper erreichten die Ausgaben 
nahezu die Höhe der Einnahmen. Auf die Einnahmen wirkte der Umftand ein, daß der Anſchluß der Süd- 
bahn in Barcs erft am 1. September 1868 erfolgte, bis zu welchem Zeitpunfte die Bahn lediglich auf den 
nur unbedeutenden Lokal⸗Verkehr angewiefen war. 

Aus diefen Gründen mußte die Staats-Garantie (ſiehe Erläuterung zu Kol. 89) für die erfte Betriebs: 
Periode fait vollftändig in Anfpruch genommen werden. 
346— 365. Die Gründung einer Beamten-Penfionstaffe foll fpäter erfolgen. 
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62. Galizifche Earl - Ludwig - Bahn. 


I. Das Bahngebiet ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaht: 

1) die Hauptbahn Kiralan-Tarnow-Nzeszow: Praemmslstemberg » > 2 2 2 2 465453 Meilen, 

2) die Zweigbahnen: a) BierzanowsWielicala - 2 2 m m nn nern. On ® 

b) Podleze⸗ Niepolomieee. 065 
zuſammen 46,51 Meilen. 

Hiervon find die Strecke Krakau: Debica mit den Zweigbahnen Bierzanow-Wieliczka und Podleze-Niepolomice, 
fowie die damals im Bau befindliche Strede Debica » Nzeszow vom Staate für die Summe von 9 761445 Thlrn. 
(in Kol. 85 mitenthalten) übernommen worden. Bon diefem Kaufgelde waren uft. 1868 noch 3.692 920 Thlr. 
zu zablen. 

11. Neue Bahnlinien, Bon den im Bau begriffenen Yinien Yemberg-Brody und Krasne-Tarnopol-Podwolorzysla wurden 
die Streden Lemberg-Zloczow (9,6 Defterr. Meilen) und Krasne-Brody (5,5. Oeſterr. M.) am 12. Juli 1869 
den Betriche übergeben. 

Bon dem für dieſe Linien concefjionirten AnlagesKapitale waren ult. 1868 begeben: 2800 000 Thlr. Stamm: 
Actien und 4983 200 Thlr. Prioritäts » Obligationen. Das bis Ende 1863 verausgabte Bau » Kapital betrug 
6 204 771 Thlir. 

II. An Betrichsmitteln kamen für diefe Linie zur Wblieferung: 12 fechsrädrige geftppelte Pofomotiven, 12 Tender, 
22 vierrädrige Verfonenwagen, enthaltend 326 Sigpläge, 4 vierrädrige Gepächvagen mit einer Gefammt-Yadungsfähigkeit 
von 800 3.Ctrn. u. 200 vierrädrige bededte Güterwagen mit einer Gefanmt-Yadungsfähigfeit von 40 000 3.-Etrn. 

In den vorliegenden ftatiftiichen Notizen find die Verriebsmittel und das Anlage-Kapital nicht enthalten. 

IV. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

84. Der hierin enthaltene Coursverluſt bei Begebung von 10000 000 Thlrn. Prioritäts » Obligationen beträgt 
740 000 Thlr. 
88. Bon der bier aufgeführten Summen kommen 59 640 Thlr. auf amortifirte Stamm-Nctien. 

125. Das zum Anheizen verbrauchte Brennmaterial wird nicht befonders notirt. Es ift hier der Gefammt-Ver- 
braud an Holz aufgeführt worden. 

135. Außerdem find brutto 0,14 Ebfß. und netto O,nıs CEbfß. Holz verbraudt worden. (Siehe die vorftehende 
Erläuterung.) 

165. An Militair-Gepäf wurden außerdem noch 152 3. Ctr. befördert. 

171 u. 174. Hierin ift auch das Gewicht der im Güterverlehre beförderten Fahrzeuge und dasjenige der in Sof, 
1784 und b nad Stüdzahl beförderten Thiere, foweit ſolche mit Güterzügen befördert wurden, enthalten. 
Davon find 

23 663 3.:Etr. Fahrzeuge und 38086 3.Ctr. Thiere im Binnenverfehre befördert worden, 

10016 — . » 916349 = s = birelten Verlehre aufgegeben, 

2560) >» E :» 34813 s s 5 3 » angelommen, 
auf. 59 372 3. Er. Fahrzeuge und 080 245 3.⸗Ctr. Thiere, wie in Kol, 179a u. b. angegeben, 

177a u. e u. 178. Hiervon find 2 Equipagen und 63 Pferde mit dem Neifegepäd zugleich aufgegeben und mit 
Perfonenzügen, außerdem 4 Fahrzeuge und 161 Pferde mit Militeir-Transporten befördert worden. 

204. Für die mit den Perfonenzügen beförderten Equipagen find 175 Thlr., für Pferde 577 Thlr., fir Militair- 
Fahrzeuge 9 Thlr. und für Mititair » Pferde 1284 Thlr. vereinnahmt worden, welche Summen hierin mit 
enthalten find. 

231. Dies ift die gezahlte Fenerverfiherungs- Prämie, die Grundſteuer ift in Kol. 271 mitenthalten. 

234. Hierin find 713883 Thlr. enthalten, welche fir Wiederherftellung von, dur Elementar s Ereigniffe beſchädigte 
und zerftörte Bahn-Anlagen verausgabt worden find, 

270b. Zur Amortifation von Stamm-Actien wurden 11 760 Thlr. verwendet, welche hierin mitenthalten find. 

271. Die hier aufgeführte Summe repräfentirt die gezahlten Grund», Gebäude, Erwerb» und Einfommen-Steuern, 
ſowie Coupon» und andere Stempelauslagen. 

272. An diefer Dividende nahmen auch die Actien II. Emiffion (fiche ad II diefes Berichts) Theil. 

291 u. 292. In Uebereinftimmung mit der Betriebsrechnung der Galiziſchen Carl-Ludwig-Bahn und den vorliegenden 
ftatiftifchen Notizen ift bei den Einnahmen des Vorjahres nur die Differenz zwiſchen empfangener und ge» 
zahlter Wagenmiethe in Anfag zu bringen und bei den Ausgaben die gezahlte Wagenmiethe von 56 916 Thlr. 
aufer Berechnung zu laſſen. Hiernach würden die Einnahmen des jahres 1867 nur 4247 572 Thlr. und 
die Ausgaben 1456 051 Thlr. betragen Haben, welde Summen diefer Bergleihung zu Grunde gelegt 
worden find. 


63. Graz Köflacher Eijenbahn. 


I. Befibungen der Gefellihaft. Als integrivender Theil des Eifenbahn-Unternehmens gehören noch mehrere Kohlen— 
bergwerke bei Voitsberg und Köflach, ſowie die von den größeren Werfen nad den Stationen angelegten, für Pferde: 
betrieb eingerichteten Kohlenbahnen zum Eigenthum der Graz-Köflaher Eiſenbahn-Geſellſchaft. 

U. Bahn: Anlagen. Die Stationen Krottendorf, Krems und Köflach wurden erweitert. In Köflach wurde ein Heiz 
Haus für 2 Lofomotiven und ein Wächterhaus für 2 Wächter erbaut; mehrere Wächterhäufer an der Strede wurden 


vergrößert und mehrere Brummen angelegt. 
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Die Betriebsmittel wurden um eine Lokomotive vermehrt. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

75. Das bier aufgeführte comceffionirte Anlage» Kapital bezieht fid) nicht mur auf die Eifenbahn, fondern auch auf 
die übrigen Befigungen der Geſellſchaft. 

87a. Bon den hier aufgeführten Stamın » Actien find 11 638", Stüd zum Werthe von 1551 776 Thlrn. aus: 
geben, 2849*,. Stüd zum Werthe von 382 726 Thlrn. befinden ſich im Befite der Gefellichaft, der Reit 
ift noch nicht ausgefertigt. 

231. Dies ift die gezahlte Affefuranz-Prämie, die Grundſteuer ift in Kol. 271 mitenthalten. 

272. Un der Dividende nehmen nur die ausgegebenen Actien (ſiehe Erläuterung zu Kol. 58a) Theil, die im Be 
fige der Gefellfchaft befindlichen find ohne Dividenden-Genuf. 


64. Kaiſer Ferdinands Nordbahn. 


. Das Bahngebiet iſt gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt: 


1) die Hauptbahn von Wien über Floridsdorf, en Yundenburg, Prerau, Schönbrunn, Oderberg, 

Diiedig und Trzebinia nad) Sraln . . - .. nee 54,401 Meilen, 
2) folgende Zweigbahnen: a) von Floridsdorf & Stoderau a ra ee Du . 
b) = Gänferndorf nad) Marchegg. 24413 ® 


c) =» Lundenburg nah Brünn. - 2» 2 2 2 8500 . 
d) » Prerau nah Olmütztztzz.. 330 E 
e) » Schönbrunn nah Troppu . . . 3,185 s 


f) =» Opderberg bis zur Preußifchen Grenze bei Annaberg 0, Meiten, 
welche an die Preußische Wilhelmsbahn- Verwaltung verpachtet ift; 
g) von Dziedig nad Big . . . - . . 1,490 ⸗ 
J h) = Trzebinia über Szczalowa nad en Grenze bei Myelowit 3,534 .. 
und von Szczalowa nad der Grenze bei Granica . . . . Os , 


zuſammen 79,173 Meilen. 
Bahn⸗Anlagen. 1. Geleiſe. Ende 1867 waren ee die Streden: 


Wien-Ung rad . ... . er een een. 18,19 Meilen 

VPrerau⸗Leipnrniiiiii. 12586 

Schönbrunn⸗Oderberg . a Re? = ———— 5 
Im Jahre 1868 ift binzugefommen die Strede Stabig Sgönbrum Ei a a A 2 6 
fo daß ult. 1868 doppelgeleifig waren . . - 2000. 24,08 Meilen. 


Im Bau begriffen war das zweite Geleife auf der 13: Meilen —— Strede Staubing- Hauchtl. 

Auf der Kaiſerwaſſerbrücke vor dem Wiener Bahnhofe wurde das dritte Geleiſe für den Rangirdienſt und 
von der Einmündung der Brünner Flügelbahn in die Hauptbahn bis in die Station Yundenburg ebenfalls das dritte 
Geleiſe gelegt, um den Verfehr auf beiden Yinien ſchon von diefer Station aus zu iſoliren. 

Eine Vermehrung und Verlängerung der Stations » Geleife fand ftatt in Floridsdorf, Hohenau, Gänſerndorf, 
Rohatetz, Prerau, Pohl, Zauctl, Stauding, Schönbrunn, Troppau, Ofterau und Oberberg. Mit der Auswechfelung 
von Schienen ſchwachen Profils wurde fortgefahren in den Stationen Floridsdorf, Angern, Gänferndorf, Naigern, 
Preran, Hruſchau, Bielig, Oswiecim, Szezafowa ı. Kralau. 

Bei der Kaifer Ferbinands Nordbahn werden gegemwärtig nur noch 6, Meter lange breitbafige Beffemer- ober 
Buddelftahljchienen verwendet. Diefelben haben 5,73 Pr. Quadratzoll Querſchnitt und 19,3 3.Pfd. Gewicht pro 
1,0012 Pr. Fuß. 

2. Stationsbauten. In Mödrig und Zauchtl wurden Waarenmagazine erbaut, in Oſtrau eine Wafferftation ſammt 
Wafferleitung hergeftellt. 

Endlich ift im Jahre 1868 die Vergrößerung vefp. der Neubau der Wächterhäufer beendet worden. 

3. Gelegraphen-Anlagen. Im Jahre 1868 wurden 17 ZTelegraphen-Stationen nach dem Morje»Syftem neu ein: 
gerichtet. 

Die beftehende eiferne Drabtleitung für eleltriſche Stations » Dedfignale von 16,54 Meilen ift um 2,41 Meilen 
und die für eleltriſche Wächter-Slodenfignale von 15,59 Meilen um 53,76 Meilen verlängert worden, 

Die vorhandenen 287 Stüd eleftrifche Läutewerle für die Stations- Dedfignafe wurden um 23 Stüd vermehrt 
und die Wächter-Glockenſignale auf der Strede Wiens Floridsdorf (4 Wächter-Signalpoften) verſuchsweiſe in Betrieb 
geſetzt. Die bezügliche Einrichtung ift infofern eine verbefferte, al8 zu den gewöhnlichen Apparaten noch ein mecha— 
nifcher Zeihengeber und ein Regiftrir- Werk hinzugefommen ift. Erftere fichert gegen Irrthum bei der Zeichen: 
Abgabe, letzterer firtrt jedes gegebene Signal auf einem Papierftreifen und dient dadurch eben fo fehr zum richtigen 
Verftändniffe der Signale, als auch zur Kontrofe des Dienftes, 

Induftrielle Anlagen. Die Kaifer Ferdinands Nordbahn befigt 3 größere Werfftätten, deren Hauptaufgabe in 
der Reparatur und Relonftruftion der Fahrbetriebsmittel befteht, welche aber auch zu Nenberftellungen, ſowie zu 
Arbeiten für Bauzwede herangezogen werben; eine Schwellen fm prägnir- Anftalt und mehrere Koblengruben 
bei Mähriih-Oftrau u. Pechnik (im Krafauer Gebiet). 

1. In der Hauptwerkftätte zu Wien wurden im Jahre 1868 . . 690 Arbeiter befchäftigt; bafelbft werden mament- 
lich Hauptreparaturen an Folomotiven und Tendern, ſowie die Meineren Reparaturen der in Wien ſelbſt ftationirten 
108 tolomotiven und Tender ausgeführt. Es werben daſelbſt jährlih ca. 15 Lolomotiven volljtändig reconftruirt 
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und mit neuen Keſſeln verſehen. Die Keſſel werden in den eigenen Werkſtätten und zwar aus Oeſterr. Beſſemer⸗ 
blechen mit fupfernen Feuerkaſten bergeftellt. Die Wertftätte ift mit einer befonderen Eimrihtung für Feuerrohr Re— 
paraturen verſehen, weshalb fänmtliche derartige Heparaturen dafelbit ausgeführt werden. Für Heinere Wagen» Re: 
paraturen bejteht eine Heine Abtheilung in der Werkftätte, ebenfo für Herftellung und Neparatur ſämmtlicher Signal: 
und anderer Yaternen. 

Die Werkftätte in Floridsdorf befhäftigt 650 Arbeiter und befaßt ſich Hauptfächlich mit der Meparatur der 
Wagen und zwar in ſolchem Umfange, daß die übrigen Werkjtätten nur die dringendften Herjtellungen auszuführen 
haben. Daſelbſt werden auch die Häder-Reparaturen bewerkftelligt, mit Ausſchluß einer geringen Zahl, welde in Wien 
und Oftrau zum Abdrehen gelangen. Ferner werden daſelbſt jährlich 200—300 neue Lajtwagen (als Erſatz für 
ausrangirte) erbaut. Endlich befteht dort eine Abtheilung für Oberbau-Bedürfniffe, als: Herze, Wechſel und Signaf- 
mittel, jowie für Reparatur reſp. Schweißen von jährlich ca. 2500 Schienen. 

Die Werkitätte in Oftrau bejchäftigt 190 Arbeiter und hat an ca. 100 Lolomotiven und Tendern die weniger 
umfangreichen Hawptreparaturen, ſowie die Meinen Reparaturen zu beforgen, Alsdann befteht daſelbſt eine Abthei— 
lung für Heinere Heritellungen und Keparaturen an Yaftwagen. Ausnabmsweife werden aud, da Privatwertftätten 
dort nicht beſtehen, kleine Heritellungen für Private ausgeführt. 

Außer diefen 3 Werkjtätten find die Heizhäuſer in den Stationen Qundenburg, Brerau, Kralau, Brünn und 
Marchegg mit den nöthigen Einrichtungen und Mitteln ausgerüftet, um die Heinen Nachbejjerungen an Yolomotiven, 
Tendern und Wagen vafch herfiellen zu können. Bon den genannten HeizbausfeitungssWerkftätten wird nur jene in 
Krakau mit Dampf betrieben. In Prerau werden 3 Feuer zum Schienenſchweißen bejchäftigt und jährlich ca. 
6000 Stuck Schienen veparirt, 

2. Der Gefanmmt-Arbeiterftand ſammtlicher größeren Werkftätten incl. der in den gedachten Heizhänfern mit Repa— 
raturen beichäftigten it 1660 Mann. 

Die Shwellen- Jmprägnir-Anftalt in Angern wurde im November 1868 im Betrieb geſetzt. Das An— 
ftaltsgebäude enthält: 1 Dampfmafchine, 1 Yuftpumpe, 1 Cylinder von 28 Fuß Yänge und 6 Fuß Durchmeſſer, 
2 in Gement gemauerte Nefervoird und 1 gemanerten Trodenofen. Die Anftalt kann jährlich mindeftens 120 000 
Schwellen imprägniren. Als Imprägnirungsſtoffe werden verwendet: Chlorzint und creofothaltige Oele. Das Per: 
fonal befteht aus einem Werkführer, 2 Heizern, 16 ftabilen Arbeitern und ca. 12 Zagelöhnern. 

Im November und Dezember 1863 wurden 17 327 Kiefern Schwellen mit Chlorzint imprägnirt. 

Ein Eubiffuß Kiefernholz hat vor der Imprägnirung durchſchnittlich 345538 Z.:Pfd. und nad) der Ymprägnirung 
mit Chlorzint 45—50 3.:Pfd. gewogen. Die Gewichtszunahme beträgt mithin 12—16 3.Pid. pro Cbff. 

Ein Cubilfuß Eichenholz hat vor der Imprägnirung durchſchnittlich 52—56 Z.Pfd., wach der Imprägnirung mit 
Chlorzint 57— 62 3.-Pid. gewogen; die Gewichtszunahme beträgt fomit pro Ebfi. 5—6 3.-Pid. 

Die Aufnahme von creofothaltigem Theeröl war bei einer eichenen Schwelle durchichnittlih 17—20 3.-Pft. 

3. Die Koblengruben der Kaiſer Ferdinands Nordbahn umfaffen 6 getrennte Reviere, von denen 5 in der Um— 
gebung von Mähr.Oſtrau und 1 bei Pechnit im Krakauer Gebiet liegt, 

Der Grubenbefig beträgt in den Oftrauer Nevieren 213 Maffen mit 77923 TU. Ueberfcharen, im Pechnifer 
Nevier 23 Maſſen; außerdem 3 priv. VBohrfunde und 13 Freiſchürfe. In neuefter Zeit wurden die Freiſchürfe im 
öftlichen Theile des Oftrauer Vedens noch um 52 vermehrt, woſelbſt durch Bohrungen das Terrain wird ger 
prüft werben. 

Die Anzahl der abbauwürdigen Flöge beträgt 44, mit einer Mächtigleit von 18—144 Zoll; die durchſchnittliche 
Mächtigfeit beträgt jedoch nur 42 Zoll. 

Die Kohle, fajt durchgehende Backlohle, ift von vorzüglicher Qualität, fie giebt TO—75 Proc. Eoafs und es find 
8,5 Z.-Etr. Kohlen einer Klafter 36" weichen Brennholzes aequivalent. 

Im Jahre 1868 betrug die Gefammtjörberung 5; Millionen Z.-Etr. Davon verbraudte der Bahnbetrieb 

2 Millionen und der Grundbetrieb Million Z.⸗Ctr., der Reft von 3. 000 000 3.:Etr. wurde dem Verſchleiße 
übergeben. 

Außerdem wurden aus einem Theile der Kohlen 152000 3.:Etr. Coals und 254000 3.-Etr. Briquetten 
erzeugt. 

Die obige Yeiftung wurde erzielt von 22 Beamten, 16 Steigern, 2586 männlichen und 200 weiblichen Arbeitern, 
zuſ. von 2380 Individuen. 

Die Koblenwerte befigen Dampfmaſchinen und zwar: 

zur Förderung . + + +. BIO Pferbefräfte, ] zur Aufbereitung . -» - . » 26 Pierbefräfte, 


-= MWafferhaltung . . . . 1144 ‚ « Briquettbereitung. . - + 45 ⸗ 
s Bentilation . . .- 26 . In Summa 1751 Pferdekräfte. 


Ein Theil der Beamten und Auffeher wohnt in 63 Naturalwohnungen und ca. 400 Bergleute verfchiedener 
Kategorie haben in den dem Werfen gehörigen Zinshäufern 196 Wohnungen gemiethet. 

IV. Betriebsmittel. Die Lokomotiven wurden um 4 Perſonenzug- und 10 Laftzug-Mafchinen à conto der Kaifer Ferdi: 
nands Nordbahn, fowie um 6 Perfonenzug- und 10 Laſtzug-Lokomotiven A conto der im Bau begriffenen Mähriſch- 
Schleſiſchen Nordbahn vermehrt, wogegen 7 Polomotiven wegen zu geringer Yeiftungsfähigfeit ausrangirt wurden. 
Der Wagenparf wurde um 105 bededte Yaftıwagen, 416 Kohlenwagen, 60 Plattformmwagen u. 20 Borftenviehwagen 
vermehrt; wegen Beihädigung und aus Sicherheits: Rüdfihten dagegen 208 Wagen ausrangirt. Bon den Wagen 
wurden 301 Stüd in den eigenen Werfftätten erbaut, 

V. BerfonensBerkehr. Die Kaifer Ferdinands Norbbahn ift dem Verband für Rundreiſe-Billets beigetreten. 

VI Güter-Berkehr. Im Laufe des Jahres 1868 wurden in den Hauptrichtungen Züge für Eilgut- und Lebensmittel: 
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Transporte eingeführt, welche vom November an im gemifchte Züge verwandelt wurden, Der Erfolg dieſer Maß— 
regel war fehr günftig. Es trat eine theilweije Entlaftung der Perfonenzüge ein, fo da diefelben prompter abge: 
. fertigt werben fonnten. 
VII Genofjenfhafts-Kaffen. Außer der Beamten-Penjionskaffe (Kol. 346—365 der Tabellen) beftehen noch: 

a) eine KranfensUnterftägungsfafje für Mafchinenführer, Heizer und Werkjtätten- Arbeiter, 

b) eine StranfensUnterftügungstaffe für VBergwerls » Arbeiter, die jogenannte „Bruderlade", welche ult. 1868 mit 

einem Bejtande von 135 853 Thlrn. abſchloß. 

Die an der ad a genannten Kaffe Betheiligten verlangten den Fonds in eigene Verwaltung zurüd. Nach ord- 
nungsmäßiger Uebergabe deijelben haben ſich die Theilnehmer der meiften Werkjtätten und Heizhausleitungen ihre 
Antheile herauszahlen laſſen, die fofalen Unterftügungsfaffen wurden aufgelöft. Gegenwärtig befteht nur noch eine 
Krantenkaffe für die genannten Kategorien in Wien und Floridsdorf, gleichfalls unter autonomer Verwaltung der 
Theilnehmer. 

Die ad b aufgeführte Kaffe befteht jedoch fort und zwar unter Verwaltung der Kaifer Ferdinands Nordbahn. 

Eine allgemeine Kranken » Unterftügungstaffe für ftabile und nicht ftabile Diener, ſowie für Arbeiter ift in der 
Gründung begriffen. 

VII. Neue Bahnlinien. Seit dem Herbite 1867 ift die „Mäprifh-Schlefifhe Nordbahn" im Ban begriffen. 

Diefelbe bejtebt: a) aus der Hauptbahn Brünn: Dfimäig-Sternberg . » =» 20% 000.0. 15,9: Meilen, 

b) =  s Flügelbahn Nezamistig-Prerau . . . rn 3,41 : 
Die Mähriſch-Schleſiſche Nordbahn hat mit der Kaiſer Ferdinauds Norbbahn wohl 4 gemeinſame Central · Berwal⸗ 
tung, iſt aber im Uebrigen ein ganz ſelbſtſtändiges Unternehmen. 

Im Jahre 1868 wurde der Bau energiſch fortgeſetzt und am 30. Auguft 1869 die 11,34 Meilen lange Strecke 
Brünn⸗Nezamislitz⸗ Prerau dem Berlehre übergeben. 

Die Eröffnung der 7,11 Meilen langen Strecke Nezamislitz-Olmütz-Sternberg wird im Jahre 1870 erfolgen. 

IX. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

Tib. Außerdem find 315 electriſche Dedungs-Signal-Läutewerfe vorhanden. 

122. Bon den bier aufgeführten Nutzmeilen haben die Yofomotiven 5664 Meilen auf der Oſtrauer Kohlenbahn und 

1405 Meilen auf der Wiener Verbindungsbahn zurüdgelegt. 

168, 171 u. 174. Hierin ift auch das Gewicht der befürderten Thiere enthalten. 
As Frachtgüter (Kol. 171)find dagegen 
851 Er. im Binnenverlehre befördert, 719 818 Er. im Binmenveriehre befürdert, 
612 = = Direlten Verlehre aufgegeben, 174 356 = s bireften Verfehre aufgegeben, 

ı 1489284 = = . angelommen ıt. 


2404 = = s 5 angelommen u. 
367 259 = = Durdgangs:Berfchre befördert, 
[3 8 D ® Ö | en 
oe Durhgangd-Berlegee befürbert | ur 2754910 Gir., wie in Rol. 179m angegeben. 
229. Die Koften der Unterhaltung des Inventars und der Geräthe find unter den correspondirenden Ausgaben 
Kol. 224—226 ꝛc. bereits enthalten. 


248. Hierin find aud die Koften der Beleuchtung der Betriebslofale und Stationsfignale enthalten. 


Davon find als Eilgüter: 


268. Dem bier nachgewieſenen Ueberſchuſſe von . . » - . . 11912887 Thlrn. 
treten noch hinzu: die — der ag ns due Benmat im d Oftraner Gru⸗ 
benreviere vn —F ORTE a ar a 224868 + 


Diefe 12137 755 Zhlr. 
nebft dem in Kol. 269 aufgeführten Beſtande aus dem Borjahre find in den Kol. 270—276 als verwendet 
nachgewieſen. 

274. Hierin find auch die Beiträge für Kranlenpflege und die „Bruderlade“ (ſiehe ad VII dieſes Berichts) enthalten. 


65. Kaiſer Franz-Joſef-Bahn. 


I. Bahngebiet. Durch die Conceſſions-Urkunde vom 11. November 1866 find der Kaiſer Franz-Joſef-Bahn -Geſell— 
haft die Yinien Wien-Tulln-Meiffau-Gmünd-Budweis-Pilfen-Eger und Gmünd-Wittingau-Tabor-Prag concejfionirt 
worden. Das Anlagesftapital ift auf 81 576 600 Fl. Oeſterreichiſcher Währung (54 354 400 Thlr.), bejtehend in 
32 016 600 Fl. Actien und 49560 000 FI. Obligationen, feftgefegt worden. Diejes Anlage-Kapital ift vom Staate 
mit 5 Proc. garantirt, 

Die Strede von Bubweis über Strafonig nah Pilfen von 17,4 Oeſterr. . . . . 1801 Pr. Meilen 
wurde am 1. September 1868 dem Betriebe übergeben. 

Der mittlere Jahresdurchfchnitt beträgt mit Rückſicht auf die Betriebszeit .- » : * 2 20. 6,09 Meilen, 
derjelbe konnte aber den Durchſchnittsberechnungen „pro Meile" nicht zu Grunde gelegt werden, weil die Betriebs— 
Refultate der ganzen Strede nur einen 4monatlihen Zeitraum umfaſſen, eine VBergleihung mit den übrigen Vereins: 
bahnen, deren Betriebs-Reſultate ſich auf ein volled Jahr beziehen, alſo nicht möglich ift. 

Die Strede Wien-Budweis (28,07 Defterr. Meilen) befindet fi im Bau, die Streden Pilfen-Eger und Gmünd: 
Zabor:Prag follen demnächft in Angriff genommen werden. 

Il. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

75, 87 u. 89. Hier ift derjenige Theil des concefjionirten Anlage » Kapitals aufgeführt worden, welcher für den 
Bau der Strede Budweis-Pilfen verausgabt worden ift, auf welchen ſich auch die Zins-Garantie des Staats 
bezieht. 
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76—84. Eine Vertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel kann nicht ſtattfinden, weil die Bahn 
von Bau⸗Unternehmern erbaut wird. 
ITI u. 174. Hierin ift auch das Gewicht der in Kol. 177a u. 178 nah Stüdzahl aufgeführten Equipagen und 
Thiere enthalten. Davon find: 
291 Er. Equipagen und 3364 Etr. Thiere im Binnenverlehre befördert, 
— “ ⸗ 1401 ⸗ diirelten Verlehre aufgegeben und 
— 14 = s « . B angekommen, 
auf. 291 Gr. Equipagen und 4779 Etr. Tiere, wie in Kol. 179a angegeben. 


66. Kaiſerin Elifabeth - Bahn. 


I. Das Bahngebiet, welches gegen die Borjahre unverändert geblieben ift, umfaht: 
1) die Yolomotivbabnen und zwar: 
a) die Hauptbahn von Wien über Yinz bis zur Bayeriſchen Grenze bei 20. 42,35 Meilen, 


wovon die Strede von Salzburg bis zur Grenze . . . PETE \ 9 | 

an die Königl. Bayeriſche Staats » Eifenbahn - Verwaltung — in, mitßin im eigenen 

Betriebe verbleiben . . . te : nenn. Hl, Meilen, 
b) die Berbindungsbahn RE FE: u a a u ——— — . 
€) die Flügelbahn von Wels bis zur Bayeriſchen — bei Paffaı 00. 10,53 Meilen 

nebjt der von der Bayeriſchen Oftbahn - — Strecke von 

der Landesgrenze bis Palin . » 2... se... Om : 

10,73 ⸗ 


zuſammen 53,11 Meilen, 
d) die ſchmalſpurige Zweigbahn Lambach Gmunden . 332 ⸗ 

Auf dieſe 56,93 Meilen 
beziehen ſich die in den Tabellen unter — — un Notizen. 

2) die Pferdebahn Linz Bubweis . . . . . 0.0. 14a r 

Sefammtlänge pP Bahnlinien 74,10 Meilen. 

Bahn-Anlagen. 1. Geleife, Im Jahre 1868 wurde auf den EStreden Haag: St. Balentin (1,7 Meilen) und 

Finz-Hörihing (1,3: Meilen) das zweite Geleife gelegt. 

2. Stationsbauten. In Wien wurde ein fewerjeftes Gütermagazin nebſt Erpeditions + Folalitäten erbaut; in der 
Verlängerung der Station Penzing ein 300 Huthen fanger Nangirbahnhof für 7 Nebengeleife und die erforderlichen 
Baulichkeiten, forwie das Bahnhojs-Plateau und die Gebäude für die neu eröffnete Station Andorf hergeftellt. 

III. Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1863 um 8 Yaftzugs-Votomotiven und 200 Laſtwagen vermehrt. 

Die vorjtehend ad 14 aufgeführte Yambah- Gmundener Zmeigbahn, deren Betrieb mit den übrigen Lokomo— 
tivbahnftreden vereinigt ift, hat eine Spurweite von 3 Fuß 6 Boll Defterr. und deshalb ihre eigenen Betriebsmittel, 
nämlich 14 TendersFofomotiven, 27 vierrädrige Perfonenwagen mit 479 Sieplägen, 10 vierrädrige Gepäckwagen mit 
300 3.,Gtr. Yabefähigfeit, 323 vierrädrige offene, 64 vierrädrige bededte, 1 jechsrädrigen und 8 achträdrige offene, 
zufammen 366 Güterwagen mit einer Yadefähigfeit von 19350 Eten,, 2 Schneepflüge und 2 Draifinen. 

IV, Genoſſenſchafts-Kaſſen. Die neben der Beamten » Penfionskafje (Kol. 346—365 der Tabellen) noch beftehende 
Kranken⸗ und Unterftügungsfafje für die Beamten und Arbeiter der Geſellſchaft ſchloß ult. 1868 mit einem Beftande 
von 27561 Thlen. ab. 

V. Neue Bahnlinien. Für den Umbau der Yinz » Budweifer Pferdebahn in eine Yolomotivbahn, fowie für den Bau 
einer Zweigbahn von St. Valentin nad) Wartberg wurden im Jahre 1868 die Vorarbeiten begonnen. 

VI. Erläuterungen zu den Tabellen, 

Zu Sol, a. ſokomotivbahn. 

13. Doppelgeleifig find die Streden Wien-Neulengbad) (5,05 M.), Haag: St. Valentin (1,7 M.) u. Linz «Hör- 
hing (1,26 M.). 

60. Dieſer Fall, in einer Länge von 60,44 Ruthen, befindet ſich zwiſchen Engelhof und Gmunden. 

75. Conceſſionirt iſt das am Schluſſe eines jeden Jahres als verwendet nachgewieſene Anlage-Kapital, auf welches 
ſich auch die Zins-Garantie des Staats bezieht. 

76. Hiervon lommen 190 626 Thlr. auf Vorarbeiten und 660433 Thlr. auf den an die „erſte Oeſterreichiſche 
Eifenbahn-Gefellichaft" gezahlten Kaufpreis für die Lambach-Gmundener Zweigbahn. 

89. Die Zins- Garantie erſtreckt fih auf das ganze concejfionirte refp. veriwendete Anlage-Kapital (ſiehe Erläuterung 
zu Kol. 75). 

Y1d u. e, 96d, 98e, 100d, 102g, 105, 106 u. 109e. SHierunter befinden ſich bie Betriebsmittel der Lambach— 
Gmundener Zweigbahn refp. deren Sitzplätze und Ladungsfähigleit (fiche ad III diefes Berichts). 

111m. 112. Die größte zuläffige (Netto) Belaftung einer Güterwagen-Achfe der Lambach-Gmundener Zweigbahn 
beträgt 25 3.Ctr. und deren Durchmeſſer (in der Nabe) 75 Millimeter. 

114—116. Die hier aufgeführten Summen vepräfentiren die Anfchaffungsfoften der Wagen für die Hauptbahn. 
Den Durchſchnittsberechnungen Kol. 114b, 115b u. 1165 Liegen deshalb 53,11 Meilen — 400,03 Kilometer 
zu Grunde, 

129e u. 131e. Zur Fenerung der Colomotiven wurden Braunkohlen und Steinfohlen verwendet; es beträgt das 

58 


II. 


— 


III. 


IV. 
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pro Nutzmeile verbrauchte Quantum, auf Braunkohlen reducirt, 674,43 3.-Pfd. auf der Hauptbahn und 
402,56 3.-Pid. auf der Lambach-Gmundener Zweigbahn. 

135. Ebenſo ift bier das verbrauchte Quantum auf Braunfohlen reducirt. 

177a. Außerdem wurden noch 43 Yeichen befördert. 

177e. Dies find die beförderten Militair-Fuhrwerke und Gefchüge. 

2708. Hierin find auch die Zinfen der ſchwebenden Schuld enthalten. 

b. Pferdebahn. 

76-—84. Das Anlage-Kapital lann mach den einzelnen Bautiteln nicht angegeben werden, weil die Bahn in fertigem 
Zuftande übernommen worden it. 

85. Dies ift die für die Erwerbung der Bahn am die „erfte Oeſterreichiſche Eifenbahn » Gefellichaft * gezahlte 
Summe, 

114— 120. Die Anfchaffungsfoften der Wagen lönnen ebenfalls nicht angegeben werden, weil hierüber Notizen nicht 
vorhanden find. 

173b u. e. Dies find die im direften Verlehre mit der Kaiferin Eliſabeth-Lokomotivbahn beförderten Güter. 

237. Hierin find auch die Yöhne der Kutjcher und Transportfnechte enthalten. 

245. Bon biefer Summe fommen: 


a) auf die Fyütterungsfoften der Pierde . . . - nenn. 86439 Thlr. 
b) ⸗ SKurfoften für erfranfte Pferde und Honorar — Tierärzte. Er ——— 
ce) = Meiethe für fremde Pferde. ..11984 


d) = Koften für den Anlauf neuer Pferde, nad) Abzug des Griöes für die verlauften . 9800 + 
e) = Miethe für Stallungen, Futterböden sc, often der Futterfäde, Stallutenfilien, Be: 
leuchtung der Ställe und Koften des Einftreuftrobes nach Abzug des Erlöfes für den 


gewonnenen Dünger. .- . 3154 — 
ſ) auf Erhaltung der Pferdegefchirre, Roften des — —* Sing: AUtenfitien 
und der Straßenfuhrwerte -. - 2 2 2 2 — — te ee are OA 


zufammen 126 150 Thlr. 


67. Lemberg-Gzernowit-Fafiy-Eijenbahn, 


. Das Bahngebiet, welches gegen das Vorjahr unverändert geblieben ift, umfaßt die Strede von Lemberg über 


Stanislau nach Ezernowig von 34,24 Ocfterr. — . . 35,11 Preuß. Meilen. 

Die im Jahre 1867 begonnene Ausführung des Baues der Bahn von Ezernowi nach Suczawa (11,; Meilen) 
wurde im Jahre 1868 fortgeſetzt. 

Nachdem der Gejellihaft im „jahre 1868 von der Numäniichen Regierung die Conceffion zum Bau der Bahn 
von Suczawa nad Jaſſy mit den Zweigbahnen von Berestie nach Botufchani und von Pascani nah Noman ertheilt 
worden, erfolgte die Aenderung der Firma in „Lemberg-Czernowitz-Jaſſy-Eiſenbahn-Geſellſchaft.“ 

Mit der Ausführung des Baues diefer neuen Linien wurde im September 1868 an allen Punkten begonnen. 
Bahn-Anlagen. Im Laufe des Jahres 1868 wurden die 5 nad Schifflorns Syſtem ausgeführten Brücken ber 
Strede Lemberg:Ezernowig von 30 Klafter Spannweite abgetragen und durch proviforiiche hölzerne Brüden erfegt. 
Genoſſenſchafts-Kaſſen. Außer der Beamten» Penjions: Kaffe (Sol. 346—365 der Tabellen) bejteht nod) ein Kranlen— 
Unterftügungs-Berein, welcher ult. 1868 mit einem DBeftande von 6 254 Thlrn. abſchloß. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

18c. Dies find „offene d. h. ſolche Brücken, wo die Schiene blos auf einer Langſchwelle über die Oeffnung gelegt üft. 
23c. Die Durcfahrten find in Kol. 18 aufgeführt, weil fie gleichzeitig als Durchläſſe für Wafjerabzug dienen. 
88. Hierin find au 2667 Thlr. amoertifirte Actien enthalten. 

89. Der Staat hat ein jährlides Neinerträgnig von 1 000 000 Thlr. in Silber garantirt. 

137a. Hierin find aud die Koften für das Aufladen des Brennmateriald auf die Tender enthalten. 

165. Außerdem wurden noch mit dem Reiſegepäck zugleich aufgegeben 5 Equipagen und 6 Pferde. Mit Militeir: 

Zransporten fam 1 Pferd zur Beförderung. 

171 u. 174. Hierin ift auch das Gericht der im Güterverfehre beförderten Fahrzeuge und Thiere enthalten. Davon find: 
3235 3.Ctr. Fahrzeuge u. 112733 Z.:Ctr. Thiere im Binnenverlehre befördert, 
124 = 5 » DD4Ml = s im direkten Berlehre aufgegeben und 
6625 > ⸗ =: 1942 ⸗ oo ® ‚ angekommen, 


zuſ. 9984 3.Ctr. Fahrzeuge u. 669 616 3.:Ctr. Thiere, wie in Kol. 179a angegeben. 
257. Hierin find 11933 Thlr. „Stempel-Auslagen aller Art“ enthalten. 
260. Ebenſo hierin 5333 Thlr. Zuſchuß zur Beamten: Penfionstaffe. 
270— 272. Für das Jahr 1868 waren erforderlich: 
zu 5 Proc. BZinfen des verwendeten Unlage-fapital® . - > 2 2 2 2 2000. 816552 Thlr. 


zur Amortifation deffelben . . . » Bel mr Ar aa az Bar ae a ne 14000 — 
zu 2 Proc. Dividende der Stamm-Actien Be ee ee Ser. m en ie 09 oe 


zufammen 1000000 Thlr. 
Der Ueberſchuß im Nominalbetrage von 552 971 Thlen. repräfentirt in Siltr . 458 810 
fo daß der Staat in Folge der übernommenen Garantie » » 2 2 2 541190 = 
zuſchießen mußte. 
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340 u. 345. Durch den Einfturg der Brücke bei Ezernowig wurde nur der Güterverkehr zwifchen Czernowitz und 
der nächſten Station Luzan anf 3 Wochen unterbrochen, die Perfonen wurden jedoch bis zum legten Wärter- 
hauſe vor Czernowitz mit den gemeinfchaftlichen Zügen befördert, 

342. Der abnorme Schneefall in den Monaten Jannar und Februar 1868 beeinträchtigte wohl öfter den regel— 
mähigen Berfehr, der Betrieb war jedech nur an 2 Tagen unterbrochen. 

353. Diefe Summe wurde an eine Wittwe als „Abfertigung“ gezahlt. 

359. Die bier aufgeführte Summe vepräfentirt die geleitete Zahlung für den angefauften Pla zum Penjionshaufe. 


68. Mohacs⸗Fünfkirchener Eifenbahn. 


. Rechnungs Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr iſt wicht mit dem Kaleuderjahre identiſch, fondern beginnt 


mit dem J. Dezember. Die vorliegenden ftatijtiihen Notizen beziehen fih auf den Zeitraum vom 1. Dezember 1867 
bis ult. November 1868. 


. Ueber die Organifation der Verwaltung und das Bahngebiet ift das Nähere in dem Jahrgange 1863 der Statiftif 


S. 207 enthalten. Durch die am 6. Mai 1868 erfolgte Betriebs» Eröffnung der Fünflirchen-Barcs'er Eifenbahn 
hat die Mohacs: Fünflirchener Eifenbahn in Ueszög (bei Fünftichen) Auſchluß erhalten. 
Bahn-Aniagen. 1. Stationsbauten. In der Station Ueszög wurden mehrere Mebengeleife, eine große Drehicheibe, 
ſowie einige Wohnungs Anbauten bergeftellt; alsdann jind in der Station Mohacs die Erdanichättungen und Perron: 
Anlagen zur Herjtellung einer eigenen Bahnabtheilung für den Getreide-Erport in Angriff genommen worben. 

2. Celegraphen. Die Martus’ichen Scheiben: Apparate wurden in Folge Anfchluffes der Fünflirchen-Barcs'er 
Eiſenbahn im Mai 1568 faffirt und statt derfelben Apparate nach Morfeihen Syſteme eingeführt. 

Die Herftellung von Yäutewerfen ſoll im Jahre 1869 erfolgen. 


. Die Betriebsmittel wurden um 2 Yolomotiven vermehrt. 
. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


70. Außerdem find noch furze Yeitungen von den Stationen nad den Dijtanz: Signalen vor den Stationen vor- 
handen. 

74. Den bier aufgeführten 78 optischen Telegraphen (Armfignale) wurden noch 12 Diftanz-Signale hinzugefügt. 

To u. 87. Die Höhe bes für die Mohacs-Füuflirchener Eifenbahn conceifionirten Anlage-Kapitals fang nicht ange: 
geben werden, weil dafielbe in dem der Eigenthümerin derjelben, der erjten K. K. priv. Donau: Dampfidiif: 
fahrt: Geſellſchaft, für ihre ſämmtlichen Unternehmungen (Dampfſchifffahrt, Eifenbahn, Kohlengruben :c. ) 
conceffionirten Kapitale enthalten ift. 

Es ijt daher das bis ult. 1863 verwendete Kapital bier angegeben worden. 

129b. Dies ift das verbrauchte Quantum Briquetten. 

135. Zur Grmittelmg des Brennftoff» Verbrauchs pro Achsmeile wurde das verbrauchte Quantum Holz feinem 
Brennwerthe nach auf Eoafs reducirt; es repräjentiven daher die bier aufgeführten 5,155 Z-Pfd. das pro 
Achsmeile verbrauchte Quantum Coals. 

136c. Dies ift der Durchichnittspreis pro 100 3.Pfd. Briquetten. 

147. Hierin jind 922 Achsmeilen enthalten, welche die Arbeitswagen auf fremden Bahnen durchlaufen haben. 

164a, 168a, 170a, 1Tla, 172a u. 1734. Die Mohacs-Fünflirchener Eifenbahn fteht im direften Verkehre mit der 
Fünflirchen⸗Barcs'er, der Südbahn und der Donau» Dampfihiiffahrt. Die im Berfehre mit der Tebteren 
beförderten Perfonen und Güter werden dem Binnenverfchre hinzugerechnet. 

196, Die Einrichtung, wonoch nur die Dahnftation Vilfary als Telegraphen-Station für den Privat-Depefchen:Ber: 
lehr fungiet, wurde im fahre 1868 aufrecht erhalten; nach Einführung der Morfeichen Apparate fonnten aber 
auch von den anderen Bahnftationen aus Seitens der Staats-Aemter Privat-Depefhen expedirt werben. 

249. Dies ift die Differenz zwiſchen gezahlter und empfangener Wagenmiethe. 

270. Bier find die Zins: und AmortifationssBeträge aufgeführt, melde nad den Rechnungs-Normen der Bahn für 
das verwendete Anlage-ftapital (Sol. 85) gezahlt werden mußten, 

346—365. Eine befondere Penfionsfaffe für die Beamten der Eifenbahn ift nicht vorhanden, diefelben gehören viel- 
mehr dem für die fämmtlichen Beamten der Donau: Dampfichifffahrt-Gejellichaft beftehenden Penfionsfonds an, 
über welden das Nähere in der Statiftil pro 1862 S. 52 enthalten ift. 

Der für die Beamten der Mohacs-Fünflirchener Eifenbahn befonders beſtehende Kranken-Unterſtützungs- 
Verein ſchloß ult. 1868 mit einem Beftande von 1 766 Thlen. ab. 


69. Bahnen der Oeſterreichiſchen Staats-Eiſenbahn-Geſellſchaft. 


. Ueber das Bahngebiet, die fonftigen Befipungen der Gejellichaft, das Anlage» Kapital, jowie die Emiffion und 


Amortifation der Stamm-Actien und Prioritäts: Obligationen find in den Jahrgängen 1865 und 1866 der Statiſtil 
©. 195 refp. 206 nähere Mittheilungen enthalten. 
Veränderungen biergegen find infofern eingetreten, als die Vertheilung und Berechnung des gejammten Anlage 
Kapitals ult. 1868 folgende war: 
1) Werth der im Betriebe befindlichen Eiſenbahnen: 
a) der nörblichen ine 2 2 2 ernennen 42165269 Thlr. 
b) = füböftlichen = —— ee er ar nn Ne, ven Ta a TB. * 
zu übertragen 84 076 052 Thlr. 
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übertragen 84076 052 Thlr. 

ec) der Bergwerfsbahn von Oravicza nad — id der Unina . 2 2 2 3296941 = 

d) = Wien-NeusSgönger Line . . .» 200020. 0. 10073188 * 
zufammen 97446 151 Zhlr. 

2) Werth der uft. 1868 vorhandenen Baus und Betriebsmaterialien . . 2» 2 2 3648 TE = 

3) — -Berg⸗ und Hüttenwerke, Domainen und Fabrilen ſammt Juventar . . . 18509698 = 

4 = » für die Dampfichifffahrt — * u tar: 346 845 = 

5) = = übrigen Realitäten . » . . el ee Ber ie 462976 = 

6) Caſſa, diverfe Debitoren und Ereditoren . 2 2 2 nenne ne 282766 ⸗ 
überhaupt 122 642399 Thlr. 
Die Bergwertsbahn von Oravicza über Majdan, Liſſawa und Kraſſowa nad Steyerborf refp, der Anina von 
4,53 Meilen wurde (wie in den Vorjahren) ausſchließlich zu Transporten der Gefellihaft benugt und ift deshalb in 

die vorliegenden ftatiftifchen Notizen nicht aufgenommen worden, 


Bahn⸗Anlagen. 1. Geleife. Auf der nördlichen Yinie wurden die Bahnhofs » Geleife um 3514 Klafter vermehrt 
und 22 558 Current⸗Klafter Geleife mit altartigen Schienen ſchwachen Profils durch ſolche des 21pfündigen Syftems 
erjegt. Ferner wurde die Heritellung des zweiten Geleiſes auf der Yinie Brünn + Prag in einer Ausdehnung von 
9,19 Meilen bejchlofien. 

Auf der jüdöftlichen Linie wurden die Bahnhofs-Geleiſe um 7878 Lfd. Klafter vermehrt und 14371 Klftr. aus- 
gewechjelt. Auf den Streden Palota-Peft, Peſt-Vecses und Irſa-Czegled, d. i. auf einer Gejammt-Yänge von 6,14 
Meilen, wurde unter gleichzeitiger Verbreiterung des Unterbaues und der Kunftobjefte das zweite Geleife hergeftellt, 
welches auf den Streden Waigen-Palota und Vecses-Irſa im Jahre 1869 vollendet werden foll. 

Auf der Wien s Neu» Szönyer Linie wurden 6155 und auf der Steyerborfer Linie 2617 Klafter Geleife aus— 
gewechſelt. 

2. Brücken. Auf der nördlichen Linie wurden die Holzüberlagen von 11 Brücken mit zuſammen 281,20 Fuß 
Deffnungsweite durch Eifen-Gonftructionen erjegt. 

3. Stationsbauten. Auf der nördlichen Linie wurde mit der Vergrößerung des Prager und Olmüger Bahn: 
hofes fortgefahren. In den Stationen Böhmisch Trübau, Böhmiſch-Brod, Hohenftadt u. ſ. w. find zahlreiche Ar- 
beiten geringeren Umfanges zur Ausführung gekommen, WafferfpeifesAnfagen bergeftellt u. |. w. Auf der ſüdöſtlichen 
Linie find zwiſchen Peit und Marchegg zur Erleichterung der Zugfreuzungen vier neue Stationen und zwar in 
Puszta⸗Födemes, Ubvard, Körth und Puszta-Göd errichtet worden. Diejelben werden nunmehr auch für den Ber: 
fonen- und Güterverlehr eröffnet werden. 

Für die Einlagerung von Körnerfrüchten find 19 neue Getreidefhuppen mit zufammen 1550 Quadrat + Mafter 
Fagerraum in ben verjchiedenen Stationen hergeftelit; außerdem find allenthalben Laderampen, Brüdenwaagen, Waffer: 
Speifeeinrihtungen u. j. w. zur Ausführung gekommen. 

In Szöregh und Temesvar wurden neue „Aufnahmss Gebäude", in Peft Kafernen für jene Arbeiter hergeftelit, 
deren Zuzug aus der Fremde ſich als unerläßlich darftellte. In Pet wurden ferner neue Frachten » Magazine ers 
richtet und die Gebäude für Perfonen-Aufnahme verbeffert und vergrößert. 


Die Betriebömittel wurden im Jahre 1868 um 20 Yaftzugs - Mafchinen mit Tendern, 8 Tender Mafchinen, 112 
bebedte, 102 offene Laſt- und 500 Kohlenwagen vermehrt. 


. Genofjenfhafts-Raffen. Außer der Beamten» Penfionskafje (Kol. 346—365 der Tabellen) beftcht noch eine Kaffe 


für Penſion und Unterftügung der Diener und Arbeiter unter dem Titel „Provifions- und Unterftügungs-Juftitut für 
Diener und Arbeiter der K. K. priv. Defterreichifchen Staats-E.“G.“, welche Ende 1863 mit einem Beſtande von 
674 774 Thlen. abſchloß. 


. Neue Bahnlinien. Die Streden Wien-Marchegg (6,03 Oeſterr. Meifen) und Stablau - Yaa- Znaim + Brünn (20,4 


Oefterr. Meilen) befanden ſich uft. 1868 no im Dan. Das Anlage-Kapital für diefe Yinien beftand ult. 1868 in 

164 145 Obligationen der Serie A mit einem Werthe von . . . - +. 11254 190 Them. 
Hiervon wurden verwendet im \jahre 1867 ... 1312593 The. a Zu Jahre 1868 

2980 286 Thlr., fo daß noch G 961 311 Thlr. — waren. 


VI. Erläuterungen zu den Tabellen. 


Zu Kol. Alle 3 finien. 
76—84. Eine Vertheilung des Anlage-Kapitald auf die einzelnen Bantitel (mit Ausnahme der Betriebsmittel) lann 
nicht ftattfinden, weil die Bahnen im vollendeten Zuftande für eine runde Summe übernommen worden find. 
38. Außerdem find noch 3564 Actien zum Nominalbetrage von 475 200 Thlrn. amortijirt, 
Sũdõſtliche Kinie. 
Ye, Hierin find auch 4 zehmrädrige Berg-Folomotiven enthalten. 
Alle 3 £inien. 
He u. h. Hierin ift je ein Hofwagen enthalten, welcher bei Angabe der Sitzplätze (Kol, 98) unberückſichtigt ge- 
blieben ift. 

119. Die hier aufgeführten Summen repräfentiren die Anfeaffungstoften der Lntergeftelle, Omnibus» und Corres- 
pondenzwagen, Militair-Einrichtungs-Gegenftände, Wagen-Signallaternen, Wagentuppeln, Wärmflafchen, Theer— 
decken und Fruchtſäcke. 

156 u. 157. Der Betrag der Wagenmiethen lann nicht angegeben werden, weil dieſelben nicht beſonders gebucht 
find. (Siehe auch Erläuterung zu Kol. 249 u. 250.) 
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163. Außerdem find noch Perfonen mit Ertrazügen befördert worden, deren Anzahl aber nicht notirt iſt. Die Zahl 
der Ertrazüge betrug auf der nördlichen Yinie 21, auf der füböftlichen 14 und auf der Wien- Neu» Szönyer 
Linie 8 Züge. 

165. An Militair-Effeften wurden außerdem noch befördert: auf der nörblichen Linie 806 B.-Etr., auf der füböft- 
lien Linie 2262 Etr. und auf der Wien-Neu-Szönyer Yinie 886 Etr. 

171 m. 174. Hierin ift auch das Gewicht der im Güterverlehre beförderten Equipagen und Thiere (das Gewicht 
legterer in Sol. 179a nochmals mitaufgeführt) enthalten. Daffelbe beträgt bei der nördlichen Linie 615 362 
3.Etr., bei ber füböftichen Linie 2345 079 B.-Etr. und bei der Wien-Neu-Szönyer 8. 278 112 3.-Etr. 

177a u. 1784. Bon den hier aufgeführten Equipagen und Pferden wurden befördert: 

mit Perfonenzügen mit Militairzügen 
auf der nörblihen Linie. - -» » . 39 Equipagen und 761 Pferde; T Bahrzeuge und 287 Pferde; 
ss füböftlihen Kine . . . . 32 ‚ » 4388 > 64 ⸗ ⸗1197 ⸗ 
Wien⸗Neu⸗Szönyer Linie ..6 354 > 1 . = 25 —⸗ 
201e. Hierin find auch die Einnahmen für Exrtrazüge enthalten (jiehe Erläuterung zu Kol. 163) und zwar: bei der 
nördlichen Linie 8792 Thlr., bei ber füdöftlichen Linie 8645 Thlr. und bei der Wien + Neu-Szönyer Linie 
1567 Thlr. 

204. Ebenſo hierin die Einnahmen für die mit Perjonenzügen beförberten Equipagen und Pferde, welche be- 

tragen haben: 
bei der nörblihen Linie . . . 822 The. für Equipagen und 5908 Thlr, für Pferde, 
ss» füböftlihen Linie. . . 43 » = , 3443 =» = ⸗ 
⸗Wien⸗Neu⸗Szönyer Linie 223 = = E «s 1957 = . 

230. Die Heizung der Wärterlofale haben die Bahnwärter auf eigene Koften zu beftreiten. 

231. Die gezahlte Feuerverfiherungs-Prämie it in Kol. 259 mitenthalten. 

249 u. 250. Die Wagenmiethe und die Entfhädigungen im Güterverlehre in Verbindung mit den gewährten Fracht: 
rabatten werden von den betreffenden Einnahmen von vorneherein in Abzug gebracht. 

259. Hierin find die Koften für die Erhaltung und Erneuerung der Eimrichtungsftüde der Verwaltungs-Lofalitäten, 
Miethszinfe, Unterftägungen, Wohlthätigkeitsfpenden und die gezahlte Feuerverfiherungss- Prämie enthalten. 

2688. Dem Ueberſchuſſe aller 3 Linien von 5498 091 + 7612906 + 678085 — . . . 13789080 Then. 
treten noch binzu bie Ueberfchüffe: 

a) aus dem Betriebe der Steyerborfer Bahn von. . . u ta 14263 - 
b) = =» . « Berg» und Hüttenwerle, ber Domainen unh ber 
Moafchinenfabrit von . . . - i ee te 916036 = 
—— 73054 — 
Dife © 2 2... 14927433 Thlr. 
nebft dem aus dem Vorjahre verbliebenen Beftande vn . . x 2 2... . .. 3585818 - 
find in den Kol. 270—276 als verwendet nachgewieſen. 

2700. Zur Amortifation der Stamm-Actien find 54533 Thlr. und zur Amortifation der Prioritäts » Obligationen 

305 200 Thlr. verwendet. 
Nördliche Finie. 
297 u. 298. Dies ift die Unzahl der überhaupt vorgefommenen Unfälle. 


70. Bahnen der Defterreihifchen Südbahn-Geſellſchaft. 
1. Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt folgende Linien: 


A. 1) die Südbahn Wien-Trit . - - rennen cn 76,05 Meilen, 
mit den Zweigbahnen: a) Mödfing-Larenburg De er a Pi Zar — 0,1 . 
b) Wiener-Neuftabt:Dedendurg . . .» TE Ber 4,24 . 


€) von Nabrefina bis zur Landesgrenze bei — 6,5; M. 
von welcher die Strede von Cormons bis zur Grenze O,ao0⸗ 
im Betriebe der Ober-talienifchen Bahnvermwaltung 
ſich befindet, mithin im eigenen Betriebe verbleiben. . . . 6,58 . 
zufammen 88,01 _ 
2) deren Flügelbahnen: a) Marburg-lagenfunt:Billah - » » «2 nee en. 2er 
b) Steinbrück⸗Siſſfee.. nn 16m ⸗ 
ce) AgramEarlftatt . . . we: A a ern ne 6,55 « 
3) die Ungarifden Flügelbahnen: a) Dedenburg-Groß-Ranifa- Sera LEE 5 
b) Pragerhof Kanizſa · Stuhlweißenburg Ofen . » 20. 43,01 ⸗ 
e) Stuhlweißenburg Ren Sgjim . . 2... 10,88 
— 210,01 — 
Die am 1. Septemer 1868 dem Betriebe übergebenen Zweigbahnen Bruck a. M.-Leoben 
(2,15 M.) und Kanizſa (Keresztur)-Barcs (9,11 M.) wurden im Jahre 1868 fir Rech— 
nung des Baufonds betrieben. j 
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B. Die Tiroler Linien: übertragen 210,01 Meilen. 
1) die Norbtirofer Bahn von der Bayerifchen Grenze bei Rufftein bis Junsbrud 10,04 Meilen, 
von welcher die Strede von der Grenze bis Rufftein - » 2 0». 0,2 s 
an die Bayeriſche Staats:Eifenbahn-Verwaltung verpachtet ift, fo daß im 


eigenen Betriebe verbleiben . - - een Dre Melle, 
2) die Brennerbahn von Innsbruck nad Bogen ER 2.00. 16 ‚ 
3) die Südtiroler Bahn von Bogen bis zur Yandesgrenzebei Aa 14,01 M,, 
wovon die Strede von Ala bis zur Landesgrenze . . » O,rı s 
im Betriebe der Ober-talienifhen Bahnverwaltung fid) be 
findet, daher im eigenen Betriebe verbleiben. . » » = =... 13,30 E 
zufanmen . . 89,18 B 
Auf diefe » .» » . 249,173 Meilen 


beziehen fich die vorliegenden ftatiftijchen Notizen. 
II. Bahn-Anlagen. Im Jahre 1868 wurde in der 1,75 Meilen langen Strede Mürzzufhlag-Brud das zweite Ges 
leiſe hergeftellt, jo daß auf der Linie Wien-Trieft nur noch 7,75 Meilen mit einfachem Geleife verfehen find. 

Die Arbeiten an dem Wiener Güterbahnhofe wurden fortgejegt, der Plan des neuen Perfonenbahnhofes daſelbſt 
endgiltig feftgeftellt, von der Megierung genehmigt und die Arbeiten an mehrere Unternehmer vergeben. 

Der Umbau des Bahnhofes Brud a. M. wurde in Angriff genommen. 

In mehreren Heineren Stationen der Sübbahn wurden Gütermagazine erbaut, in anderen die beftehenden Maga- 
zine vergrößert. Drei Heine Stationen find den Anforderungen des Perjonenverfehrs entjprechend umgeftaltet 
worden. 

Auf den Ungariſchen Linien beſtanden die Arbeiten in Geleiſevermehrungen, Herſtellung von Drehſcheiben, Brücken— 
waagen, Schneefhugmitteln, Wegſchranlen, Einfriedigungen und Güterſchuppen. 

Auf der Tiroler Linie wurde der Bau des zweiten Geleifes von Junsbrud nad) Matrei begonnen. 

III. Induftrielle Anlagen. Das Schienenwalzwerk in Graz liefert fortwährend ausgezeichnete Mefultate. Die Erzeus 
gung von Stahlſchienen ift förmlich organijirt und das Werk im Stande, außer den gewöhnlichen Schienen für die 
Bahnerhaftung auch die für die fucceffive Auswechſelung der Geleife am Semmering und Karft und für das zweite 
Geleife am Brenner nöthigen Stahlſchienen zu liefern. 

Im Jahre 1868 hat das Schienenwalzwerk fowohl für den Bau als die Bahnerhaltung geliefert: 245 419 Ctr. 
Schienen mit Köpfen von Feinforneifen, 5554 Etr. Schienen mit Köpfen von Stahl und 61699 Etr. Stahlſchienen. 


IV. Erläuterungen zu den Zabellen. 
Zu Kol. Tiroler finie. 

16a. Außer den hier anfgeführten find noch 6 „Weg- und Bachtunnels“ vorhanden. 

208. Desgleihen außer diefen Viadukten noch 5 Aquabufte, 

21b, Die Höhe der Berglehnen beträgt 250 Fuß. 

Südbahn und Ziroler. 

75. Diefe 100 000 000 Thlr. find das für das ganze Unternehmen der Gefellfchaft (einfchliehlic der Benetiani— 
fhen und der in der Lombardei und in Central » Stalien belegenen Linien) concejfionirte Anlage » Kapital in 
Stamm-Actien, der duch Anleihen aufzubringende Theil deffelben ift conceffionsmäßig nicht beichränft. 

76—86. Das verwendete Anfage-Rapital Tann nicht fpeziell angegeben werben, weil die Geſellſchaſt fertige Linien 
übernommen bat, über deren Baufoften ihr die erforderlihen Notizen fehlen. 

Für die Oeſterreichiſchen Linien betragen 


Koften der Erbauung . . -» » ee ae ser DER AIR: 
«e bed Betriebsmateriald - » > 2 2 a m nenne. . 1721209 > 

Werth des Imventard >» > 2 0 0 910714 = 
« ber Material-Borräthe c. . . . . . 2610719 » 

Kaufpreis der Südbahn, nad Abzug des —— — — bei —* Ueber⸗ 

nahme vorhandenen Betriebsmittel und Vorräthhe... 242469 622 =» 


zufammen 162 546 609 Thlr. 
oder pro Meile (261,2:) rund 622000 Thlr. 
Das von der Geſellſchaft verwendete Kapital zum Ausbau der fänmtlichen vom Staate übernommenen 
und im Bau begriffenen Linien, einſchließlich der VBenetianifhen von 57, M., der Lombardifchen von 64 M. 
und der Gentral:Jtalienifhen von 38,: M. (ca. 421,7 M. im Betriebe und 1,; M. im Bau), der Werth 
der Materialvorräthe, Kallfabrilen und Liegenjchaften, der Kaufpreis für die LombarbifchsVenetianifhen Linien 
und die Südbahn betrugen ult. 1868 ... . 282215 677 Thlr. 
870. Diefe Summe repräfentirt den Betrag der bis ut. 1868 gemachten Anleihen. Davon find 145 880 127 Thlr. 
Prioritäts-Obligationen und 66 280 199 Thlr. Bons mit kurzer Tilgungsfrift. 
89. Ueber die Seitens der Staats-Negierung gewährleiftete Zins» Garantie enthält der Jahrgang 1867 der Sta- 
tiſtil S. 200 fpezielle Mittheilungen. 
Tiroler Anie. 
96a u. b. Außerdem ift noch ein vierräbriger Kommiſſions- umd 1 ſechsrädriger Hofwagen vorhanden. 
Südbahn. 
1008. Bon den bier aufgeführten Wagen find 12 als Poftwagen in Verwendung. 


122. 


1644. 
1684, 


203a, 
203b, 


268a. 


'268e. 


269. 
277. 


285. 


341. 
545. 
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Eiroler Knie. 

Außerdem haben Lolomotiven der Jtalieniichen Bahn auf den Tiroler Linien zurüdgelegt: 2299 Meilen vor 
Perjonen:, 929 Meilen vor Güter-, 989 Meilen vor gemifchten und 51 Meilen vor Arbeits» Zügen, zus 
fammen 4268 Meilen. 

Südbahn und Ziroler £. 
Dies find die im Dinnenverfehre beförderten und im bireften Verkehre abgegangenen Berfonen, 
170a, 171a, 172a u. 173a. Ebenſo find hier die im Binnenverlehre beförderten und im biveften Verkehre 
abgegangenen Güter aufgeführt. 
208a, 210a u. 2ila. Es jind deshalb bier die Einnahmen für die im Binnenverlehre beförberten und im 
direkten Verkehre abgegangenen Perfonen und Güter notirt, wogegen ſich in den Kol. 


208b, 210b u. 211b die Einnahmen auf die im direften Verlehre angefommenen Perjonen und Güter 

beziehen. 

Dem Betriebs-Ueberfchuffe der Sübbahn von 11540 755 * und der Tiroler Linien 

von 833 972 Thlrn. =. . . . . 12374727 Thlr. 

treten hinzu: bie Betriebs » Ueberfehüffe des Ztatienifchen eis gm Bereine gehörigen 

Neges) mit...» 22.868629 ⸗ 

nebjt den DBetriebsreften früßerer Jahre * Rapitafzinfen BORN 05, — 234626 = 

und die außerordentliche Meferve des Vorjahres (fiche Kol. 269) mit . » 2» 2 2... 8005180 = 
Ben dieſen . . 24 250 832 Thlen. 

fommen in Abzug: die allgemeinen Koften, Steuern x, des Defterreichiichen Netzes und 

die à Eonto des Baufonds zu zahlenden Zinfen mt. on nn rn 620910 = 


Die verbleibenden . . 23629922 Zhlr. 
find in den Kol. 270—276 als verwendet nachgewieſen. 
Dit Bezug auf die Bemerkung zu Kol. 76— 86 hat das für die Defterreichifchen Linien verwendete Kapital 
fi zu 7,61 Proc. (wie hier angegeben) verzinft. 
Diefe 3 005 180 Thlr. vepräfentiren eine außerordentliche Neferve. 
Die Differenz zwifhen dem bier aufgeführten und dem in der Statiftif pro 1867 angegebenen Beftande ift 
in Kol. 269 aufgeführt. 


Die Betriebslänge betrug: 
im Jahre 1868 überhaupt 39,75 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitte 39,7: Meilen, 


Tiroler Kinie, 


s » 1867 5 39,78 ⸗ ⸗⸗ ⸗ 29,01 E 
daher pro 1868 im mittleren Jahresdurchſchnitte mehr . - 2 2 2 2020. 10,77 Meilen. 


Diefer Unfall entftand durch Rutſchung einer Berglehne. 
Die Unfälle hatten nur eine theilweife Unterbrehung des Verkehrs zur Folge, weil während derfelben bie 
Büge von beiden Richtungen bis zum Verlehrs-Hinderniſſe liefen. 


7. Süd» Norbdeutiche Berbindungsbahn, 


I. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1868: 
1) die Hauptbahn Pardubig-Föniggrägofefftadt-Reihenbrg . -» » » = 2 2 20.0. 21,39 Meilen, 
2) die Zweigbahn Hofefftadt-Schwadowig-Königshain - » 2 2 2 nn nennen Bon 5 


zufammen 29,40 Meilen. 
Die Strede von Schwadowitz nad) Königshain von 3,39 Meilen wurde am 1. Auguſt 1868 


dem Betriebe übergeben; mit Rückſicht auf diefe Betriebszeit beträgt der mittlere Jahresdurchfchnitt 27,53 , 
II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


87c. 


Hierin ift auch der 2 100 000 Thlr. betragende Antheil an dem vom Staate mit 5,» Proc. garantirten Eifen- 
bahn-Fotterie-Anfehen der 8. 8. priv. Defterreichifchen Krebit-Anftalt für Handel und Gewerbe enthalten, wo- 
für die Eifenbahn-Gefellfchaft ein Papier nicht emittirte, da für diefe Summe Looſe ber Kredit-Anftalt beftchen. 


171 u. 174. Diefe Summen enthalten auch das Gewicht der in Kol. 178a u. b nad Stüdzahl aufgeführten 


272. 


296. 


Thiere von 80211 Etrn. Davon find 10892 Etr. im Binnen» und 69 319 Etr. im direlten Verfehre bes 
fördert worben. 

Außerdem hat der Staat in Folge der übernommenen Fins +» Garantie 145 314 Thlr. zur Berzinfung der 
Stamm» Actien zugefhoflen. Einſchließlich dieſer Summe find für jede Stamm-Actie im Nominalbetrage von 
140 Then. pro 1868... . 6 Thlr., aljo pro 100 — 4,2» Thlr. an Zinfen gezahlt. 

Einſchließlich des Staatszuſchuſſes betrug die Verzinfung der Stamm-Actien 4,39 Proc. (fiche die vorfichende 
Erläuterung). 


72. Theif- Eifenbahn. 


I. Das Bahngebiet ift in dem Jahrgange 1866 der Statiftif S. 211 mäher befchrieben. Veränderungen find im 
Jahre 1863 nicht vorgefommen. 

II. Betriebsmittel. Von den ult. 1867 vorhandenen 77 Folomotiven wurden 5 an die erfte Siebenbürger Eifenbahn 
verkauft, theilweife auch fchon im Jahre 1867 übergeben. Dagegen wurden im Laufe des Jahres 1868 150 bebedte 
Güterwagen angefchafft. 

II. Die neben der Penſionskaſſe (Kol. 346—365 der Tabellen) noch beftehende Krankenlaſſe für die Bedienſteten der 
Geſellſchaft ſchloß ult. 1868 mit einem Beftande von 22979 Thlr. ab. 
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IV. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stofonne: 


13. Die Strede zwiſchen Zſolcza und Miskolcz von O,ss Meilen ift infofern doppelgeleiſig, ald die von Debreczin 
nad; Mistolcz und die von Miskolcz nad) Kaſchau führenden Geleiſe auf diefer Strede parallel neben einander 
auf derjelben Bahnkrone liegen. 

17e. Bon den früher beftandenen 25 hölzernen Brüden über 30 Fuß lichte Weite jeder Oeffnung find in Folge 
Austrodnung der Sumpfgegend (des ſ. g. Kun-Lapos“) zwifhen den Stationen Karczag und Püspök-Ladany 
vier Brücken aufgelaffen und ftatt derjelben Erddämme hergeftellt worden. 

32b. Der Procentfag, bis zu welchem Theile die leichten Schienen bis jetzt erneuert find, kann nicht angegeben 
werben, weil hierüber Notizen nicht vorhanden find. 

76. Hierin find ſowohl die für die Strede Ezegled-Szolnof als Kaufpreis gezahlten 941 594 Thlr., als auch 
3 666 364 Thlr. erftattete Bau-Auslagen an den Staat, welche derjelbe für die Strede Szolnod: Debreczin 
und Püspöf-Fadany-Großwardein beftritten hatte, mitenthalten. 

76, 78a, 83 u. 84. In Folge des zur Eonceffions-UIrklunde vom 10. November 1856 abgefchloffenen Nachtrags= 
Vertrages vom 16. Januar 1865 ändert fi das verwendete Anlage» Kapital infofern, als bei dem Titel 
„Zracirungsarbeiten" (Kol. 76) die Summe von 76 728 Thlen., bei dem Titel „Erdarbeiten" (Sol. 78a) 
147559 Thlr. und in Folge der Veräußerung von 5 Lolomotiven (fiche ad II. diefes Berichts) bei dem 
Titel „Betriebsmittel" (Kol. 83) 112179 Thlr., zufammen 336 466 Thlr. abgefchrieben, bei dem Titel 
„Insgemein“ (Kol. 84) dagegen der Werth der am 31. Auguft 1860 vorhandenen Material» Vorräthe von 
587 201 Thlrn. zugeſchrieben worden find. 

87a. Die Actien der Theiß-Eiſenbahn-Geſellſchaft lauteten bisher auf 200 Fl. Eonventions: Münze und waren theils 
voll, größtentheils aber mit 70 Proc. eingezahlt. 

In der General-Berfammlung der Actionäre vom 30. Aprif 1868 wurde der Antrag gejtellt, bei Gelegen- 
heit der Fundirung der in Folge der Zins-Garantie entftandenen Echuld der Gefellihaft an den Staat, die 
Umwandlung der Actien, bezichentlih Interimsſcheine, in volleingezahlte, auf 200 Fl. Oefterr, Währung 
lautende und mit Coupon und Talon zu verfehende Actien herbeizuführen. 

Durch den zwiſchen der Königl, Ungarifchen Negierung und der Theif + Eifenbahn » Gefelljhaft unterm 
10. April 1869 abgejchloffenen Vertrag ift Folgendes feftgefegt worden: 

1) Die aus dem Titel der Staats-Carantie geleifteten Vorfhüffe zur Summe von. . 4566 978 Fl., 
fowie die von diefem Betrage bis Ende Dezember 1868 — en zu 
berechnenden 4 Proc. Zinfen von . » » 2.» .. 711269 ⸗ 

" zufanmen 5 339 627 31. 

(3 559 751 The.) werden von der Theiß · Eiſenbahn-Geſellſchaft durch Uebergabe von 26 545 Stüd 

Actien à 200 Fl. (5309 000 FL), welde mit Coupons und Talons vom 1. Janıar und 1. Juli zu 

verfehen find und vom 1. Januar 1869 verzinslidh werden, fowie durch Zahlung der Summe von 

30 627 Fl. an den Staat getilgt. 

2) Die Staats-Megierung genehmigt, daß die auf 200 Fl. Eonventions- Münze lautenden Actien aus dem 
Verkehre gezogen und ftatt derjelben neue Actien zu 200 Fl. Orfterr. Währung, mit vom 1. Januar 
und 1. Juli 1869 lantenden Coupons und Talons verjehen, emittirt werden, in der Art, daß dem 
Befigern von voll eingezahlten Actien gegen Nüdzahlung von 10 Fl. für jedes Stück eben fo viel neue 
Actien, den Befigern von nur mit 70 Proc. eingezahlten Actien für je 4 alte Actien und Zuzahlung 
von 12 Fl. drei neue Actien verabfolgt werben. 

Mit dem Umtaufche der Actien, die im Juni 1869 erfolgte, hat gleichzeitig die nothwendig gewordene 
Ausgleihung der Zinszahlungs- Termine zwifchen den alten und neuen Actien durch Zahlung der Binfen für 
die Monate November und Dezember 1868 ftattgefunden. 

87e, Hiervon find 10500 000 Thlr, eine bis zum Fahre 1906 zu tilgende Prioritätsfhuld und 10 500 000 Tr. 
eine in 66 Jahren zu tilgende Lotterie-Anleibe. 

90a. Diefe Summe wurde aus dem Betriebs-Lleberfchufie des Jahres 1866 zur Anfchaffung von 150 bededten 
Güterwagen verwendet. 

1098. Hierin ift die Gefammt-Labungsfähigfeit der in Kol. 107a aufgeführten Poftwagen von 1260 Eentnern enthalten. 

109e. Dies ift die Gefammt- Tragfähigkeit fännmtlicher in Kol. 1024 aufgeführten offenen Güter:, Equipage- und 
Vieh Wagen. Die Equipage: und Viehwagen allein befigen zufammen nur 246 x 200 = 49 200 3.:Etr. 
Tragfähigkeit, ihre Yadungsfähigfeit beträgt dagegen 21 745 8.Ctr. 

1150. Diefe Summe enthält auch die Anfchaffungstoften der Poftwagen. 

121c. Außerdem haben die Lolomotiven 2416 Meilen vor Güterzügen auf fremden Bahnen zurüdgelegt. 

122. Die Leiftungen der Tolomotiven beim Reſerve- und Rangirdienft betragen (wenn hierbei 5 Stunden Referwe: 
oder Dampfhalten = 1 Defterr. Meile und eine Stunde Nangirdienft — 2 Oeſterr. Meilen angenommen 
werden) 85 308 Preuf. Meilen. 

126b. Zur Feuerung der Tofomotiven wurden Holz und Braunlohlen verwendet. Verbraucht wurden während ber 
Fahrt 13 863 Klftr. Holz und 231 440 Er. Braunfohlen. Die Legteren find nad) ihrem Heizeffelt auf 
Holz rebucirt und in Kol. 126b mitenthalten. 

Außerdem wurden noch verbraudt: für den Meferve- und Nangirdienft 1866 Klftr. Holz und 23 230 

Ctr. Kohlen (zufammen 2310 Kftr. Holz), für Vorwärmer 372 Klftr. Holz und 25 Ctr. Kohlen (zufammen 

73 Klftr. Holz) und für Dampfpumpen 650 Klftr. Holz und 38 Etr. Kohlen (zufammen 651 Klftr. Hol). 
Der Geſammt-Verbrauch beträgt mithin 16 751 Klftr. Holz und 254 783 Etr. Kohlen ober zuſammen 
27090 Klftr. Holz. 
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137. Die Koften des geſammten verbrauchten Brennmaterials (fiche die vorftehende Erläuterung) haben 165 676 Thlr. 
reſp. 31,43 Sgr. pro Nutz- und 6,5: Pi. pro Adhsmeile betragen. 

147. Hierin find 179898 Achsmeilen enthalten, welche die Arbeitswagen auf fremden Bahnen zurüdgelegt haben. 
Diefelben find bei Kol. 155 außer Berechnung gelaffen. 

149. Außerdem haben die über die Theißbahn tranfitirte Wagen der „Erften Siebenbürger Eiſenbahn“ zurücgelegt: 
Perfonenmwagen 2667, Gepädwagen 919 und Güterwagen 11281 Achsmeilen. 

170 u. 174. Hierin ift auch das Gewicht der im Güterverlehre beförderten Fahrzeuge und Thiere enthalten. Davon find: 

4075 3.:6tr. Fahrzenge und 47355 3.Ctr. Thiere im Binnenverfehre befördert worden, 

1590 = . « 693472 = s s bdireften Verkehre aufgegeben und 

17806 — E 43482 + 5 5 s : angelommen, 
auf. 23331 3.Ctr. Fahrzeuge und 734307 3 :Etr. Thiere, wie in Kol. 179a angegeben. 

177a. Hiervon jind 2 Equipagen und 2 Militair- Fahrzeuge mit Perfonenzügen befördert worden. 

178a. Ebenfo hiervon 51 Luxus- und 501 Militair: Pferde. 

204. Hierin find auch die Einnahmen für die mit den Perfonenzügen beförberten 2 Equipagen und 2 Mitlitair- 
Fahrzeuge, forwie der 51 Luxus- und 501 Militair- Pferde enthalten. 

219 u. 220. Gbenjo enthalten diefe Summen die nach den Rechnungs-Normen der Theiß-Eiſenbahn auch in Ein— 
nahmen zu ftellende Stenerquote für die Zinfen ber Prioritäts-Obligationen im Betrage von 44 625 Thlru., 
welche in Sol. 271 wiederum als Ausgabe erjcheinen. 

231. Die hierin enthaltenen Grund, Haus: und Gebäudeftenern haben für das Jahr 1868 zuf. 4758 Thlr. betragen. 

260. Hierin find auch die gezahlten Abfertigungen, Theuerungs-Zufhüffe u. ſ. w. enthalten. 

267. Einfchlieflih der Steuern (Kol. 271) würden die Ausgaben 36,0 Proc. der Einnahmen betragen haben. 

271. Diefe Summe repräfentirt die „Einlommen- und Erwerbſteuer“ einfchliegfih der auch in Kol. 219 u. 220 
enthaltenen Steuerquote für die Zinſen der Prioritäts-Obligationen. 

272. Bon den Mctien der Theiß-Eiſenbahn find 488 Stüd voll- und 69496 Stüd zu 70 Proc. eingezahlt. Die 
überhaupt eingezahlte Summe beträgt 6 878 928 Thlr. Nach Bezahlung der Zins» und Amortifationsbeträge 
des Actien-Kapitals (einſchließlich der 5 Proc. Aetienzinjen), der Einlage in den Reſerve-Fouds, der Tantieme, 
der zweimonatlichen Zinfen der Actien und Obligationen und der Baarfumme an den Staat verblieb (mit 
Einfluß der aus dem Ueberſchuſſe des Jahres 1867 unverwendet gebliebenen 354 550 Then.) die Summe 
von .®, . 1012816 Thlrn. 
Diefelbe in als Superbivibenbe des Adien · Kapitafs für die beiden ghre 1867 und 1868 zur Vertheilung 
gelommen. Nach der auf die Actien eingezahlten Summe ergiebt dieſelbe einen Zins für beide Jahre zu 
14,7» und für ein Jahr zu 7,36 Proc Rechnet man zu dieſen 7,36 Proc. die laufenden Zinſen & 5 Proc., 
fo find an Zinfen und Dividenden 12,24 Proc. ausgezahlt worden, wie hier angegeben. 

Mit Ausſchluß des Uebertrages aus dem Vorjahre hätten an Zinſen und Dividenden 14,57 Proc. für 
das Jahr 1868 vertheilt werden lönnen. 

275. Dieſe 20418 Thlr. (30627 FL) find im Folge des Vertrages vom 10. April 1869 an den Staat gezahlt 
worden. (Siehe Erläuterung zu Kol. 87a.) 

Die zweimonatliche Berzinfung des Actien-Kapitals war in Folge der Umwandlung deſſelben nothwendig 
geworden, worüber in der Erläuterung zu Kol. 87a ebenfall3 das Nähere enthalten ift. 

296. Wegen der zur Auszahlung gelangten Dividenden fiehe die Erläuterung zu Sol. 272. 


73, Zurnan-Kralup- Prager Eifenbahn. 


I. Genofjenfhafts-Raffen. Neben der Beamten-Penſionskaſſe (Kol. 346365 der Tabellen) befteht noch ein Rranfen- 
Unterftügungsfonds für die Diener und Arbeiter der Gefellfhaft, an welder im Jahre 1868 ca. 160 Perſonen Theil 
nahmen. Der Fonds ſchloß ult. 1868 mit einem Beſtande von 1897 Thlen. ab. 


IL, Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


21a. Die hier angegebene Länge bezieht fi) auf die Dämme von drei Fuß und barüber. 
26. Außerdem find noch in den Anfchluf:-Stationen Kralup, Balov und Turnau 1402 Ruthen Geleife vorhanden, 
welche gemeinfchaftliches Eigenthum der in diefe Stationen mündenden Bahnen find, 
100a. Hiervon werden 2 Wagen aud) als Poftwagen benugt. 
170 u. 174. Hierin ift auch das Gewicht der im Güterverfehre beförderten Thiere enthalten. Davon find: 
4619 3.:Etr. im Binnenverlehre befördert, 
3508 = +» direkten Verlehre aufgegeben, 
1800 — s 5 «= angekommen und 
1893 + Durchgangs · Verkehre befördert, 
zuſammen 11815 Z.-Etr., wie in Kol 179a angegeben. 
197. Ebenſo hierin die Zahl der von auswärtigen Stationen angefommenen Depeſchen. 
250. Die Entfhädigungen werden nicht befonders gebucht, vielmehr von den Betriebs-Einnahmen in Abzug gebracht. 
259. Die Gefellfchaft befitt Fein eigenes Verwaltungsgebäude, weshalb hierin der Zins für die gemietheten Yofali« 
täten enthalten ift. 
346. Die Differenz zwifchen dem hier vorgetragenen und dem in ber Star pro 1867 angegebenen Beftande 
befteht darin, daf dem 1867er Beſtande irrthümlich der Beftand des Kranfenfonds (jiche ad I diefes Berichts) 


zugerechnet war. 
60 
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C. Fremdländiſche Eiſenbahnen. 


74. Niederlündiſche Staats-Eiſenbahnen. 


J. Ueber die Verwaltung, ſowie über die Eigenthums- und Pacht-Berhältniffe der von der „Geſellſchaft für den 
Betrieb der Niederländifchen Staats - Eifenbahnen" übernommenen Yinien find in dem Jahrgange 1867 der Statiftif 
S. 204 nähere Mitteilungen enthalten. Veränderungen biergegen find im Jahre 1868 nicht vorgelommen. 

I. Das Bahngebiet umfagte ult. 1868 folgende Yinien: 

A. Die NWiederländifhen Staats-Eifenbahnen: 

1) die nördliche Yinie Harlingen » Yeruwarden: Groningen (10,44 Meilen) nebt der am 1. Mai 1868 eröffneten 
Fortſetzung nad Winfhoten (4,54 Meilen) und der am 1. November 1368 weiter eröffneten Fortſetzung nad) 
Nieuwe-Schans (1,4 Meilen), zufammen . 2 2 2 2 nn en een 16,06 Meilen, 

2) die öftliche Yinie mit den Streden: 

a) Arnheim: Zutphen- Deventer: Zwolle-Meppel (13,73 Meilen) nebft der am 15. Januar 1868 
eröffneten Fortfegung nad Heerenveen (4,6. M.) und der am 1. September 1368 weiter 


eröffneten Fortfegung nach Leeuwarden (3,70 M.), zufammen . . . . 22,47 E 
b) Butphen » Hengelo» Enfchede (7,00 M.) nebit der am 1. ._. 1868 3 aifncen — 
nach Glanerbeel (O,ss M.), zufammen . 2 2.» . : 2 . Tas s 


3) die ſüdliche Linie mit den Streden: 
a) Moerdyl⸗Breda⸗ Tilburg - OR: et re er s 


b) Venlo» Preufifhe Grenze . . . 0,7 ® 
€) Nozendaal» Bergen op Zoom (1,rı m) mebft ie am 1. Zuti 1868 eröffneten Sortfegung 
nad Goes (444 M.), zufammen . . .. br s 
d) Bortel-QVught, eröffnet am 1. Januar 1868, u und Bug Dean, (0, s# ®) ei 
am 1. November 1868. . . . A . Les s 
e) Utrecht · Waardenburg, eröffnet am 1. November 1868 ie a a are dee ‚ 
„sulammen 86,2 Meilen. 
Die Strede von Venlo bis zur Preufifhen Grenze von . . . .. 08 ‚ 
(ad 3b aufgeführt) ift verpachtet, und zwar das fübliche Geleife der Bergifch-Mörtifchen, das nörd⸗ 
liche dagegen der Rheiniſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft. Es verbleiben im eigenen Betriebe. . » . 85,0; Meilen, 


für welche ſich mit Nüdjicht auf die Betriebszeiten der im Yaufe des Jahres 1868 eröffneten Streden 
von zufammen 24,43 Meilen (fiehe ad 1, 2, 3 c-—e) ein mittlerer Jahresdurchſchnitt von 74,05 
Meilen berechnet. 
B. Die Almelo-Salybergener ROT 
von Almelo über Hengelo und Oldenzaal nah Salzbergn . . . a Kan er AO , 
C. Die Küttich-Simburger Beivat-Gifenbahn 
von Eindhoven über Haffelt, Bilfen, Tongres umd Lierd nad Füttih mit den Zweigbahnen von 
Bilfen nah Münfterbilfen und von Lierd über Ans nach Flemale . . . . . 17,53 : 
Die Zweigbahn Ans-lemalle (2,0: Meilen) wurde am 3. Februar 1808 * Betriebe über⸗ 
geben, es beträgt mithin der mittlere Jahresdurchſchnitt 17,4 Meilen. 
Die RER beträgt 111,1: Meilen, 
beziehungsiweife im mittleren Sahrespurchichnitte . . . . 99,08 E 
Außerdem hat die Geſellſchaft noch bis zur Eröffnung der Sinie bon Rotterdam über Dordrecht nach Moerdyl 
eine Dampfſchifffahrt zwiſchen dieſen Plätzen unter direlter Verbindung mit ihren Zügen eingerichtet. 
II. Das Kapital der Geſellſchaft iſt auf 12000 000 Gulden (6 857 143 Thlr.), beſtehend in 48 000 Actien & 250 
Gulden feftgefett. 
IV. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

13. Von der Bahnlänge ift die verpachtete Strede von Venlo bis zur Preußifchen Grenze doppelgeleifig. 

14b. Von den Linien der Staatsbahnen wurden die legten Streden am 1. November 1868 dem Betriebe über: 
geben. Das ganze Net foll bis zum Jahre 1875 vollendet werden. 

Die Almelo»Salzbergener Bahn wurde im ihrer ganzen Ausdehnung am 18. Oltober 1865 dem Be- 
triebe übergeben, 

Bon der Füttich-Fimburger Bahn wurde die erfte Strede von Tongres bis Münfterbilfen am 10. No- 
vember 1863 und die legte Strede von Ans nad Flemalle am 3. Februar 1868 eröffnet, 

70. Auf einer Strede von 9 Kilometern find 3 Telegraphen:Veitungen, auf 46 Kilometern zwei und auf 782 
Kilometern eine Leitung vorhanden. 

76—86. Das hier aufgeführte Anlages Kapital bezieht ſich nur auf die Niederländifchen Staats » Eifenbahnen von 
86,32 Meilen (ſiehe ad II. A dieſes Berichts). Das für die Almelo+ Salzbergener und Lüttich-Limburger 
Eifenbahnen verwendete Anlage-Kapital kann vorläufig nicht angegeben werden, weil der Geſellſchaft die bes 
treffenden Notizen nicht zu Gebote ftehen. 

8 u. 83. Die Signal-Borrihtungen hat die Betriebs-Geſellſchaft hergeſtellt, welche auch die Betriebsmittel ange 
ſchafft hat. 

84. Binfen während der Bauzeit werden vom Staate nicht berechnet. 
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964. Bon dem Hier aufgeführten Perfonenwagen find für Voftzwwede eingerichtet: 30 Wagen III. Kaffe und 2 
Wagen II. und II. Maſſe. 
122. Die ald vorgelegte Reſervemaſchinen zurückgelegten Meiten find hierin nicht aufgenommen worben. 
125. Zum Anbeizen der Yotomotiven wurden „Holzbündel“ verwendet, das verbrauchte Quantum kann aber nicht 
angegeben werden. 
146. Die durchſchnittliche Belaftung der Güterwagen fonnte nur annähernd ermittelt werden, weil die von den 
Equipagen und Thieren zurüdgelegten Centnermeilen nicht notirt find, 
166b. Gepäd-reigewicht wird nur in einzelnen direften Verfehren gewährt, daffelbe aber micht notirt. 
201 u. 208— 212. Die befonderen Einrichtungen der Buchführung geftatten eine fpegielle Notirung der Einnahmen 
für die verfchiedenen Perjonen- und Güterflaffen nicht. 
240 u. 241. Hier find die Koften der verbrauchten Materialien aufgeführt worden; die gezahlten Arbeitstöhne können 
nicht ausgefchieden werden. 
249. Dies iſt die Differenz zwiſchen gezahlter und empfangener Wagenmiethe. 
270— 276. Der Ueberihuß wurde wie folgt verwendet: 
a) zur Dedung des Deficits aus dem Vorjahre. . . 20.20. 96821 The. 
b) zur Bahlung der vertragsmäßigen Antheils des Niederländifchen Staats. ... 0. 15730 + 
e) Pacht der AlmelosSalgbergener Bahn . 2 2 2 2 m mr m 3531367 ⸗ 


dd =» Lüttichskimbunger Bahn 2 2 2 on nen nn. 28 » 
e) zur VBerzinfung der Anleihen und Borihüffe 2 nn m nn 61452 —⸗ 
1) zu Betriebs:Einrihtungstoften . . . 21318 «+ 
g) zur Dedung von Verluften beim Betriebe in Fabrit für Sta Sa zu I 12439 — 
h) als Einlage in den Erneuerungsfonds (fiche Kol. 273b) . . . . 45803 = 
i) als Uebertrag auf die nächte Rechnung (fiehe Hol. 276) . 2» 2 2 2 2 2 2 ...7209 > 


zufammen 735 374 Thlr. 
286— 296. Wegen der bedeutenden Veränderung des Bahngebietd kann eine Vergleihung des Verlehrs und Er- 
trages mit dem Vorjahre nicht ftattfinden. 
346— 365. Für die Beamten der Lüttich-Limburger Bahn wurde im Jahre 1868 eine Penfions- und Unterftügungs- 
Kaffe gegründet, auf welche jih die in den Kol. 348—362 aufgeführten Notizen beziehen. Für die übrigen 
Beamten war eine Penjionskaffe nicht vorhanden, 


75. Lüttih-Maftrichter Eijenbahn. 


l. Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1868 um eine Cofomotive vermehrt. 
ll. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
76—84. ine BVertheilung des Anlage» Kapitals auf die einzelnen Bautitel lann nicht ftattfinden, weil der Bau 
von einem Unternehmer ausgeführt ift, der Geſellſchaft die erforderlichen Notizen aber nicht zu Gebote ftehen. 
178. Die beförberten Thiere werden nad) Wagenladungen berechnet, weshalb die Anzahl der Thiere nicht angegeben 
werben kann. 
234 u. 237. In diefen Summen find auch die gezahlten Entfhädigungen für die Mitbenugung der Bahnhöfe 
Cürtih und Maftricht umd die Koſten des Bahnhofs x. Dienftes auf denfelben mitenthalten. 
346-365. Eine Beamten: Penfionskaffe war ult. 1868 noch nicht gegründet. 


76. Niederländifche Nhein - Eifenbahn. 


I. Rehnungs-Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Kalenderjahres, fondern be- 
ginnt mit dem 1. Mai. Die vorliegenden ftatiftifhen Notizen beziehen fi daher auf den Zeitraum vom 1. Mai 
1858 bis ult, April 1869. 

II. Ueber das Bahngebiet, welches gegen die VBorjahre unverändert geblieben ift, enthält ber Jahrgang 1863 der Sta- 
tiftit S. 203 fpezielle Mittheilungen. 

II. Die Betriebömittel wurden im Jahre 1868 um 1 olomotive, 16 Perfonenwagen, 5 Gepädwagen, 2 offene, 5 be: 
deckte Güter und 60 Arbeitswagen vermehrt, 

IV. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
14. Ueber die Betriebs» Eröffnungszeiten der einzelnen Bahnftreden ift in dem Jahrgange 1866 der Statiftif ©. 
212 das Nähere enthalten. 
77—84. Es fünnen bier nur annähernde Angaben gemacht werden, weil die Bahnftrede Amfterbam + Arnheim vom 
Staate erbaut ift, welcher die betreffenden Notizen der Geſellſchaft nicht übergeben hat. 
89, Dies find Prioritäts « Obligationen, welche von Sr. Majeftät dem Könige der Niederlande Wilhelm I. aus 
deſſen Privatichage zu 4’. Proc. garantirt worden find. 
96h. Dies ift ein Königl. Salonwagen, welcher bei Angabe der Sitzplätze (Kol. 98) unberüdfichtigt geblieben ift. 
121g. Hierin find auch die beim Rangiven der Züge zurüdgelegten Meilen enthalten. 
204. Dies find Neben-Einnabmen aus dem Berfonenverfehre, 
244. Hierin find auch die gezahlten Entjhädigungen im Güterverfehre enthalten. 
272. Diefe Dividende iſt auf das bis ult. 1863 emittirte Actien « Kapital von rund 14 600 000 Thfrn. vertheilt 
worden. Die nicht ausgegebenen Actien find ohne Dividenden-Genuf. 
346—365. Eine Beamten-Penjionskafle ift nicht vorhanden, die hier gemachten Angaben beziehen ſich vielmehr auf 


eine Unterftügungstaffe. 


240 
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778. Warſchau-Wiener Eiſenbahn. 


I. Ueber die Verwaltung der Warſchau⸗-Wiener Eiſenbahn, ſowie 

II. über das Bahngebiet derſelben enthält der Jahrgang 1866 der Statiftit S. 213 nähere Mittheilungen. 

Veränderungen biergegen find im Jahre 1868 nicht vorgefommen. 

II. Anlage-Kapital ꝛc. Die Gründer der Warfhan-Wiener Eiſenbahn, welche bei Uebertragung der ihnen verliehenen 
Eonceffionsrechte auf die Warjchan-Wiener Eifenbahn-Gejellichaft für ſich, ihre Erben und Rechtsnachfolger vorbehielten: 

a) die lebenslängliche Stellung als Mitglieder des Verwaltungsraths, 

b) das Anrecht auf *3 der zu emanirenden Stamm-Actien zum Gffektiv-Preis von 60 Rubel Silber pro Stüd, 

©) das Necht zum Bezug von 10 Proc. am Reingewinn der gefelljchaftlichen Unternehmungen, 

Haben nach dem zwiſchen ihnen und den hierzu von der General-Berfammlung der Actionäre autorifirten Bevollmäch- 
tigten der Warſchau⸗Wiener Eifenbahn»Gefellihaft unterm 'Y., Mai 1863 abgeſchloſſenen Bertrage das Recht zum 
Bezuge von 10 Proc. des Reingewinns gegen die Summe von 1250000 Nubel Silber an die Warfchau s Wiener 
Eifenbahn-Gefellfhaft abgetreten und auf das Bezugsrecht auf *, der Actien verzichtet. 

In Folge defien und Behufs Reconftruction von Brüden ꝛc. und Anfhaffung von Betriebsmitteln wurde das 
Anlage-Fapital um 2500 000 Rubel Silber in Actien und 2500 000 Rbl. ©. in Prioritäts Obligationen erhöht, 
von welchem im Jahre 1868 ein Theil begeben worden ift. 

IV. Münzwährung. Die in den vorliegenden ftatiftiichen Notizen enthaltenen Geldbeträge find — abweichend von der 
für die Statiftit eingeführten Thalerwährung — überall in „Rubel Sitber* angegeben. Diefelben konnten auf 
Thaler nicht reducirt werden, weil der Cours der Rubel der Preußifchen Valuta gegenüber fehr ſchwankend war, im 
Allgemeinen auch die Differenz zwiſchen 1 Rubel Silber und 1 Thaler Preußiſch nicht erheblich. ift. 

V. Bertheilung der gemeinfchaftlihen Ausgaben. Die Koften der Direktion, der Gentrafleitung x. werben nad) 
Berhältnif der Yänge der Bahnen mit 70 Proc. von der Warfchau «Wiener und mit 30 Proc. von der Warfchau- 
Bromberger Eifenbahn getragen. 

VI. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


70. 
To. 


84. 

88. 

96. 
162. 
230. 


270a. 


270b. 
272. 


Auf der Strede von Zabtowig (Zomblowice) bis Granica befindet fid) nur eine Telegraphen-Veitung. 

Diefe Summe enthält auch die Kapitals » Einlage des Gouvernemients im Betrage von 4 000 000 Aubel 
Silber, für welche die Gejellihaft eine Rente zu zahlen hat. 

Hierin ift auch die für die Ablöfung der Gründer-Rente gezahlte Summe von 1250000 Rubel Silber ent: 
halten. (Siehe ad III diefes Berichts.) 

Die Actien unterliegen ebenfalls der Amortifation. Ultimo 1868 waren amortifirt 617 600 Rbl. S. Actien 
und 105 625 Rbl. ©. Obligationen. 

Außerdem find noch 9 Salon- und 1 Küchenwagen vorhanden, welche bei Angabe der Sitzplätze (Kol. 98) 
unberüdjichtigt geblieben find. 

Außer den hier aufgeführten wurden noch 887 Perfonen mit Ertragügen befördert. 

Die hier aufgeführte Summe repräfentirt die Koften der Heizung, Reinigung und Beleuchtung der Betriebs- 
und der Wärterlofale. 

Bon der hier aufgeführten Summe fommen auf bie Jahresrente an den Staat 250 000 Rbl. ©. und auf 
die Verzinfung und Amortifation der Obligationen 188 247 Rbl. ©. 

Diefe Summe ift zur Amortifation der Stamm-Hctien verwendet. 

Die Dividende für das Yahr 1868 betrug 4 Rbl. S. pro Xctie, nach dem Emiffionscours von 60 repräfen- 
tiren biefelben 6%% Proc. 


776. Warfchau » Bromberger Eifenbahn. 


I. Ueber die Verwaltung der Warfchaus Bromberger Eifenbahn enthält der Jahrgang 1866 ber Statiftit ©. 213 
nähere Mittheilungen. 

Veränderungen hiergegen find im Jahre 1868 nicht vorgefommen. 

II. Bertheilung der gemeinfhaftlihen Ausgaben. Zu den Stoften der Direktion, der Gentralleitung ıc. trägt die 
Warſchau⸗Bromberger Eifenbahn nad dem Verhältniß ihrer, durch die Eröffnung der Zweigbahn Alerandrowo-Ciechos 
einet um 1 Meile gewachſenen Bahnlänge 30 Proc. bei. 

II. Münzwährung. Die in den vorliegenden ftatiftiichen Notizen enthaltenen Geldbeträge find — abweichend von der 
für die Statiftif eingeführten Thalerwäßrung — überall in „Rubel Silber" angegeben. Diefelben konnten auf 
Thaler nicht rebucirt werden, weil der Cours der Rubel der Preußifchen Baluta gegenüber fehr fChwanfend war, im 
Allgemeinen aud die Differenz zwiſchen 1 Rubel Silber und 1 Thaler Preußiſch nicht erheblich ift. 

IV. Erläuterungen zu den Zabellen, und zwar zu Kolonne: 


70. 


Auf der Zweigbahn Alerandrowo-Eiechocinel befindet fih nur eine Telegraphen-Veitung. 


113—120. Die Betriebsmittel find von einem Generaf-Unternehmer angejchafft worden, es können deshalb die An- 


230. 


Ihaffungstoften fpeziell nicht angegeben werden. 
Dies find die Koften der Heizung, Reinigung und Beleuchtung der Betriebs- und der Wärterfofale. 


270b u. 272. Zur Verzinfung des Anlage » Kapitals waren 254 310 Rbl. S. und zur Amortifation deſſelben 


2906. 


31 005 Rbl. ©, erforderlich. Der Ueberſchuß reichte nur zur Zahlung vonca, 0,52 Proc. aus, weshalb das 
Souvernement den an 4 Vroc. fehlenden Betrag von 198 953 Rbl. S. und Proc. = 31 005 Rbl. ©. 
zur Amortifation der Actien in Folge der von ihm übernommenen Zins-Garantie zuſchießen mußte. 
Einſchließlich des Staats zuſchuſſes haben die Zinſen 4 Procent betragen. 
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